Goteborgs Stad
Trafikkontoret

ot

2021-10-29
Handlaggare:
Pia Nyberg
Soren Gustafsson

Forord till

Trafikutredning; underlag till program for Frélunda, inom
stadsdelarna Rud och Jarnbrott

(daterad 2018-11-06)

Trafikutredningen togs fram under 2018 nar utredningsldget och visionen for
programarbetet var annorlunda. Utredningen &r inte helt fardigstalld da arbetet
med konsulten avbrots i fortid. Detta bland annat pa grund av beslutet om att
gora ett omtag om visionen for det davarande programomradet vilket
paverkade programmets innehall. Trafikutredningen har sedan dess inte
omarbetats och ar darfor inaktuell, i bland annat féljande avseenden:

e Utredningen omfattar ett storre utredningsomrade &n vad programmet
har i nuléget. Delar av textmassan ber6r darfor inte nuvarande
programomrade.

e Uppgifterna om “aktuella detaljplaner” ar inte langre aktuella

e Uppgifterna om planerad bostads- och befolkningstillvéxt &r inte langre
aktuella

e Parkeringsavsnittet hanvisar endast till en parkeringsutredning som
genomfordes ar 2015. Sedan dess har en parkerings- och
mobilitetsstrategi tagits fram (daterad ar 2020).

e Kapitel 6 "Forslag” och kapitel 7 ”Marconigatan™ &r inte langre aktuella
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1. INLEDNING

Bakgrund

Efterfragan pé bostider i Goteborg &r stor och mellanstaden, det sammanhéngande
stadsomradet utanfor stadskdrnan som har god kollektivtrafik, bra service och ar
attraktivt for etablering av bostdder och verksamheter, pekas ut i Goteborgs Stads
strategi for utbyggnadsplanering (2014) for att ha potential att fortatas.

Det omrade som bendmns S6dra Mellanstaden ar beldget i den sydvéstra delen av
Goteborg och utgodrs av stadsdelarna Frolunda, Tynnered och Hogsbo. 1
utbyggnadsplaneringen har sdrskilt Frolunda Torg pekats ut som en av
tyngdpunkterna att utveckla vidare. I linje med detta har byggnadsndmnden gett
stadsbyggnadskontoret 1 uppdrag att upprétta ett program for stadsutveckling av
Frolunda: Program for Frolunda. Stadsutvecklingen innebér en fortétning med
bostéder och verksambheter till en titare och mer stadsméssig stadsdel.

I samband med att fortdtning sker och befolkningen 6kar genererar det ocksa ett
oOkat antal resor — exempelvis dagliga resor till arbete och skola, resor for inkdp av
olika slag, fritidsresor for aktiviteter och moten med andra ménniskor med mera.
Idag sker stor andel av alla resor med bil och pa sikt krivs en foréndring av
fardmedelsfordelningen dér bade befintliga och tillkommande resor i storre
utstrackning utfors med kollektivtrafik, med cykel och till fots. Om biltrafiken 6kar
kan det att pa sikt leda till framkomlighetsproblem i hela trafiksystemet.

Syfte

Syftet med denna dvergripande trafikutredning r att analysera befintlig
trafiksituation och den paverkan som foreslagen stads- och bebyggelseutveckling i
Frolunda for med sig. Vidare ar syftet att foresla atgarder i trafiksystemet avseende
funktion och utformning for att mota framtida behov och skapa forutséttningar for
onskvard trafikutveckling i omradet, pa savél lokal niva som i ett stérre perspektiv
som del av Goteborgs trafikstruktur.

Trafikutredningen utgér underlag till Planprogram for Frolunda och tar sin
utgangspunkt frén Goteborgs Stads trafikstrategi.

Program for Frolunda

I Program for Frolunda anges malar 2029 som den tidpunkt nér den pagéende
planeringen med cirka 3 000 nya bostidder ska vara fardigstéllda. Programmet
anger ocksa ett visionsar, ar 2035, for vilket en bild malas upp av ett Frélunda som
utvecklats till en héllbar och modern stadsdel, priaglad av mangfald och en stor
blandning av métesplatser, bostidder, handel, kultur och service. Med fortdtning i
befintliga strukturer och genom att forstarka strak och knutpunkter har ett
vardagsliv utan biltransporter blivit det naturliga valet for boende och verksamma.
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Metod

Foreslagen markanvindning enligt Program for Frolunda ligger till grund for
trafikutredningen liksom Goteborgs Stads strategidokument: Utbyggnadsplanering,
Trafikstrategi och Gronstrategi. Underlag och forslag till atgarder har ocksa
héimtats frin Atgirdsvalstudie for Sodra Mellanstaden i vilken programomradet
ingar. Malbild Koll2035 ligger till grund for féreslagen kollektivtrafik.

Tillgdngligt underlagsmaterial har sammanstéllts och analyserats som
utgangspunkt for de atgérder som foreslés i trafikutredningen. De analyser som
gjorts dr saval kvantitativa som kvalitativa och grundas pa samlad kunskap,
erfarenheter, tillganglig data samt berdkningsmetoder och modeller.

En analys av hur kraven pa framkomlighet for kollektivtrafiken paverkar
utformningen av Marconigatan har gjorts inom ramen for trafikutredningen. Som
underlag denna analys har en fristdende stadsstrukturanalys gjorts av White
Arkitekter.

Avgransningar

Geografisk avgransning

Utredningsomradets utgors av stadsdelarna Jarnbrott och Rud som é&r beldget inom
Stadsdelsforvaltningen Askim-Frolunda-Hogsbo. Berdrda primaromraden ar
Frolunda Torg, Tofta, Jarnbrott och Ruddalen. Utredningsomradet avgréansas i Oster
av Dag Hammarskjolds led och i véster och soder av Vésterleden. I den sddra delen
omfattas dven ett bostadsomrade samt gronomradet med bland annat
idrottsanldggningar inom priméiromrade Angés, pa sddra sidan om Visterleden.
Denna del ingér dock i stadsdelsforvaltning Véstra Goteborg. I norr inkluderas
Grimmereds industriomrade, Slottsberget och Ruddalens idrottscentrum i
utredningsomradet. Oster om Ruddalen omfattas sddra delen av Kaverds och i
nordost avgrinsas utredningsomradet av Distansgatan. Se karta pa nésta sida.
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Figur xx. Programomrdde

Miljomassig avgransning

Inom ramen for denna trafikutredning gors ingen bedémning av paverkan pa
boende-, natur- eller kulturmiljoerna i avseenden som till exempel buller,
luftkvalitet eller annan miljorelaterad aspekt.

Den typen av bedomningar gors inom varje enskild detaljplan, vigplan eller annat
likvérdigt planinstrument.

Tidsmassig avgransning

Tidshorisont for foreslagna atgérder dr 2035, som ocksé dr malér for stadens
trafikstrategi och Kollektivtrafikprogram Koll2035.
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2. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Styrande dokument

Forutom oversiktsplanen har Goteborgs Stad har tagit fram ett antal
strategidokument stadsutvecklingen fram till ar 2035: Strategi for
utbyggnadsplanering, Trafikstrategi for en néra storstad och Gronstrategi for en tét
och gron stad. Strategidokumenten utgar fran oversiktsplanen (2009). De tre
strategiska dokumenten visar tillsammans med 6versiktsplanen en tydlig riktning
for Goteborgs markanvindning med utsikt mot &r 2035.

Oversiktsplanen

Goteborgs Stads géllande 6versiktsplan antogs ar 2009. Det vergripande malet i
planen r att Goteborg ska utvecklas till en livskraftig langsiktigt héllbar stad med
balans mellan sociala, ekonomiska och ekologiska/miljomaéssiga faktorer. Detta ska
ske utifran att kommunens tillgdngar i bade den byggda miljon och naturmiljon
stdrks, samtidigt som miljopaverkan frén trafiken minimeras och stadens
infrastruktur nyttjas pa ett effektivt satt. I malet ingar dven att staden ska fungera
som ett starkt regioncentrum, dir det goda livet kan forverkligas for alla
medborgare. Dirtill ska segregationen brytas och alla kommuninvanare ges
mojligheten att padverka framtiden, bade for sig sjdlva och hela staden.

Utbyggnadsplaneringen

Goteborgs Stads Strategi for utbyggnadsplanering ska ge vigledning och stod i
planeringen av staden. Tillsammans med dversiktsplanen ska strategin for
utbyggnadsplaneringen visa hur staden ska védxa pa lang sikt. Strategin fokuserar
pa bebyggelseutveckling i mellanstaden, vilket innebér att fortéta i den redan
byggda staden. Viktiga utgdngspunkter som strategin tar avstamp i dr: Goteborgs
okande befolkning, méjligheten for enklare vardag for fler, planera for fler
arbetstillféllen, niringslivets nya krav och utvecklingen av mellanstaden for en mer
sammanhaéllen stad.

Trafikstrategin

Trafikstrategin dr vigledande for hur trafiksystemet i Goteborg ska utvecklas fram
till &r 2035 och ska utgora ett stod i samverkan mellan olika samhallsbyggande
aktorer. Utgangspunkten &r att stadsplaneringen ska vara viljestyrd snarare én att
den ska utgé fran prognoser. Trafikstrategin har tre huvudmal:

o Ett tillgingligt regioncentrum
e Attraktiva stadsmiljoer
o Nordens logistikcentrum.

Utifran de tre huvudmaélen fokuserar trafikstrategin pa tre omraden: resor, stadsrum
och godstransporter. Fokusomradena har alla stor betydelse for en hallbar
stadsutveckling i Goteborg, for stadens konkurrenskraft och for att n& uppsatta mal
savil som for att skapa livskvalitet.

Gronstrategin

Gronstrategin for en tat och gron stad syftar till att visa hur staden kan f6rbli och
ytterligare utvecklas till en stad med grona kvaliteter, ur savil socialt som
ekologiskt perspektiv. Gronstrategin innehaller tvd huvudmal, ett socialt mél och
ett ekologiskt mal:
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e Socialt mal - Goteborg ir en tét stad och gron stad dér de offentliga
platserna bidrar till ett rikt och hilsosamt liv.

e Ekologiskt mal — G6teborg ér en tét och gron stad med ett rikt véxt- och
djurliv och dar ekosystemens tjanster tas tillvara.

Cykelprogram for en niira storstad 2015-2025

Cykelprogrammet ar en fordjupning och konkretisering av Goteborgs Stads
trafikstrategi. Visionen som formulerats inom cykelprogrammet lyder: Géteborg dr
en attraktiv cykelstad. Cykeln dr ett konkurrenskraftigt fardmedel- det dr snabbt,
enkelt och sdkert att cykla till malpunkter ndra och ldngt bort. For att 6ka viljan
bland stadens invanare att cykla maste trafiksystemet utvecklas och anpassas
utifran vad cyklister uppskattar och vérderar. De mal som satts upp &r:

e Ar 2025 har antalet cykelresor tredubblats i Géteborg
e Ar 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg dr en cykelvinlig stad.

Goteborgs Stads fotgdngarprogram 2018-2025

Fotgingarprogram ar en fordjupning av trafikstrategin och ska utgora ett underlag i
planeringen av staden for att tydliggora fotgangarperspektivet i stadsbyggandet och
i samspel med andra trafikslag. Programmet ska bidra till att uppna de
overgripande malen i trafikstrategin och samtidigt vara ett stod i arbetet med att
skapa attraktiva, trygga och sédkra gangtrafikytor med god framkomlighet.

Parkeringspolicy for Goteborgs Stad 2009

Goteborgs Stads parkeringspolicy har som malséttning att medverka till att staden
ska vara tillginglig for alla samt att mojliggora for en attraktiv och vacker stad med
en héllbar stadsutveckling. Parkeringspolicyn ér ocksa till for att uppmuntra fler att
vilja kollektivtrafik eller cykel framfor bil som fardmedel.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad 2018
Stadsbyggnadskontoret har tagit fram riktlinjer for mobilitet och parkering osm
bygger pa parkeringspolicyn. Riktlinjerna ska ligga till grund for bedémningar om
lampliga mobilitetsdtgirder och lampligt utrymme for parkering for bil och cykel 1
plan- och bygglovsédrenden.

Malbild Koll2035

Malbilden for stomtrafiken i Goteborg, Molndal och Partille ér ett samarbetsprojekt
mellan Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik och de tre kommunerna: Goteborgs
Stad, Molndals stad och Partille kommun. Mélbilden har antagits av respektive
kommuns kommunfullméktige samt regionfullméiktige i Véstra Gotalandsregionen
under varen 2018.

Malbilden beskriver hur kollektivtrafiken i det sammanhéngande storstadsomradet
i Goteborg, Mdlndal och Partille ska utvecklas fram till &r 2035f6r att attrahera och
ta hand om betydligt fler resendrer. Mélbilden &r en utveckling av
Kollektivtrafikprogrammet K2020 och fokuserar pa stomnétet, som idag omfattar
sparvagns- och stombusstrafik samt expressbussar och pendeltag dér de trafikerar
storstadsomradet.

Malbilden omfattar ett antal trafikkoncept med tydliga egenskaper och funktioner i
stomnitet. Sparvagnstrafiken delas upp mellan Stadsbana, med hogre krav pa
hastighet och kapacitet i de langre straken, och Spdrvagn for de kortare straken.
Metrobuss ar ett nytt snabbusskoncept som inkluderar dagens expressbussar och
Citybuss ar en vidareutveckling och renodling av dagens stombuss.
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Pagaende och tidigare planering med anknytning
till programarbetet

Nedan redogors i korthet for pagaende och tidigare genomford planering som har
néra anknytning till det pagaende programarbetet for Frolunda.

Fordjupad oversiktsplan for Hégsbo/Frolunda (Goteborgs Stad)
Stadsbyggnadskontoret har paborjat ett arbete med en fordjupad Gversiktsplan for
Hogsbo/Frolunda. I detta arbete undersoks mojligheter till stadsutveckling inom
omradet med fokus pa Dag Hammarskjoldsstraket.

Atgdrdsvalsstudie Dag Hammarskjolds boulevard (Goteborgs Stad)
Trafikkontoret har fatt i uppdrag att genomf6ra en atgiardsvalsstudie for Dag
Hammarskjolds boulevard med syfte att mojliggora stadsutveckling utmed
nuvarande trafikled.

Atgérdsvalsstudie Sédra Mellanstaden (Goteborgs Stad)

Trafikkontoret har i samarbete med stadsbyggnadskontoret, fastighetskontoret,
Trafikverket och Visttrafik genomfort en atgirdsvalsstudie med det Gvergripande
malet att mojliggora planerad stadsutveckling i S6dra Mellanstaden utan att
funktionen for riksintressena E6.20 Soder- och Visterleden samt E45 Oscarsleden
paverkas negativt. Utvecklingen av bebyggelse och transportsystem i Sodra
Mellanstaden ska samordnas och leda till att andelen héllbara resor okar.

Oversiktsplan for Géoteborg och Mélndal, fordjupad for Fissbergsdalen
(Goteborgs Stad och Molndals stad)

Ar 2008 fick stadsbyggnadskontoret i Géteborgs Stad respektive Mélndals stad i
uppdrag att i samverkan ta fram gemensamma planeringsforutséttningar och
strategier for fysisk planering och infrastruktursatsningar i Fassbergsdalen (och
MolIndalsans dalgéng). Syftet med den kommundvergripande planeringen var att
skapa forutséttningar for en langsiktigt héllbar regional struktur genom
utredningssamverkan och genom att utarbeta strategier for genomférande och
finansiering av infrastruktur.
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Aktuella detaljplaner

Att se pa stadsutvecklingen i Frolunda ur ett helhetsperspektiv innebér att ge
utrymme for samverkan mellan bebyggelseutveckling och utveckling av
trafiksystemet. Bade bebyggelseutvecklingen och utvecklingen av trafiksystemet
styrs av strategiska styrdokument och annat planeringsarbete som pagér inom
Goteborgs Stad men dven inom Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen,
angriansande kommuner med flera. [ kartan nedan redovisas aktuella detaljplaner
och omfattningen pa planerad bebyggelse i form av bostider. Detaljplanerna
befinner sig i varierande skeden. De detaljplaner som ingar i BoStad2021 ar
planerade att genomfGras senast till ar 2021.

Pagaende och framtida utbyggnadsplaner

- Detaljplaner . Stadsutvecklings_omréde Dag Hammarskjélds boulevard,
+ ca 10000 bestader
- Detaljplaner inom BoStad 2021

e & 4 Detaljplan fér bostader
Detaljplan fér vid Nickelmyntsgatan
bostader i Hégsbohdjd 15C bostader

500 bostéder

Guldmyntsgatan,
bostader mm
430 bostider

Bostéder i Kaverds
180 bostédder
tan e Stadsutveckling

. vid Olof Asklunds
! e, gata

Sy » I 2200 bostader
Bostader vid !
Distansgatan/Marconigatan
440 bostader

f
J

Bostader vid
Mandelingatan
600 bostader

der v
elsg

: “.‘
N Q‘
B3
7| 470 bostader ) ’ } .
/ %P
// ~
‘.//?‘r
B
5 5 ' |
: % riljantgatan

| 100 bostader

~—| Kv. Hammaren
) 2000 bostader

Frélunda torg |

1650 bostdder

T/ X

Pilegdrden och Nedergirden
300 bostader

Figur 1. Aktuella detaljplaner inom och i anslutning till programomrddet.
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AVS Sodra Mellanstaden

Inom ramen for arbetet med atgardsvalsstudien for Sédra Mellanstaden
genomfordes ett delmoment for att identifiera och beskriva en problembild.
Problembilden redovisas i atgardsvalsstudien indelad i atta temaomraden och
beskriver stadsutvecklingens inverkan och effekter pa trafiksystemet och
funktionen i trafiksystemet. Med utgangspunkt i problembilden har sedan ett antal
mal formulerats for att kunna bedoma effekterna av de atgarder som foreslas i
atgardsvalsstudien.

Nedan redovisas kort dessa mal: ett Gvergripande mal, atta effektmal samt ett mal
for genomférande av atgdrder och ett mal for uppfoljning av atgérder.

Overgripande mal

Planerad stadsutveckling i Soédra Mellanstaden ska mojliggoras utan att funktionen
for riksintressena E6.20 Soder- och Viisterleden samt E45 Oscarsleden paverkas
negativt. Utvecklingen av bebyggelse och transportsystem i Sédra Mellanstaden
ska samordnas och leda till att andelen hdllbara resor okar.

Effektmal

Mal 1: Godstransporter och kollektivtrafik ska prioriteras pa Séder- och
Viisterleden samt pd Oscarsleden.

Mal 2: Gdende, cyklister och kollektivtrafik ska prioriteras i det lokala gatundtet.
Mal 3: Nya bostiider och verksamheter ska god nérhet till hallplatser i stomnditet.

Mal 4: Tillkommande handel och samhdllsservice ska ha god ndrhet till hallplatser
i stomndtet.

Mal 5: Mobilitetsdtgdrder och gemensamhetsanliggningar ska provas i alla nya
detaljplaner.

Mal 6: De upplevda barridreffekterna inom Sodra Mellanstaden ska minska.

Mal 7: Transportsystemet ska utformas sd att det underldttar social integration
och ett jamstdllt och socialt hdllbart resande inom Sodra Mellanstaden.

Mal 8: Andelen resor med gdng-, cykel- och kollektivtrafik inom, till och fran
Sodra Mellanstaden ska minst uppfylla Trafikstrategins mal 2035.

Mal 9: Restiden med kollektivtrafik mellan Frélunda Torg och 6vriga tyngdpunkter
i staden samt city ska minst uppfylla Trafikstrategins mdl ar 2035.

Mal for genomforande av atgarder

Planering och genomforande av stadsutveckling och dtgdrder i transportsystem
inom Sodra Mellanstaden ska samordnas och utgd fran helhetsyn och samverkan
mellan berorda intressenter.

Mal for uppfoljning av atgarder

Utvecklingen av antal resor och fiardmedelsfordelningen inom Sédra Mellanstaden
ska foljas upp regelbundet och beslutade dtgdrder ska omprovas sd att uppstillda
mal uppnads.
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Foreslagna atgarder

I arbetet med atgédrdsvalsstudien for S6dra Mellanstaden har det foreslagits ett stort
antal atgirder som foljer den dvergripande inriktningen for det fortsatta arbetet; att
utveckla transportsystemet i enlighet med stadens trafikstrategi och att né
malsdttningen att mojliggdra planerad stadsutveckling i S6dra Mellanstaden.
Atgirderna har tagits fram med utgingspunkt i den formulerade problembilden.

Nedan ges en sammanfattande beskrivning av foreslagna atgérder redovisat per
tidshorisont: Kort sikt — fram till ar 2021, Medelldng sikt — ar 2021-2035, Ldng sikt
— efter ar 2035.

Atgiirder fram till ar 2021

Pa kort sikt behdvs dtgérder som moter effekterna av planerad stadsutveckling
inom ramen for Bostad 2021, vilket omfattar nybyggnation i fortatningsprojekt
med cirka 5 000 bostéder i Frolunda, Hogsbo och Tynnered. Foreslagna atgérder
avser bland annat att parkeringstal, mobilitet och nya cykelvédgar inom pagaende
och antagna detaljplaner. Dessutom foreslas ett antal Gvergripande dtgarder som
behover konkretiseras och detaljstuderas utifran platsspecifika brister och behov.
Exempel pa sddana atgérder ar cykelvdgar samt gena och trygga kopplingar till
kollektivtrafikens hallplatser och andra mélpunkter. Vidare handlar det om
mobilitetsatgérder, exempelvis bilpooler och lanecyklar, for att minska
bilanvéndandet och 6ka andelen héllbara resor.

Vidare foreslas strategiska atgérder som innebdr att frimja samverkan mellan
stadsutvecklingens olika aktorer i syfte att underlétta framdriften inom
planeringsprocesser och realisering av planer.

Atgiirder dr 2021-2035

P& medellang sikt berdknas 10 000-15 000 nya bostidder tillkomma genom
fortitning av befintliga omréden. En stor del av dessa bostdderkan komma att
byggas i anslutning till Dag Hammarskoldsstraket och kommer medféra en tét
blandstad med resbehov och resmgjlighet som liknar innerstadens.

Atgiirder efter dr 2035

Pé lang sikt dr utvecklingen mer osdker men sannolikt kommer stadsutvecklingen i
Dag Hammarskjoldstraket att fortga och for trafikleden pagar omvandlingen till
stadsgata/boulevard. Inte minst innebér pagéende teknikutveckling en stor
osédkerhet dér det &r svart att idag forutse vilka fordndringar i transportsektorn som
foljer av detta.

Atgirder for denna tidshorisont handlar dirfor frimst om strategier for langsiktig
omvandling av stadsstruktur och transportsystem. Grunden fér denna omvandling
laggs redan i pagéende langsiktig planering.
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Process och organisation for genomforande och uppfoljning

Den planeringsinriktning och de atgérder som atgardsvalsstudien foreslar behdver
drivas vidare i samverkan mellan stadens samhéllsplanerande forvaltningar och
implementeras i pagdende och framtida planldggning. I en sddan process behover
det ocksa finnas utrymme att kontinuerligt uppmérksamma och hantera
maélkonflikter. For detta har atgérdsvalstudien foreslagit att en
forvaltningsovergripande projektgrupp med ansvar for planering och
genomforande av vald inriktning tillsétts.

Da det pagar en omfattande och snabb utveckling av nya fordonstyper och
transportlosningar samtidigt som effekterna av flertalet foreslagna atgérder ar svar
att berékna foreslas att ett kontrollprogam for uppfdljning av trafikutvecklingen
inom Sodra Mellanstaden tas fram. Programmet foreslas omfatta arliga métningar
av bil- och cykeltrafikfloden samt antal resendrer i kollektivtrafiken. Dessutom
foreslés att regelbundna resvaneundersdkningar genomfors. Om genomforda
atgérder inte ger forvéntat resultat nir det géller bland annat trafikfloden pa Soder-
och Visterleden kan fler och kraftfullare atgérder behdva vidtas.

For att mojliggdra och mota stadsutvecklingen foreslas atgérder med stark
koppling till genomforandet av Mélbild Koll2035 och utvecklingen/utbyggnaden
av kollektivtrafiksystemet. Atgérderna syftar till att skapa forbittrade
forutséttningar for hallbart resande bland annat genom att ha 16sningar for
kollektivtrafiken och ett vdl utbyggt gang- och cykelnit pa plats redan nir
inflyttningen till ett nytt omrade paborjas.

Aven inom denna tidshorisont finns atgirder som handlar om bittre tillginglighet,
minskade barridreffekter och 6kad social integration.
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3. BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Befolkning

Den totala folkmédngden inom utredningsomradet uppgar till cirka 15 600 personer.
Ar 2017 gjordes beddmningen att folkméngden fram till r 2021 skulle 6ka med
cirka 1 400 personer. Bebyggelseutveckling i enlighet med forslaget i program for
Frolunda innebér en befolkningstillvaxt med 10 000- 12 000 personer fram till ar
2035.

Andelen invanare med utldndsk bakgrund ar storst (cirka 60 procent) i omradet
kring Frolunda Torg och minst i omradena Jarnbrott och Ruddalen (cirka 25
procent). Kring Frolunda Torg bor ocksa storst andel barn och unga medan
Jarnbrott har storst andel invanare dver 65 ar.

I omradet kring Frolunda Torg finns den hogsta arbetslosheten och lagsta
medelinkomsten inom programomradet.

Om planerad stadsutveckling 1angs Dag Hammarskjoldstraket realiseras fullt ut kan
tillkommande bebyggelse med uppemot 10 000-15 000 bostéder pa sikt medfora en
befolkningsokning i storleksordningen 20 000-30 000 personer (tidshorisont ar
2050).

Markanvandning och bebyggelse

Inom det aktuella utredningsomradet domineras bebyggelsen i Frolunda av
flerbostadshus uppforda under 1950- och 1960-talen. Runt Frélunda Torg och
langs Marconigatan ar bebyggelsen hég. Frolunda Torg och dven Frolunda sjukhus
tillkom under 1960-talets andra halft, strax efter att sparvéigen till Frolunda hade
byggts ut. Merparten av bostidderna i utredningsomradet ar hyresratter med
undantag for bebyggelsen ndrmast Ruddalen som &r 6vervigande bostadsritter.
Den sméhus- och radhusbebyggelse som férekommer &r framfor allt koncentrerad
till Jarnbrott, i den sydostra delen av utredningsomradet. Under senare tid (2000-
talet) har kompletterande bebyggelse i form av savél radhus som flerbostadshus
uppforts.

I den vistra delen av utredningsomradet, utmed Visterleden, ligger Grimmereds
industriomréde.

Inom stadsdelen ligger Ruddalen, ett stort ssmmanhéngande gronomrade med
entréer fran omkringliggande bostadsomraden. Ruddalen omfattar ocksé ett
idrottscentrum med bollplaner, isbanor, gym, 16parspar, frisbeegolf med mera. I
ovrigt 1 Frolunda finns relativt gott om mindre parker och gronomréden som dock
saknar ”grona kopplingar” till Ruddalens gronomrade. I den sodra delen av
utredningsomrédet finns ett omrade innehallande bade gronytor och
idrottsanldggningar av olika slag. Omrédet genomkorsas av gang- och cykelvigar
med koppling béade till bostadsomradena ldngre sdderut och norr ut mot Jarnbrott.
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Figur 2. Karta éver befolkningstdthet. Killa: Goteborgs stad
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Malpunkter

Inom omradet finns fler stora och viktiga mélpunkter som genererar besokare savil
lokalt inom omradet som fran angriansande omraden och ovriga delar av Goteborg
samt fran nédrliggande kommuner som Molndal och Kungsbacka. Dessa malpunkter
ar framfor allt Frolunda Torg och Ruddalen idrottscentrum med omgivande
gronomréde. Frolunda Torg dr ett viktigt regionalt centrum med omfattande handel
och offentlig service. Frolunda Torg dr ocksé en stor arbetsplats.
Idrottsanldggningarna Marconihallen (ishall) och Heidhallen (frédmst handboll och
innebandy) har besokare fran hela Goéteborg och fran nérliggande kommuner.

I néra anslutning till omrédet finns kdpcentrum 421 i Hogsbo industriomréde och
Sisjons handelsomrade som bade &r vilbesokta handelsplatser och stora
arbetsplatser vilket genererar manga resor till och fran Frélunda. Aven i
Grimmereds industriomrade finns ménga arbetsplatser liksom butiker,
traningsanldggningar med mera. Ett mindre verksamhetsomréade finns édven sdder
om Visterleden ldngs Reningsverksgatan. Hér finns ocksé en idrottsanldggning
med flera fotbollsplaner samt en traningsanldggning for golf.

Vérdmottagningar som véardcentraler, barnavardscentral,
folktandvard/tandldkarmottagningar med mera finns vid Frolunda Torg dar dven
Frolunda specialistsjukhus ar beldget.

Inom utredningsomradet finns ett tiotal férskolor och ett fatal grundskolor.

I anslutning till Frolunda Torg ligger Frolunda Kulturhus som inrymmer simhall,
gym, bibliotek, samt teater- och musikscen, bio med mera.

Frolunda Torg och Radiomotet, som ligger strax utanfor omradet, dr viktiga
knutpunkter for kollektivtrafiken.

I den norddstra delen av utredningsomradet ligger Radiotorget som 4r ett lokalt
torg med bland annat butiker, konditori, tandldkarmottagning och andra mindre
verksamheter.

Frolunda Kulturhus
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Resor

Fardmedelsfordelning och reslangder

Frolunda har ungefar samma fardmedelsfordelning som genomsnittet for hela
Goteborg. 43 procent av alla resor till/fran och inom Frélunda gors med bil, 32
procent gors med kollektivtrafik och 25 procent dr gdng- och cykelresor.

Bilresor
25%
43% Kollektivtrafikresor
(o]
Gang- och
32% cykelresor

Figur 4. Nuvarande firdmedelsfordelning i Fréolunda. Kdlla: Géteborgs stad

Korta resor (< 5 km) utgor cirka hélften av alla resor. I Frolunda gors betydligt fler
av dessa resor med bil dn i hela Goteborg. For korta resor finns en stor potential for
overflyttning frén bil till cykel och géng.
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Figur 5. Fordelning mellan fdrdmedel vid olika resldngder i Frolunda respektive
hela Goteborg. Kdlla: Géteborgs stad.
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Arbetspendling

Tillgdnglig statistik 6ver arbetspendling dr uppdelad pa primdromraden.
Programomradet sammanfaller inte i alla delar med primdromradesgrianserna
varfor redovisningen av pendlingsmonster dr nagot storre &n utredningsomradet.
Avgransningen for statistikuttaget framgar av den streckade linjen i figur 7.
Pendlingsmonstret redovisas med ljusblé och lila pilar for resor till och fran
omréadet och med morkbla pilar for resor mellan primdromraden inom
utredningsomrédet.

Inom det markerade omrédet i pendlingskartan uppgar den forvérvsarbetande
befolkningen till cirka 14 000 personer varav endast cirka 1000 arbetar inom
samma omréde.

Den storsta mélpunkten for pendling inom omradet dr Frolunda Torg. Forutom till
Frolunda Torg finns mindre pendlingsstrémmar till bland annat skolor inom
omrédet.

En majoritet av den forvérvsarbetande befolkning som é&r bosatt inom
programomradet arbetar utanfor omradet. Dock pendlar dessa relativt korta
strackor. Mer dn 1000 personer arbetar i de angriansande omradena Hogsbo och
Sisjon och cirka 600 personer pendlar till Sahlgrenska Universitetssjukhuset. De
storsta pendlingsstrommarna gér till centrala Goteborg, Majorna, Linnéomradet
och till Hisingen. Det ar ocksa fran dessa omrdden som den storsta andelen av
inpendling till Frolunda sker. Det storsta pendlingsflodet 6ver kommungriansen gar
till grannkommunen Mdlndal.

Cirka 90 procent av den forvérvsarbetande befolkningen inom programomrédet
pendlar ut frdn omradet. En betydande inpendling medfor att dagbefolkning dnda
ar relativt stor. Nattbefolkning 4r dock storre d4n dagbefolkning vilket indikerar att
omradet har en hog andel bostéder i forhallande till antalet arbetsplatser.

Dagbefolkning

Nattbefolkning 8 000

Utpendling
13 000

Figur 6. Pendlingsstatistik for utredningsomradet. Cirkeldiagrammens storlek dr
proportionerlig i forhdllande till nattbefolkning (férvirvsarbetande) respektive
dagbefolkning inom utredningsomradet.

Arbetsresor utgor cirka 30 % av alla resor. Ovriga resor har storre spridning i bade
tid och rum.
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Torslanda
Biskopsgarden
Lundby =
Norra Hisingen

Harryda
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programets omrade programets omrade
Till Utpendling
Inpendling I
Fran
CEXT L B T Tl A T L WIT T Ve

Figur 7. Pendlingsrelationer inom Frélunda samt in- och utpendling till och frdn omrddet
(inte samma omrdde som programomrddet). De morkbla pilarna visar pendlingsrelationer
inom omrddet. Bara pendlingsstrommar som omfattar mer dn 20 personer redovisas. De
lilafirgade pilarna dr utpendling fran omrddet och de ljusbld dr inpendling till omrddet.
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Biltrafik

Programomradet trafikmatas fran Vasterleden och Dag Hammarskjoldsleden.
Frolunda Torg matas via Frolundamotet och Tynneredsmotet. De norra och ostra
delarna av Frolunda matas till stor del via Marconimotet och Radiomotet medan
Grimmered i vister matas via Fiskebdcksmotet.

De mest trafikerade gatorna i omradet ar den sodra delen av Marconigatan med
cirka 18 000 per vardagsdygn och den norra delen av Nésetvigen med cirka 15 500
fordon per dygn. Den 6stra delen av Marconigatan har cirka 11 000 fordon per
dygn medan strickan mellan Musikvégen och Frolunda Torg har cirka 8 500
fordon per dygn. Lergbksgatan har mellan 8 500 och 13 000 fordon per dygn och
Radiovégen har mellan 8 000 och 10 000 fordon per dygn. Bostadsgatorna inne i
omrédet har betydligt mindre trafikfloden.

Trafiken pa Visterleden har dkat kraftigt frin borjan av 1990-talet. Okningen beror
troligtvis pa verksamhetsutvecklingen i Géteborgs Hamn samt stadsutvecklingen i
bland annat Askim. Andra bidragande orsaker kan vara en kraftig expansion i
Frolunda Torgs och Sisjons handelsomraden. Trafikokningen skedde framst i slutet
av 1990-talet, dérefter har 6kningen gatt i langsammare takt. Idag uppgér
trafikflodet till ungefar 55 000 fordon per arsmedeldygn i samtliga tre matpunkter.
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Figur 8. Trafikutveckling pad Viisterleden, antal fordon (ADT) dar 1992-2014.Kiilla:
Trafikverket

Visterleden med parallell bussgata och lokalgata vid Frélunda Torg, vy mot vdster
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Dag Hammarskjoldsleden har ddremot haft en nedatgaende trend med férre bilar
langs leden fran slutet av 1970-talet. Som mest uppgick antalet bilar ldngs leden till
cirka 51 000 ar 1975, déarefter har antalet minskat till cirka 33 000 ar 2013.
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Figur 9. Trafikutveckling pa Dag Hammarskjoldsleden, antal fordon (AMVD), dr 1975-
2013. Kdlla: Goteborgs Stad

Marconigatan dr omradets viktigaste strak for bil- och kollektivtrafik i riktning
mot centrala G6teborg. Gaende och cyklister anvander framst den parallella
Mandolingatan som har en béttre koppling till Frolunda Torg &n vad Marconigatan
har.

Radioviigen dr omréadets viktigaste strak i 6stvéstlig riktning och sammanbinder
Frolunda med Ostra Hogsbo, Sisjons handelsomrade och de vistra delarna av
Molndal.

Grimmeredsvigen/Lergoksvigen sammanbinder Frolunda med de angransande
stadsdelarna Tynnered, Grimmered och Fiskebéck.

Nisetvigen sammanbinder Frolunda med omradena Tynnered och Néset.

Gatunitet 1 Frolunda ér uppbyggt enligt SCAFT-principen med manga
atervindsgator som endast anvénds av dem som har mal utmed gatan. Denna
struktur medverkar till att ménga delomraden inom Frélunda 4r slutna och har
bristande kopplingar till angrdnsande omraden, vilket begransar méanniskors
rorlighet. Det kan dven leda till att vissa platser upplevs som otrygga da fa
ménniskor uppehaller sig dér.
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Overgripande végnit - befintligt

Snabbnét Ovrigt huvudnit = = = = Programomrade
Leder och genomfartsgator (FVK 0-3) Genomfartsgator (FVK 4)

Uppsamlingsgator (FVK 5)

N\

Figur 10. Befintligt vig- och gatundit
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Gang- och cykeltrafik

Det finns idag ett omfattande nit av gang- och cykelvégar inom Frolunda. Stora
delar av detta nét dr separerat fran biltrafiken, vilket innebér hog sékerhet och
rorelsefrihet for bade barn och vuxna. Ménga gang- och cykelvigar dr dock smala
och har ojamn belidggning De brister som lyfts upp av stadsdelsforvaltningen i
omrédet handlar frémst om trygghetsaspekten pa cykelvédgarna, ofta till f6ljd av
avsaknad av eller daligt fungerande belysning pé flera platser.

Enligt Goteborgs stads cykelprogram ska pendelcykelvigar byggas ut i befintliga
strdk utmed Dag Hammarskjoldsleden, Marconigatan, Radiovéigen och
Grimmeredsvigen/Lergoksvigen. Dessa cykelvigar kommer att vara extra breda
for att mojliggora snabb cykling pa 1dnga avstand.

Den storsta bristen i dagens géng- och cykelnét 4r de barridrer som de stora
trafiklederna utgor. Framst giéller detta kopplingar mellan Frélunda Torg och
Tynnered samt mellan Frolunda och Ostra Hogsbo.

Gdng- och cykelvig utmed vistra sidan av Dag Hammarskjoldsleden vid
Jdrnbrott, vy mot norr
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Overgripande cykelnat

Lokalt cykelnat

Figur 11. Befintligt cykelndit
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Passager 6ver infrastruktur

Trafikled, statlig Méojligheter att passera trafikbarriarer

TestklEd: ke Rl -mmp Passage ovan led . Gang och cykel
: up Passage under led B Gang, cykel, moped och kil
Huvudvag, kemmunal <> Passage | plan (sparvag)

—— Lokalvag, kommunal och enskild

Figur 12. Passager over infrastruktur i omrddet
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Kollektivtrafik

Frolunda Torg &r en stor och viktig knutpunkt for kollektivtrafiken, som angors av
sparvagnar, stombussar, expressbussar och lokala bussar. Sparvagnstrafiken utgors
av linjerna 1, 7 och 8, vilket innebar mycket hog turtdthet under hdgtrafik. Linje 1
och 7 fortsétter till Opaltorget 1 Tynnered.

Restiden fran Frolunda Torg till Brunnsparken uppgér till 22 minuter {or linje 1
och 26 minuter for linje 7, som gar via Sahlgrenska. Med stombuss 50, som gér via
Visterleden och Oscarsleden, ar restiden 23 minuter.

Inom programomradet finns tva ytterligare sparvagnshallplatser, Positivgatan
och Musikvégen.

Bussar trafikerar Radiovdgen, Grimmeredsvagen, Antenngatan och
Nasetvagen. Inom storre delen av programomradet finns hallplats inom 400
meter.

Hallplats Radiomotet, som ligger strax utanfor omradet, trafikeras av Bla, Rosa och
Lila Express samt flera lokala busslinjer. Vid Radiomotet finns en pendelparkering.

Frolunda Resecentrum
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Antalet resenérer under hogtrafik pa de sparvagnar som trafikerar Frolundabanan
(linje 1, 7 och 8) uppgar i medeltal till cirka 80 personer per tur, vilket innebér att
samtliga sittplatser dr upptagna. Beldggningen motsvarar cirka 50 procent av
vagnarnas teoretiska kapacitet. Resandet varierar dock mycket mellan olika turer
och péa de mest belagda turerna kan det vara over xxx resenérer.

Uppgifterna tyder pa att det finns kapacitet kvar i dagens system dé
medelbeldggningen &r cirka 80 resenérer per tur och den teoretiska kapaciteten ar
cirka 190 resenérer per tur. Dock skiljer sig den teoretiska kapaciteten fran den
beldggning da resendrerna upplever att vagnen ar full. Upplevelsen é&r att det idag i
princip ar fullt nir vagnarna ndr Marklandsgatan.

Medelbeldaggning per tur maxtimmen
(kl 7-8 norrut)
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Figur 13. Medelbeldggning per tur under maxtimmen (kl.7-8) pd linje 1, 7
och 8. Kdlla: Visttrafik

Sammanlagt reser cirka 9 000 personer per dygn och riktning med de tre linjerna
pa Frolundabanan, varav cirka 16 procent reser under morgonens maxtimme.

Spdrvagnshaliplats under Frolunda Torg
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Kolleltivtrafiknat - beﬁntligt mmmmm Expressbusslinje O Sparvagnslinje = === Programomrade
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Figur 14. Beﬁntligt kollektivtrafikniit
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Parkering

Inom ramen for arbetet med program for Frolunda 14t trafikkontoret genomfora en
parkeringsutredning under &r 2015. Det undersdkta omradet domineras av bostéder
och avgrinsas i dster av Dag Hammarskjo6ldsleden i soder och vister av
Visterleden och i1 norr av Ruddalen samt av bostadsbebyggelsen i Flatés.

Figur 15. Rod linje markerar utredningsomrdde for Oversiktlig parkeringsutredning for
Frolunda.

Parkeringsutredningen som endast omfattar bilparkering visar att det vid
inventeringstillfallet fanns 6ver 10 200 parkeringsplatser i utredningsomradet, dir
merparten var forhyrda parkeringsplatser eller parkeringsplatser avsedda for
boendeparkering. Dessutom fanns cirka 2 500 parkeringsplatser for besokande i
anslutning till handelscentrum Frélunda Torg. Det fanns dven mojligheter till
gatuparkering i smahusomraden som inte kvantifierades. Dessutom fanns négra
lasta parkeringsanlédggningar som inte var mdjliga att inventera.

Parkeringarna égs till stor del av bostadsréttsforeningar i omradet och
parkeringarna i anslutning till Frélunda Torg av fastighetsbolag. Goteborgs Stad
dger gatuparkeringar och i viss mén dven parkeringar i anslutning till kommunens
egna lokaler.
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I den Gversiktliga parkeringsutredningen redogdrs for en samlad beddmning av
situationen avseende tillgang pa parkeringsplatser och beldggningsgrad.
Inventeringen visar pa en parkeringssituation dar de cirka 10 000
parkeringsplatserna inte nyttjas fullt ut. Vid inventeringstillfallet (under kvillstid)
var manga parkeringsplatser tomma och darfor dras slutsatsen att det finns en
overkapacitet med tillgang pé betydligt fler parkeringsplatser &n det finns behov
av. Vidare konstateras att samutnyttjande av parkeringsplatserna inte tillimpas
annat dn i undantagsfall.

Den samlade beddmningen som ges r att det paA méanga hall i omradet kan vara
lampligt att nyttja delar av den mark som idag anvinds for parkering till att bygga
bostidder. Behovet av parkeringsplatser skulle da kunna 16sas med samutnyttjande
via parkeringstillstand, istéllet for som idag med forhyrda parkeringsplatser.

I utredningen framhalls att en positiv effekt av att bebyggelseutveckla pa befintliga
markparkeringar kan vara att stora ytor som idag kan upplevas otrygga av boende
och besdkare, pé grund av dalig belysning och 1ag nérvaro av andra ménniskor, kan
omvandlas till mer stadsméssiga och befolkade ytor. En svarighet som omnédmns i
samband med foreslagen omvandling av befintliga parkeringsytor ar att Goteborgs
Stad inte har radighet 6ver dessa da det ofta 4gs av bostadsrattsféreningar.

En senare genomford utredning géllande beldggningsinventering for parkering i
anslutning till Frolunda Torg fran augusti 2018 visar pa liknande resultat som
parkeringsutredningen fran 2015. Det vill siga att det finns en verkapacitet nir det
géller utbudet av parkeringar i omradet. Beldggningsgraden ligger pé runt 45-55
procent och omfattar sévél bil- som cykelparkering.

Beldggningsinventeringen koncentrerades till ett mindre utredningsomréde, vilket
omfattade bebyggelse och parkeringsanldggningar runt Frolunda Torg, nordost om
Lergoksgatan fram till Munspelsgatan, parkeringsytorna mellan Mandolingatan
och Marconigatans sddra delar samt léngs Pianogatan, Sodra och Norra
Dragspelsgatan och lidngs Frolunda kyrkogata. Beldggningsinventeringen
genomfordes pa uppdrag av stadsbyggnadskontoret (Goteborgs Stad) inom ramen
for detaljplanearbete for Frolunda Torg.
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Soder- och Vasterleden - Riksintresse for
kommunikation

Goteborgs Hamn med anslutande farleder ar utpekat som riksintresse vilket
motiveras med hamnens vérde och funktion i ett nationellt och internationellt
perspektiv. For att sékerstdlla hamnens funktion i ett sammanhéngande transportnét
ar ocksa den anslutande landinfrastrukturen del av riksintresset. Det vill sdga att det
inte bara &r infrastrukturen inom hamnomradet som berdrs utan ocksé vig- och
jarnvégsforbindelser som ansluter till hamnomradet, vilka bland annat utgérs av
Visterleden.

Visterleden ingér i det primédra védgnitet som bildar stommen i det
rekommenderade vignitet for transporter, dér farligt gods utgor en viktig del.
Transporter till och frén hamnen i1 G6teborg leds déarfor i huvudsak langs de
utpekade priméra lederna i trafiksystemet, E6.20 — Soder-, Véster- och Hisings-
och Norrleden samt E6.21 Lundbyleden. Det ar dock inte tillatet med farligt
godstransporter i1 Tingstads- och Lundbytunneln varfor den typen av transporter till
och fran hamnen é&r hinvisade till E6.20. Det innebdr att den tunga trafiken
sOderifrén till och frén Goéteborgs Hamn 1 huvudsak kor via E6.20 Soder- och
Visterleden.

Analys av gang- och cykelstrak

I syfte att peka ut strdk som &r viktiga for cyklister och gangtrafikanter i Frolunda
har det inom ramen for trafikutredningen genomforts Space syntax-analyser. Space
syntax-analyser anvinds for att kartldgga vagars inbordes hierarki i ett nitverk. Det
ger en forstaelse for den enskilda vdgens kontext och sammanhang i vigsystemet.
Denna typ av analyser ger ocksé en dvergripande bild dver rorelsemonster. Hur
gatundtstrukturen ser ut ir en bidragande faktor till varfor ménniskor véljer och
foredrar vissa gator framfor andra, oberoende av malpunkternas lage. Analyser av
denna typ ger en forstaelse for var det finns brister i nétet och de ger ocksa ett
underlag for att definiera potentiella atgérder.

I arbetet med Space syntax-analyserna har det gjorts sa kallade choice-analyser
vilket ér en analys av genomgéende rorelser 1 vignatet. Analysresultatet ger en bild
over vilka lankar i vignéatet som teoretiskt sett anvénds mest. Choice-analyser
berdknar hur ofta ett vigsegment anvinds for den kortaste vigen mellan alla
vigsegment i ett ndtverk. P4 sé vis framtrader de gdngvégar som har storst
potential att anvéndas. I arbetet for trafikutredningen har analyser gjorts pa tva
olika nivaer: choice-analys inom en radie av 800 meter visar de lokala straken i
géngnitet och choice-analys inom en radie av 3 000 meter visar de ldngre stréken
pa stadsniva, vilka oftast anvénds for cykelresor.

For att de beakta forutsédttningar som markanvéndningen ger tar analyserna hénsyn
till malpunkter. I analysen av potential for de korta lokala straken framtréder lankar
i ndrhet till skolor och héllplatser medan lankar i nirheten av stadsdelstorg och
storre mélpunkter framtrader i analysen for de lédngre straken. Med utgangspunkt
frén géng- och cykelnétets struktur och markanvindningen framtriader pé sa vis de
strak som har goda forutséttningar att anvéndas av fotgéngare och cyklister.
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Analysen pa lokal niva (figur 16) visar att Frolunda utgors av ett antal mindre
stadsrum med korta lokala strdk. Langre strak med potential for rorelse stracker sig
fran Hogsbohojd ldngs Marconigatan mot Frolunda Torg och vidare mot Tynnered.
De lokala stréken bildar ett tydligt sammanhéngande strék lédngs prioriterade
utbyggnadsomréden i Frolunda, fran Marklandsgatan via Axel Dahlstroms Torg
och Frolunda Torg till Opaltorget. Marconigatan utgdr en lank i detta strék.

Nir det géller lokala gangresor till nirliggande stadsdelar sdder om Visterleden
visar analysen att gdngnétet inte ger tillrdckligt bra forutséttningar for interaktion
mellan de olika stadsdelarna. Kopplingarna mellan Hogsbo/Frélunda och omradena
s0der om Visterleden behover dérfor forstarkas. I utkanten av utredningsomradet
finns nagra strdk som ar tydligt rumsligt isolerade fran omgivningen trots att det
finns flera viktiga méalpunkter lings dessa ldnkar. Detta géller bland annat
Niésetvigen och Victor Hasselblads gata.

Den bristfdlliga kopplingen mellan Frolunda Torg och Marconigatan via
Vibrafongatan (rakt fram i bilden) medfor att gdende och cyklister istdllet
anvdnder Mandolingatan for resor till Frolunda Torg.
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Figur 16. Potentiella strdak for gdende. Choice-analys inom en radie av 800 m.

Analysen pa stadsniva (figur 17) visar en relativt tydlig hierarki i gatunitet med
bland annat Marconigatan, Radiovdgen och Skattegardsvigen som integrerade
strak. Dessa strak kopplar samman angriansande stadsdelar. Potentiella langre strak
som framtrdder i analysen stimmer dverens med det Gvergripande cykelnatet (figur
11). Analysen pekar ocksé pé strak utanfor omradet, bland annat i Tynnered och
vid Axel Dahlstroms Torg, som har potential att bli l&ngre cykelstrék. De
topografiska forhéllandena i omradet och befintlig infrastruktur &r faktorer som kan
paverka tillgéngligheten och dédrmed forutséttningarna for gang- och cykelstraken.
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Figur 17. Potentiella strak for cyklister eller ldngre gangresor. Choice-analys
inom en radie av 3000 m.

En motsvarande analys av gatunitets struktur och anvéndning har gjorts av White
Arkitekter, som underlag for Program Frolunda. Denna analys pekar ut
Mandolingatan, Positivgatan och del av Marconigatan som viktiga strak for langre
gang- och cykelresor norr om Frolunda Torg samt Grimmeredsvagen,
Skattegardsvéigen och gangbron mellan Frolunda Torg och Tynnered som de
viktigaste straken soder om torget.

For korta resor inom omrédet &r Mandolingatan och Positivgatan sérskilt viktiga.
Med planerad stadsutveckling kommer dven Marconigatan att bli ett viktigt strak.

Analysen pekar ut Marconimotet, Tynneredsmotet samt gdngbron mellan Frolunda
Torg och Tynnered som sérskilt viktiga punkter for integration med angransande
omraden.
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Brister och behov i befintligt trafiksystem

Den funktionsuppdelade och glesa stadsstrukturen, med néstan enbart
bostdder, medfor ménga ldnga resor samt begransad tillgénglighet for de
som inte har egen bil.

Flera av huvudgatorna, ddr manniskor ror sig, ar avskilda fran bebyggelsen
med stora parkeringsplatser eller grasytor, vilket ger omradet en gles och
osammanhingande karaktér.

En stor del av bebyggelsen dr organiserad i slutna omraden (SCAFT-

principen) vilket férsvarar orienterbarheten och medfoér omvégar for lokal
trafik.

De stora trafiklederna och kollektivtrafikstraken ger upphov till fysiska
barridrer for framfor allt gaende och cyklister.

Trafikbarriéirerna ger upphov till mentala barriérer som forsvarar
mdjligheterna att dstadkomma en sammanhallen stadsbebyggelse och
forstarker/uppritthaller segregationsproblematiken.

Hog belastning pa Visterleden under hogtrafik orsakar bristande
framkomlighet for bade person- och godstrafiken. Prognostiserade
framtida trafikokningar kommer att medfora 6kad tréngsel och minskad
tillgénglighet till bland annat Géteborgs Hamn.

Kollektivtrafiken har idag inte den kvalitet och kapacitet som krévs for att
den ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Manga géng- och cykelvigar &r smala och har délig beldggning. P4 strackor
och platser didr manga méanniskor ror sig uppstar det ofta konflikter mellan
fotgdngare och cyklister.

Viisterleden med parallella lokalgator utgor en kraftig barridr mellan
Frélunda och Tynnered
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4. FORESLAGEN STADSUTVECKLING

Programmet for Frolunda foreslar en bebyggelseutveckling som innebéar
komplettering med cirka 3 000 bostéder i aktuellt omrade fram till &r 2029 och
darefter ytterligare cirka 3 000 bostidder fram till ar 2035. Utbyggnaden kommer att
goras i etapper vid Frolunda Torg, ldngs Marconigatan och Radiovégen.
Bebyggelsen kommer att uppforas i kvartersform med lokaler for verksamheter 1
bottenvaningarna, exempelvis butiker, restauranger och service. Vid full utbyggnad
innebdr bostadstillskottet en befolkningsdkning i omradet med 10 000-12 000
personer.

Bebyggelseutvecklingen kommer i forsta hand att ske pa idag hardgjorda ytor, till
exempel ytor for befintlig markparkering, vilket innebér en fortdtning av omradet
och en omdaning till mer stadsmassig bebyggelse. I samband med
bebyggelseutvecklingen kommer dven gatustrukturen att férandras och ges
stadsméssiga strak och platser men ocksé med inslag av torgytor med mera.
Gaturummet utformas i forsta hand pa de gaendes villkor. Stadsméssigheten
bygger péd en hog bebyggelsetithet langs huvudgatorna med god tillgang pé service
och kollektivtrafik, vilken medfor goda forutséttningar for héllbart resande.
Frolunda Torg kommer dock dven fortsittningsvis att vara tyngdpunkten for handel
och kommersiell service.

Ambitionen i programmet &r att utveckla dagens gatunit med dominans av ett fatal
huvudgator till ett mer finmaskigt gatunét for bade bil och cykel. Ett nit som
medger flexibilitet och har fler kopplingar for utdkad tillgéinglighet och genhet. I de
strak dir cykeltrafiken forvéntas bli tét foreslds anldggning av separata gang- och
cykelbanor. Huvudstraket genom omradet kommer att utgéras av Marconigatan
men dven Radiovigen och Lergdksgatan/Grimmeredsvdgen kommer att vara
huvudgator. Exempel pé lokalgator dir bebyggelsen kommer att vara ldgre och mer
uppbruten dr Mandolingatan och Pianogatan.

Marconigatan dr en del av det prioriterade kollektivtrafikstrak for stadsbana som
pekats ut i Mélbild Koll2035. Sparvagen kommer att ha prioritet i gaturummet och
ar tankbar att integreras i samma plan som andra trafikslag.

Vid Frolunda Torg och langs det direkt omgivande gatunitet planeras for fortdtning
med uppemot 1650 nya bostdder. Dessutom planeras handelsytorna att utokas med
cirka 40 000 kvadratmeter. Idag omfattar kopcentret cirka 75 000 kvadratmeter. Da
stor del av fortdtningen och utbyggnaden kommer att ske pa ytor som idag utgdr
markparkeringar planeras ocksa for etablering av parkeringsgarage som erséttning
for del av de parkeringar som forsvinner. Nér markparkeringar férsvinner och
ersitts med 1 forsta hand bostadsbebyggelse ar avsikten att skapa gronare och mer
livfulla miljoer som ger en hogre grad av stadsmassighet.

Om den planerade stadsutveckling langs Dag Hammarskjoldstraket realiseras fullt
ut kan tillkommande bebyggelse med uppemot 10 000-15 000 bostader pa sikt
medfora en befolkningsokning i storleksordningen 20 000-30 000 personer
(tidshorisont &r 2050).
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5. FRAMTIDA RESANDE

Stadens mal for resor &r att andelen resor med kollektivtrafik i Frolunda ska oka
fran nuvarande 32 % till 42 % ar 2035 och att andelen géng- och cykelresor ska
oka fran 25 till 31 %. Okningen av andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang innebdr att andelen bilresor kommer att minska fran 43 till 27 %.

31% 27% Bilresor
Kollektivtrafiksresor

42% Gang- och cykelresor
0

Figur 18. Mal for framtida firdmedelsfordelning inom Frolunda enligt
Trafikstrategi 2035. Kdlla Teknisk handbok, Trafikkontoret Goteborgs Stad

Den forvantade overflyttningen fran bil till kollektivtrafik medfor tillsammans med
den planerade dkningen av antalet boende i omradet att antalet resor med
kollektivtrafik kommer att mer dn fordubblas. Den stora 6kningen av antalet
resendrer kommer att medfora behov av dkad kapacitet i kollektivtratken, vilket
géller bade sparvagnar och bussar.

Antal Antal resor per dygn
boende
Totalt Kollektivtrafik Bil
Nulage 15 000 51 000 16 000 22 000
Ar 2035 27 000 92 000 39 000 25 000

Tabell 1. Antalet resor med kollektivtrafik respektive bil dr 2035 om forvintad
fardmedelsfordelning uppnas. Trafikalstring 3,4 resor per boende och dygn.
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6. FORSLAG

Gatustruktur

Péagéende och framtida stadsutveckling inom Frolunda omfattar i huvudsak
fortdtning av befintlig bebyggelse. Nuvarande gatunit kommer dérfor i stor
utstrackning att behéllas och ha samma funktioner som idag. Ett fatal gators
funktion och utformning kan dock behdva fordndras.

De utpekade huvudstraken Marconigatan, Radiovégen,
Grimmeredsvégen/Lergoksvigen och Nésetvigen kommer att utgora viktiga
kommunikationsstrak inom omrédet och till angransande stadsdelar. I dessa strak
ska finnas plats for alla trafikslag samtidigt som gaturummen ska vara attraktiva
miljer att fardas och vistas 1.

Det starkt differentierade gatundtet med matargator, angéringsgator och
parkeringar enligt SCAFT-principen innebér att det finns ménga bilfria och
trafiksdkra boendemiljoer. Samtidigt medfor de manga atervindsgatorna att det
saknas genomgaende strak och kopplingar mellan olika delar av Frolunda. Det
finns darfor behov av att skapa ett mer finmaskigt gatunédt inom omradet.

Overgripande gatunit

Visterleden kommer dven i framtiden att ha en viktig nationell och regional
funktion for trafik till Géteborgs hamn och industrierna pa Hisingen.
Framkomligheten for denna trafik ska tillsammans med kollektivtrafik prioriteras
framfor andra transporter pd Vésterleden. Den lokala trafiken inom Frélunda och
till angransande stadsdelar bor darfor i forsta hand anvédnda det lokala vagnatet. For
att detta ska vara mojligt behover det finnas ett ssmmanhéngande nét av
huvudgator inom omrédet. Dessa gator ska ha god framkomlighet, med god
kapacitet men begrénsad hastighet, for biltrafik men ska éven fungera som
huvudstrak for kollektivtrafik och cykeltrafik., vilket stiller stora krav pa
utformning och avvégning mellan olika ansprak.

I samband med genomforandet av planerade stadsutvecklingsprojekt kommer
Marconigatan, Radiovigen, Grimmeredsvéigen/Lergdksvéigen och Nésetvigen att
helt eller delvis omvandlas till huvudgator som omges med tét bebyggelse.

Dag Hammarskjoldsleden som grénsar till programomradet kan pé sikt omvandlas
fran trafikled till boulevard med syfte att skapa nya ytor fér utbyggnad av bostiader
och verksamheter. Nuvarande trafikbarridr kan dé att minska och kopplingarna
mellan Frélunda och Ostra Hogsbo kommer att forbiittras.

Huvudgator

Marconigatan dr omradets viktigaste strak for bil- och kollektivtrafik i riktning
mot centrala Géteborg medan gdende och cyklister frimst anvander den parallella
Mandolingatan som har en béttre koppling till Frolunda Torg &n vad Marconigatan
har. Foreslagen stadsutveckling innebér att nya bostidder och verksamheter byggs
utmed bada sidor av Marconigatan och att gatan far en mer stadsméssig utformning
n idag.

Enligt beslutad malbild for kollektivtrafiken (Koll2035) ska befintlig sparvag till
Frolunda uppgraderas till stadsbana, vilket bland annat innebér hojd hastighet och
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langre avstand mellan hallplatserna. En sddan utformning av sparvidgen kan vara
svar att forena med andra egenskaper som gatan férvantas ha sasom god
tillgdnglighet for gaende och cyklister samt attraktiva miljoer for vistelse och
moten. En avvégning och prioritering mellan dessa intressen méste dérfor goras.
Ténkbara kombinationer av framkomlighet f6r sparvag och gatuutformning samt
effekter av dessa redovisas sist i rapporten.

For att Marconigatans potential som huvudstrak ska kunna utvecklas helt kravs att
kopplingarna for gang- och cykeltrafik till Frolunda Torg i s6der och
Marklandsgatan i norr forbéttras. Om Dag Hammarskjoldsstraket utvecklas med
bostéder och verksamheter kommer korsningen med Marconigatan att bli en viktig
knutpunkt i det lokala trafiksystemet.

Radiovigen ar omradets viktigaste strak i dstvistlig riktning och sammanbinder
Frolunda med Ostra Hogsbo, Sisjons handelsomride och de vistra delarna av
MolIndal. Foreslagen stadsutveckling innebadr att stréket stirks med ny
bostadsbebyggelse, frimst utmed gatans sddra sida. Gatan kommer dven
fortsattningsvis att ha viktiga funktioner for alla trafikslag och den bor darfor
utformas med plats for savil gaende och cyklister som bilar och bussar.

En ny bussdepa med anslutning till Radiovagens Ostra del kommer att byggas inom
kort.

Grimmeredsvigen/Lergoksvigen sammanbinder Frolunda med de angrinsande
stadsdelarna Tynnered, Grimmered och Fiskebédck. Pdgaende och planerad
stadsutveckling vdster om Frolunda Torg kommer att 6ka betydelsen av detta strak
och medverka till att gatan far en mer stadsméssig karaktér, i forsta hand fram till
Femviagskalet.

Pa sikt bor dven Nésetvigen och Skattegardsvégen, som binder samman Frélunda
med Tynnered och Niset, kunna fa en mer stadsméssig utformning.

Lokalgator

Gatunitet 1 Frolunda ar uppbyggt enligt SCAFT-principen med ménga
atervandsgator som endast anvdnds av dem som har mél utmed gatan. Denna
struktur medverkar till att ménga delomraden inom Frélunda dr slutna och har
bristande kopplingar till angrinsande omraden, vilket begransar méanniskors
rorlighet. Det kan dven leda till att vissa platser upplevs som otrygga da fa
ménniskor uppehaller sig dér.

Genom att binda samman dterviandsgator kan slutna omraden dppnas och
forutséttningarna for rorelse och levande stadsmiljoer forbéttras. Nya gator i
befintliga omraden méste utformas med stor hénsyn till den omgivande miljén och
med l4g hastighet for biltrafiken. Ett mer finmaskigt gatundt gynnar dven géng- och
cykeltrafiken. Tdnkbara nya forbindelser &r Musikvéigen-Positivgatan,
Tvérflojtsgatan-Valthornsgatan, Altfiolgatan-Valthornsgatan och Gnistgatan-
Radiovégen.

Om Dag Hammarskjé6ldsleden har omvandlats till boulevard kan de lokala
gatuniten i1 Frolunda och Ostra Hogsbo bindas samman pa ett betydligt béttre satt
an idag.
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TRAFIKUTREDNING FROLUNDA - FORSLAG TILL GATUNAT

Figur 19. Forslag till framtida gatundit
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Gang- och cykeltrafik

Enligt Goteborgs stads cykelprogram ska pendelcykelvagar byggas ut i1 befintliga
strak utmed Dag Hammarskjoldsleden, Marconigatan, Radiovégen och
Grimmeredsvigen/Lergoksvagen. Dessa cykelvigar kommer att vara extra breda
for att mojliggora snabb cykling pa ldnga avstand. De kan dven vara enkelriktade
pa var sida om en gata.

Den storsta bristen i dagens géng- och cykelnét dr de barridrer som de stora
trafiklederna utgor. Framst géller detta kopplingar mellan Frélunda Torg och
Tynnered samt mellan Frélunda och Ostra Hogsbo. Tynneredsmotet och befintlig
géngbro Over Visterleden vid Frolunda Torg har potential att utvecklas till
sammanbindande strak mellan Frélunda och Tynnered. Eventuellt behdver ndgon
del av Visterleden 6verdickas. Utanfor programomradet finns behov av battre
kopplingar till Axel Dahlstroms Torg och Marklandsgatan via Flatds och Hogsbo.

Inom omradet behover cykelstraket utmed Marconigatan fa en béttre anslutning
mot Frolunda Torg. Alternativt kan cykeltrafiken mot Frolunda Torg ledas via
Mandolingatan.

For att det ska bli enklare att anvéinda kollektivtrafiken behover det finnas sdkra
och bekvédma gang- och cykelforbindelser till hdllplatser. Dérfor behdver sékerhet
och trygghet langs befintliga och nya ldnkar ses dver.

I samband med stadsutvecklingsprojekt finns méjlighet att forbattra delar av gang-
och cykelvignitet. Dar antalet trafikanter &r stort bor gaende och cyklister ha
skilda banor. Det &r ocksé viktigt att det finns lattillgéingliga och sékra
cykelparkeringar néra bostdderna.
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TRAFIKUTREDNING FROLUNDA - FORSLAG TILL CYKELNAT

o Pendelcykelvag
e Overgripands cykelnat
s | okalt cykelnat
=== Foreslagen ny cykehag

Figur 20. Forslag till framtida cykelndt
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Kollektivtrafik

Malbild Koll2035 forutsitts ligga till grund for utvecklingen av kollektivtrafiken
inom programomradet. Enligt mélbilden ska befintlig sparvig till Frolunda och
Tynnered utvecklas till en sa kallad stadsbana med storre kapacitet och snabbare
trafik &n idag. En stadsbana planeras ocksa i Dag Hammarskjoldsstraket, som en
grundldggande del i utvecklingen av detta strék. Vid Frolunda Torg planeras en
hallplats for de metrobussar som ska trafikera Visterleden. De dvergripande
systemen kommer att kompletteras med sé kallad omradestrafik, vilken i nuldaget
antas besté av befintliga busslinjer.

Den foreslagna utvecklingen av kollektivtrafiken forvéntas bidra till att andelen
kollektivtrafikresor inom hela Géteborg fordubblas och att biltrafiken minskar.

En omvandling av befintlig sparvég till stadsbana innebér bland annat egen
banvall, h6jd hastighet och lédngre avstdnd mellan héllplatserna, skulle paverka
tillgéngligheten for gdende och cyklister samt mdjligheterna skapa attraktiva
stadsmiljoer. En avvidgning mellan dessa motstridiga intressen méste dérfor goras
och forslag till hur redovisas i kombinationerna i kapitel 7.

Stadsbanans héllplats vid Musikvégen har forutséttningar att bli en knutpunkt i
omradet om detta stodjs av stadsutvecklingen utmed Marconigatan.

Generellt behover tillgéingligheten till kollektivtrafikens héllplatser forbittras
genom att sikerhet och trygghet langs anslutande géng- och cykelvégar ses Gver
samt att cykelparkeringar anordnas vid héllplatserna.

Utpekade strak och bytespunkter

mm Stadshana
Sparvagn
Citybuss

s Metrobuss
Linbana

() ANGEREDC

BACKA O
O PARTILLE C
e

warsaere ()

KUNGSSTEN O
O DELSION

() marxkLanos-
GATAN

FROLUNDA KNUTPUNKT
TORE, () O MOLNDALSBRO

Figur 21: Framtida strak och bytespunkter for kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035.
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TRAFIKUTREDNING FROLUNDA - KOLLEKTIVTRAFIKNAT (MALBILD KOLL2035)

Stadsbana (med hllplats) [ )
E@)E  Metrobuss (med hilplats)
=== (Qvriga busslinjer (med hallplats)
—m == Befintlig sparvag

Stadeutveckiingsproiekt
Marklands- -
Centrumsfunkfion och malpunkter g ® i Anggardsbergen
{:::} Programomrade Frolunda l =
X

Figur 22. Forslag till framtida kollektivtrafikndt enligt Malbild Koll2035
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Parkering

Antalet parkeringsplatser ska dimensioneras enligt Goteborgs stads Riktlinjer for
mobilitets- och parkeringsplanering. Riktlinjerna anger flexibla och
projektspecifika parkeringstal och fokuserar pa mobilitet med andra trafikslag dn
bil. Riktlinjerna utgar fran stadens styrande dokument och ska bidra till att minska
behovet att dga och anvénda bil genom att underlétta for gdng-, cykel och
kollektivtrafik.

Utbyggnads- och kraftsamlingsomraden som far en tétare struktur 4n idag
forvantas fa en situation som blir mer lik innerstaden med lagre bildgande och
storre andel kollektivtrafikresande. For dessa omraden ska ett parkeringstal pa 0,3-
0,6 platser per ldgenhet tillampas. Ett projekts forutsittningar och avtalade
mobilitetsatgirder kommer att paverka beddmningen av parkeringstal for enskilda
detaljplaner.

Da befintliga parkeringsytor kommer att tas i ansprak for nya bostdder, bland annat
utmed Marconigatan, behdver dessa parkeringar ersittas. Enligt faststdllda och
pagaende detaljplaner i omrédet ska befintliga parkeringar erséttas med
parkeringshus. Samtidigt infors tillstaindsparkering istdllet for att man hyr en
specifik plats. Det kan innebéra att farre parkeringsplatser behdver byggas men till
exempel detaljplan for Distansgatan ersitter befintliga parkeringsplatser fullt ut. I
vissa fall kan anldggande av parkeringshus behdva samordnas for flera nérliggande
projekt.

En parkeringsanlédggning kan betjéna en eller flera fastigheter. Avstindet till
bilparkering bor helst inte vara kortare dn avstandet till cykelparkering och
nirmaste héllplats for kollektivtrafik.

Det finns en utmaning i att 16sa finansiering och genomférande av parkeringshus
som ersétter befintliga parkeringsplatser. I det fortsatta arbetet med programmet
kommer denna fraga utredas ytterligare.

Mobilitetsatgarder

Atgirder for hallbar mobilitet handlar till stor del om att paverka efterfragan pa
resor och att styra 6ver dem till mer hallbara fardmedel &n bil.

Ténkbara mobilitetsatgiarder bor utredas i samband med alla nya detaljplaner.
Atgirderna kan bland annat omfatta bilpool, lanecyklar, siker cykelfovaring,
cykelverkstad, laddplatser, varuleveranser och mobilitetsapp.
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Forslag till atgarder

Sammanfattningsvis behover foljande atgédrder vidtas for att transportsystemet ska
stodja planerad stadsutveckling i Frélunda.

Atgéarder fér gang- och cykeltrafiken

Pendelcykelvégar byggs ut utmed Dag Hammarskjoldsleden,
Marconigatan, Radioviagen och Grimmeredsviagen/Lergdksgatan.

Forbindelsen med Tynnered forbéttras genom utveckling av befintlig
gangbro over Visterledenvid Frolunda Torg och ombyggnad av
Tynneredsmotet och Skattegardsvagen.

Forbindelsen med Ostra Hogsbo forbittras med en planskild passage dver
Dag Hammarskjoldsleden mellan Jarnbrott och Victor Hasselblads gata
med vidare koppling till kvarteret Hammaren.

Dag Hammarskjoldsleden omvandlas till boulevard med flera korsningar 4n
idag. Korsningen med Marconigatan ar av sarskild vikt for kopplingen
mellan Frélunda och Ostra Hogsbo.

Forbindelserna med Axel Dahlstroms Torg och Marklandsgatan via Flatas
och Hogsbo (utanfor programomradet) forbdttras. En strackning via
Hogsbo sjukhus bor utredas.

Gang- och cykelforbindelser till kollektivtrafiken hallplatser ses 6ver med
avseende pa sékerhet och trygghet.

Atgarder for kollektivtrafiken

Foreslagna atgarder enligt Kol12035 genomfors, vilket innebér att en
héllplats for metrobuss anldggs i anslutning till Frolunda Torg. Stomnétet
kompletteras med sa kallad omradestrafik inom stadsdelen. Utformningen
av sparviagen utmed Marconigatan utformas med hédnsyn till planerad
bebyggelse och gatumiljo, dir kombinationer i kapitel 7 visar pa olika sétt
att tillmotesgd ansprék frén kollektivtrafiken enligt Malbild Koll 2035 och
pa gaturumsutformning.

Gang- och cykelforbindelser till kollektivtrafiken hallplatser ses 6ver med
avseende pé sikerhet och trygghet.

Atgéarder for biltrafiken

Boendeparkering inom nya detaljplaner anordnas i anldggningar som ar
gemensamma for en eller flera fastigheter. Parkeringstillstand och
samnyttjande istéllet for privata platser tillimpas. Fordjupad utredning av
genomforande och finansiering krévs.

Behovet av ny huvudgata mellan Nésetvdgen och Sisjon som avlastar
Sdder- och Visterleden studeras vidare.

47 (61)



TRAFIKUTREDNING SOM UNDERLAG TILL PROGRAM FOR FROLUNDA

Atgéarder fér samtliga trafikslag

e Marconigatan omvandlas till en stadsméssig huvudgata i samband med
omgivande stadsutveckling. Delen Vibrafongatan-Musikvéigen utformas
enligt ndgon av kombinationerna i kapitel 7.

e Radiovigen omvandlas till en mer stadmaéssig huvudgata med delvis
enkelsidig bebyggelse.

e Grimmeredsvidgen omvandlas till en mer stadsméssig huvudgata med
dubbelsidig bebyggelse mellan Frolunda Torg och Femvégskélet.

e Naégra av dtervindsgatorna i lokalvégnitet binds samman for att skapa ett
mer finmaskigt gatunét inom omradet.
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7. MARCONIGATAN

Marconigatan 4r ett av de stora trafikstraken i Frolunda. Straket binder samman
Frolunda Torg med Flatas och Hogsbo samt Dag Hammarskjoldsleden som leder
vidare till centrala Géteborg. En stor del av den planerade stadsutvecklingen inom
programomradet utgdrs av ny bebyggelse utmed bada sidor av Marconigatan. |
utvecklingsplanerna ingar omvandling av Marconigatan till en stadsméssig gata
med verksamheter i bottenvaningarna som skapar forutsittningar for en levande
stadsmiljo. Strackan mellan Vibrafongatan och Musikvégen utgor ocksa en del av
den planerade stadsbanan mellan centrala staden och Frolunda/Tynnered, vilket
innebér en konflikt mellan 6nskemaélet om stadsméssig gestaltning av gaturummet
och framkomlighet for stadsbanan.

Nedanstdende “guidelines” géller for de olika trafikkoncept som ingér i Koll2035.

Gron niva beskriver riktvdirdet. 1 de fall kollektivtrafikens ansprak hamnar i
konflikt med andra intressen pé en delstriacka, kan en sénkning till gul nivé for
vissa parametrar vara motiverad.

Gul niva beskriver grdnsvirdet for kvalitetskraven. Sé linge gul niva anvénds i
begrénsad omfattning och standarden i dvrigt dr gron, kan en linje eller ett strék
som helhet anses leva upp till konceptets kvalitetskrav.

Guidelines fér koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtathet per linje Grdn nivad 75/10/15 min 5/75/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hig/Dag/Lag*
(minuter mellan turema)  Gul niva 10/15/30 min 7,5/10/15 min 75/10/15 min 1,5/10/15 min
Grin nivd >1200m >1000m =600 m =600 m
Avstand mellan
hallplatser .
Gul niva >800 m >600 m >400 m =400 m
Grin nivd =80 km/h 270 km/h =50 km/h 250 km/h
Maxhastighet
Gul nivd >60 km/h =50 km/h >30 km/h >30 km/h
P . . I plan i anslutning I plan i anslutning
. Grin nivd Planskild Planskild il hlplats il hllplats
Korsningar § o i o i
Gul niva Signalprioriterad Signalprioriterad i plan | plan | plan
i plan i anslutning till hpl >200 m >200m
RO Egen bussbana utan Egen sparbana Egen sparbana Egen busshana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen busshana Egen spérbana Egen sparbana Egna korfalt/
Gul nivd gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan busstrafik med buss med buss framkomlighet

Nedan redovisas fyra tinkbara kombinationer av gaturum och framkomlighet f6r
sparvagnar pa Marconigatan. De fyra kombinationerna beskrivs och utvirderas
med utgangspunkt fran tillganglighet, sdkerhet, stadsmiljé och ekonomi.
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Befintlig gata med bibehallen framkomlighet for sparvagn

L 40 -+ 9,0 — 4,0 .I .— 7,0 + 35 ;3,0J
305

Befintlig gata och inhdgnad banvall behalls. Gaturummet kompletteras med en
smal gang- och koérbana mellan sparviagen och den nya bebyggelsen pa den vistra
sidan av gatan samt en gangbana utmed den Ostra sidan av gatan. Den nya
bebyggelsen pa vistra sidan av Marconigatan har sina entréer mot Mandolingatan.

Befintliga héllplatser vid Positivgatan och Musikvégen behalls. Kortiden mellan
Orkestergatan och Musikvégen ér 3-4 minuter.

Gatubredd: 30 meter.
Bedomd kostnad: 30-40 miljoner kr.
Bedomd exploateringsyta: 123 400 BTA.

Styrkor
e Inga plankorsningar mellan sparvagn och biltrafik
o Enkelt genomférande

Svagheter
e Sparvag med racken och fa passager medfor barriareffekt
e  Sparvag och gata nara fasader (buller)
e Langdprofil och anslutning till bottenvaningar (litet avstand for att ta upp
nivaskillnader mellan sparvag och fasad pa vastra sidan)
e Ingen parkering utmed gatan
e Koppling till Frélunda Torg via Positivgatan

Mojligheter
e Snabb sparvagstrafik om hallplats Positivgatan tas bort
e  Gront strak med gras i stallet for ballast
o Oppna bottenvaningar mot Mandolingatan
e Langsgaende parkering

Hot
e  Samre forutsattningar for 6ppna bottenvaningar mot Marconigatan. Helt
olika férutsattningar pa vastra och Ostra sidan av gatan
e Behov av ombyggnad av sparomradet for att utiamna nivaskillnader mellan
spar och bottenvaningar.
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Huvudgata med bibehallen framkomlighet for sparvagn

oooooopacooo
oooooobonooon

L 35 | 40 + 9,1

Sparvégen behélls 1 nuvarande ldge men anpassas till gatans hojdlége. En
gangfartsgata anldggs mellan sparvagen och den véstra kvartersgransen. Sparvagen
avgrinsas med murar och planteringar mot gatan. Pa spéarvégen Ostra sidan finns en
dubbelriktad gata med kantstensparkering och dubbla tridrader samt en dubbelriktad
cykelbana och en gangbana. Sparviagen avgransas med racke och planteringar mot
gatan.

Befintliga hallplatser vid Positivgatan och Musikvagen behélls. Den planskilda
korsningen med Orkestergatan behélls medan korsningen med Musikvéigen byggs om
till en signalreglerad plankorsning. Utdver passagerna vid Positivgatan och
Musikvagen fnns ytterligare en signalreglerad passage utmed strackan. Kortiden
beddms vara oférandrad. Om en ytterligare passage tillkommer kan kortid forlangas
med cirka 10-15 sekunder

Gatubredd: 35 meter.
Bedomd kostnad: 70-100 miljoner kronor.
Bedomd exploateringsyta: 117 600 BTA.
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Styrkor
e Intressant forutsattning med shared space pa vastra sidan
e Generdsa trottoarer i anslutning till fasader, mojlighet till angéring
e Befintlig infrastruktur utnyttjas
e  Gront strak (boulevard) med uppvuxna trad

Svagheter
e Sparvag med racke medfor barriareffekt
e Bred sektion medfor langt avstand mellan fasader
e  Stor skillnaden mellan sidorna medfor stora variationer angaende sol/vind och
forutsattningar for stadsliv
e Koppling till Frélunda Torg via Positivgatan

Mojligheter
o Barriareffekten kan minskas genom fler passager och/eller utformning utan
racke
Hot

e Sparvagen maste byggas om helt pa grund av nivaskillnader
e Bristande kommersiell attraktionskraft (spar nara fasad)
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Plankorsning
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Huvudgata med minskad framkomlighet for sparvagn
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Sparvigen flyttas till en egen bana i mitten av gatan. P4 dmse sidor om sparvigen
finns enkelriktade kdrbanor for bilar med kantstensparkering och en rad med tréd,
enlelriktade cykelbanor och gangbanor. Sparvdgen har ingen avgransning mot
Ovriga delar av gatan.

Befintliga hallplatser vid Positivgatan och Musikvégen behalls. De planskilda
korsningarna med Orkestergatan och Musikvigen byggs om till signalreglerade
plankorsningar. Aven Positivgatan ansluts till Marconigatan i en signalreglerad
korsning. Utdver dessa korsningar finns minst tre signalreglerade gangpassager utmed
strackan. Kortiden bedoms 6ka med en halv till en minut.

Gatubredd: 30 meter.

Beddmd kostnad: 180-230 miljoner kronor.

Bedomd exploateringsyta: 126 300 BTA.

Hot

Styrkor

Svagheter

Mojligheter

Smal gata medfér storre exploateringsyta

Flera passager éver sparvagen

Enkelriktade kérbanor medfor att biltrafikens barriar upplevs som mindre
Stadsmassig gata med breda gangbanor och kansla av tat bebyggelse

Flera plankorsningar mellan sparvag och biltrafik
Sparvag utan skyddsracke

Befintlig uppvuxen gronska tas bort

Bred hardgjord yta som ska korsas av gaende
Koppling till Frélunda Torg via Orkestergatan

Gron sparvag (gras)

Bristande kommersiell attraktionskraft
Kraver ombyggnad av hela strackan i en etapp
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Huvudgata med 6kad framkomlighet for sparvag

Sparvigen forldggs i en betongtunnel under gatan. Gatan bestar av en dubbelriktad
korbana med kantstensparkering och tradrader pa bada sidor. Utanfor traden finns
enkelriktade cykelbanor samt gdngbanor.

Hallplatsen vid Positivgatan tas bort. Avstandet mellan hallplatserna vid Frolunda
Torg och Musikvédgen édr cirka 900 meter. De planskilda gatukorsningarna med
Orkestergatan och Musikvégen ersatts med plankorsningar och Positivgatan ansluts
till Marconigatan. Flera gangpassager/dvergangsstillen finns utmed strackan.
Kortiden bedoms minska med cirka tva minuter.

Gatubredd: 24 meter.

Bedomd kostnad: 600-700 miljoner kronor. Bedomd exploateringsyta: 130 300
BTA

Styrkor
o Smal gata medfér storre exploateringsyta
e Inga storningar/barriar av kollektivtrafik
e Stadsmassig gata med breda gangbanor och kansla av tat bebyggelse

Svagheter
e  Mycket hog kostnad
e Komplicerat genomférande med befintlig trafik
e Farre hallplatser
e  Sparvagen bidrar inte till stadsliv
e  Koppling till Frélunda Torg via Positivgatan
e Langa trag skapas fore och efter tunnel

Mojligheter
e  Attraktivt gaturum med fokus pa bottenvaningar
e Lokalbussar kan trafikera hallplats vid Positivgatan

Hot
e  Strukturell paverkan inom omradet som kan ha konsekvenser for framtida
utveckling (bland annat Dag Hammarskjolds boulevard).
e Bristande kommersiell attraktionskraft
e Kraver ombyggnad av hela strackan i en etapp, lang genomférandetid
e Ledningar behover laggas om
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Plankorsning
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Huvudgata med bibehdllen framkomlighet for spdarvagn. Illustration av Radar Arkitektur & Planering AB
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Huvudgata med minskad framkomlighet for sparvagn. lllustration av Radar Arkitektur & Planering AB
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Slutsatser

I tabell nedan redovisas utvirdering av respektive kombination i forhéllande till

guidelines 1 Malbild Koll 2035.

- Gul nivé uppfylls inte

Guidelines Befintlig gata, | Huvudgata, Huvudgata, Huvudgata,
Koll2035 bibehallen bibehallen minskad okad
framkomlighet | framkomlighet framkomlighet framkomlighet
Avstand 630 och 330 630 och 330 630 och 330 1000
hallplats
Max 50-60 50 70
hastighet
Korsningar 2 planskilda 1 planskild 3 signalreglerade Planskilda
varav 2 vid
1 signalreglerad vid | hallplats
hallplats
1 gangpassage pa
stracka
Separering Egen bana Egen bana Egen bana Egen bana
Kvalitetsniva for stadsbana enligt Koll2035
Grén niva
Gul niva
Gul niva uppfylls delvis

De fyra kombinationerna av gaturum och framkomlighet for sparvagnar har dven
analyserats i den stadsstrukturanalys som gjorts inom Program Frolunda. Analysen
visar att det finns mindre skillnader mellan de olika gatuutformningarna nér det
giller potential for lokala rorelser tvdrs Marconigatan.

Bruttointékterna for exploatering ldngs Marconigatan skiljer sig inte mycket &t
mellan kombinationerna da volym BTA ar likartade. Prisldget per BTA ar
detsamma oavsett vilken kombination som véljs. Hur mycket av bruttointikterna
som kan anvéndas for att técka kostnaderna som uppstar i respektive kombination,
med hénsyn tagen till hur exploateringsintadkter far anvéndas i detta syfte, ér oklart.
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