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Om kunskapsbilagan

Denna bilaga sammanfattar de underlag som ligger till
grund fér programmet fér Frélunda. Underlagen finns att
|&sa vidare i stadens styrdokument och ramdokument
samt de utredningar som tagits fram under programar-
betet. Ovrigt innehdll &r framtaget ihop med de berérda
férvaltningarna och stadsomrade sydvast.

Se vidare i programhandlingen, Program fér Frélunda, om
programfoérslaget.

Kallor/utredningar:

»

»
»

»
»
»
»
»

Kulturmiljpunderlag (2015) Kulturmiljdvardande in-
gangsvarden (2019)

Social konsekvensanalys, Barnkonsekvensanalys (2015)

Forslag till parkerings och
mobilitetsstrategi (2020)

Trafikutredning (2019)
Dagvattenutredning, PM (2015/2017)
Avfallsutredning (2015)
Landskapsanalys (2015)
Grénstrukturutredning (2020)



STRATEE FOR GOTESONG 20X
UTEVGEMADSPLAKE RING

Tidigare
stallningstagande

Planering grundar sig i ett antal )
handlingar och dokument som : GOTEBORG 2035
. L. . ¥ TRAHKSTRATEGIFOR
faststalls av politiken. Det ar EN NARA STORSTAD
med dessa i ryggen vi planerar
staden. Har laggs grunden till var

OC h h u r Vi p Ia n e ra r. : ’ 23 ANTAGEN AV PARK OCH NATURI:AMNDEN 2014-02-10
GOTEBORG

GRONSTRATEGI FOR
EN TAT OCH GRON STAD

Oversiktsplan for Géteborg
Antagen av Kommunfullmaktige 2009-02-26.

| Oversiktsplanen ar programomradet inom de
bebyggda delarna utpekat som bebyggelse-
omraden med grén- och rekreationsytor, samt
verksamhetsomraden.

Stadsutveckling 2035

Goteborg Stad har tagit fram tre strategiska
dokument fér stadsutvecklingen fram till ar
2035. De tre strategierna ska vara ett priorite-
ringsstodd for stadens politiker och tjansteman
som visar var staden ska bygga och vilka kva-

liteter pa parker och trafik som ska prioriteras  Bild: strategidokument fér stadsutvecklingen, 2035.
fram till &r 2035.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG @ gtc';sieborgs
» Strategi fér utbyggnadsplanering FORDJUPAD FOR
» Trafikstrategi fér en néra storstad HOGSBO-FROLUNDA MED
. e ) ) DAG HAMMARSKJOLDLEDEN
» Gronstrategi for en tat och gron stad BRANSKNINGSHANDLING MARS 2071
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Ny oversiktsplan och fordjupningar
Kommunfullmaktige beslutade hésten 2017
att ge byggnadsnamnden i uppdrag att ta
fram en ny &versiktsplan fér Géteborg och
en férdjupning av éversiktsplan for centrala
staden och for H6gsbo-Frélunda med Dag
Hammarskjolds leden.

Granskning fér samtliga planer pagick under
varen 2021.

Oversiktsplan for Géteborg, Gransknings-
handling mars 2021

Hallbar stad, dppen fér varlden &r en dvergri- — o { BE\“Vopm,

pande vision som har sitt ursprung i Vision Bild: Férdjupning av éversiktsplan
med Dag Hammarskjold leden.



Alvstaden. Den nya &versiktsplanen har ut-
vecklas utifran visionen strategier och inrikt-
ningar som redovisas i déversiktsplanen.

For att na malet om en hallbar stad har tre

strategier lyfts fram och prioriterats: att plane-

ra fér en ndra, sammanhallen och robust stad.
De tre strategierna kompletterar varandra och
ska anvandas tillsammans.

Oversiktsplanen anger att mellanstaden ska

utvecklas med fler bostader och verksamheter

for att fler ska fa tillgang till ett enklare var-
dagsliv. Denna utveckling pagar redan kring
tyngdpunkten Frolunda. Men ocksa i madnga
andra delar av planomradet byggs och plane-
ras nya bostader och verksamheter. Potentia-
len ar stor att ocksa utveckla en sammanhal-
len och grén stadsmiljo med fler bostader och
fler och battre gadng- och cykelvanliga kopp-
lingar i hela planomradet.

Fordjupning av oversiktsplan for Hog-
sbo-Frélunda med Dag Hammarskjoéldleden,
Granskningshandling mars 2021

Forslag till fordjupning av dversiktsplanen for
Hogsbo-Frélunda med Dag Hammarskjéldle-
den ska ge stdéd for en inriktning mot den tata,
grdna staden med blandat innehall genom
komplettering av den byggda staden i kombi-
nation med byggande i strategiska knutpunk-
ter.

Parallellt med denna férdjupning har aven en
atgardsvalsstudie féor Dag Hammarskjéldleden
tagits fram av trafikkontoret, pad uppdrag av
kommunfullmaktige.

Park och Naturférvaltningen har utarbetat en
gréonstrukturplan och fastighetskontoret en
genomfdérandeplan. Dessa projekt har bedri-
vits i samverkan i ett gemensamt arbete.

Malbild Koll2035,
Kollektivtrafikprogram féor stomnatet
i Géteborg, Mdindal och Partille
Programmets malbild beskriver hur kollek-
tivtrafiken i det sammanhangande storstads-
omradet i Goteborg, Mdlndal och Partille ska
utvecklas fram till 2035 for att attrahera och
ta hand om fler resenarer. Malbilden &r en vi-
dareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet

Bild: Oversiktsplanens strategier: ndra, sammanhallen
och robust. lllustration Ida Brogren

K2020 och fokuserar pa stomnatet, det som
idag omfattar sparvagns- och stombusstra-
fik samt expressbussar och pendeltag dar de
trafikerar storstadsomradet.

For programmet for Frélunda innebar detta
att del av strackan av Marconigatan pekas

ut som stadsbana (Opaltorget-Stenpiren).
Frélunda Torg blir ett annu viktigare nav som
bytespunkt och malpunkt for kollektivtrafiken.
En stadsbana ska binda samman langre strak
och féra dem narmare city.

En annan satsning &r sa kallad metrobuss som
har egna koérbanor langs trafiklederna och
stationsliknande hallplatser. Metrobusslinjerna
ska ger snabba resor mellan tyngdpunkter
och andra viktiga malpunkter. De kommer
aven trafikera ytterstaden och grannkommu-
nerna och ar pa det sattet en vidareutveckling
av dagens expressbussar. Inom programom-
radet foreslas ett metrobuss stationslage vid
Frélunda Torg.



Riktvarden

Som stdéd i avvagningen av olika
ansprak pa markanvandning
inom programomradet kan
riktvarden inom staden anvandas
som vagledning for att fa en
balans sa att goda kvaliteter

kan sakerstallas i planeringen.
Nedan sammanfattas nagra av
de riktvarden som programmet
har tagit stod i.

Principer for fordelning av
markanvandning

UN Habitats rekommendation om minst 15%
for offentlig friyta &r ett bra matt utifrédn en
analys som gjorts av skandinaviska stader
(Stockholm, Goéteborg, Oslo, Bergen) samt
jamfoérelser med andra stader. Minst 2/3 av
detta bo6r vara park eller natur. Med stéd i UN
Habitats rekommendationer, forskning och
andra analyser ar beddmningen att andelen
gatumark bér vara cirka 30%.

Detta innebar en bra féordelning och avvag-
ning mot kvartersmark. (Se vidare i komman-
de déversiktsplan fér Géteborg, gransknings-
handling 2021)

Behovet av utbildningsplatser

En begransande faktor for hur manga bosta-
der som kan tillkomma inom programomradet
ar mojligheten att erbjuda utbildningsplatser.

Skol- och férskoleetableringar har krav pa till-
racklig friyta med goda luft och bullervarden.

» 0,5 utbildningsplatser per bostad
» 10kvm/barn BTA forskola

» 15 kvm/barn BTA skola inkl idrott

» 35 kvm/barn uteyta férskola

» 15 kvm/barn uteyta skoa (snitt F-9)
(Gallande riktvarden 2021)

Behovet av offentliga platser/parker/natur

Tillgang till parker och friytor ar en viktig
tillgdng och férutsattning for bebyggelse.
Riktvarden (2021) fér avstand till olika typer
av parker och natur finns:

» Stadspark/stadsdelspark inom 1000 meter
fran bostad/verksamhet.

» Bostadsnara park/natur inom 300 meter
fran bostad/verksamhet.

» 15kvm friyta/per person

» 15% offentlig friyta
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Bild: Riktvarden for avstand till olika typer av park.
Granskningshandling 6versiktsplan for Géteborg (2021).
Illustration: Norconsult



Nulage

Stadsomradet Sydvast har stora
skillnader i livsvillkor mellan
invanare. Frolunda utvecklas
och pa manga platser planeras
och byggs det fér fullt.

Analys av nuldget

Bostadsbristen ar ett fortsatt problem fér
staden. Stadsomradet Sydvést &r en av de
platser dar det byggs mest. Staden behéver
mébta upp dkade, minskade eller férandrade
behov av kommunal service med anledning av
exploateringen pa kort och lang sikt.

Programomradet praglas till stor del av att
det &r relativt sma boendeytor, samt i vissa
omraden en stor andel hyresratter, dar det &r
positivt for mangfalden att komplettera med
andra boendealternativ som bostadsratter
och/eller smahus. Byggnation av stdrre lagen-
heter och hus med hiss skulle ge 6kade moj-
ligheter till kvarboende fér de dldre och for
den vdxande barnfamiljen. Behov finns ocksa
av fler tillgdngliga bostader med hiss i fler-
bostadshus, for dldre och for personer med
funktionsnedséattningar.

En 6kad exploatering I6ser dock inte de soci-
oekonomiska utmaningarna som finns inom
programomradet. Grupper med |ag inkomst,
unga vuxna, aldre och nyanlanda ar sarskilt
utsatta grupper som bor inom programom-
radet, framst runt Frélunda Torg. Manga star
utanfoér bostadsmarknaden. Det tillkommande
utbudet riskerar att inte matcha de sékan-
des behov eller ekonomiska férutsattningar.
Exploateringen kan dock skapa férdelar i form
av fler arbetstillfallen samt trygga, trivsamma
och dndamalsenliga utemiljder fér de boende
i omradet.

Demografi

Primaromradet Frélunda Torg, och till viss del
Tofta, utmarker sig gallande ett flertal soci-
oekonomiska faktorer. Omradena utmarker sig
ocksa i flera avseenden géllande méatningar av
folkhalsa.

Det &r stora skillnader i dldersférdelning mel-
lan de olika primaromradena inom stadsdelen.
Till exempel &r 28 procent av de invdnare som
bor i omradet Billdal barn mellan O och 18 &r
och endast 9 procent aldre &ver 75 ar. | omra-
det Ruddalen ar i stallet 20 procent personer
dver 75 ar samtidigt som barn mellan O och 18
ar endast &r 12 procent.

| stadsomradet sydvast ar 2 av 10 personer
utlandsfédda (2020). 6 av 10 invanare i pri-
maromrade Frolunda Torg &r utlandsfodd, i
jamférelse med endast 1 av 10 i Billdal.

Socioekonomi och folkhdlsa
Medelinkomsten i prima&romradet Frolunda
Torg ligger 2019 nést |&gst i stadsomradet och
drygt 40 % av vuxna (dldern 20-64 ar) har en
arlig medelinkomst under 197 000 kr. Arbets-
[6sheten i omradet ligger dver stadens ge-
nomsnitt med 14 % i genomsnitt (19 % fo6r de
fodda utomlands, 8 % for de fédda i Sverige).

De flesta med ekonomiskt bistand bor i stads-
omradets norra del. Aven har utmarker sig
primaromradet Frolunda Torg samt Tofta med
en hdég andel som har langvarigt férsérjnings-
stéd (10 manader eller mer). Vartannat hushall
med barn i primdromradet Frélunda Torg lever
i relativ fattigdom (2017). Trdngboddhet &r ett
problem i bland annat Frolunda men aven i
vissa omraden i Hogsbo.

Prim&romradena Frélunda och Tofta, som har
hégre arbetsldshet, hdgre andel av familjer
med férsérijningsstdd och lagre medelinkomst,
har sdmre resultat i matningar av folkhalsofak-
torer som tandhalsa, hégre psykiatrisk sjuklig-
het, och en stérre upplevelse av utanférskap
samt otrygghet i jsamférelse med stadsomra-
dets mellanomrade Askim-Hovas.

Trygghet

En forutsattning for social hallbarhet &r att
befolkningen i ett samhalle kdnner sig trygga i
sitt omrade och att de kanner tillit till sig sjal-
va, sina medmanniskor och samhallet.

Inom ramen for det brottsféorebyggande och
trygghetsskapande arbetet i stadsdelen ar
Frolunda Torg ett prioriterat omrade. Invanar-
na dar upplever en stdrre otrygghet utomhus
an medel i Goéteborg (Kalla: Folkhalsoenkaten



- Halsa pa lika villkor, VG-regionen). Upp-
levd otrygghet avviker mot dvriga omraden i
stadsdelen.

Hur bostadderna i programomradet byggs och
hur den fysiska miljon utformas har paverkan
pa den upplevda tryggheten i omradet. Det
kan galla exempelvis utformningen av par-
keringshus, tranga kvarter med fa rymnings-
vagar som ar svara att dverblicka samt utfor-
mandet av otillgdngliga ytor dér fa ménniskor
rér sig stora delar av dygnet.

Utformningen av byggnader och platser kan
ha en inverkan pa omradet utifran ett trygo-
hetsperspektiv. Tranga kvarter med fa rym-
ningsvagar, utformningen av parkeringshus
samt otillgangliga ytor riskerar att &ka den
upplevda otryggheten. Att platser och bygg-
nader designas fér att skapa en ékad natur-
lig uppsikt dver ett omrade samt att skapa
platser som &r attraktiva att vara pa, som
signalerar ordning och som uppmuntrar till
anvandning av platsen for positiva aktiviteter
kan vara trygghetsskapande i sig (kalla: CP-
TED, Brottsforebyggande radet). Det kan réra
sig om att utveckla lekplatser, hundrastgardar
och se till att det finns tillgangliga lokaler for
narings - eller féreningsverksamhet eller andra
typer av moétesplatser dar manniskor vistas
stora delar av dygnet.

Ur ett stadsdelsperspektiv ar det viktigt att
behalla och trygghetsskapa de gréna omra-
den, parker, lekytor och rekreationsomraden
som finns inom programomradet. Kommunal
service, naringsverksamhet och férenings-
verksamhet har alla férutsattningar att vara
moébtesplatser och ett positivt inslag inom
programomradet.

Ett omrade med blandad bebyggelse och en
funktionsblandning av verksamheter, bade
utomhus och inomhus, skapar gynnsamma
forutsattningar fér manniskorna som bor

och verkar i omradet. Det kan medféra en
upplevelse av 6kad trygghet och tillit, vilket
kan bidra till att omradets attraktivitet ocksa
okar. Det &r ndgot som kan féra med sig flera
positiva effekter ur ett socialt hallbarhetsper-
spektiv - for programomradet, stadsdelen och
staden

Bebyggelseinnehall

Inom programomradet bor det ca 10000 inva-
nare, med raknemattet 2 pers/bostad sd upp-
gar bostadsantalet till 5000. Férdelningen av
bostadsbestandet ar olika i olika primaromra-
den. Overlag i Frélunda ar det en dvervagan-
de del hyresratter och en lag andel smahus/
bostadsratter(2016). | primaromradet Rudda-
len finns det dock en férhallandevis stor andel
bostadsratter och andelen bostadsratter
Overstiger dar stadens genomsnitt. Andelen
smahus &r stdrst i primdromradena Jarnbrott,
dock ar den andelen mindre an genomsnittet
smahus i bade staden och stadsomradet.

Verksamheter och arbetsplatser
Verksamheter ar centrerade inom program-
omradet vid Frolunda Torg. Den stdrsta han-
delsnoden i stadsdelen ar Frélunda Torg som
star for 8 % av Gdteborgs sdllankdpshandel
(Overgripande Handelsutredning, WSP, 2015)
och ar ett regioncentra. Utdver Frélunda Torg
det finns mindre handel och verksamheter
pa andra platser. Butiker och service finns bl
a aven vid Altplatsen och utmed Radiovagen
finns aven handels- och kontorsverksamhet.

Narliggande Grimmered strax utanfor progra-
momradet finns ett flertal verksamheter inom
olika branscher, bland annat inom bilservice.

Skola och forskola

Inom programomradet finns idag 2 st skolor
(kommunal/privat) och 8 st férskolor (kom-
munal/privat). Andelen barn i Frélunda fér-
vantas 6ka framover, oavsett programmets
genomférande vilket innebéar att fler och stér-

re férskolor i omradet kommer att behdvas.

Omsorg och vard

Programmet pekar inte ut specifika ytor for
bostader med sarskild service BmSS, trygg-
hetsboende eller dldreboende. Dessa kan
integreras i tillkommande bebyggelse och
behover da félja samma struktur och krav som
annan kompletterande bebyggelse.

Idrott och lekplatser

Ett antal idrottsanldggningar finns i program-
omradet, dar Ruddalen &r det stdrsta. Utdver
naturomradet med dess mdjligheter fér mo-
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tion och friluftsliv finns Ruddalens idrottscen-
trum med mdjlighet till gym, bastu, skridsko
och frisbeegolf. Omradet har dven bandybana
och ett flertal fotbollsplaner, inklusive Rudda-
lens IP. Inom Frélunda finns ytterligare boll-
planer, liksom hardgjorda ytor for bollsporter
saval som skateboard etc. Vid Marconigatan
finns ocksé en ishall.

| Frélunda finns 20 kommunala lekplatser.
Bland dessa finns en utflyktslekplats som ar
lokaliserad i Positivparken, 7 stadsdelslek-
platser, 12 omradeslekplatser samt ett fler-

tal naturomraden som erbjuder olika typer

av lekmiljder. Manga av lekplatserna ligger i
anslutning till park eller naturmiljder vilket ger
goda férutsattningar for vidlyftig lek.

Bild: Programomradet med angrédnsande omraden.
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Kulturverksamheter

Kulturhuset har en viktig funktion i Frélunda
bade som métesplats och samlingsplats fér
kulturutdévning. Har anordnas olika arrange-
mang. Frélundabadet, Frélunda bibliotek och
ovriga hallar och lokaler ligger har.

Forutom kulturhuset sa finns ett antal lokaler
for féreningar utspritt inom programomrade.



Landskapet

Landskapsanalys

En landskapsanalys (2017) har genomférts for
programomradet som beskriver bade land-
skaps- och bebyggelsestrukturen.

Programomradet beddms ha en svagt sam-
manhangande grénstruktur som utgdrs av
fragmenterade 6ar utan tydliga granser.

Bebyggelsen inom omradet har ett stort
visuellt varde med flera ikonklassade bygg-
nadstyper som bidrar till omradets karaktar.
Bebyggelsen med sin stora variation av bygg-
nadstyper och exploateringsgrad med stora
mellanrum ger dven den ett splittrat intryck.

Analysen pekar pa att nar takten i byggandet
Okar ar risken for ytterligare fragmentering
av bade stadslandskapet och naturmarken
Overhangande.

Rekommendationer

Vastra Frélundas évergripande grén- och
bebyggelsestrukturer behdver fértydligas.
Genom en klarare uppdelning i sammanhang-
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ande grénomraden och tydligare definierade
bebyggelseomraden kan bagge strukturer
starkas. Méjligheter finns att bilda ett sam-
manhangande gronstrak, med stora rekreativa
varden, fran Valen i sdder till Ruddalen i norr.

P& motsvarande satt kan bebyggelsekomplet-
teringar inom stadsdelen styras till utpekade
omraden fér att undvika att grénstrukturer
splittras, samtidigt som bebyggelseomraden
fortydligas och underlag for service och kol-
lektivtrafik starks.

Ett sammanhdngande grént strak fran Rud-
dalen ned mot Valen skulle innebara ett stort
rekreativt tillskott. Férutom att koppla sam-
man tva hégkvalitativa omraden, skulle en
oavbruten gréon vandring med skiftande park-
och naturkaraktar skapas.

Aven mellan Jarnbrottsskogen och Slottsber-
get/Ruddalen skulle det gréna straket behdva
kompletteras, exempelvis med hjalp av tra-
dalléer.

Mojligheterna till langre vandringar och cy-
kelturer skulle forbattras. Frélunda skulle fa
kontakt med vattnet i Stora an och med havet
i Valenviken.

— : . m

Bild: Stadsplanemo&nstret ar storskaligt, glest och 6ppet med avgransade bostadsenklaver med stora friytor kring sig.



FORKLARINGAR

[PCRETILE T
-
.--l Pl i e
R A A TSN
DN umvasedineiden
dumm  sees

. [T

UTVECKLINGS-
MOILIGHETER

.- £

Bild: Utdrag fran landskapsanalys, AF 2017, UtvecklmgsmOJIlgheter.

Barridrer i form av Véasterleden och sparvagen
skulle kunna éverbryggas. En tydligare grén
kil genom omradet &r ett férsta steg mot att
starka gréonstrukturen i ett stdrre perspektiv.
Det ar aktuellt att utveckla kopplingar mot
Anggérdsbergen, Sandsjébacka, Pavelund/
Torp och Slottsskogen, Detta kan ske genom
tradalléer och gréna ridaer i stadsmiljon.

Omradets framtida bebyggelseutveckling bér
ske i enlighet med de riktlinjer som tagits fram
i den strategiska planeringen. Dessa innebar
exempelvis: koncentration till kollektivtra-
fikens hallplatser,utveckling av blandstad,
starkta nat for gang- och cykeltrafik samt
omvandling av parkeringsytor och trafikleder
till tydligare gaturum.

Genom en tematisk styrning av nytillkommen
bebyggelse kan den splittrade stadsbilden

bindas samman. Féljande principer kan tillam-
pas:

» Successiv omvandling av parkeringar och
verksamhetsomraden till blandad stadsbe-
byggelse.

» Koncentration av nya bostader och viss
service till hallplatslédgen.

» Ombyggnad av trafikleder till urbana strak.

» Uppgradera stadsbrynet och infarterna
fran/mot Vasterleden till tydligare entré-

punkter.

1



12

Kulturmiljo

Stadsbilden av i dag praglas till stor del av

de den utbyggnad av Frélunda som skedde
under 1960-talet. | de centrala delarna av pro-
gramomradet bestar bebyggelsen av héga,
skulpturala flerbostadshus omgardade av
gronomraden och parkeringar medan andra
delar bestdr av 1ag villabebyggelse eller indu-
striverksamheter. Den hoégre bebyggelsen ar
framfoérallt lokaliserad i narheten av Frélunda
Torg och sparvagen. | programomradets norra
del finns féretradesvis flerbostadshus om 3-4
vaningar medan villabebyggelsen om 1-2 va-
ningar framst finns i 6ster mot Dag samt langs
Nasetvagen. Flera byggnader och miljéer i
programomradet har ett karaktaristiskt utse-
ende och har stort varde.

Likt mdnga omraden utbyggda i samma tids-
period &r stor del av mycket marken hard-
gjord och @mnad fér trafik. Detta ger i delar
av programomradet en upplevelse av att det
ar vagar snarare &n gator. | tva riktningar av-
gransas aven

Frélunda av storre trafikleder, Véasterleden och
Dag Hammarskjoldsleden, vilka utgdr en bar-
ridr i stadsvaven. Aven sparvagen utgér i dag
en barriar med fa korsningsmojligheter.

Inom programomradet finns ett antal miljder
som ar utpekade i bevarandeprogrammen fér
Godteborg och Moderna Goteborg (&r 1955 -
1975), ett kulturmiljdprogram.

Se vidare i bilaga Kulturmiljdunderlag (2017).

Omradet som tre karaktirstyper

Programomradet kan sammanfattningsvis
delas in i tre olika karaktarstyper:

Karaktarstyp 1. Rester av en tidigare lantlig
idyll och jordbruksbygd

Miljdn dster om Toftadsen utgdr ett exempel
pa en lantlig karaktar, praglad av &ldre, sma-
skalig och fristaende bebyggelse placerad

pa impediment som minner om hur trakten
sdg ut da det var en jordbruksbygd. | denna
milj® ingdr Frélunda aldre sockenkyrkan, som
kronan pa verket utgdr ett synligt landmaérke
fran stora delar av programomradet. Kyrkans
placering pa ett hdjdparti eller en as &r iko-
niskt och speglar idag dven de fornnordiska




kulturens narvaro, det ar alltsa sannolikt att
marker som dessa &r rika pa fornldamningar.

Karaktédrstyp 2: Lummiga bostadsomraden
fran 1950-talet

Tidstypisk fér 1950-talets bostadsmiljder ar en
lummig smastadskaraktar praglad av en orga-
nisk planform, tradgardar, tradkantade gator
och nérhet till skogen liksom en smaskalig
bebyggelse som foér tankarna till byn. Arkitek-
toniskt praglas dessa omraden av en foér tiden
enkel och vardaglig arkitektur, strukturerande
lameller i tre till fyra vaningar med traditionel-
la inslag s& som murade eller panelkladda fa-
sader och sadeltak med taktegel och lackade
fonsterprofiler, garna flerdelade. Miljderna ar
inpassade i landskapet som inte séallan formats
med handen och stadgas med grovhuggna
stenblock, trappsatser i skiffer, handledare i
stal, i syfte att skapa en val gestaltad helhets-
miljo, helt i folkhemmets ideal.

Karaktarstyp 3: Det modernistiska stadsland-
skapet

Storskaligt och modernistiskt stadslandskap
praglat rekordarens ideal och ett dppet och
glest stadsbyggnadsménster samt skulpturalt
utplacerad bebyggelse i enklaver med punkt-,
skiv-, stjarn- och lamellhus, dar byggnader
inom samma enklav givits samma utformning.
Omradet utmaéarker sig genom sin dramatiska
arkitektur och speglar tidens ideal vad galler
byggnadernas utformning, stadsplanemonster
och trafikldsningar. Idealet ar praglat av dra-
mat pa hall och omsorg i det nara dar avstan-
den far en funktion till annan var viktiga fér
manniskans mojlighet att ha &éverblick. Lagen-
heternas dispositioner har noggrant studerats
fér maximalt solljus och langa utblickar. Under
denna tid manifesteras inte bara det rationel-
la och hégkvalitativa boendet utan dven de
servande funktionerna som visar pa mannisk-
ans tekniska framgang och valfard formges av
prominenta arkitekter.

Att platsspecifikt arbeta vidare med:

» Vyer, siktlinjer och fonder som centrala mo-
tiv och identitetsmarkorer.

» Topografin som en strukturell férutsattning
dar gronskan tillats utgdra en samman-
kopplande kvalitet och lank.

» Strukturell inordning av sarskilt grupperade
enklaver valintegrerade med sin omedelba-
ra omgivning och grannenklav.

» Mellanrummens forutsattningar att lankas
med andra enklaver och funktioner - éppen-
het for god sikt.

» Jamn skala - oaktat hog eller 1&g skall
utgangspunkt tas i narmast enklav eller
grupp.

» Stabila gruppers férutsattningar - vad defi-
nierar mojligheten att uppfatta dessa.

» Vidmakthalla en hég ambition betraffande
det enskilda byggnadsverket eller gruppen
med avseende pad komposition och material.

» Bibehalla etablerade formférhallanden i
syfte att na ett gripbart slaktskap.
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Gronstruktur

Parker och naturomraden
Programomradet innefattar ett flertal parker-
och naturomraden. Positivparken, tillsammans
med Ruddalen, ar en av Gdteborgs stadspar-
ker.

Ruddalens natur- och rekreationsomraden &r
det mest omfattande naturomradet i progra-
momradet.

Jarnbrottsskogen har stora varden for land-
skapsbild och friluftsliv och kan erbjuda en
relativt ostérd naturupplevelse med utblickar
dver omgivningarna.

Gréna strak och samband

Den groéna kilen Ruddalen-Véalen gar genom
planomradet och innefattar bade Ruddalen
och Jarnbrottsskogen. Kilen ar vardefull fér
bevarandet av den biologiska mangfalden och
viktig 6vergripande lank.

Naturvarden

De naturvarden som finns i programomradet
ar framforallt knutna till de stérre naturomra-
dena. Inom programomradet finns ocksa ett

antal sarskilt skyddsvarda arter som behdver
tas hansyn till.

Analys

Total andel offentlig friyta inom analysomra-
det uppgar till 10,8 % av den totala markarea-
len, exklusive Ruddalen. Total andel offentlig
friyta inklusive Ruddalen utgoér 31,5 % av den
totala markarealen.

Offentlig friyta som é&r tillganglig utgor 4,3
% av den totala markarealen. Offentlig friyta
med begransad tillganglighet utgdr 6,6 % av
den totala markarealen. Offentlig friyta med
begransad tillganglighet inklusive Ruddalen
utgdér 27,2 % av den totala markarealen.

Viktigt att beakta ar att Ruddalen (inkl Posi-
tivparken) ar en utpekad stadspark samt ett
storre natur- och rekreationsomrade. Det &r

en stadspark som ar viktig ur ett helastaden-
perspektiv och férsérjer manga stadsdelar.

Av den totala andelen offentlig friyta som
finns inom analysomradet bedéms stora delar
ha begransad topografi som utgérs av svartill-
ganglig naturmark. Det finns viss potential att
tillgdngliggdra mindre delar av dessa omra-
den och tillskapa parkkvaliteter men detta
beddms generellt krava stérre insatser. Det
finns dverlag goda forutsattningar for vistelse
bland stora som sma naturomraden fér boen-
de i stadsdelen som erbjuder tysta och rekre-
ativa miljéer.

Sammanfattningsvis visar analysen att malsiff-
ran om minst 15 % offentlig friyta uppnas inom
analysomradet. Tillgang pa tillganglig offent-
lig friyta ar relativt begransad inom analysom-
radet. Fortsatt &r det av stor vikt att sarskilt
varna och sakerstélla de mer plana ytorna i
stadsdelen som &nnu inte har bebyggts i den
fortsatta planeringen. Vidare bor tillganglig
offentlig friyta tillskapas inom stadsdelens
bristomraden och befintliga parker samt na-
turomraden utvecklas. Ett flertal lokala brist-

omraden finns inom stadsdelen.
Behov

» Tillskapa bostadsnara parker och som in-
rymmer vistelsekvaliteter vila, métesplats,
grén oas och varierat djur- och vaxtlivinom
bristomraden

» Utveckla fler entréomraden for att tillgédng-
liggdra Ruddalen och Jarnbrottsskogen.
Koppla samman med strak och arbeta med
naturomraden som gréna malpunkter.

» Utveckla vistelsekvaliteter bland befintliga
parker/natur som saknar dessa.

» Stark gréna samband och strak

» Utveckla Altplatsen. Platsen har stor poten-
tial att genom upprustning fungera som en
offentlig motesplats med hela stadsdelen
som upptagningsomrade.

» Utveckla lekplatser. Prioritering utifran
inventering, invanartathet och féreslagen
framtida fortatning for att sakerstalla att
boende har tillgang till omradeslekplats
inom 500 meter.

Se vidare i gronstrukturutredningen (2020)
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Trafik

Sammanfattning och utdrag fran trafikutred-
ning (2019).

Overgripande funktion

Gatunatet i Frélunda ar i stort den struk-

tur som etablerades ndr omradet byggdes
ut, dar de senare delarna planerades enligt
SCAFT-principen med trafiksdkerhet i fo-
kus. Detta innebar att olika trafikslag fardas i
separata system i stora delar av Frélunda och
korsar varandra sa sallan som mojligt. | jdm-
forelse med kvartersstadens mer finmaskiga
gatunat fokuseras SCAFT-omradenas trafik pa
ett farre antal gator, varfor trafikflodena blir
hoégre pa dessa.

Det innebar manga atervandsgator som en-
dast anvdnds av dem som har mal utmed ga-
tan. Denna struktur medverkar till att manga
delomraden inom Froélunda &r slutna och har
bristande kopplingar till angrédnsande omra-
den, vilket begransar manniskors rérlighet.
Bostadernas innergardar ar ofta bilfria sa att
barn kan leka fritt och stora parkeringsanlagg-
ningar finns utanfér dessa. Det kan &ven leda
till att vissa platser upplevs som otrygga da fa
manniskor uppehaller sig dar.

Marconigatan och Frélundabanan &r omra-
dets viktigaste strak for bil- och kollektivtra-
fik i riktning mot centrala Goteborg. Gaende
och cyklister anvander framst den parallella
Mandolingatan som har en battre koppling till
Frélunda Torg &n vad Marconigatan har.

=

Gang- och cykeltrafiken &r till stor del separerad fran
biltrafiken i omradet. Nagot som upplevs som trafiksd-
kert men inte alltid tryggt da stréken ibland leds genom
omraden som upplevs avskilda.

Radiovagen ar omradets viktigaste strak i
Ostvastlig riktning och sammanbinder Frolun-
da med Ostra Hégsbo, Sisjéns handelsomrade
och de vastra delarna av MéIndal.

Grimmeredsvagen/Lergdksvagen samman-
binder Frolunda med de angransande stads-
delarna Tynnered, Grimmered och Fiskeback.

Resvanor

Frélunda har ungefar samma fardmedelsfor-
delning som genomsnittet for hela Géteborg.
Narmare hélften av alla resor till/fran och
inom Froélunda goérs med bil, 32 % gdrs med
kollektivtrafik och 25 % &r gang- och cykelre-
sor.

Korta resor (under 5 km) utgér cirka halften
av alla resor. | Frélunda gors betydligt fler av
dessa resor med bil an i hela Géteborg. Fér
korta resor finns en stor potential fér dver-
flyttning fran bil till cykel och gang.

Stadens mal fér resor &r att andelen resor
med kollektivtrafik i Frolunda ska 6ka fran nu-
varande 32 % till 42 % ar 2035 och att andelen
gdng- och cykelresor ska &ka fran 25 % till

31 %. Okningen av andelen resor med kollek-
tivtrafik, cykel och gang innebar att andelen
bilresor kommer att minska fran 43 % till 27 %.

Den forvantade dverflyttningen fran bil till kol-
lektivtrafik medfér tillsammans med den pla-
nerade 6kningen av antalet boende i omradet
att antalet resor med kollektivtrafik kommer
att mer an férdubblas. Den stora 6kningen av
antalet resendrer kommer att medfédra behov
av 6kad kapacitet i kollektivtrafiken, vilket
galler bade sparvagnar och bussar.

Cirka 90 procent av den férvarvsarbetande
befolkningen inom programomradet pendlar
ut frdn omradet. En betydande inpendling
medfér att dagbefolkning &nda &r relativt stor.
Nattbefolkning ar dock stérre an dagbefolk-
ning vilket indikerar att omradet har en hég
andel bostader i forhallande till antalet arbets-
platser.



Gang och cykel

Inom Frélunda &r gdng- och cykeltrafiken

i hdg grad separerad fran fordonstrafiken.
Flera gangbanor eller kombinerade gang- och
cykelvagar ligger idag separerade fran annan
trafik, vilket innebar hég trafiksakerhet och
rorelsefrihet for bade barn och vuxna. Men
gang- och cykelvdgarna gar genom grénom-
raden och/eller &r ofta separerade fran be-
byggelse, vilket gbér att de kan upplevas som

otrygoa.

Den stdérsta bristen i dagens gang- och cykel-
nat i Frélunda ar den barriar som Vasterleden
utgor, for kopplingen mellan Frélunda Torg
och Tynnered. Kvaliteten pa flera cykelbanor
ar ocksa lagre an vad som féreskrivs i stadens
cykelprogram. Marconigatan ar exempelvis
utpekad som ett pendelcykelstrak, vilket
bland annat innebar att cykelbanan ska vara
val separerad fran gdende, vilket den inte &r
idag. Aven Radiovagen och Lergdksgatan &r
utpekade som pendelcykelstrak.

| syfte att peka ut strdk som &r viktiga for
cyklister och gangtrafikanter i Frélunda har
det genomfoérts Space syntax-analyser och sk
Choice-analyser.

Analys pa lokal niva (800m radie) visar att
Froélunda utgors av ett antal mindre stads-
rum med korta lokala strak. Ldngre strak

med potential for rorelse stracker sig fran
Hbégsbohéjd langs Marconigatan mot Frélun-
da Torg och vidare mot Tynnered. De lokala
straken bildar ett tydligt sasmmanh&ngande
strak l&dngs prioriterade utbyggnadsomraden i
Frolunda, fran Marklandsgatan via Axel Dahl-
stréms Torg och Frélunda Torg till Opaltorget.
Marconigatan utgdr en lank i detta strak.

Nar det géller lokala gangresor till narliggan-
de stadsdelar séder om Vasterleden visar
analysen att gdngnéatet inte ger tillrackligt bra
forutsattningar for interaktion mellan de olika
stadsdelarna. Kopplingarna mellan Hégsbo/
Frélunda och omradena séder om Vasterle-
den behover darfor forstarkas.

Potentiella l&ngre strak som framtrader i ana-
lysen stdmmer dverens med det dvergripande
cykelnatet. De topografiska forhallandena i

Bilvag
Sparvag

Bussstrackning
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Gang- och cykelvag
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Bild: Potentiella strak fér gaende. Choice-analys inom en
radie av 800 m. De morka fargerna visar 6kat fléde for
gadende.
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omradet och befintlig infrastruktur &r faktorer
som kan paverka tillgdngligheten och ddrmed

forutsattningarna for gang- och cykelstraken.

Kollektivtrafik

Frélunda Torg ar en stor och viktig knutpunkt
for kollektivtrafiken, som angdrs av sparvag-
nar, stombussar, expressbussar och lokala
bussar. Sparvagnstrafiken utgdrs av linjerna 1,
7 och 8, vilket innebar mycket hog turtathet
under hogtrafik. Linje 1 och 7 fortsatter till
Opaltorget i Tynnered.

Restiden fran Frélunda Torg till Brunnsparken
uppgar till 22 minuter fér linje 1 och 26 minu-
ter for linje 7, som gar via Sahlgrenska. Med
stombuss 50, som gar via Vasterleden och
Oscarsleden, ar restiden 23 minuter.

Inom programomradet finns tva ytterligare
sparvagnshallplatser, Positivgatan och Mu-
sikvagen. Bussar trafikerar Radiovagen och
vasterleden. Inom stérre delen av program-
omradet finns hallplats inom 400 meter.

Hallplats Radiomotet, som ligger strax utan-
fér omradet, trafikeras av Bl&, Rosa och Lila
Express samt flera lokala busslinjer. Vid Radio-
motet finns en pendelparkering.

Biltrafik

Programomradet trafikmatas fran Vasterleden
och Dag Hammarskjoéldsleden. Frélunda Torg
matas via Frolundamotet och Tynneredsmo-
tet. De norra och &stra delarna av Frolun-

da matas till stor del via Marconimotet och
Radiomotet medan Grimmered i vaster matas
via Fiskebacksmotet.

Den mest trafikerade gatan i omradet &r den
sddra delen av Marconigatan med cirka 18
000 fordonsroérelse per vardagsmedelsdygn.
Marconigatans norra del har ca 11 000 for-
donsrorelser per vardagsmedelsdygn (f/d)
medan strackan mellan Musikvagen och
Frolunda Torg har cirka 8 500 f/d. Straket
Lergdksgatan - Radiovagen har mellan 8 000
och 13 000 f/d och Musikvagen har ca 5000
f/d. Ovriga gator i programomradet har lagre
trafikfloden.

Sdder- och Vdsterleden - Riksintresse
for kommunikation

Gobéteborgs Hamn med anslutande farleder ar
utpekat som riksintresse vilket motiveras med
hamnens varde och funktion i ett nationellt
och internationellt perspektiv. For att sdker-
stalla hamnens funktion i ett sammanhang-
ande transportnat ar ocksa den anslutande
landinfrastrukturen del av riksintresset. Vas-
terleden och Séderleden ingar i det primara
vagnatet som bildar stommen i det rekom-
menderade vagnéatet for transporter, dar

farligt gods utgdr en viktig del.

Parkering och mobilitet

For program Froélunda har det gjorts en
Oversiktlig parkeringsutredning (2015), samt
tagits fram forslag till parkerings- och mobili-
tetsstrategi for Frolunda (2020). Vidare ar att
forhalla sig till Parkeringspolicy for Goteborgs
stad och Riktlinjer f&r mobilitet och parkering
med dess anvisningar.

Stadsutvecklingen i Frolunda kommer att
resultera i en férandrad parkeringssituation.

Bild: Frélunda resecentrum. Foto: Ramboll



Ungefar 2 500 parkeringsplatser kommer att
forsvinna i takt med att nuvarande markpar-
keringar bebyggs. Samtidigt tillkommer det
cirka 6 O00 bostader i stadsdelen, vilket kom-
mer att 6ka efterfragan pa parkering.

Avgorande for hur val de féreslagna atgarder-
na i denna parkerings- och mobilitetsstrategi
faller ut &r hur parkeringsfragan hanteras och
integreras i planeringsprocessen. Det viktigt
att ha en helhetssyn och se till hela omradet
och d6ver gransen for varje enskild detaljplan
nar det galler tillgang och efterfradgan pa
parkering. Framfoérhallning i planeringen &r
vasentligt och att tidigt gbéra en kartldaggning
och inventering av hela omradet - bade néar
det galler befintlig parkering, i vilken omfatt-
ning parkeringsyta férsvinner och vilket behov
som finns att ersatta den.

Det &r viktigt att de atgarder som tas fram
och I&ésningar som valjs for parkering och mo-
bilitet i omradet ar flexibla 1&sningar som kan
forandras Over tid. Parkeringsutbudet behdver
vara skalbart och kunna férandras utifran de
behov som finns, bade i fréga om dkat behov
nar fler bostader kommer till men ocksa nar
det géller att m6ta en minskad efterfragan da
transportsystemet stélls om och bilanvandan-
det minskar. Ett 6kat utbud i kollektivtrafiken
som erbjuder manga resalternativ och snabba
resor till stadens tyngdpunkter kommer ocksa
att paverka hur manniskor véljer att 4ga, dela
eller leva utan bil.

Gemensamhetsanldggningar och samnytt-
jande innebar en effektivare markanvandning
dar fler ar med och delar samt bar kostnaden
for varje enskild parkeringsyta och dar man
betalar for det faktiska nyttjandet. Parkerings-
hus som byggs med ambitionen att kunna
forandra innehall ger en flexibilitet 6ver tid
och medger att funktioner och verksamhe-
ter kan bytas. Exempelvis kan en eller flera
vaningar i ett parkeringshus omvandlas till
studentbostader eller verksamhetslokaler om
efterfrdgan pa parkering minskar. Men for att
na framgang med gemensamhetsanldggning-
ar och samnyttjande &r det ocksa viktigt att
tidigt i planeringsprocessen identifiera aktorer
som kan medverka och som kan ingd i samar-
betsavtal foér att 16sa parkerings- och mobili-

) 4

Bild: Tankbara platser for mobilitetshubbar med upptag-
ningsomrade fér gdende, parkerings- och mobilitetsstra-
tegi for Frolunda(2020).

tetsbehoven fér boende, besdkare och verk-
samma i omradet oavsett om de gar, cyklar,
aker kollektivt eller anvdnder bil.

Den foreslagna strategin fér parkering och
mobilitet i Frélunda kan sammanfattas i fol-
jande punkter:

» Prioritering av hallbara transportmedel

» Strategiska placeringar av parkeringar och
mobilitetshubbar i forhallande till bostader,
handel, service och verksamheter

» Olika typer av mobilitetstjanster for boen-
de, besdkare och verksamma i omradet

» Boendeparkeringar lokaliserade i gemen-
samhetsanlaggningar

» Mobilitetshubbar
» Inférandet av krav pa gréna transportplaner

» Upprattande av riktlinjer fér ersattning av
befintliga parkeringsplatser som tas bort.
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Teknisk infrastruktur

Grundvatten

En grundvattenférekomst enligt vattenfér-
valtningsférordningen finns i programomra-
dets syddstra del. Vid exploatering som berodr
grundvattenférekomsten ska skyddsatgarder
utredas.

Ledningsnatet

Ledningssystemet ar sannolikt tillrackligt
dimensionerat for dagens regnpaverkan. Ny-
byggnation och klimatférandringar kommer
krava 6kad kapacitet pd ledningsnétet och
behov av nybyggnad. Den framsta flaskhalsen
i befintligt dagvattensystem som beddms vara
i behov av atgérder pa kort sikt &r vid Frolun-
da Torg. Stora delar av dagvattenledningsna-
tet &r hart belastat vid ett 10-arsregn. Det gér
att det &r svart att ansluta ny bebyggelse till
dessa ledningar utan att utféra extra arbete.
Ett forslag ar att anlagga fordrdjningsytor i
omradet.

Kretslopp och vatten har kansliga ledningar
i omradet. Dessa ledningar bdr undvikas att
flytta, da detta innebar teknisk komplexitet
och manga ganger stora kostnader.

Ledningarna beskrivs mer ingadende i PM Dag-
vatten.

Dagvatten

Programomradets ingar i avrinningsomradet
till Stora an och bestar i huvudsak av tva min-
dre delavrinningsomraden. Det dstra avvatt-
nas mot Dag Hammarskjéldsleden och Jarn-
brottsdammarna innan vattnet leds till Stora
an. Stora an ar det vattendrag i Géteborg
som har stodrst problem med féroreningar och
dversvamningar férekommer vid varaktigt
regn. Behovet av rening ar stort i programom-
radet.

Dagvattensystemet behéver gbras trégt med
ytor fér férdrdjning fér att undvika en stor-
skalig och kostsam uppdimensionering av
ledningssystemet. Samtidigt 6kas kraven pa
ledningskapacitet for att svara upp mot ett
klimat i férandring. Exploatering av grénytor
boér undvikas eftersom dagvattenavrinningen
darmed Okar.
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Bild: Klimatanpassat 100-arsregn fér Frélunda. Kélla
Go6teborg stad

| forsta hand ska dagvattenhanteringen ske
ytligt i anldggningar som sa langt som majligt
ar utformade fér att gynna omradets behov
av biologisk mangfald och ekosystemtjanster.
De bor ocksa utformas som en resurs i stads-
bilden.

En atgardsstrategi finns framtagen som fére-
slar atgarder i form av férdrdjningsatgérder
och ledningsomlaggningar inom program-
omradet fér att minska markdversvdmningar.
Fordrdjningsvolymerna ar dock inte tillrédck-
liga for att hela systemet ska kunna hantera
20-arsregnet utan markdversvamningar. For
att uppna detta kravs lokala atgarder for vissa
ledningsstrackor.

Skyfall

Flera av de pagaende detaljplanerna &r idag
riskomrade for dversvdmning. Stora méngder
vatten ansamlas ld&ngs med Stora an, i stora
delar av Dag Hammarskjoéldsleden, i Vasterle-
den kring Fiskebacksmotet och i Frélundamo-
tet, vid Ruddalens idrottsanlaggning, Grim-
mereds industriomrade samt pa mindre ytor
pd programomradet, som tex Frélunda torg,
Musikvagen samt Ganglaten.

For att undvika scenariot vid ett klimatanpas-
sat 100-ars regn behdver skyfallet hanteras
med skyfallsytor och skyfallsleder. Skyfalls-
ytorna och skyfallslederna ar placerade pa
de platser d&r det ar topografiskt lampligt, sa
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Bild: Skyfallsleder och skyfallsytor fér att undvika scenariot vid ett klimatanpassat 100-ars regn (Kélla: Géteborg

stad)

som lagpunkter och grénytor. Skyfallsytorna
och skyfallslederna ar sammankopplade. De
utpekade omraden som &r [dmpade for att
hantera skyfallet ska tas med i beaktande vid
exploatering.

Planeringen ska ta hansyn till risk fér éver-
svamningar och planera byggande sa denna
risk minimeras inom kommande detaljplaner
och fér nedstroms liggande fastigheter.

Avrinning

Byggnader som &r utformade pa ett sddant
satt sa det 1att ansamlas vatten intill byggna-
den, t.ex. u-formade byggnader. Samma sak
galler placering av entréer till kvarter. Det ar
viktigt att de inte placeras i en lagpunkt sa att
vatten ansamlas dar och férsamrar framkom-
ligheten.
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Berganldaggningar

Programomradet ligger i ndrheten av bergan-
l&ggning. Arbeten som riskerar att paverka
berganlaggningen till exempel sprangning,
spontning, palning och borrning ska utféras sa
att skador ej uppkommer pa berganldggning
eller i dess installationer.

Foérbesiktning av berganlaggning och instal-
lationer ska utforas. Kretslopp och vatten ska
kontaktas tidigt i planeringsskedet, minst 6
manader innan arbetet ska utféras. Se ocksa
Kretslopp och vattens anvisningar fér arbeten
under mark.

Avfallshantering

Atervinningsstationerna (AVS) i omradet ar
relativt hart belastade, tre ar pa kommunal
mark(inom och utanfér programomradet) och
det &r svart att lokalisera nya inom omradet.

Narmsta Atervinningscentral (AVC) finns i
dstra Hogsbo, Hégsbo atervinningscentral

Det ar ungefar cirka 25 % av alla fastigheterna
i omradet som har fastighetsnara insamling av
forpackningar och tidningar (FNI). Det finns
aven vissa fastigheter, sarskilt inom den syd-
Ostra delen av det geografiska utredningsom-
radet som har langt till AVS och I&ngt till FNI.
Vid férandrade placeringar av atervinnings-
stationer i omradet eller vid nybyggnation av
bostader bér FNI dvervagas.

Det vanligaste insamlingssystemet for restav-
fall ar karl (45%), men det férekommer aven
underjordsbehallare och sopsug i omradet.
Foér FNI anvands enbart karl.

Det &r darfor viktigt att vdrna om de atervin-
ningsstationer som finns kvar, samt saker-
stalla nya platser for de atervinningsstationer
som eventuellt berdrs av detaljplaner, for att
komplettera den framtida utbyggnaden av
FNI. Vid planeringen av nya bostader och
verksamheter ska utrymme finnas fér FNI i alla
avfallsfraktioner som uppkommer i vardagen.

Butikerna i Frélunda Torg ar aktdérer som
generar stora mangder férpackningsavfall.
Frélunda Torg ar en strategisk knytpunkt kan

Save

Bild: Karta &ver atervinningsstationer inom programomradet och ndrmaste atervinningscentral, Hégsbo AVC(2021).



det avhjalpa problemet med att en majoritet
av hushallen idag inte har tillgang till FNI.

| enlighet med producentansvarsprincipen ska
programomradet ska rymma ungefar 9 geo-
grafiskt jamnt férdelade atervinningsstationer
for att sakerstalla att samtliga boende har
moéjlighet att kallsortera sitt avfall.
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Miljé och Halsa

Buller

Langs lederna och sparvagen &r bullernivaer-
na hdéga. Det ror sig framforallt om Vasterle-
den och Dag Hammarskjoldsleden, men aven
de omraden som ndrmast angor trafikmoten.
Bullerpaverkan ar aven stor i delar av Radio-
gatan och Lergdksgatan.

Flest byggnader som utsatts for hdga buller-
nivaer finns pa Antenngatan, Lergdksgatan,
Pianogatan samt runt Frélunda Torg. Buller-
plank finns i dag pa tva platser vid Radioga-
tan.

Byggnader som uppférs i bullerutsatta lagen
behdver studeras val avseende placering och
utformning. Ny bebyggelse kan dven minska
bullerriskerna fér befintlig bebyggelse bakom.

Bullerutredningar ska tas fram i kommande
detaljplanering. Riktvarden fér buller vid och
i bostader samt pa uteplatser som ska tillam-
pas vid nybyggnation. Det finns ocksa vagle-
dande riktvarden rérande skol- och férskole-
miljder och rekreationsomraden.

Luftmiljé

| anslutning till Vasterleden och Dag Hammar-
skjdldsleden &r halterna av kvavedioxid hoéga.

| Frélundas &stra del samt 1angs Marconiga-
tan &r halterna mattliga till hdga medan de i
dvriga delar av programomradet &r laga till
mattliga.

| detaljplanering ska luftmiljon beaktas och
miljokvalitetsnormer for luft ska foljas. Luft-
miljdutredningar ska tas fram dar behov finns.

Bild: Trafikbuller berdknat p& 2018 &rs trafikdata. Max Leq, Agare: Goteborg stad, Miljdférvaltningen



Risk

Vasterleden ar en primar transportled for far-
ligt gods. Vid planarbete i anslutning till leden
behodver sarskild hdnsyn tas till detta. Enligt
en férdjupning av éversiktsplanen gallande
farligt gods fran 1997 bor det bebyggelsefria
omradet kring vdg med farligt gods vara 50
meter fér kontor och 100 meter for bostader.
Foér vard och skola bér avstandet vara 120 -
150 meter.

Fér planering av ny bebyggelse av nara risk-
omraden eller farligt godsled ska en riskana-
lysutredning tas fram.

Foérorenad mark

Férorenad mark finns vid fd panncentralen
"Tratten”. Flera nedlagda deponier finns i pro-
gramomradets influensomraden, en i Grim-
mered och nagra i Valen. Vid exploatering av
dessa och évriga omraden dar det finns eller
misstankt finnas férorenad mark behdver mar-
ken undersdkas och saneras.

Bild: Karta luftkvalitet, NO2 2018 &r. Agare: Géteborg stad, Miljoférvaltningen
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