Hallbar stad — 6ppen for varlden @ GOtEbOTgS
Stad

Framtida kollektivtrafik i

Dag Hammarskjoldstaden

Efterfragan och kapacitet i sparvagnsnatet

Ramboll Sverige AB, 2020-12-22.




Observandum:

Foérdjupad oversiktsplan for Hogsbo-Frélunda har under r
2021 blivit en del av ny OP och redovisas inte langre som
en separat handling. Bendmningen FOP Hégsbo-Frélunda
anvéands dock i denna bilaga och avser samma planering
som i ny Oversiktsplan fér Géteborg benamns
"fordjupning av oversiktsplan for Hégsbo-Frélunda”
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Sammanfattning av planeringslaget

« Enligt FOP Hogsbo-Frolunda nastan dubblad befolkning (fran cirka 53000 till 98000)
« En stor andel (drygt 40%) av dessa finns med i pagaende planering

 Kollektivtrafiken i Dag Hammarskjoldstraket har ett maxsnitt norr om Marklandsgatan
— men annu storre floden — och begransningar - finns i andra delar av natet.

* En ny kollektivtrafik langs Dag Hammarskjolds boulevard behodver hantera efterfragan
pa tillkommande invanare som reser i enlighet med stadens trafikstrateqi.

* En ny kollektivtrafik kan ocksa behdva hantera delar av dagens genomgaende resor i
straket.

* Andelen genomgaende resor beror i stor grad pa vilka alternativa utbud som finns for
resenaren, dar bland annat metrobuss och jarnvag diskuteras som mojliga losningar.
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Befintlig och framtida befolkning per delomrade

5 4 Goteborgs
Stad

FOP Hégsbo-Frélunda utgér grund fér berékning av framtida efterfragan.
Befintliga boende och dagens resmdnster utgor baslinje fér berdkningarna.

Ang.
NV
NO
SV
SO
Alla
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Bef2020

4400
53150

Pagaende
0
11660
3800
2250
1530
19240

750
3000
17250
2250
3000
26250

2150
50610
21050
15900

8930
98640

48750 befintliga
invanare i omradet

...har Frélundabanan och
kompletterande busstrafik l&dngs
Dag Hammarskjéldstraket som sin
viktigaste kollektivtrafikforbindelse



§s Goteborgs
Stad

Trivectors PM Folkméngd 1984-2019 (SCB)

2019

511 Hégsbohéaijd 4413

07 Vi har forsokt
identifiera ett omland
kring Frolundabanan
samt kommande
sparvag mot
Jarnbrott. ldag bor
38000 invanare kring
Frolundabanan och

invénare kring
straket mot Jarnbrott
enligt SCB statistik for
ar 2019 pa NYKO 6
niva.

Omland runt:
Frolundabanan
DagHbanan

38000 + 6000 = 42600,
{ 44000 + 4500 = 48500 ,ﬁj/
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Hur reser dagens invanare? Stad

« Diagrammen visar resande med .. d . Tillfots
utgangspunkt i delomrade Frolunda (baserat "% 2% 32% = Cykel
pa data fran RVU 2014) Giteborg _ == Kollektivt

m= Bil

* Andelen resor som gors med bil ligger

. . . . . 0 20 40 60 80 100
betydligt hogre an genomsnittet for staden Fardmedelsfordelning (%)
» Andelen kollektivresor ar nagot lagre an
: . <25
genomsnittet for staden Frolunda ; 555:
0-3 KM
* Andelen korta (<2,5 km) och langre (>10 km) el 510 km
v g . . . oteborg
resor ar lagre an genomsnittet for staden >10 km
0 20 40 60 80 100
Andel (%)
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Hur reser dagens invanare?

« Till skillnad fran staden som helhet har cykel
en mycket lag andel av korta resor (0-2,5 km)

« FOr langre cykelresor ligger omradet pa en
niva som liknar genomsnittet for staden — och
for resor langre an 5 km nagot over

— Detta antas vara resor som i relativt stor grad
nyttjar Dag Hammarskjoldstraket och den effektiva
cykelforbindelse som foljer tidligare Sarobanan

* Andelen resor till fots liknar genomsnittet for
staden for avstand kortare an 2,5 km, men
krymper markant for langre avstand

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Fordelning av reslangder

for Goteborg
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Hur MYCKET reser dagens invanare? ‘

* Med utgangspunkt i Resekalkyl (Teknisk
Handbok / RVU 2014). Baseras pa 2,6 resor
per invanare/dygn for bostader.

« Exempel for 1000 invanare:

— 2600 delresor per dygn
— (Osakerhet 2100-3100)

« 500 gangresor (osakerhet 425-625)
» 150 cykelresor (osakerhet 125-175)
» 825 kollektivresor (osakerhet 675-1000)
» 1075 bilresor (osakerhet 875-1300)

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Totalt antal delresor per dag: 2600 (2100-3100)

Klicka och dra for att zooma in

1500

500 I
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Resor per dag

2018 @ 2035

Genererad: 2020-12-22, version: Release-20180205-1



-

Berakningsgrunder, framtida efterfragan

Troligt lagt Troligt hogt Hogt

Vi blir flera invanare, men Kollektivtrafiken far en Vi reser enligt Trafik- Vi reser enligt Trafik-
reser pa ungefar samma  hogre andel av resorna strategins mal (42% strategin, och detta blir
satt som idag. (36%). kollektivandel). ett sarskilt viktigt strak.

« Antal invanare samma for alla scenarier (for att testa maximal efterfragan enligt FOP)
— 90000 invanare (ca 66500 langs Frolundabanan och 21000 i anslutning till ny kollektivtrafik i ost)
— Invanare i sydvast (Sisjon) matar till kollektivtrafik langs vag 158 eller bytespunkt Jarnbrott.

« Ofbrandrade resmonster (alstringstal, maxtimme, maxriktning)
— |stallet beskrivs olika drivkrafter som kan paverka hur efterfragan forandras och matchar kapacitet

« Med utgangspunkt i dagens resande — hur manga passerar maxsnittet?
— Ca 1900 resenarer pa 4 sparvagslinjer norrut under maxtimme pa morgonen
— Ca 500 bussresenarer pa 4 linjer med pastigning inom omradet (som ersatts av sparvag)

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Maxsnitt norr om Marklandsgatan
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Maxsnitt norr om Marklandsgatan

Resande fran Frolunda och

Dag Hammarskoldstaden 2050

(Omrade NV, NO, SV i FOP) lagt

Fardmedelsandel kollektivtrafik

Antal boende 48500 90000 90000 90000 90000
Beléggning maxsnitt, maxtimme mot Géteborg 2400 4450 5000 5850 [NG950M

Kollektivandelen och sparvagens andel av kollektivtrafiken pa nuvarande niva
Viss okning av kollektivandelen (enligt Resekalkyl)
Stor 0kning av kollektivandelen (enligt Trafikstrategin)

Stor 6kning av kollektivandelen, samt okning i sparvagens andel av kollektivtrafiken

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Tillkommande resenarer utifran

« Huvudsakligen fran 158-straket, men inkluderar ocksa Sisjon

Troligt I4gt Troligt hogt Hogt

Fardmedelsfordelningen  Resenarer med malpunkt Kollektivandelen okar il  Dag Hammarskjoldstraket
ar densamma som idag.  utanfor boulevarden eller 32,5%, och straket blir erbjuder fortfarande den
Resenarer som inte har sodra del av centrum attraktivt for resor till en mest effektiva forbindel-
sin malpunkt langs aker Metrobuss, men den storre del av staden. sen for 85% av kollektiv-
boulevarden eller s6dra samlade kollektivandelen Drygt halften (565%) valjer resorna soderifran. Koll-
delar av centrum aker okar till 32,5%. Metrobuss, medan 45% andelen okar till 32,5%.
Metrobuss pa leden. aker sparvagen i Dag H.

— WSP: 27000 potentiella pendlare okar till 34000. 18-29 | 3044 | 4554 | 55-64

— Inkluderar befintliga boende i t.ex. Pilegarden (FOP SO) o9 | 13935 | 7869 | 6748

. 15% 22% 12% 11%
— Tillkommande enligt FOP: 3000%0,6*0,85 = 1500 60%

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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« WSP:s underlags-PM till AVS vag 158
* s.8

2.2 Utblick mot ar 2040 - bedémt reseunderlag och -monster

Med en férvdntad befolkningsdkning mot ar 2040 pa cirka 1,4 procents tillvéxt per ar, beddms
populationen av frekventa resendrer — enligt kriterierna beskrivna ovan — ha vuxit fran 27 000 till
knappt 34 000 personer.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Maxsnitt norr om Marklandsgatan Sote

Inklusive resor utifran

Resande fran Frolunda och

Dag Hammarskoldstaden 2050 | troligt | troligt
(Omrade NV, NO, SV i FOP) F-Te]

Fardmedelsandel kollektivtrafik ® ® A A A
Antal potentiella pendlare 27000 35500 35500 35500 35500

Belaggning maxtimme, maxriktning mot Goteborg 1050 250 300 950
Totalt resande maxtimme, norr om Marklandsgatan 3450 4700 5300 6800

« "Troligt lagt” for tillkommande resor utifran innebar en attraktiv och kapacitetsstark
Metrobuss pa lederna.

« "Troligt hogt” kan motsvara ett scenario med utokad expressbusstrafik pa lederna

« "Hogt” innebar en trafikering utan ett kompletterande utbud pa lederna.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Sammanfattning, scenarier for efterfragan

SCENARIER FOR FRAMTIDA EFTERFRAGAN PA KOLLEKTIVTRAFIK

10000

RESOR/
MAXTIM

9000

8000 ————

7000

6000

5000
4000
3000 ——
2000
1000
[}

Nulage 2040 I&gt 2040 troligt 1&gt 2040 troligt hogt 2040 hogt

Resenarer utifrdn

m Frolunda+DH
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Scenarier for kapacitet - variabler

» Turtathet (matt i antal dubbelturer under dygnets maxtimme)

« Vagnstorlek (med scenarier som visar hur kapaciteten skulle kunna 6kas om nagra
eller alla linjer trafikeras med 45-metersvagnar)

« Antal linjer (underordnat den maximala turtatheten, men kan paverka hur vi moter upp
efterfragan i olika delar av omradet — till exempel fordelat pa Frolundabanan och Dag
Hammarskjolds boulevard, eller med koppling till Sahlgrenska vs
Linnéplatsen/Stenpiren.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Scenarier for kapacitet

A. C. E.

28 dubbelturer i maxsnittet 36 dubbelturer i maxsnittet 48 dubbelturer i maxsnittet
(dagens trafikering) 45-metersvagnar pa 2 linjer 45-metersvagnar pa 2 linjer
28 dubbelturer i maxsnittet 36 dubbelturer i maxsnittet 48 dubbelturer i maxsnittet
45-metersvagnar pa alla linjer 45-metersvagnar pa 4 linjer 45-metersvagnar pa 4 linjer

« A & B motsvarar dagens belastning och kraver inga storre investeringar i natet

« C & D motsvarar en praktisk kapacitet for ett system med korsningar i plan. Om denna
turtathet ska uppnas kommer vissa investeringar i natet kravas

 E & F motsvarar den maximala kapacitet for anlaggningen inom FOP-omradet

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Scenario C for framtida kapacitet

» Scenario C for framtida kapacitet har identifierats som det mest sannolika. Detta
eftersom det kan vara mgjligt att hantera utan behov av stora investeringar i stadens
ovriga nat.

 Visst investeringsbehov kan finnas, men detta galler kanda flaskhalsar dar andring
behovs for att hantera framtida kapacitetsbehov med eller utan denna utbyggnad.

» Det finns sannolikt inte behov av 45-metersvagnar pa alla linjer. En I6sning med olika
vagnlangder kan erbjuda mer spelrum for en effektiv trafikering (Trivector).

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Kort beskrivnhing av komfortkapacitet

» "Den kapacitet da passagerarna upplever fordonet som fullt.”
* "Hur manga som kan resa bekvamt samtidigt.”

« Alla sittplatser upptagna samt 20-40 % av staplatser

Fordon _________| Komfortkapacitet

Normalbuss 12 m 42 (Riplan)
Ledbuss 18 m 60 (Riplan)
Dubbelledbuss 24 m 74 (Riplan)
Sparvagn 30 m (M32) 129 (Trivector)
Sparvagn 45 m (M34) 182 (Trivector)

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Relation komfortkapacitet/maxkapacitet

62 a7 76 a2 78 a2 Lkt

 Exempel — Linje 7. 07:52-53 -

8 turer * 130 = 1040 passagerare 07:44-51- ..... 41 46 60 61 50 62 49
under maxtimma . .....
07:36-47 - 100 104

o Genomsnitt for maxtimme: 70% _ ...
07:36-4197 - 40 40 46

av komfortkapacitet i maxsnittet ...
. Hogst belagda tur (07h12): "

118% av komfortkapacitet . ..... 107
(83% av maxkapacitet) 07:12-39 - ..... 46 48 57 64 56 56 51

=

Departure time

07:12-4167 -

==l

« Svart att utnyttja den fulla 07:04-37 - 63 69 74 83 83 8 65
kapaciteten pa grund av variation % § § & § § § § E § 5
mellan linjer, och &ven mellan : ¢ 2 & PP R ORo:ofo3of
enstaka turer pa samma linje y 5 5 E EoE s f 5 f : i
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Framtida efterfragan och kapacitet £t
Maxsnitt norr om Marklandsgatan |

A: 28 dubbelturer, dagens trafikering (komfortkapacitet 3600) - baslinje
B: 28 dubbelturer, 45-metersvagnar pa alla linjer (k.kap. 5100) - vad innebar 45-metersvagnar?
) -

C: 36 dubbelturer, 2 linjer med 45-metersvagnar (k.kap. 5700) - realistiskt scenario turtathet+vagnkapacitet
D: 36 dubbelturer, 4 linjer med 45-metersvagnar (k.kap. 6600) - om detta straket prioriteras dver andra delar av natet

E: 48 dubbelturer, 2 linjer med 45-metersvagnar (k.kap 7500) - maxscenario turtathet

F: 48 dubbelturer, 4 linjer med 45-metersvagnar (k.kap 8700) - absolut maxscenario turtathet+vagnkapacitet

lagt  Troligtlagt - hogt | Hogt A: 3600 B:5100  C:5700 D: 6600 E: 7500 F: 8700

4700 5300 ‘ 6800 8700

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
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Komfortkapacitet pa flera linjer

« Metoden beddms ha storst nytta for att berakna dimensionerande kapacitet pa en enkel
linje. | ett storre, komplext linjenat blir det svarare att optimera utbudet sa att alla linjer
nar sin komfortkapacitet samtidigt. Darfor vill vissa linjer ga fulla innan andra.

« Detta kan observeras pa Frolundabanan redan idag, dar till exempel linje 7 har en
betydligt hogre belaggning under morgonens maxtimme an linje 1 och 8 (enligt statistik
fran Vasttrafik, 2018).

« Detta innebar att den faktiska (komfort)kapaciteten med scenario C bli lagre an 5700
resenarer under maxtimme i snittet norr om Marklandsgatan.

« | vidare berakningar antas 5000 som gransvarde, alltsa en justering med cirka 15 %. En
storre del av denna reduktionen hamnar pa Frolundabanan (med fler linjer), medan Dag
Hammarskjolds boulevard (med en linje) har battre forutsattningar for att uppna
komfortkapacitet.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Framtida efterfragan vs framtida kapacitet

« FOr att uppskatta vilken stadsutveckling som ar mojlig att kollektivtrafikforsorja langs
den foreslagna nya sparvagen laggs uppskattad framtida efterfragan pa
kollektivtrafikresor genom maxsnittet i maxriktning under maxtimma till grund.

« Uppskattad efterfragan som genereras inom omradet baseras pa ett medelvarde
mellan "Troligt hogt” och "Troligt lagt”.

« Ut ifran dessa scenarier blir andelen av alla tilkommande invanare som reser med
sparvag under maxtimme, i maxriktning, genom maxsnittet 6,05 %.

« Denna andel har stamts av med faktiska resmonster pa delen av Frolundabanan soder
om Frolunda torg, med ett starkt strukturerande sparvagsstrak och ett mycket svagt
dubbelriktat pendlingsresande. | detta omradet reser cirka 6,5 % av invanarna med
sparvag i maxriktningen (men en lagre andel nar maxsnittet).

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Framtida efterfragan vs framtida kapacitet

« Detta innebar att en tillkommande bebyggelse med 10 000 nya invanare staller krav pa
kollektivtrafiken att transportera 560 - 650 resenarer i maxriktning under maxtimma.

 En samlad utbyggnad enligt FOP HAgsbo-Frélunda landar pa nastan 100000 invanare i
omradet, vilket innebar ett kapacitetsbehov pa 5600 till 6500 norr om Marklandsgatan.

« Da finns ingen kapacitet over for genomgaende resor. Eller omvant, med genomgaende
resor gar kollektivtrafiken full innan den nar maxsnittet.

« En attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik pa leden kan hantera genomgaende resor
mot centrum, och avlasta Dag Hammarskjoldstadens kollektivtrafik.

 Delar av straket har ocksa goda forutsattningar for en hog andel cykelresor, men for att
det ska uppnas behovs en tydlig, strategisk satsning. Ett antal storre eller mindre
positiva och negativa drivkrafter behdver hanteras for att kunna bygga ut enligt FOP
Hogsbo-Frolunda och samtidigt uppna malen i stadens Trafikstrategi.

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Relation mellan efterfragan och kapacitet

1000 invanare forvantas generera 60 ......
sparvagsresor i maxriktning under maxtimme LU

10 000 invanare genererar cirka 600 Tttt

sparvagsresor i maxriktning/maxtimme AMRARARARRRRRARRR AR

et Kapacitet till 300 resenarer under maxtimme
ARAARRPAR motsvarar potential for 5000 nya invanare

Utan Metrobuss eller annat system pa
lederna riskerar hela kapaciteten i
straket fyllas av genomgaende resor

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Stadsutvecklingspotential
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Framtida efterfragan inom omradet ett genomsnitt mellan "Troligt hogt” och "Troligt lagt”

300 tilkommande resenarer utifran (motsvarar den andel av dagens genomgaende
resor som har malpunkt i omradet, och inte bara anvander straket som kortaste resvag
till andra delar av staden) — forutsatter en effektiv metrobuss eller annat system som
hanterar Ovriga resor pa ett hallbart satt.

Kapacitet enligt Scenario C

— 1800 passagerare/maxtimme i Dag Hammarskjolds boulevard (motsvarande komfortkapacitet)
— 3200 passagerare/maxtimme pa Frolundabanan (justerat ner utifran komfortkapacitet)

— 5000 passagerare/maxtimme norr om Marklandsgatan

48 500 befintliga invanare inom kollektivtrafikens upptagningsomrade

19 000 tilkommande invanare i pagaende planering (14 000 langs Frolundabanan)

Oppen for varlden
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Stadsutvecklingspotential, forts.

* En linje med 45-metersvagnar i 6-minuterstrafik i Dag Hammarskjoldstraket kan
hantera 1800 resenarer under maxtimme. 300 av dessa ar tillkommande utifran.

« Kvarstaende kapacitet pa 1500 passagerare motsvarar 25 000 boende inom omradet
(genomsnitt mellan troligt hogt och troligt lagt).

* Av dessa finns cirka 4000 med i pagaende planering. Dessutom far cirka 6000
befintliga boende kortare vag till boulevardens hallplatser an till befintliga hallplatser
langs Frolundabanan.

« Detta innebar en kapacitet for 15 000 invanare utover pagaende planering i Dag
Hammarskjoldstaden. | FOP réaknas med drygt 17 000 invanare langs straket, men
antalet behover ses i relation till ny bebyggelse langs Frolundabanan eftersom trafiken
pa bada linjerna behover dela pa kapaciteten i andra delar av natet.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Stadsutvecklingspotential, forts.

« Med full utbyggnad langs Dag Hammarskjolds boulevard blir det namligen svart att
uppna onskad kapacitet langs Frolundabanan.

« En kapacitet i maxsnittet pa 3200 passagerare under maxtimme innebar potential att
hantera efterfragan fran 53 000 invanare inom linjernas upptagningsomrade. | tillagg
frigors en kapacitet fran de 6000 invanare som flyttas till Dag Hammarskjoldstadens
upptagningsomrade. Tillsammans estimeras potential till 59 000 invanare langs
Frolundabanan med en trafikering enligt Scenario C for kollektivtrafiken.

« Men befintliga invanare plus pagaende planering i omradet blir
— 48 500 + 14 000 = 62 500.
— Alltsa finns en brist pa kapacitet redan om pagaende planering blir verklighet.
— | FOP rédknas med cirka 6000 invanare langs straket utdver pagaende planering.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Stadsutvecklingspotential, hela omradet

« Med 300 tilkommande resenarer utifran och genomsnitt mellan "Troligt hogt/lagt” for
efterfragan pa resor inom omradet.

« Kapacitet kvar till sammantaget 86 000 invanare (inklusive 8000 i omrade SV).

« Detta innebar att potential finns att fordela cirka 10 000 tillkommande invanare inom
omradet utdver pagaende planering.

« Detta antal motsvarar bara en del av den tankta boulevardomvandlingen, och om Dag
Hammarskjoldstaden (och sparvagslinjen till Jarnbrott) prioriteras innebar det
begransningar pa utbyggnad i andra delar av omradet (sarskilt langs Frolundabanan)

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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4G Goteborgs

"Ventil Marklandsgatan” Stad

| nulaget reser ca 200 passagerare med linje 3 fran Marklandsgatan under maxtimme

« Dessa resenarer trafikerar inte maxsnittet norr om Marklandsgatan, och sannolikt inte
heller maxsnittet i natet i centrala staden.

« Tacker upp skillnaden mellan framtida kapacitet och framtida efterfragan fran befintliga
boende + pagaende planering langs Frolundabanan.
— Efterfragan fran 62500 boende — kapacitet till 59000 (i maxsnittet) plus cirka 3500 (mot Majorna).

 Tilkommande boende langs boulevarden med malpunkt langs linje 3 kan ocksa
rymmas utover den potential som beskrivs utifran framtida kapacitet i maxsnittet.

« Fler malpunkter langs linjen, till exempel vid Klippan/Tysklandsterminalen, skulle oka
andelen nya invanare som valjer denna resvag.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Koppling Marconigatan”

« En sparkoppling mellan Frolundabanan och boulevarden via Marconigatan har ocksa
diskuterats. Denna l6sning kan paverka stadsutvecklingspotentialen pa olika satt.

« Genom att leda om en linje fran Frolundabanan till boulevarden norr om Musikvagen
kan stadsutvecklingspotential flyttas fran vastra till 6stra sidan.

« Tva linjer i den tatbebyggda delen av boulevarden okar attraktiviteten i omradet, sarskilt
om de ansluter mot olika malpunkter i norr (t.ex. en linje mot Sahlgrenska och en annan
mot Centralstationen eller Station Haga).

« Skapar forutsattningar for mer dubbelriktat resande fran Dag Hammarskjoldstaden,
genom att koppla mot Frolunda torg i soder.

« Underlattar mojligheten att bygga ut boulevarden i etapper.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Slutsatser |

» Planerad stadsutveckling enligt FOP Hégsbo-Frélunda 6verstiger den berdaknade
kapaciteten i det effektiva, strukturerande kollektivtrafiknatet, aven om ett attraktivt
Metrobussystem pa lederna tillkommer.

 Aven med en ny sparvagnslinje fran Marklandsgatan till Jarnbrott kan det finnas
begransningar for omvandlingspotentialen langs straket, med kapacitet till mellan 2500
och 5000 farre invanare i Dag Hammarskjoldstaden an vad som féreslas i FOP.

* Dock finns mojlighet att arbeta med drivkrafter i planeringen som kan paverka
fardmedelsandelar och resmonster, och bidra till att mojliggora onskad stadsutveckling.
Detta kan till exempel innebara att satsa pa cykeltrafik och sakerstalla ytor och hog
prioritet till framkomlighet for denna; att planera for ett mer dubbelriktat resande
(gynnas av en sammankoppling med Frolundabanan via Marconigatan); och/eller en
mer blandad markanvandning med fler arbetsplatser.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Slutsatser 1| Stad

« Att bygga ut ny sparvag till Jarnbrott har paverkan pa Frolunda torg. Detta galler bade
sistnamndes funktion som bytespunkt, men ocksa vilken kapacitet som reserveras for
straket i omradets maxsnitt. En utbyggnad av Dag Hammarskjoldstaden innebar med
all sannolikhet att stadsutveckling langs Frolundabanan behover bromsas.

« Detta galler féreslagen utveckling inom FOP Hogsbo-Frolunda, men dven pagaende
planering i omradet.

« En fordel med en omdisponering i planerad fortatning/omvandling kan vara att ny
bebyggelse langs boulevarden kan goras mer stadsmassig, och att fortatning i Frolunda
innebar storre negativ paverkan pa befintliga boendemiljoer (inklusive parkering och
gronytefaktor). Topografi kring linjerna (dar delar av Frolundabanan gar i en ravin)
innebar ocksa storre majlighet till fortatning kring hallplatser i boulevarden.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Slutsatser 1l

« Berakningarna visar Metrobussens betydelse for att mojliggéra omvandling langs Dag
Hammarskjoldstraket. Om straket aven fortsattningsvis behover ha en funktion som
kollektivtrafikstrak for resor mot stadskarnan, paverkas stadsomvandlingspotentialen.

« Dagens resmonster genom straket samt en okning i antal invanare och
kollektivtrafikandelen for boende langs vag 158 innebar att hela kapaciteten i en linje
med 45-metersvagnar i 6-minuterstrafik behovs for att hantera genomgaende resor.

« Detta innebar att boulevardomvandling blir svart om inte Metrobussystemet blir av. En
Plan B behdver beskrivas inom arbetet med AVS Dag Hammarskjélds boulevard.

 Alternativen ar i forsta hand ett forstarkt expressbussystem pa lederna i kombination
med en etappvis utbyggnad av Dag Hammarskjoldstaden, eller ett "nollalternativ plus”
dar kollektivtrafiken i Dag Hammarskjoldstraket utvecklas utan boulevardomvandling.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Slutsatser IV

 Ett ytterligare alternativ kan uppsta med en sparkoppling via Frolundabanan och
boulevarden via Marconigatan. Dock kommer alternativet sannolikt innebara busstrafik
parallellt med sparvag i boulevarden, med viss negativ paverkan pa stadsmiljokvalitet.

« Detta alternativ innebar ocksa en negativ paverkan pa framkomligheten for resor som
paborjas utanfor omradet, med fler byten eller langre restider, och riskerar att bidra till
en hogre andel resor med bil.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Slutsatser V

« Eftersom utbyggnad sker over tid bor det finnas goda forutsattningar att planera for en
omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till stadsboulevard med fokus pa den norra
delen — mellan Marconimotet och Marklandsgatan.

« Soder om Marcinimotet bor en av kollektivtrafikens prioriterade funktioner vara att
erbjuda kapacitet for resor som borjar utanfor omradet men som har sin malpunkt langs
straket (inklusive Dag Hammarskjoldstaden och sodra delar av centrum).

« Langs boulevarden finns ocksa mycket goda forutsattningar att uppna en hog andel
gang- och cykelresor. Malsattningar for cykeltrafik som overgar trafikstrategins mal kan
bidra till att avlasta kollektivtrafiken under maxtimme, men kraver breda atgarder och
investeringar, samt t.ex. att snabb cykeltrafik prioriteras hogt i utformning av korsningar.

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Framtida efterfragan -

Drivkrafter Positiva/Onskvarda/Mojligheter

Hog andel resande med gang och
cykel, blandad stad med stor andel
interna resor och resor ut fran centrum,
god framkomlighet fér Metrobuss
avlastar straket soderifran,
kompletterande busslinjer avlastar

sparvagen i stor utstrackning

resande
i straket

Mindre bebyggelse an planerat,
kollektivtrafikens konkurrenskraft mot
bil ar lag, omradets boende gor farre

resor, trafikstrategins mal om 6kad
kollektivtrafikandel ej uppfylit.

N\
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Okad attraktivitet i
kollektivtrafiksystemet, okat resande
under attraktiva tider, attraktivt strak for
resande soderifran, attraktivt omrade
med stor inflyttning, god mobilitet,
starka kollektivtrafikstrak, hog
kollektivtrafikandel

N\

Metrobuss ej attraktivt alternativ
soderifran, gang- och cykeltrafik gj
konkurrenskraftiga.

Negativa/Ej Onskvéarda/Hot

2 Goteborgs

Stad

Hogt
resande
i straket
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