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Genomfdrande

Byggnadsnamnden beslot den 31 maj 2011 att genomfora samrad for programforslaget.
Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1, under
tiden 31 augusti 2011 — 25 oktober 2011.

Forslaget har varit utstallt pa stadsbyggnadskontoret och pa Stadsdelsforvaltningen
Centrums kontor under tiden 31 augusti 2011 — 25 oktober 2011.

Sammanfattning

Invandningar mot forslaget galler fragor om ett eventuellt underjordiskt garage &r
lampligt med hansyn till de geotekniska - och grundvattenfoérhallandena samt hur
riksintresset for kulturmiljovard paverkas. Aven synpunkter pa att antalet P-platser
minskas i omradet framfors. Flertalet inkomna synpunkter uttrycker en oro for
parkeringssituationen i city. Manga efterfragar ersattning av samtliga parkeringsplatser,
samt ersattning av platser som forsvunnit i samband med gangfartsgatorna innanfor
vallgraven. Parkeringsfragan foreslas hanteras i ett storre sammanhang med placering
utanfor planomradet men i nara anslutning.

Kontorets forslag ar att fortsatta med detaljplan. Som inriktning for det fortsatta
planarbetet foreslar stadsbyggnadskontoret att i ett tidigt skede i planarbetet analysera
och beskriva utforligt omfattningen och konsekvenserna av ingreppet i fornlamningen.
De geotekniska forutsattningarna och risken for grundvattensankningar i omradet kan
vara avgorande for ett underjordiskt garage. Detta maste beaktas redan i
planeringsskedet. Atgarderna kréaver tillstandsprévning i mark- och miljédomstolen.
Trappoppningen ner mot kanalen klassas ocksa som vattenverksamhet och skall
anmaélas.
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I linje med parkeringspolicyn arbetar staden med en plan for att hantera
parkeringstillgangen i innestaden. Synpunkterna fran detta samrad som ror parkering i
det storre sammanhanget hanteras i det arbetet.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret fér kdnnedom och
ev. beaktande vid planens genomforande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden papekar att kostnaderna for upprustningen av torgen har
trafikkontoret uppskattat till nagonstans mellan 50-100 mnkr. Kostnaden ryms inte
inom trafiknamndens normala ram for investeringar utan sarskilda medel maste
tillforas. Fastighetsnamnden bedoms inte fa nagra utgifter i samband med
upprustningen. Parkeringsbolaget bekostar det eventuella underjordiska
parkeringsgaraget. Utgifterna uppskattas till nagonstans mellan 45-55 mnkr, exkl.
kostnader for hantering av fornlamningar. Bedomer att ett garage med ca 120 platser
kan béra sina egna kostnader. En geoteknisk undersokning visar att
stabilitetsforhallandena ar tillfredstallande. Sérskild hansyn bor tas till de
geotekniska och arkeologiska forutsattningarna. Parkeringsbolaget uppskattar en
kostnad pa ca 30-40 mnkr, exKkl. eventuell erséttning for rattighet att nyttja
grannfastigheten. Kommunfullméaktiges budgetmal ar att utveckling av nya
motesplatser (och lekplatser) ska prioriteras.

En byggnation forutsatter att en langsiktigt ekonomiskt hallbar forvaltning kan
skapas med en huvudman som 6ver tiden framjar allmanhetens intressen. For att
basarer med matinriktning ska kunna skapas, bor en kommunal aktor forvalta
eventuella byggratter. Torgens centrala plats i staden med behovet av en langsiktig
anvandning och en dnskvérd flexibilitet bér marken dven fortsattningsvis vara i
kommunens dgo.

Finansiering av utvecklingsforslagen forutsatter beslut om investeringsmedel.
Upprustning av torgytorna innebér en stor utgift for kommunen vilket bor beaktas i
samband med beslut om investeringsmedel och tidpunkt foér genomférande.

Kommentar: Synpunkterna har noterats.

2. Goteborg Energi Fjarrvarme meddelar att det inte finns nagra fjarrvarmeledningar
under torgytorna, vilket innebar att garaget inte kommer i konflikt med denna typ av
ledning.

Kommentar: Synpunkterna har noterats och har éverlamnats till Fastighetskontoret.

3. Goteborg Energi Nat AB har framfort att de vill bygga en transformatorstation i det
eventuellt underjordiska garaget under Kungstorget. Mdjligheten att bygga en
underjordisk transformatorstation kvarstar om alternativ med godsinfart via
grannfastigheten (Inom Vallgraven 26:8) véljs. Vid placering av
transformatorstation skall bl a tillganglighet, utrymningsmajlighet, risk for
magnetfaltsexponering samt brandsakerhet beaktas. Ledningsstraken for el skall
placeras inom bestaende végstruktur. Detta for att minimera storningarna for bil-
och Kkollektivtrafik vid framtida reparationer.
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Pa Kungstorget finns ett forband med fyra stycken parallella htgspanningskablar
och langs Saluhallens sodra sida kan de komma i konflikt med eventuell sopsug.
GENAB avser att ansoka om ledningsratt for kabelférband. Vill delta i planeringen
infor detaljplanen i ett tidigt skede for utplacering av natstationer och ledningsstrak.
Da det redan vid byggstart behovs elstrom &r det viktigt att stations- och
ledningslagen kommer in sa tidigt skede som mojligt. Trad skall planteras med
héansyn till planerade och/eller befintliga ledningars placering.

Kommentar: Synpunkterna kommer beaktas i fortsatt detaljplanearbete. Har
overlamnats till Fastighetskontoret.

4. Goteborgs Hamn anser sig inte berdrda och har darfor inga synpunkter pa
planforslaget. Avstar att vara remisspart i det fortsatta planarbetet.

5. Goteborg Vatten Allmanna ledningar for vatten och avlopp finns utbyggda i
programomradet. Begransade kompletteringar kan eventuellt behdvas. Befintliga va-
ledningar kan behdva flyttas. Kostnaden for detta ska inte belasta va-verksamheten.
Kapaciteten pa befintligt ledningsnat for dricksvatten medger uttag av brandvatten
motsvarande omradestyp Al; VAV publikation P 83. Lagsta normala tryckniva i
dricksvattennatet motsvarar ca + 58 meter i Géteborgs hojdsystem. Om hégre
vattentryck onskas far detta ordnas och bekostas av
exploatdren/verksamhetsutdvaren. Kombinerat ledningsnat innebar risk for
uppdamning i ledningsnatet i samband med héaftig nederbord. Detta maste beaktas
vid utformning av avloppsinstallationer. Eventuell ombyggnad till duplikatsystern
kommer att klaras ut i pagaende arbete med atgardsplan for avlioppsnatet.
Avloppsinstallationer ska vid ny- eller ombyggnad utformas som duplikatsystem.
Vattenplanens krav pa reningsatgarder for dagvatten med hansyn till trafikmangder
etc respektive recipient géller. Golvavlopp i parkeringsytor under tak ska anslutas
via oljeavskiljare till spillvattenférande ledning. Vattenplanens anvisningar
betraffande nivaer for golv och 6ppningar i byggnader, med héansyn till framtida
hogre vattennivaer i dlven, ska ocksa beaktas. Vid tradplantering galler ett
skyddsavstand pa minst 4 meter mellan tradets stam och ytterkant ledning ska
hallas.

Kommentar: Synpunkterna har dverlamnats till Fastighetskontoret. Synpunkterna
kommer &ven beaktas i fortsatt detaljplanearbete.

6. Higabgruppen har inga synpunkter pa forslaget

7. Kulturférvaltningen anser att det &r av yttersta vikt att mojliggora attraktiva
motesplatser och att Kungstorget, Gronsakstorget och Vallgravsstraket gors bilfria.
Innerstaden behover befolkas med alla kategorier av bestkare, aven bilburna sadana,
vilket ar viktigt inte minst for handeln i City men ocksa for folklivet i stort. Den
vattenlek som foreslas pa Gronsakstorget bor utformas sa att den kan anvandas av
barn. Vissa sittplatser pa bada torgen bor ocksa utformas sa att de stimulerar barns
fantasi och upptackarlust.

Kungstorget

Det alternativ till parkeringslésning som togs fram omkring ar 2000 borde ses 6ver
igen. Forslaget byggde pa att gora ett underjordiskt garage i berget vid Kungshajd.
Ett eventuellt parkeringsgarage under Kungstorget skulle dock innebéra stora
ingrepp i kulturmiljon for att vinna relativt fa parkeringsplatser. Anser att
programforslaget borde ha provat ett alternativ som minskar trafikméngden langs
Vallgravsstraket.
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Basarerna bor vara uppdelade pa tva volymer med en generds 6ppning utan tak som
kopplar Kungstorget till bastionsspetsen och vattnet. For att gora platsen mer
tillganglig foreslas avlanga stenplattor, gangbanehallar, placeras i de mest frekventa
gangstraken. Kvarteren Johannes Dux, kvarteret Blomsterkvasten och kvarteret
Saluhallen bor inga i planomradet.

Gronsakstorget

Ser positivt pa forslaget om en dubbel tradrad mot Vastra Hamngatan for att
avskarma biltrafiken. Ser dven positivt pa forslaget att med en trappa forbinda torget
med Vallgraven . For att trappan ska kunna anvandas som sittplats bor Basargatan
goras om till en gangfartsgata. Sittplatser, caféer och restauranger liksom en
vattenlek mitt pa torget ar angeldgna ingredienser for att uppna syftet med en
levande och tillganglig motesplats.

Kommentar: Efter Trafiknamndens beslut om begransning av parkeringstiden pa
Kungstorget och Gronsakstorget, i slutet av november forra aret, har parkeringstiden
begrénsats till 2 timmar. Utvarderingen visar att fordndringen mottogs vél av
allménheten dar majoriteten tyckte att det var en bra forandring. Omsattningen av
platserna dkar och parkeringsmojligheterna for heldagsparkering, vilket ofta anvands for
arbetspendling, begréansades vilket frigjorde manga platser till besokande och kunder till
handeln. Trangselskattens inférande 2013 kommer enligt prognosen minska antalet
arenderesor med bil med 7 % vilket ocksa minskar efterfragan pa parkering.
Biltillgangligheten for korttidsbesokande blir med férslaget i programmet darmed
ofdrandrad jamfort med situationen innan beslutet i Trafikndmnden, trots att antalet
platser minskar.

I parkeringspolicyn for Goteborgs stad, antagen av Kommunfullmaktige 2009, &r
utgangspunkten att arbeta med sammanvagd tillganglighet for att tillgodose
transportbehovet. Goda mojligheter att ta sig till olika delar av staden med
kollektivtrafik, bil och cykel &r forutsattningar for tillgangligheten En tydlig inriktning
ar dock att en del av tillgangligheten med bil maste erséttas med annan tillganglighet for
att staden ska kunna vaxa pa ett hallbart satt. Kunder till handel och service far battre
tillganglighet genom bl a battre kollektivtrafik, nya cykelstrak och fler cykelstall.
Halvdagsparkering for handel och service ska, enligt parkeringspolicyn, i innerstaden
samlas till storre gemensamma anldggningar for att forstarka korttidsparkering och
kunna forskona stadsmiljon i city. En undersékning av beldggningen i narliggande
parkeringsgarage som utfordes 2010 visade att det fanns ledig kapacitet i naromradet.
I linje med parkeringspolicyn pagar ett separat arbete med att hantera
parkeringstillgangen i det stérre sammanhanget i innerstaden. Har hanteras bl.a.
alternativa lokaliseringar av parkering utanfor planomradet.

Kungstorget

Parkeringsgaraget under Kungstorget berédknas rymma ca 130 parkeringsplatser.
Provgravningar som har utforts pa Kungstorget visade att fasta lamningar i form av
delar av fastningsmuren endast formodas férekomma l&ngs torgets sidor och nara
bastionsspetsen (se bild nedan). De kulturhistoriska vardena maste utredas vidare i det
fortsatta arbetet i en MKB.
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Gronsakstorget

Ambitionen &r att Basargatan frigors fran parkering, varutransporter och sophantering.
Aven omgivande kvarters sophantering kan férenklas och forbattras. Torgen och straket
langs vallgraven kan utformas sa att de blir attraktiva métesplatser och strak for
manniskor att vistas pa och rora sig i till fots eller med cykel.

8.
9.

Lokalférvaltningen har inga synpunkter pa forslaget.

Miljo- och klimatnamnden ser fordelar med bade ett underjordiskt
parkeringsgarage och en helt annan placering av parkeringsplatser utanfor aktuellt
programomrade. Fordelen med ett underjordiskt garage ar framforallt att
sophantering och varutransporter kan ske under jord. Nackdelen &r att bilar
fortfarande kommer trafikera Basargatan vilket inskranker tillgangligheten langs
vallgraven. Om parkering lokaliseras utanfor programomradet kan straket langs
vallgraven utformas helt efter fotgangare och cyklisters behov. Basargatan maste bli
ett gangfartsomrade, om ett parkeringsgarage byggs under Kungstorget, for att
minska biltrafikens barridreffekt l&ngs vallgraven. Oavsett om garaget genomfors
eller inte sa forutsatter forvaltningen att bastiljonspetsen nedanfor Kungstorget blir
bilfri. Mer grénska maste vara ett mal, dels for upplevelsen, men aven for att
vegetation Okar stadens lokalklimat. Om staden vill anvénda platsen fér evenemang
aven efter en upprustning, sa maste man ha med det i tankarna vid utformningen.

Kommentar: Genom att omradet langs vallgraven utformas som torg och
gangfartsomrade sker trafiken pa fotgangares villkor. Angaende synpunkten om
alternativa parkeringsplatser, se kommentar pa remissvar 7.

10. Park och Naturnamnden meddelar att forvaltningen far 6kade driftskostnader for

den mark som &verfors till park- och naturnamnden. Ser positivt pa att torgen rustas
upp och blir mer tillgangliga och attraktiva att vistas pa, medan bilparkeringen
hamnar under mark. For att ytterligare forstarka omradets attraktivitet bér andra
alternativ for parkering utanfor Vallgraven studeras. Den féreslagna basarldngan
innebér att den inre av tva tradrader tas bort. Samtliga trad bor bytas ut mot nya.
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Utrymme for ett gangstrak mellan bastionsspetsen och Grénsakstorget bor skapas
utmed Vallgraven. Ett antal sociotopvérden forstarks enligt programforslaget. For
att tillgodose barnperspektivet, foreslas konstnarlig utsmyckning pa torgen i form av
lekskulpturer.

Kommentar: Torgen och straket langs vallgraven kan utformas sa att de blir attraktiva
motesplatser och strak for manniskor att vistas pa och réra sig i till fots eller med cykel.
Genom att omradet langs vallgraven utformas som torg och gangfartsomrade sker
trafiken pa fotgangares villkor. Fler parkeringsalternativ utanfor programomradet utreds
i ett separat drende. Hanvisar till kommentar pa remissvar 7.

11. Stadsdelsnamnden Centrum papekar att minskad privatbilism innanfér Vallgraven
och i centrala Goteborg inte far dventyra en fungerande handel. Ett omrade med
mycket handel och manga restauranger staller stora krav pa hallbara varutransporter
och sophantering. Tycker att biltransporter pa Basargatan ska minimeras till att bara
omfatta nédvandiga transporter till den handel som bedrivs hér. En stark karaktér
kan innebéra att Kungstorget/Gronsakstorget starks som malpunkter och far en
tydligare plats i staden, vilket medfor att folk hittar fram fran parkeringar en bit bort.
Om genomfartstrafiken pa Basargatan tas bort, okar tillgangligheten till det
vattennara omradet. | det kommande arbetet &r det angeldget att man fordjupar sig i
vilka samband torgen bor ha med omgivande kvarter och vilket innehall omradet ska
ha. Det ar da viktigt att belysa torgets mojligheter ocksa under de tider pa dygnet
och de perioder av aret da inte handeln ar sa aktiv. Forvaltningen anser det angelaget
att satta programomradet i relation till Vallgravsstraket fran Slussplatsen till
Rosenlundsverket. Torgens och Basargatans funktioner maste fortsatt studeras ur ett
barnperspektiv med mal att utformning och funktion framjar barns och ungdomars
anvandande av platserna. Ett yrkande fran MP, S och V beslutar om féljande tillagg:
"Istallet for ett underjordiskt garage foreslar vi att man utokar parkeringen vid Stora
Teatern och bygger en bro 6ver Vallgraven”.

Kommentar: Forslaget uppfyller parkeringspolicyns intentioner att behalla
mojligheterna for korttidsparkering, samtidigt som biltillgdngligheten for verksamma
begransas. Angaende synpunkten om trafiken pa Basargatan, se kommentar 10. Fler
parkeringsalternativ utanfor programomradet utreds i ett separat arende. Hanvisar till
kommentar pa remissvar 7.

12. Trafiknamnden anger att en samfinansiering med fastighetségare i omradet
forutséatts och kommunen genom trafikkontoret amnar uppratta avtal med
fastighetsagarna. Kostnaden ryms inte inom trafikndmndens normala ram for
investeringar utan sarskilda medel maste tillforas. Parkeringsbolaget bekostar ev.
underjordisk parkeringsanldggning samt de utgifter,(exkl. kostnader for hantering av
fornlamningar) som kravs for att kunna nyttja marken for detta andamal. |
programforslaget redogors att finansiering av samtliga utvecklingsforslag forutsatter
beslut om investeringsmedel. Anser att parkeringsfragorna skall hanteras i ett storre
sammanhang. Anser att dven fler parkeringsalternativ bor studeras, kanske i randen
utanfor Vallgraven med direktanslutning till Allén. Programmet talar om oféréndrad
trafik pa t.ex. Basargatan vilket avsevart forsvarar mojligheten till en gata pa gaende
och cyklisters villkor. Forslaget att Basargatan ska bli en “gangfartsgata”, menar
trafikkontoret att det inte skulle fungera med den trafikméangd som finns pa gatan
idag. Den foreslagna “transporttunneln” till Saluhallen kanns tveksam rent
ekonomiskt. Trafikkontoret bedomer inte att transporterna ar ett sa stort problem.
Daremot behdver sophanteringen l6sas pa ett battre satt an idag och att kommande
detaljplan utreder forutsattningarna for t ex en sopsugsanlaggning eller nagon annan
typ av hantering av soporna.
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Kommentar: Fastighetskontoret handlagger fragor angaende finansiering. Fler
parkeringsalternativ utanfor programomradet utreds i ett separat drende. Hanvisar till
kommentar pa remisssvar 7. Sophanteringsfragan kommer att hanteras i fortsatt
detaljplanearbete.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

13. Lansstyrelsen har féljande synpunkter: Positiv till att kommunens upprustning av
Gronsakstorget och Kungstorgets ytor och fa bort parkeringsplatserna till férman for
folkliv, aktivitet och vistelse. Osaker om parkeringsgarage under respektive torg &r
lampligt, med hansyn till riksintresse for kulturmiljovard, geotekniska forhallanden
och grundvattenfragor. Tveksam till kommunens planering med att skapa nya
parkeringsplatser centralt da detta fortsatter att uppmuntra resenarerna att ta bilen in
till city. En exploatering under mark riskerar medfdra pataglig skada pa riksintresse
for kulturmiljovard. Omfattningen av ingreppet i fornlamningen har betydelse for
bedémningen av pataglig skada for riksintresset. Konsekvenserna av ingreppen
maste analyseras och beskrivas utforligt i ett tidigt skede i planarbetet. Den
geotekniska utredningen tyder pa att geotekniken kan vara avgorande for
forutsattningarna for ett underjordiskt garage. En exploatering under jord kan
medfora betydande risk for grundvattensankningar i omradet vilket kan ge sattningar
i leran och dventyra befintliga grundlaggningar. Detta maste beaktas redan i
planeringsskedet. Atgarderna kraver tillsténdsprévning i mark- och miljédomstolen.
Den planerade trappoppningen ner mot kanalen klassas ocksa som vattenverksamhet
och skall anmélas. Framhaller att de ar vid gestaltningen av Kungstorget mycket
positiva till att kommunen valt att blicka tillbaka pa tidigare stadskvalitéer som
basarlangorna och trapporna till kanalen vid Gronsakstorget. Undrar varfor
kommunen valjer en planering som fortsatt syftar till att uppmuntra resenérerna att
ta bilen in i centrala Goteborg. Om kommunen kommer fram till att nya
parkeringsplatser maste skapas for att kompensera de platser som forsvinner,
rekommenderar de att kommunen tittar pa andra alternativ utanfor programomradet,
for dess placering med tanke pa de svara exploateringsforhallanden som foreligger
just har. Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning skall
samradas med Lansstyrelsen.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar: Synpunkterna kommer att beaktas noggrant i fortsatt detaljplanearbete.
Fler parkeringsalternativ utanfor programomradet utreds i ett separat arende. Hanvisar
till kommentar pa remissvar 7.

14. Lantmaterimyndigheten har inget att erinra mot forslaget. Meddelar dock att i
fortsatt planarbete konstateras att flera lantmaterifragor kommer aktualiseras.

15. Goteborgsregionens kommunalférbund papekar att stadskarnan har med sina
offentliga rum en roll som matesplats for regionens invanare och besdkare. Sa langt
det ar majligt bor resor till och fran kdarnan ske med kollektivtrafik, men vissa inkop
kan kréava bil. Det ar darfor viktigt att ur ett helhetsperspektiv se hur
parkeringsfragan loses.

Kommentar: Angaende parkeringsfragan, se kommentar pa remissvar 7.

16. Polismyndigheten har férhoppningen att Gronsakstorget och Kungstorget blir en
trygg plats i Goteborgs centrum och tillganglig for alla.
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17.

Raddningstjansten framhaller vikten av att raddningsfordons framkomlighet
beaktas. Beroende pa hur évrigt gatunat kommer att se ut kan exempelvis p-garage
behdva utforas sa att framkomligheten for tung trafik beaktas. Det bor ocksa finnas i
atanke att befintligt brandpostnét och brandpostuttag finns bade vid Kungstorget och
Gronsakstorget. Tekniska egenskapskrav kan medfora att p-garaget kraver
oppningar for bade utrymning, raddningsinsats och ytterligare separata Gppningar
for brandgasventilation etc. Det kan paverka den rent estetiska utseendet av torget,
vilket bor finnas med i tankarna redan i detta tidiga skede. De tekniska
egenskapskraven for garaget bor dock i 6vrigt finnas i atanke for att inte "tvinga
fram" specifika l6sningar.

Kommentar: Raddningsfordonens framkomlighet kommer att beaktas i fortsatt
detaljplanearbete.

18.

19.

20.

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet. Om befintliga
teleanldggningar kommer i konflikt med exploateringen 6nskar de bli kontaktade i
god tid for planering och diskussion om hur arbetet skall bedrivas.

Svenska Kraftnat har inget att erinra mot uppréttat forslag. Meddelar att de inte har
nagra ledningar i anslutning till aktuellt omrade.

Svensk Handel framfor att platsen maste utvecklas utifran manniskornas behov.
Misslyckas arbetet med att attrahera konsumenterna valjer de snabbt andra platser
att tillgodose sina respektive behov. For framgangsrika handelsplatser ar ett
mangfacetterat utbud en viktig parameter, liksom attraktiv gestaltning och god
tillganglighet. Gestaltningen i omradet har en sjal, samtidigt som det successivt
arbetas pa ytskiktet. Upplevelsen &r att staden tar alldeles for enkelt pa
parkeringsfragan i city. ldag &r det helt uppenbart att butikernas
omsattningsutveckling viker pa grund av parkeringsproblematiken i city, vilket
handlarna dagligen moéter reaktioner fran kunderna om. Méanniskorna har ett stort
behov av bilen idag nar det galler att hantera hushallets totala logistik. Staller sig
bakom regionens mal géllande K-2020, samt att bilens plats ska ha en mer
undanskymd roll i staden, men staller sig inte bakom att avveckla bilens
tillganglighet i city. GOr de det sdger de samtidigt nej till fortsatt handel i stadens
mer centrala delar. Ar 6vertygade om att bilen fortsatt kommer att spela en viktig
roll for framtidens konsumenter.

Kommentar: Angaende parkeringsfragan, se kommentar pa remissvar 7.

21.

Trafikverket har inte nagra synpunkter pa programforslaget for Gronsakstorget och
Kungstorget.

Sakagare

22.

Fastighetsbolaget Wallenstam AB. Anser att det &r bra att bygga ett garage under
Kungstorget istéllet fér markparkering. Ett garage under Gronsakstorget kanns inte
realistiskt. Eftersom det forsvinner ungefar 100 parkeringsplatser, foreslar
Wallenstam AB att det tillats i framtiden en mindre méangd platser ovan jord som
viks at grupper som har behov att sta lange men kanske under forutséttning att man
har ett sarskilt tillstand. Nodvandigt att det bildas en strategi och I6sning for
parkeringsforsorjningen av hela centrala staden. En god tillgdnglighet med olika
transportmedel &r avgorande for centrala stadens mojligheter att utvecklas.
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Gronsakstorget

Stentrappan till kanalen ger kontakt med vattnet. Platsen borde méobleras sa att
manniskor vill uppehalla sig pa torget dven nar vadret inte ar sa bra. Att méjliggora
uteserveringar ar positivt. Ge mojlighet att bygga ut lokalerna i bottenplan med
vinterverandor vilket forbattrar mojligheterna till ett levande torg hela aret.

Kungstorget

Den foreslagna basarlangan blir ett bra tillskott. Den far dock inte goras tat med bara
en 6ppning som illustrationen visar. Foreslar att antingen att man gor en kortare
halvmane eller skapar slapp i byggnaden sa att kontakten med bron 6ver till
Kungsparken och till butikerna pa Kungstorget kan behallas. Anser att nagra
korttidsplatser for snabba arenden i anslutning till in- och utfart ur garaget behalls.
Wallenstam é&r tillsammans med staden beredd att omgaende diskutera en teknisk,
ekonomisk och logistiskt praktisk l6sning for att kunna na Saluhallen genom infart
genom Wallenstams fastighet véster om garaget.

Kommentar: De som har behov av bilen for sitt arbete kan kopa nyttokort och kan da
parkera 3 timmar pa t.ex. platser med 10 minuter En parkeringspolicy for Goteborg stad
ar framtagen, antagen av kommunfullméaktige 2009. Finns att lasa pa Goteborgs stads
hemsida (goteborg.se). Angaende synpunkten om korttidsplatser, se kommentar pa
remissvar 7.

23. Fastighetsagare, Diligentia AB ar positivt instéllda att det skapas mojligheter till en
béattre torghandel och béttre forutsattningar for flanerande och utomhusvistelse nar
parkeringsplatserna pa torgen tas bort. Att endast ca halften av nuvarande p-platser
ersatts i det underjordiska garaget ar dock bekymmersamt. Tror fortfarande att
stadens attraktivitet ar beroende av lattillganglighet med bil. Foreslar att nar ett
hundratal parkeringsplatser tagits bort i samband med ombyggnaden av
gardsgatorna i centrum, &r det nédvandigt att titta pa nya parkeringsldsningar.
Foreslar darfor att det parallellt tas fram planer pa nya anlaggningar.

Kommentar: Synpunkterna beaktas i fortsatt detaljplanearbete. Hanvisar &ven till
kommentar pa remissvar 7.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

24. Hyresgastforeningen. Forhoppning ar att innerstaden halls levande genom att
omradet blir mer attraktivt for boende och inte forvandlas till enbart ett centrum for
handel, néjen och kontor. Att alla transporter till och fran Saluhallen skall ske
genom garaget i huset dar de bor, &r en 16sning som de absolut inte kan acceptera.
Det skulle bli mycket stérande med en sténdig trafik av varubilar och soptransporter.
Den begréansade trafik med varutransporter som redan idag forekommer &r stérande.

Kommentar: Parkeringsgaragets in- och utfarter faststélls under detaljplanearbetet.

Ovriga

25. Foretradare for Naturskyddsforeningen i Goteborg ar negativt instéllda till det
foreslagna parkeringshuset under Kungstorget. Anser att det ar positivt att kraftigt
minska antalet P-platser sammanlagt pa de bagge torgen, samt att ge utrymme for
utokad mathandel pa torget med néarproducerat och ekologisk profil. | dagslaget
anvands befintliga parkeringar pa de bada torgen och Basargatan for heldags- och
halvdagsparkeringar forefaller det inte som om handeln skulle drabbas om dessa
parkeringar ej ersattes. Om parkeringarna nyttjas av ménniskor som arbetar inom
Vallgraven, kan trangselskattens inférande komma att kraftigt minska behovet av
parkering i centrum.
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Nedfarten till det underjordiska garaget skulle ligga olyckligt till, just vid
anslutningen av gangbron till parken. Anknytningen till parken borde forstarkas,
garna genom ytterligare gronska pa bagge torgen.

Kommentar: Synpunkten angdende parkeringsgaragets in- och utfarter, se kommentar 24.

26. Foretradare for Handelsgruppen menar att stadens attraktivitet ligger i utbudet av
butiker och att tillgangligheten kommer under 6verskadlig tid, att vara avgorande for
butikernas framtid. Anser att det behtvs en konsekvensanalys som innefattar
handelns tillganglighet och 6verlevnad. For att behalla butikernas konkurrenskraft
behdver de parkeringsplatser som forsvunnit under de senaste aren ersattas inom
rimlig gangavstand. Undrar hur méjligheterna ser ut for garage ovan jord, tex vid
Stora teatern eller i alléen mot Feskekorka. Korttidsparkeringar néra butiker ar
nodvandiga for butikernas éverlevnad. Anser att ett akut atgardsprogram bor
uppréttas for att radda city handeln. Bristen pa parkeringsplatser for kunder upplevs
av butiksdagarna som ett stort problem.

Slutligen foreslar de félande:
e Okad tillganglighet till butiker

e ett stopp av minskat antal p-platser och en atgardsplan for aterstallning av
borttagna p-platser.

e konsekvensanalys pa forandringar som beror handeln.
e Onskar bli remissorgan da forandringar i parkeringsfragan sker.
o tillfalliga p-platser ordnas under ombyggnadsarbete.

Kommentar: Angaende synpunkten om ersattning av de parkeringsplatser som har
forsvunnit de senaste aren sa hanteras det i planen for parkeringstillgangen i det storre
sammanhanget i innerstan. Fler parkeringsalternativ utanfor programomradet utreds
ocksa i det separata drendet. Hanvisar till kommentar pa remissvar 7.

27. Foretradare for NCC anser att torgen behdver kompletteras med ett storre utbud av
upplevelsemassiga och kommersiella funktioner. Kungstorget idag har alla
forutsattningar att utgéra en levande stadsmiljo. Gronsakstorgets situation &r
betydligt mer oklar. Om torgen ska fungera som en social traffpunkt behtéver det
tillforas nya attraktioner i form av upplevelseméssiga och kommersiella funktioner.
For Gronsakstorgets del foreslar de att torgets bakre yta anvands till en ny byggnad
som far fungera som bakgrund for en framre torgyta som véander sig mot Vallgraven.
Den nya byggnaden bildar en naturlig fortsattning av den omkringliggande
bebyggelsen. Den lamnar plats for en forlangning av Vastra Hamngatans attraktiva
breda trottoar mot soder, och en generos kaj mot Vallgraven dar den gamla trappan
tagits fram. Trafiken pa Basargatan foreslas bli enkelriktad mot Gster. Angoring till
det bakomliggande hotellet sker genom likaledes enkelriktad trafik motsols runt den
nya byggnaden. Den nya byggnaden ger en tilltagen bottenvaning med goda
mojligheter till restaurang- och caféverksamhet, vars uteserveringar kan utnyttjas
under en stor del av aret. En fontan framfor byggnaden bildar en naturlig motesplats.
Anser att dagens parkering helst ersétts med platser utanfor Vallgraven, annars med
ett maximerat garage under Kungstorget.

Kommentar: Synpunkterna kommer att beaktas i fortsatt detaljplanearbete.

28. Foretradare for Lagerhaus AB foreslar att anpassa torgen sa att de passar
skateboardakning. Da skulle stadens offentliga rum stimulera moten mellan
manniskor i alla aldrar. Utveckling av nya motesplatser och lekplatser ska
prioriteras.
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29. Foretradare for 1SS ser det som véldigt positivt med att det finns avsikter att lyfta
Gronsakstorget. Dock ser de negativt pa att ta bort samtliga parkeringar pa torget.

Foreslar:

1. Spara som en allé mot Vastra Hamngatan mellan traden till forman for handel och
hotellgaster. Platserna kan nyttjas langre under natten och kortare under dagen.

Var ska hotellets gaster stanna till for att lamna av sitt bagage och checka in?

3. Var ska hantverkare som verkar i fastigheten parkera? De kan ju inte bdra sin
verktygsvaska fran Heden eller Rosenlund for ett arbete pa 15-30 min.

4. Att skapa en 6ppen plats att motas later underbart — sommartid. Hur tomt och dott
kommer det inte vara vintertid?

Onskar fa bygglov for tilloyggnad i form av veranda.

Om café ar tankt att fa byggas pa torget 6nskar vi fa det bygglovet till Hotell Flora.
Detta for att utveckla deras verksamhet.

Kommentar: De som har behov av bilen for sitt arbete, se kommentar 22. Hotellets
géster skulle d&ven kunna anvanda dessa platser vid incheckning och avlastning av
bagage. Maste de ha bilen pa speciella platser brukar det ga att lI6sa med speciella
dispenser.

30. Foretradare for Stroms. Tillganglighetsfragan till butikerna ar helt avgorande for
framtiden. Butikerna i innerstaden kan inte leva av lokal handel fran invanare i
naromradet. Staden skall vara tillganglig for alla, och alla innefattar &ven de som har
bil. Parkeringsgarage under Kungstorget och Gronsakstorget &r darfor positivt.
Garagen maste vara av en storlek dar inte fler parkeringsplatser forsvinner.
Hanteringen av p-platser under byggtiden maste vara l9st.

Kommentar: Fler parkeringsalternativ utanfor programomradet utreds i ett separat
arende. Hanvisar till kommentar pa remissvar 7. Angaende synpunkten om
ersattningsparkering under byggtiden, se kommentar 26.

31. Boende pa Klarvadersgatan 7 vill att basarlangan pa kungstorget verkligen byggs.
Goteborg behdver en levande torghandel. Om man inte bygger basarlangan, sa ar det
av yttersta vikt att dessa forutsattningar skapas pa gronsakstorget. Detta skulle liva
upp torget och 6ka flodet av manniskor mellan gronsakstorget och kungstorget.

Kommentar: Synpunkterna kommer att beaktas i fortsatt detaljplanearbete.

32. Boende pa Loggvagen 14 anser att det ar katastrofalt svart med parkering i centrum.
Barnfamiljer har svart att aka kollektivt med barnvagnar matkassar o kladpasar.
Manga av de som bor i vaster véljer att aka till Frélunda torg. Undrar om det ar
kommunens mening.

Kommentar: Parkeringspolicyns intentioner &r att behalla mojligheterna for
korttidsparkering. Halvdagsparkering for handel och service ska i innerstaden samlas till
stérre gemensamma anldaggningar, som t.ex. Nordstan och Heden, for att forstarka
korttidsparkering och kunna forskéna stadsmiljon i city.

33. Boende pa Annexgatan 6 For butikerna ar tillgangligheten A och O. Aven for
bilburna kunder. Tar man bort i stort sett all gatu- och torgparkering utan att ersétta
med minst lika manga P-platser pa nara avstand kommer troligtvis dessa butiker inte
overleva alt. flytta ut fran Innerstaden.

Kommentar: Synpunkten angaende tillgangligheten, se kommentar pa remissvar 7.
34. Boende pa Sandenvégen 105 papekar att om tillgangligheten for bil forsvinner sa

forsvinner aven kunderna och darmed butikerna. For att fa en levande innerstad
maste bilburna kunder accepteras pa samma satt som cyKklister och fotgangare.
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Hénvisar till hur bra Malmags innerstad har utvecklats tack vare att man uppfyller det
behov som finns. Det ar viktigt att tdnka langsiktigt i sddana har projekt, bilarna
kommer ju knappast att vara nagra storre miljobovar i framtiden med den tekniska
utveckling som pagar. Foreslar gratis elbilsparkeringar. Undrar varfor det ska gravas
i ett omrade som ar historiskt belamrat, Férordar stort garage i allén med
personuppslapp vid kungstorget och avenyn. Da blir det full kontroll pa biltrafiken
och varutransporter. Trad vaxer upp igen, méanskliga beteenden och vardagsrutiner
ar svarare att forma.

Kommentar: Synpunkten angaende tillgangligheten, se kommentar pa remissvar 7.

35. Boende pa Fjordvagen. Eftersom det skurits ner pa antalet centrala
parkeringsplatser, vilket drabbar de fran fororterna svart, far detta ses som tva
utmarkta forslag som borde varit genomférda innan man skar bort de redan ndmnda
parkeringsplatserna. Dessa tva projekt behdver komma till stand snabbt. Anser att
fler liknande projekt inom de narmaste aren bor utforas.

Kommentar: Synpunkterna kommer att beaktas i fortsatt detaljplanearbete.

36. Boende pa Matildehem 471. Undrar hur besokare skall kunna komma till stan som
inte aker kollektivt eller gar. Anser att redan pa idéstadiet maste tillgangligheten for
bilisterna vara klara. Det tdnkta p-garaget under Kungstorget ar helt otillrackligt.
Vad hander om man inser att det blir ett valdigt dyrt projekt? Det maste finnas
fardiga projekteringsalternativ till det garaget - 6ver eller under jord. Tror inte pa att
alla bilar skall bort fran gatorna. Om dessa planer genomfors - maste man ocksa
genomlysa hur det paverkar nuvarande verksamheter - har det gjorts? Har uppfattat
det som att torghandeln pa Kungstorget samt handeln i Saluhallen inte har varit helt
lysande - med outhyrda platser utomhus. Undrar om det nya forslaget kommer att
dra dit fler kunder om samtidigt alla bilburna kunder forsvinner?

Kommentar: Synpunkten angaende parkeringsalternativ, se kommentar pa remissvar 7.
Synpunkter géllande handeln, se kommentar 26.

37. Parkeringsgruppen inom innerstaden. anser inte att man kan ta stallning till en sa
genomgripande forandring av Gronsakstorget och Kungstorget, isolerat, utan att
beakta den kraftiga och negativa utvecklingen som skett de senaste 10 - 15 aren vad
galler tillgangligheten for bilister. Manga butiker har idag problem med minskad
omséttning och Iénsamhet. Man upplever ett kraftigt behov av 6kad tillganglighet
for bilburna kunder. Parkeringslosningar maste skapas fore férandringen. Ser
positivt pa ett underjordiskt garage under Kungstorget men anser storleken helt
otillracklig. Naromradet maste ocksa kompenseras for redan borttagna p-platser.
Kostnaderna for att parkera i underjordiska garage maste bli rimliga. Satts
kostnaderna orimligt hogt har vi ocksa sagt nej till bilburna kunder till city. Anser
att man bor titta pa alternativa och/eller ytterligare placeringar av underjordiska
garage och dven alternativa losningar ovan jord i naromradet. Parkering i gatuplan
maste ocksa kunna erbjudas i framtiden. Att helt ta bort denna form skulle valla stor
skada. Vi forutsatter att en konsekvensanalys for handeln i naromradet gors.

Kommentar: Synpunkten angaende tillgangligheten, se kommentar 7. Synpunkter
géllande handeln, se kommentar 26.

38. Skrivelse utan angiven adress. Hanvisar till en artikel i GP den 9 april 2006 med
titeln "Kungstorget ska fa nytt liv". I artikeln finns en skiss om hur Kungstorget
kommer att se ut efter det sa kallade ansiktslyftet. Enligt skissen blir Kungstorget en
enkel och opersonlig plats som blir fattigare eftersom man planerar att ta bort en del
av traden. Forslaget visar inte att det finns en vacker och fin byggnad som
Saluhallen i narheten. Anser att planeringen inte l6ser marknadens behov. Hela
byggnaden &r bara en enkel, platt barack.
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Den nya planen gor platsen annu mer trakig eftersom det i planen inte visas
nagonting av den fina miljon som finns pa Kungstorget! Visionen é&r inte anpassad
efter stadens vaderforhallanden. Visionen visar inte att Kungstorget kan bli en
intressant motesplats, viloplats dar kunden, ménniskan star i centrum.

Kommentar: Synpunkterna kommer att beaktas i fortsatt detaljplanearbete.

39. Skrivelse utan angiven adress. Anser att in- och utfarter fran torget ej ligger i direkt
anslutning till torget da detta forstor den intima atmosfar som kan skapas. In- och
utfarter kan laggas i eller invid vid hamngatorna och dras i tunnlar fram till

Saluhallens plan/torg, eller alternativt in- och utfarter via Stora Teaterns
parkeringsplats under kanalen.

Kommentar: Parkeringsgaragets in- och utfarters placering faststalls under
detaljplanearbetet.

Andringar

Programhandlingarna har inte &ndrats.

Karoline Rosgardt Anna-Karin Nilsson
Planchef Planingenjor
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Samradskrets

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnamnden
Kretsloppsndmnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

N&mnden for Goteborg Vatten
Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgtteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsledningskontoret
Trafiknd&mnden
Utbildningsndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Lansordningspolisen
Lansstyrelsen

Posten Meddelande AB

Svensk Handel

Svenska Kraftnat

Skanova Natplanering D3N
Trafikverket, Region Vést
Vastfastigheter, Distrikt Goteborg
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Hyresgéstforeningen Region V Sverige

Ovriga

Goteborgs kyrkondmnd
Handikappforen. Samarbetsorgan
Naturskyddsféreningen i Goteborg
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Forslag till program fér detaljplan fér Gronsakstorget och

Kungstorget, i Goteborgs kommun, Vistra Gétalands lan
Handlingar daterade September 2011 for samréd enligt 5 kap 20 § plan- och bygglagen
(PBL)

Sammanfattning av programmet

Det pagar en medveten miljéupprustning av Goteborg City vars Gvergripan-
de syfte &r att skapa en trygg och angeném stadsmilj6 for ménniskor att vis-
tas i och som #ven ska gagna handel och verksamheter i City. Kungstorget
och Gronsakstorget &r 1 behov av upprustning och foreslaget programs in-
riktning &r ett led i detta arbete.

Syftet med programmet #r att se ver torgens funktion idag och ka mojlig-
heten f6r ménniskorna att rora sig 6ver och vistas pé torgytorna som idag
mest bestar av parkering. Programmet ska understka forutséttningarna for
underjordiskt p-garage i omradet alternativt annan placering av parkerings-
platser.

Liinsstyrelsens samlade bedémning

L#nsstyrelsen &r positiv till att kommunen vill rusta upp Gronsakstorget och
Kungstorgets ytor och fa bort parkeringsplatserna till fsrmén f6r folkliv,
aktivitet och vistelse. Linsstyrelsen #dr ddremot tveksam till limpligheten av
underjordiska parkeringsplatser under respektive torg med hénsyn till riksin-
tresse for kulturmiljovérd, geotekniska forhallanden och grundvattenfragor.
Lansstyrelsen stéller sig ocksé fragande till kommunens planering med att
tillskapa nya parkeringsplatser centralt d& detta fortsétter att uppmuntra re-
senéirerna att ta bilen in till city, trots att goda kollektivtrafikforbindelser
finns.

Motiv for bedomningen
Riksintresse

En exploatering under mark riskerar medfora pétaglig skada pé riksintresse
for kulturmiljovard da ett ingrepp i fast fornlimning, RAA Géteborgs 216,
sannolikt kommer att kriivas. Exploateringen ber6r bastionen Johannes Dux
som ir en del av den forsvarsmur som omgav Géteborg pa 1600-talet som &r
ett viktigt uttryck for Sveriges stormaktstid under denna period. Omfatt-
ningen av ingrepp i fornlimningen har betydelse f6r beddmningen av patag-
lig skada for riksintresset. Konsekvenserna av ingreppen i kulturmiljén més-
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te i kommande skede analyseras och beskrivas utforligt. For att nd klarhet
over graden av ingrepp i fornldmningen krévs ett fordjupat kunskapsunder-
lag kring ldamningarnas innehall och ekakta lokalisering. En férundersékning
bor i detta sammanhang férenas med ¢n geofysisk kartering, vars framsta
mal &r att Jokalisera och kartldgga ldmningarnas fysiska utbredning.

Geoteknik

De geotekniska forhallandena som beskrivs i det geotekniska utredningen
(daterad 2011-02-18) tyder pa geotekniken kan vara avgorande f6r f6rut-
sdttningarna for ett underjordiskt garage. Statens Geotekniska Institut har
yttrat sig 6ver programhandlingarna och framf6r synpunkter samt efterfra-
gar ett antal kompletteringar. Lénsstyrelsen bifogar héir SGI:s yttrande i sin
helhet.

Vattenfragor

En exploatering under jord kan medféra betydande risk for grundvatten-
sinkningar i omréadet vilket kan ge séttningar i leran och dventyra befintliga
grundlidggningar. De Sversta 5-6 metrarna #r vattenférande, dels pa grund av
utfyllnad och dels pa grund av den gamla bastionen. Detta &r mycket viktigt
att beakta redan i1 planeringsskedet och bor inte vinta till byggskedet, d& det
kan paverka méjligheterna till just genomforandet. Atgirderna kréver till-
stdndsprévning i mark- och miljédomstolen. Den planerade trappuppdpp-
ningen ner mot kanalen klassas ocksé som vattenverksamhet och skall an-
miélas.

Kulturmilj

Lansstyrelsen vill framhélla att det vid gestaltningen av Kungstorget &r
mycket positivt att kommunen valt att blicka tillbaka pa tidigare stadskvali-
téer som bazarldngorna och trapporna till kanalen vid Gronsakstorget. Det dr
ett utmérkt sétt att med hjélp av ett kulturhistoriskt perspektiv forstirka sta-
dens karaktir och kvalitéer.

Trafik- och parkeringsfrigor

Goteborg stad star inom snar framtid infor ett inforande av trangselskatter
vars syfte #r att minska resandet med bil till forman for kollektivtrafik. I city
ar det s#rskilt angeléget att fa bort biltrafiken. Lénsstyrelsen stéller sig dér-
for fragande till varfor kommunen véljer en planering som fortsatt syftar till
att uppmuntra resenérerna att ta bilen in i centrala GSteborg. Antalet parker-
ingar minskar forvisso i programforslaget i forhallande till nollalternativet
(dvs ingen fordndrad markanvindning), men att tillskapa nya parkerings-
platser sénder ett tvetydigt budskap i denna fraga.

Kommer kommunen fram till att nya parkeringsplatser &ndé méste tillskapas
for att kompensera de platser som forsvinner i och med omdaningen av tor-
gen rekommenderar Lénsstyrelsen kommunen att titta pd andra alternativ
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utanfor planomrédet for dess placering med tanke pé de svéra exploaterings-
forhallanden som foreligger just hér.

Behovsbedémning

Kommunen beddmer att férslaget innebér betydande paverkan pa miljon.
Linsstyrelsen delar kommunens asikt. Samrad ska hallas med Lansstyrelsen
om miljékonsekvensbeskrivningens avgrinsning och omfattning.

Beredning

Infor Lénsstyrelsens bedomning i drendet har berdrda statliga sektorsfore-
tridare beretts tillfdlle att limna synpunkter vid Lénsstyrelsens berednings-
mote f6r samhillsbyggnadsirenden 2011-09-29. Vad som angivits ovan
giller som statens samlade myndighetsuppfattning vid en avvigning mellan
olika framférda synpunkter.
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Miljoskyddsenheten, Lotta Sahlin Skoog

Enheten f6r skydd och sikerhet, Birgit Willner
Vattenvard, Sofia Stridsman

Kulturmiljenheten, Lena Emanuelsson och Jan Ottander

Samhillsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
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