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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Samradet syftar till att samla in information,
onskemal och synpunkter som beror planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet.
Vid granskningen ar planforslaget fardigstallt. For att vara séker pa att senare ha ratt att
Overklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter [dmnas senast under
granskningstiden.

Prévningen i detaljplanen utgar oftast fran forutsattningar satta i 6versiktsplanen och i
eventuellt uppréattat program. Vid avvikelse fran éversiktsplanen ska detta anges sarskilt.
Oversiktsplanen och program &r processade i demokratisk ordning, men inte juridiskt
bindande. Den formella prévningen av en specifik markanvandning sker i
detaljplaneprocessen.

Eventuellt

Samrad Granskning Antagande Laga kraft
program

Uppdrag

Beslut i Maijlighet att Anmirkning Eventuellt Planens
stadsbyggnadsnidmnd lamna synpunkter  kan framforas overklagande  genomforande

Planinformation
Planarbetet startade 2021-12-14.
Detaljplanen &r uppréttad med uttkat planforfarande.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6évriga handlingar och utredningar samt kartor
finns pa Stadsbyggnadsfarvaltningen, adress och oppettider: www.goteborg.se.

Samradstid

Samradstiden ar 2024-05-29 — 2024-08-13.

Information om planférslaget 1amnas av:

Marie Rorstad, Projektledare, Stadsbyggnadsforvaltningen, telefon 031-368 15 29

Hamid Akhlaghi Boozani, Planarkitekt, Stadsbyggnadsforvaltningen, telefon 031-368 15 78
Helena Pyk, Projektledare, Exploateringsforvaltningen, telefon 031-368 11 63

Malin Andersson, Projektledare, Exploateringsforvaltningen, telefon 031-368 18 31
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Samradshandling

Datum: 2024-05-22

Diarienummer Diarienummer
Stadsbyggnadsforvaltningen: Exploateringsforvaltningen:
SBF-2023-00506 EXF-2023-01034

Handl&ggare SBF Handl&aggare EXF

Hamid Akhlaghi Boozani Helena Pyk

Tel: 031-368 15 78 Tel: 031-368 11 63
Hamid.akhlaghi.boozani@stadsbyggnad Helena.pyk@exploatering.goteborg.se

.goteborg.se

Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv
inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen
och Lundbyvassen i G6teborg

Detaljplanen ar upprattad med utdkat planférfarande enligt PBL 2010:900(SFS 2014:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar

e Planbeskrivning (denna handling)
e Plankarta med bestammelser

Ovriga handlingar

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)

e [lllustrationsritning

e Grundkarta

e PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser

e Miljokonsekvensbeskrivning, samradshandshandling daterad 2024-05-
22, EnviroPlanning AB, organisationsnummer 5565892105, bestélld av
Stadsbyggnadsforvaltningen
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Utredningar

) Foretags- Organisations ;
Rubrik namn ummer Datum Bestallare
) Exploateringsforvaltningen,
PM Trafik och Landskap SWECO 556767-9849 2024 Gdteborgs Stad
Exploateringsforvaltningen,
PM Sjofart SWECO 556767-9849 2024 Goteborgs Stad
PM Dagvatten, skyfall SWECO 5567679849 2024 Exploatglrmgsforvaltnmgen,
och hégvatten Goteborgs Stad
. Exploateringsforvaltningen,
PM Naturm”]o SWECO 556767—9849 2024 Goteborgs Stad
. Exploateringsforvaltningen,
PM Vattenmiljo SWECO 556767-9849 2024 Goteborgs Stad
PM Geoteknik med SWECO 556767_9849 2024 Exploatglrmgsforvaltnmgen,
bilagor Goteborgs Stad
PM Hydrogeologi med SWECO 556767_9849 2024 Exploatglrmgsforvaltnmgen,
bilagor Goteborgs Stad
PM Fororenad mark och SWECO 5567679849 2024 Exploatglrmgsforvaltnmgen,
sediment Goteborgs Stad
) Exploateringsforvaltningen,
PM Hydrologi SWECO 556767-9849 2024 Goteborgs Stad
Markteknisk : . :
S Exploateringsforvaltningen,
(MUR) med bilagor
) Exploateringsforvaltningen,
. ) Norconsult Stadsbyggnadsférvaltningen,
Kulturmiljgutredning Sverige AB 556405-3%64 2023 Géteborgs Stad
Antikvarisk Nor(fonsult 5564053964 2023 Stadsbyggnadsforvaltnmgen,
konsekvensbeskrivning ~ Sverige AB Goéteborgs Stad
Social konsekvensanalys ) _
och barn Ty_rens 5561947986 2024 Stadsbyggnadsforvaltnmgen,

(SKA/BKA)

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506

4 (121)

PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Innehallsforteckning

DETALJPLAN FOR GANG- OCH CYKELBRO OVER GOTA ALV INOM

STADSDELARNA NORDSTADEN, TINGSTADSVASSEN OCH LUNDBYVASSEN 1
Utdkat forfarande 1
Planprocessen 2
Planinformation 2
Samradstid 2

PLANBESKRIVNING 3

DETALJPLANEN OMFATTAR FOLJANDE HANDLINGAR: 3
INNEHALLSFORTECKNING 5
LASANVISNING 7
SAMMANFATTNING 7
Planens syfte och forutsattningar 7
Planens innebérd och genomférande 8
Overvaganden och konsekvenser 9
Overensstammelse med 6versiktsplanen 10
PLANENS SYFTE OCH FORUTSATTNINGAR 11
Syfte 11
Bakgrund 11
L&ge, areal och markagoforhallanden 13
Planférhallanden och tidigare stallningstaganden 15
Mark, vatten, vegetation och fauna 26
Fornldmningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse 45
Sociala forutsattningar 51
Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet 53
Service 62
Teknisk forsorjning 63
Risk och stérningar 64
DETALJPLANENS INNEBORD OCH GENOMFORANDE 66
Markanvéandning 67
Bro 68
Trafik, kollektivtrafik, tillganglighet och parkering 74
Service 82
Friytor och naturmiljé 82
Upphéavande av strandskydd 82
Sociala aspekter och atgarder 83
Teknisk forsorjning 85
Ovriga atgarder 88
Fastighetsindelning 93
Huvudmannaskap och ansvarsfordelning 93
Fastighetsrattsliga fragor 94
Avtal 95
Dispenser och tillstand 96
Tidplan 96
Upplysningar 96
Genomforandetid 97

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506

5 (121)

PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

OVERVAGANDEN OCH KONSEKVENSER 98
Motiv till detaljplanens reglering 103
Nollalternativet 105
Sociala konsekvenser och barnperspektiv 106
Miljokonsekvenser 108
Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen 119
OVERENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLANEN 120
Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver 6 (121)

Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen
Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Lasanvisning

De tidigare utredningar som gjorts inom staden har resulterat i ett val av geografisk
placering for en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Den
exakta positionen for bron &r inte faststalld och utreds for narvarande inom det angivna
planomradet. Ramen for det markerade omradet, som ocksa benamns boxen, ar beslutad i
Kommunfullmaktige.

| planbeskrivningen namns Packhuskajen och Hugo Hammars kaj flera ganger, men dessa
benamningar avser ofta storre omraden an sjalva kajerna. Benamningen av olika platser
samt ”boxen ” finns i Figur 14.

Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Detaljplanen syftar till att mojliggora for en 6ppningsbar gang- och cykelbro, som knyter
samman staden over dlven, skapar ett sammanhangande och robust gang- och cykelnat
som framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart resande. Planen ska
sakerstalla ett utforande av bron som inte paverkar stadshilden, och kulturmiljon pa ett
negativ satt.

Syftet dr ocksa att bron ska vara val integrerad i staden genom en bra sammanvagning
mellan bro, plats, och stad, dar den fysiska och sociala integrationen stérks och att en
positiv upplevelse i dlvrummet skapas. Detaljplanen syftar dven till att varna om de
historiska lagren samtidigt som bron &r en del av framtiden.

Planomradet ligger i centrala Goteborg, och omfattar bada sidorna av alven dar en
intensiv stadsutveckling pagar. Antalet bostader och verksamheter pa bagge sidor
kommer att 6ka och darmed aven flédet av manniskor. | och med stadens utveckling
behover de idag langa avstanden mellan broarna 6ver dlven minskas genom fler
forbindelser for att sammanlénka staden.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver
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Figur 1 Orienteringskarta som visar planomradet, se gul markering, i relation till andra broar och platser.

Naromradet kannetecknas av en blandning av stadsmiljoer, inklusive bade bostads- och
industriomraden samt rekreationsomraden langs alvens strander. Alven sjalv, som en
betydande vattenférekomst, spelar en central roll i omradets karaktar och utnyttjande.
Markkonstruktioner narmast vatten har dalig stabilitetforhallande och féroreningar finns
pa mark och sediment.

Inom planomradet berors riksintressen for kommunikation och kulturmiljévard. Géta alv
ar en viktig farled och omradet kring dlven har historiskt varit centralt for Goteborgs
utveckling som hamnstad.

Planens inneb6rd och genomfdrande

Detaljplanen majliggor uppférandet av en dppningsbar gang- och cykelbro 6ver Gota dlv
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Denna bro integreras med befintliga gang-
och cykelvégar pa bada sidor av alven, vilket forbattrar sammanhallningen i
stadsnatverket.

Bron ska ha en dppningsbar sektion mitt dver dlven med en minsta farledsbredd pa 30
meter och en segelfri hojd pa 5,5 meter. Detta innebar att brokonstruktionen ar begréansad
bade vertikalt och horisontellt, med undantag for den 6ppningsbara delen. Férandringar i
farleden, inklusive nédvandiga skyddsanordningar och vantbryggor, kommer ocksa att
genomfdras som en del av projektet.

Bron minskar den geografiska separationen mellan stadens norra och sddra delar, vilket
gor staden mer tillganglig och forbattrar atkomsten till bade servicefunktioner och
naringslivet. Med en langd pa cirka 400 meter, tar det omkring 10 minuter att ga och 3
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minuter att cykla dver bron, vilket effektivt kopplar samman staden och minskar élvens
barridreffekt.

— ——— E—— S

Figur 2 Utblick uppstroms mot Hisingsbron Lindholmen till vanster och innerstaden till hdger i bild.
(SWECO0,2024)

Kommunen ansvarar for planlaggning, finansiering och genomférande av byggnationen,
inklusive utbyggnad av nédvandig infrastruktur pa bada sidor av alven samt underhall
och drift av den nya forbindelsen. Kommunen hanterar dven forandringar i vattenomradet
och sakerstéller att alla konstruktioner uppfyller géllande regelverk och sakerhetskrav.

Overvaganden och konsekvenser

Planforslagets utformande har tagits fram genom en samlad bedémning utifran flertalet
parametrar. Bland annat genom avvégningar gallande nyttan for staden, brons
landningsplatser och linjeféring, segelfri hojd, sjoéfartens intressen, riksintresse for
kommunikation sjofart, farled 955 och hamn, riksintresse for kulturmiljo, kajplatser,
markfoérhallanden sasom stabilitet, sattningskanslighet och skredrisk, fororeningar i mark
och bottensediment, paverkan pa Natura 2000-omrade Savean, laxens vandringsvag,
paverkan pa MKN-vatten, olycksrisk, paverkan pa manniskors hélsa och miljon samt risk
for dversvamning, hégvatten, skyfall och dagvatten.

Bedomningarna har ocksa gjorts utifran mojlighet att framja en bra innerstadskvalité,
skapa tydlig orienterbarhet, vara inbjudande, skapa och koppla samman métesplatser
langs vattnet, en sammanhéngande kajpromenad, stirka platsens karaktér, ta hansyn till
platsens historia och sjal, vara en del av ett stadslivsstrak, robusthet och trygghet.

Bron &r avgorande for att minska Goéta alvs barridreffekt och stddjer stadens dvergripande
mal att minska biltrafiken samt 6ka gang- och cykelkopplingar. Genom att sammanléanka
stadens tva delar, underlattas en integrerad stadsmiljo dar positiva sociala och
miljomassiga effekter forvantas uppnas.

Detaljplanen medfér paverkan pa sjofarten och kulturmiljon men bedéms inte medfora
pataglig skada pa riksintresset for kommunikation sjofart, farled 955 eller riksintresset for
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kulturmiljovard. Planforslaget bedoms inte heller negativt paverka Natura 2000 omrade,
laxens vandring, eller &ndra miljokvalitetsnormernas statusklassning for Gota alv.

Atgarder for att minska olycksrisker kopplat till sjofarten méjliggérs i detaljplanen och
risk for oversvamning av brons kéansliga delar har begréansats. Ett visst atgardsbehov
behovs géllande stabilitet. Géllande fororenad mark och sediment sa kommer olika
atgarder och skyddsatgarder genomforas for att minska risken for grumling, spridning och
exponering.

Beddmningen som har gjorts ar att gang- och cykelbron utgér lamplig markanvandning.

Overensstammelse med o6versiktsplanen

Detaljplanen stammer val 6verens med dversiktsplan for Géteborg, antagen av
kommunfullméktige 2022-05-19. Markanvéndningskartan pekar ut l&get mellan Hugo
Hammars kaj och Packhuskajen for en framtida gang- och cykelbro. Den ska kunna
genomforas i tidsperspektivet fram till 2035. Forbindelsen ingar i pendlingscykelnéatet.
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Planens syfte och férutséattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for en 6ppningsbar gang- och cykelbro, som
knyter samman staden 6ver dlven, skapar ett ssmmanhangande och robust gang- och
cykelnit som framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart resande. Planen
ska sakerstélla ett utforande av bron som inte paverkar stadshilden, och kulturmiljon pa
ett negativ satt.

Syftet ar ocksa att bron ska vara val integrerad i staden genom en bra sammanvagning
mellan bro, plats, och stad, dar den fysiska och sociala integrationen stérks och att en
positiv upplevelse i dlvrummet skapas. Detaljplanen syftar dven till att varna om de
historiska lagren samtidigt som bron ar en del av framtiden.

T % - 7 ol : x
3 A & 2 g =4 : o .
¥ u v / 3 k5 765 : b-; v e
R - / f : 3 % i
.

ugo Hammars Kaj PCkhu

Figur 3 Vy 6ver ungefarligt planomradets gréanser.

Bakgrund

Detaljplanen ligger i centrala Goteborg, som omfattas av bada sidorna av alven dar en
intensiv stadsutveckling pagar. Antalet bostader och verksamheter kommer att dka och
darmed kommer &ven flodet av ménniskor att 6ka. | och med att staden utvecklas behover
de idag langa avstanden mellan broarna éver dlven minskas med fler forbindelser for att
sammanlénka staden.

Sedan 2016 har omfattande alternativstudier, analyser och utredningar genomforts
betraffande forbindelser dver alven utifran olika perspektiv. Detta resulterade 2021 i ett
inriktningsbeslut i Kommunfullmaktige att starta planering for en ny gang- och cykelbro
over Gota Alv, i ett geografiskt omrade, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars Kaj. |
kommunfullméktiges budget for 2021 anges att 6kad framkomlighet 6ver Goéta alv ar
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avgorande for Géteborg nar Alvstranden byggs ut pa 6mse sidor av dlven. Planeringen av
en ny gang- och cykelbro 6ver alven ska darfor prioriteras och paskyndas.

Enligt 6versiktsplanen ska staden utvecklas till en nara, sammanhallen och robust stad i
syftet att na mal om en hallbar stad. Att skapa en nara stad innebar bland annat att utvidga
innerstaden och utveckla stadens tyngdpunkter for att skapa en battre balans mellan olika
stadsdelar, dar det ar viktigt att komplettera med en variation av bebyggelse och service i
syfte att det ska minska behovet av att resa samt att vérna tillgangliga parker och
offentliga platser.

En sammanhallen stad innebar dven att skapa ett finmaskigt, ssmmanhéngande gatunét,
gang- och cykelvagar och att hantera fysiska barriarer sasom trafikleder och otillgangliga
ytor men dven med sociala barriarer genom att starka viktiga motesplatser och offentliga
rum.

Utvecklingsstrategier for innerstaden framhaller att lata stadskéarnan vaxa over alven for
att inkludera fler omraden och avlasta den nuvarande centrala zonen.

Gang- och cykelbron i aktuellt Iage mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen, finns
redovisad i Oversiktsplanen med ett genomférandeperspektiv fram till 2035.
Oversiktsplanen anger att en bro i detta lage knyter an till bldgréna strak samt viktiga
strak for gaende cyklister och stodjer stadens utveckling. Bron ansluter till
stadsutvecklingsomradena Frihamnen och Lindholmen och kopplar upp dessa omraden
till den befintliga stadsk&rnan, staden vaxer dver &lven. Nyttan av bron forstarks av
utfylld Lundbyhamn och ett strak mellan Pumpgatan och Kvillepiren. Placeringen
bedéms gynnsam ur sjofartsperspektiv, jamfort med andra undersckta lagen, da
Stenpirens farjeterminal och Lindholmens smabatshamn lamnas oberdrda for passager till
och fran skargarden. Staden har tidigare planerat for en gang- och cykelbro i detta lage,
da sag forutsattningarna annorlunda ut. | dag bedéms bade nyttan hogre och risken for
paverkan pa andra intressen lagre.

Inom arbetet med gang- och cykelbron pagar flera olika parallella processer for att
mojliggora projektet. Parallellt med detaljplanen pagar arbete med ansokan om tillstand
till vattenverksamhet och en genomférandestudie.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver
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Lage, areal och markagoférhallanden

Planomradet &r belaget i centrala Goteborg och stracker sig fran Packhuskajen 6ver Gota
alv till Hugo Hammars kaj pa Lindholmen. Marken inom planomradet utgors av
befintliga kajer och ytor som tidigare anvants for varvsverksamhet. Planomradet utgors
till stor del av vattenspegel (Gota alv).

N 400 [m]

A sweco 2§

’ Hugo Hamr_nars Kaj l

b

Planomrade

Packhuskajen

Map data @ OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layer by Esri

Figur 4 Orienteringskarta med plangréns (Sweco 2024).

Planomradet omfattar cirka 4 hektar och &gs av Goteborgs kommun och det kommunala
bolaget Fastighets AB Fribordet (bolag inom Alvstranden-koncernen).

Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Huvuddelen av vattenomradet samt markomradet dar den foreslagna bron angor
Packhuskajen ags av Géteborgs kommun. Markomradet samt mindre vattenomrade pa
Lundbystrand dgs av det kommunala bolaget Fastighets AB Fribordet. Anslutande
kommunagt vattenomrade ar upplatet med servitut for varvsandamal till férman for
Fastighets AB Fribordets fastighet Lundbyvassen 4:6.
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Figur 5 Grundkarta, befintlig situation, med planomradesgrans. Det visar berorda fastigheter samt
servitutgranser bade inom och i anslutning till planomradet.

Nyttjanderatter pd kommunal mark

Kommunen genom exploateringsforvaltningen har med arrende upplatit del av
Lundbyvassen 736:155 for andamal kajupprustning. Arrendet innehas av Alvstranden
Utveckling AB.

Kommunen genom stadsmiljoforvaltningen har med arrenden upplatit del av Nordstaden
702:35 for andamal fortojningsplats. Arrendena innehas av Stromma Turism och sjofart
AB, Skargardslinjen Goteborg och Bohuslan AB.

Kommunen genom stadsmiljoforvaltningen har med arrenden upplatit del av Nordstaden
702:35 och 702:32 for andamal pa- och avstigningsplats samt fortojningsplats. Arrendet
innehas av Sjofartsmuseet Akvariet.

Kommunen genom stadsmiljéforvaltningen har med arrenden upplatit del av Nordstaden
702:35 och 702:32 for pa och avstigningsplats andamal tillfallig angoring av bat och
bibehalla trakaj. Arrendet innehas av Géteborgs hamn AB.

Kommunen genom stadsmiljéforvaltningen har med arrende upplatit del av Nordstaden
701:28 for andamal charterverksamhet med mera. Arrendena innehas av Sallskapet
Angbaten, AB Géteborg Styrso Skargardstrafik.

Del av kommunens fastighet Nordstaden 702:32 belastas av tillfallig nyttjanderéatt kopplat
till Vastlankens genomférande. Nyttjanderattshavare ar Trafikverket.
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Norra Alvstranden service AB har genom avtal till Géteborgs stads Parkering AB upplatit
del av Lundbyvassen 4:6 for parkeringsandamal.

Fastighets AB Fribordet har genom avtal upplatit del av Lundbyvassen 4:6 for andamal
kallager. Avtalet innehas av Einride AB.

Fastighets AB Fribordet har genom arrende upplatit del av Lundbyvassen 4:6 for andamal
kajplats. Arrendet innehas av Foreningen Linneahuset.

Goteborgs Frihamn AB har genom arrende upplatit del av Lundbyvassen 736:168 for
andamal lagenhet. Arrendet innehas av Kustbevakningen.

Planforhallanden och tidigare stallningstaganden
Oversiktsplan
Gallande dversiktsplan for Géteborg antogs av kommunfullmaktige 2022-05-19.

Malet med 6versiktsplanen ar en hallbar stadsutveckling, nu och pa lang sikt.
Huvudstrategierna for att na dit ar att utga fran att staden ska utvecklas pa ett nara,
sammanhallet och robust sétt.

En néra stad

| Goteborg ska det vara néara till att handla mat, besoka vardcentralen, ta en fika eller
trana med vannerna. Det ska vara sa nara att det ar mojligt att ga eller cykla pa ett smidigt
satt. Da behover innerstaden utvidgas och véxa dver dlven. Samtidigt ger det mojlighet
for ett mer varierat utbud pa fler platser i staden. I det ingar &ven fler parker,
grénomraden och offentliga motesplatser. Inte minst ska barn och unga ha trygga platser
dar de kan umgas.

En sammanhallen stad

| en sammanhallen stad finns forutséttningar for manniskor med olika bakgrund och
aldrar att métas dver stadsdelsgranser. Det ar viktigt att motverka de barriarer som kan
uppsta. Fysiska, mentala och sociala. Det behovs en infrastruktur med ett valfungerande
natverk av kollektivtrafik, gator, gang- och cykelvagar som gor staden mer
sammanhallen. Andra viktiga pusselbitar &r en storre variation av bostader och
bostadsformer pa fler platser. Att bevara viktiga métesplatser och gora dem mer
lattillgangliga.

En robust stad

Goteborg ska sta starkt i minst 400 ar till. I en framtid med klimatutmaningar och kriser
galler det att tanka in bade motstandskraft och flexibilitet i stadsplaneringen. Géteborg
ska bidra till att begransa klimatférandringarna, exempelvis genom hallbar hantering av
naturresurser och att ta hand om det som redan &r byggt. Stadens invanare ska ocksa
kénna mojlighet till ett inflytande éver stadens utveckling. Detsamma galler for
néringsliv, handlare, entreprendrer och kultursektor. Goteborg har en egen sjal som ska
bevaras och byggas vidare pa.
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Planerad markanvandning

Omradet for den planerade gang- och cykelbron ligger inom den del av Géteborg som i
oversiktsplanen bendmns “’stadskédrnan” — med en blandning av bostader och
verksamheter.

Oversiktsplanens markanvandningskarta for infrastruktur visar pa en framtida gang- och
cykelbro inom foreslaget omrade, se Figur 6. Brons exakta placering och anslutning till
det lokala natet pa bada sidor om alven kan komma att justeras i samband med
detaljplanering. Omraden i brunt i markanvandningskartan ar utpekade for framtida
utveckling for blandad stadsbebyggelse. De utgdrs dels av tidigare industrimark, dels av
idag obebyggda omraden i anslutning till befintlig bebyggelse. En del av dessa omraden
ar redan under utbyggnad eller planlaggning. Rosamarkerat omrade med
omkringliggande brunstreckad linje &r ett befintligt verksamhetsomrade dar man annu
inte kommit fram till om det lampar sig for blandad stadsbebyggelse.

Rdda linjer i Figur 6 visar utpekade stadslivsstrak som enligt 6versiktsplanen ska
utvecklas for att bland annat bidra till en attraktiv stadsmiljo och stodja ett levande
stadsliv. For stadslivsstraket som gar fran Packhusplatsen, langs Norra Hamngatan mot
Centralstationen, galler bland annat att utveckla Norra Hamngatan utifran omdisponering
av trafik till vistelse och plats for gang- och cykeltrafik samt att starka Norra Hamngatans
kopplingar 6ver alven mot Pumpgatan genom en gang- och cykelbro.

\
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Figur 6 Utsnitt ur dversiktsplanens
markanvandningskarta. Skrafferade ytor
visar stadsutvecklingsomraden. Markerat
med brunt ar ytor som far en forandrad
anvandning, lila linjer visar
pendlingscykelnat och morklila streckad
linje visar framtida cykelbro.
Brunstreckad linje inringar befintligt
verksamhetsomrade som &r
utredningsomradet for blandad
stadsbebyggelse. Gronskrafferade
omraden &r framtida parker. Roda
cirklar ar stadsutvecklingsnoder som
utgor entréer till en vaxande stadskarna
och har kan en hogre tathet provas. Réda
linjer visar stadslivsstrak som ska
utvecklas for att bidra till en attraktiv
stadsmiljo.

£

Den framtida gang- och :
cykelbron ska vara en del av Q? . |
pendlingscykelnatet och knyta \ ~ { P
samman utpekade tyngdpunkter och stérre malpunkter som ligger langre ifran varandra.
Enligt 6versiktsplanen ska natet ha god framkomlighet och flode samt mojliggora cykling
i nagot hogre hastigheter. Samtidigt ska trafiksékerheten vara hog och det ska vara latt att
kora om andra cyklister. Befintliga cykelvégar ar i de flesta fall grunden i
pendlingscykelnétet men utbyggnad behovs. Cykelvéagarnas lagen &r prelimindra. Sérskild
hénsyn ska tas till pendlingscykelnéatets behov vid prévning av lov och nér program och

detaljplaner enligt PBL uppréttas.
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Oversiktsplanens markanvandningskarta visar pa ett framtida hogvattenskydd pa
Packhusplatsen, se Figur 7. Enligt markanvandningskartan planeras for ett
hogvattenskydd pa Hugo Hammars kaj. Hogvattenskyddet korsar omradets viéstra delar
och dven den planerade gang- och cykelvéagen. Planen sager ocksa att hansyn ska tas till
planerat hogvattenskydd. Strackningen ska tolkas som ungeférlig och bor studeras vidare
i sitt ssmmanhang innan ytan, som ar reserverad for hdgvattenskyddet, kan tas i ansprak.
Oversiktsplanen redovisar aven farleden, dar verksamheter och anlaggningar som
patagligt forsvarar for sjofarten inte ar tillatna inom farleden.

Hallplats Pumpgatan, som visas med rod punkt i korsningen av pendelcykelnat nordvast
om Figur 7, &r en systemviktig punkt i kollektivtrafiken och pekas ut som sadan i Malbild
Koll2035. Systemviktiga bytespunkter hor till de fyra trafikkoncepten (stadsbana,
sparvag, citybuss och metrobuss) i det framtida stomnaétet for kollektivtrafik.

Figur 7 Utsnitt ur Gversiktsplanens markanvandningskarta, lager infrastruktur. Morkbla linjer visar framtida
sparvag, morkrada linjer visar befintlig sparvag. Rod punkt visar viktig kollektivtrafikknutpunkt. Stor lila
punkt visar befintlig angoringspunkt for bat- och farjetrafik, lila mindre punkt visar framtida angoring for
bat- och farjetrafik. Roda linjer visar framtida hogvattenskydd.

Utifran ovan beskrivning bedoms att aktuell detaljplan foljer Gversiktsplanens intentioner.

Planprogram
De planprogram som berdrs av den planerade gang- och cykelbron ar foljande:

e Program for Lindholmen, under framtagande
e Program for Frihamnen, uppdatering under framtagande

e Stadsutvecklingsprogram (STUP) for Centralenomradet fran ar 2016, uppdatering
pagar med en version for ar 2024. Stadsutvecklingsprogram visar pa en samlad
overgripande stadsutvecklingsidé for omradet. Stadsutvecklingsprogram ar inte
ett formellt planprogram.
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Program fér Lindholmen

Programmet &r under framtagande och planeras skickas ut pa samrad under 2024. Syftet
ar att mojliggora for en utveckling av Lindholmen i enlighet med Vision Alvstaden.
Programarbetet studerar mdjligheterna for en framtida blandstad med nérhet till bostader,
arbetsplatser, handel, gronska samt kommunal och offentlig service. Programmet ska ge
forutsattningar for en sammanhallen och integrerad stadsstruktur med tydliga strak
kopplar samman Lindholmen med de kringliggande stadsdelarna samt med Sodra
Alvstranden.

Figur 8 Programomrade Lindholmen/Lundbyvassen. Illustration fran Géteborgs Stads hemsida. Programmet
ar under framtagande och planeras ga ut p& samrad under 2024.

Program for Frihamnen

Ett program for Frihamnen och del av Ringén godkéandes av den davarande
byggnadsnamnden 2014. Ar 2019 fardigstilldes rapporten Planeringsférutsattningar
Frihamnen 2019 som en del av en genomgripande genomlysning av pagaende
stadsutvecklingsprojekt och planarbete, kallat Helhetsgrepp Frihamnen. Rapporten Iag till
grund for den davarande byggnadsnamndens beslut (december 2019) att uppdatera
programmet. Arbetet med uppdatering av programmet har varit pausat men aterupptogs i
augusti 2023.

Det strukturforslag som tagits fram inom Planeringsforutsattningar Frihamnen 2019 anger
bland annat cirka 10 000 bostéder, blandstad med 60 procent bostéder och 40 procent
ovriga funktioner, 10 hektar stadspark, 2 hektar stadsdelspark, att Lundbyhamnen fylls
for att mojliggora ytterligare byggbar mark samt en eventuell koppling mellan
Bananpiren och Hugo Hammars kaj. Enligt foreslagen etappindelning i
Planeringsforutsattningar Frihamnen 2019 kommer de delar som ansluter till Hugo
Hammars kaj langst ner i prioriteringsordningen, eftersom en utveckling av Bananpiren
troligen inte blir aktuell forran pa lang sikt. En eventuell koppling mellan Bananpiren och
Hugo Hammars kaj kan bli aktuell forst bortom ar 2045. Planeringsforutsattningarna och
strukturforslaget kommer att utredas vidare i programarbetet.
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Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet

Planomradet ingar i ett av stadens stdrre stadsomvandlingsomraden, Centralenomradet.
For omradet finns ett stadsutvecklingsprogram som presenterar en dvergripande, samlad
stadsbyggnadsidé for omradets utveckling dver tid. Programmet ar vagledande for
detaljplaner och andra projekt och ska betraktas som en kunskapssammanstallning utifran
radande lage, ett levande dokument som anpassas med tiden och nar forutsattningar
forandras.

Centralenomradet ska utvecklas som affarsdistrikt, regional métesplats och
kollektivtrafiktyngdpunkt med ett rikt stadsliv med manga gaende, och dar den véxande
stadskarnan ska framjas. Centralenomradet ska vara en valkomnande entré till Goteborg
och regionen for bade besokare och verksamma, med val gestaltade och generésa
stadsrum med aktiva bottenvaningar. Omradet utvecklas med en tét blandad bebyggelse
med tyngdpunkt i kontor, hotell- och handelsverksamhet men &ven med bostader. Ar
2040 planeras 2000 bostader sta klara och 20 000 arbetsplatser. Programmets utbredning
visas i Figur 9.

Centralenomradet bestar av ett antal delomraden med inbordes olika karaktar.
Planomradet ligger inom omradet ”Den historiska kajen”. Som k&nnetecknas av
karaktarsfulla byggnader, solitarer. Kajstrak med fartyg.

Centralenomradet ar en betydelsefull entré till Goteborg och regionen for bade besokande
och verksamma dar det finns regional, nationell, internationell kollektivtrafik. Gang- och
cykelbron kan utgora en .

viktig del av kopplingen
vidare mot Lindholmen
och Hisingen fran
stationsomradet. Narheten
till kollektivhallplatserna
vid Stenpirens
resecentrum pa
fastlandssidan och
Pumpgatan vid
Lindholmsallén pa
Hisingssidan bidrar till
mojligheterna till att
anvanda gang- och
cykelbron som en del av
resan.

Figur 9 Omrade for Stadsutvecklingsprogrammet markerat. Kartan pekar aven ut de tre delomréden med
inneborders olika karaktir som pekas ut for omrddet. Aktuell plan ingdr i omrddet ”Den nya staden”.
Detaljplan for Kilsgatan markeras med rdd punkt.

Planuppdrag

Byggnadsnamnden beslutade 2021-12-14 (genom Startplan 2022) att uppdra at kontoret
att upprétta detaljplan for en gang- och cykelbro éver Géta Alv, mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj.
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Tidigare tagna beslut
Byggnadsndmnd, 2021-12-14 Att godkanna startplan for ar 2022 dar
detaljplanen ingar, GC-bro éver Gota alv.

Delegationsbeslut, 2024-01-29 Detaljplanens genomférande kan antas
medféra betydande miljépaverkan.

Stadsbyggnadsndmnd, 2024-03-26 Stadsbyggnadsndmnden beslutar att
inriktningen ska vara att gang- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj planeras som en

dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter.

Stadsbyggnadsndmnden godkéanner
informationen angaende aktuell
utredningsstatus och projektets ansatser
avseende linjeforing, brosektion, segelfri
hoéjd och farledsbredd infor fortsatt
utredning.

Géllande detaljplaner
Detaljplanen beror foljande, gallande detaljplaner:

e Detaljplan 1480K-11-2518, LUNDBYVASSEN, som vann laga kraft ar 1943,
berdr den norra édlvstranden, med anvéandningen industri och hamnverksamhet.
Planens genomforandetid har gatt ut.

e Detaljplan 1480K-11-2441 for LINDHOLMEN OCH LUNDBYVASSEN, som
vann laga kraft ar 1941, beror den norra alvstranden, med anvandningen industri
och hamnverksamhet. Planens genomférandetid har gatt ut.

e Detaljplan 1480K-11-4386 NORDSTADEN, KV 36 PACKHUSET, fran 1998,
berdr den sddra alvstranden, med anvandningen lokalgata, torg och 6ppet
vattenomrade i aktuella delar. Planens genomforandetid har gatt ut.

Broprojektets avgransning kan - 0

komma att justeras, vilket i sa

fall kan paverka planomradets B

avgransning. «?ﬂ 143;;‘5.:0'24:;"-1-«39}5:!‘1‘-.:5xli P

2, Y

Stora delar av vattenomraden
som berors av aktuellt
planprojekt &r planldst.

TA8PK-11-4386 &/

Figur 10 Utsnitt ur Goteborgs Stads
digitala karta — Gallande
detaljplaner.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansréttslig
tillgang till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och
i vatten.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

20 (121)

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Idag omfattas inte planomradet av strandskydd. | samband med planlaggningen i det
aktuella planomradet intrader strandskyddet i det blamarkerade omradet enligt Figur 11
nedan, dar omradet planlades fore 1975. For stora delar av vattenomradet inom
planomradet, det gulmarkerade omradet i Figur 11, har strandskyddet upphavts av
Lansstyrelsen genom forordnande, och darfor kan strandskyddet inte
aterintradas/intradas.
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Figur 11 Omradet dar strandskydd intrader vid planlaggning ar markerad med blafargad. Delar av
vattenomradet inom planomradet, dar strandskydd har upphavts av Lansstyrelsen genom forordnande ar gul
markerat.

Pa land bestar planomradet huvudsakligen av hardgjord kaj och gata, vilka har obetydligt
varde for flora och fauna pa grund av avsaknaden av naturvéarden och férekomsten av
markfdéroreningar. Vattenomradet ar likasa paverkat av fororeningar.

Den vastra delen av planomradet pa Norra Alvstranden utgérs av kvartersmark med
industriellt &andamal. Kvarteret ar till stora delar inhagnat, och kajomradena langs vattnet
ar i huvudsak avsparrade. Darfor ar de inte allmént tillgangliga, vilket begrénsar
allmanhetens atkomst.

Den ostra delen av planomradet p& Sodra Alvstranden &r planlagd som allménplats, vilket
gor att detta omrade &r dppet och tillgangligt for allmanheten. | det blamarkerade laget
enligt Figur 11 &r bade den norra och sédra delen av omradet planlagda.
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Riksintressen
Riksintresse for kulturmiljovarden

Aktuellt planomrade ligger inom Riksintresset Goteborgs innerstads grans (02:1-5) pa
den sodra sidan av Géta alv och utanfor pa den norra sidan, se Figur 12 nedan.

Riksintressen regleras enligt 3 kap 68 Miljcbalken. Ett omrade som pekats ut som
riksintresse bedoms ha s stora kulturhistoriska varden att det ar av vikt for hela
landet. Riksintresseomradet Goéteborgs innerstad utgors av storstadsmiljo, formad av
funktionen som “Sveriges port mot vdster” och det for sjéfart, handel och forsvar
strategiska laget vid mynningen av Gota alvs vattensystem. Rikets framsta
sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad, praglad av tre seklers
handelsaristokrati. Ett av de fornamsta exemplen pa 1600-talets stadsanlaggnings-
och befastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen. Den
goteborgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktérer. (Skolstad,
Universitetsmiljo, Stiftsstad).

Riksintressanta uttryck med relevans for planomradet

Nedan gors en precisering i punktform av vilka fysiska uttryck med relevans for
planomradet som kan kopplas till den av Riksantikvarieambetet beslutade
riksintressebeskrivningen. Preciseringen ar en tolkning utifran riksintressebeskrivningen
och en uttolkning av Riksintressegrunden som Goteborgs Stad har tagit fram. Hela
uttrycket finns att lasa i PM kulturmiljéutredningen.

o Eventuella lamningar efter stadens yttre forsvarsverk under mark utgér viktig
kunskap och forstaelse for den befésta stadens utbredning och aldre
byggnadstekniker

o Siktlinjer langs Stora Hamnkanalen, med visuell och funktionell koppling mot
alven. Mojligheten att fortsatt fardas pa vattnet fran Stora Hamnkanalen till dlven
och vice versa.

e Stora hamnkanalens inlopp, stadens ursprungliga ”huvudentré” fran vattnet
tillsammans med Stora hamnkanalen utgér en av stadens grundstrukturer

¢ Stora Hamnkanalen och Hamngatorna som ursprungliga centralaxlar i
kanalstadsplanen

e Lansresidenset, ursprungligen uppfort omkring 1650 utgor fond till planomradet.

e Packhusplatsen som planméssigt spar efter den igenfyllda masthamnen.

e Packhuskajen med Stora Tullhuset samt angransande Kajskjul.

e Rederiernas pakostade bebyggelse med huvudfasader mot Packhusplatsen och
alven.

o Den stenskodda Packhuskajen, om &n i ombyggt och forstarkt form, med
kajkanter i granit utgér 1800-talsstadens front mot och méte med &lven.

e Bergs och bebyggelsefronter som ramar in vatten- gatu och torgrum.

e Det vélbevarade Stora Tullhuset.

e Den vélbevarade Stora Bommens bro fran 1861.

e Stadssiluetten dér savil topografin i form av Kvarnberget och Otterhéllan tydligt
framtrader tillsammans med den generellt Iaga byggnadshojden

e Tyska kyrkans och Domkyrkans torn som landmérken i stadssiluetten
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o Kajkanter i granit som méter alvrummet.

Riksintresse for kommunikation

De riksintressen som berdrs ar farleden i Gota alv (Farled 955) och Goteborgs hamn.
Utover dem finns i naromradet utredningskorridoren for Vastlanken vilken ocksa ar
utpekad som riksintresse, se Figur 12.

Enligt miljobalken, 3 kapitel 8 §, ska mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga
for kommunikationer ges ett skydd mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av sadana anlaggningar.

Goteborgs Hamn

| Trafikverkets beslut 2010-11-17 utpekades Goteborgs Hamn som riksintresse for
kommunikation. Fore Trafikverkets bildande ar 2010 ansvarade Sjofartsverket for
utpekande av riksintresse for kommunikation inom sitt verksamhetsomrade. Nar
Trafikverket bildades ansag man preciseringen fortsatt som gallande. En allman farled
eller en allméan hamn far inréttas, om farleden eller hamnen ar av vasentlig betydelse for
den allménna samfardseln.

Gateborgs hamn &r av riksintresse for sjofart enligt Sjofartsverkets beslut den 15 maj ar
2000. I riksintresset ingar dven de ytor pa land som ar nodvandiga fér hamnens
verksamhet samt anslutande vagar och jarnvéagar och rangerbangardar i anslutning till
dessa. Vilka delar av hamnen som ingar i riksintresseomradet och vilken
omgivningspaverkan som hamnverksamheten medfor, framgar inte av Sjofartsverkets
beslut. Sjofartsverket och Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan, i samarbete med
Vagverket, Banverket och Nutek, tog initiativ ar 2009 till att precisera statens samlade
riksintresseansprak for kommunikationer och industriell produktion inom och i anslutning
till Goéteborgs hamn (Lansstyrelsen, Véstra Gotalands Lén, rapport 2009:67). Syftet var
att rapporten ska tjana som ett underlag fér kommunens fysiska planering och annan
tillstandsprovning samt for Lansstyrelsens, Sjofartsverkets och dvriga myndigheters
handlaggning av olika arenden.

Enligt rapporten, fran 2009, bedémdes hamndelarna Majnabbeterminalen,
Masthuggskajen, Kvillepiren/Kvilleterminalen, Frihamnen/Frihamnsterminalen vara av
riksintresse i Innerhamnen. Statens samlade syn pa riksintresset Goteborgs hamn for
Goteborgs hamn enligt 3 kap 8 § miljobalken enligt rapporten ingar:

e de hamndelar som idag uppfyller ett eller flera av kriterierna for
riksintressestatus.

e utvecklingsomraden for hamnverksamhet pa 0 - 30 ars sikt.

e omraden med befintlig och planerad verksamhet for sadan industriell produktion
som &r beroende av nérheten till hamnen.

e Samtliga befintliga och planerade forbindelseléankar i form av farleder, végar,
jarnvégar, kombiterminaler och omlastningscentraler som férbinder hamnen och
omraden for industriell produktion med omvarlden.

Ar 2016 beslutade Trafikverket att upphora riksintresseanspréket avseende Frinamnen
och Kvillepiren med tillhérande vattenomraden.
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I OP 2022 star ” Goteborgs Stad ifrgasatter att innerhamnen ska inga i
riksintresseomradet. | dversiktsplanen redovisas kajomradena Stigbergskajen,
Masthuggskajen och Majnabbekajen som framtida utvecklingsomraden for staden. |
Oversiktsplanen pekas en alternativ 16sning for farjeterminalerna ut i ytterhamnen
(Arendal).

Farled 955; Skandiahamnen-Normansgrundet (Gota alv/Trollhatte kanal)

Farled 955 foljer Gota dlv mellan Goteborgs hamn och Véanersborg och utgor riksintresse
som kommunikationsled. Skélet for utpekande av riksintresset ar att godstrafik ska ha en
god framkomlighet i farleden. Ut6ver yrkessjofarten ska hansyn ocksa tas till
fritidssjofarten som utgor en del av trafiken i farleden.

Bland de faktorer som kan riskera att utgora en pataglig skada for funktionen hos
riksintresseutpekad sjéfart anges forandringar i infrastruktur som pa nagot satt paverkar
tillgangligheten/framkomligheten for gods eller persontransporter pa farleder
(Trafikverket, 2022).

Yttrande fran lansstyrelsen i OP 2022

Lansstyrelsen bedomer att det foreslagna laget for en ny gang- och cykelbro mellan Hugo
Hammars kaj och Packhuskajen i forhallande till befintliga broar inte kan utgéra skada
pa riksintresset. Daremot ar utformning av bron och eventuella dppettider fragor som
kan paverka riksintresset, men det far hanteras i kommande skeden.

Jarnvag

| nara anslutning till den planerade gang- och cykelbron aterfinns utredningskorridoren
for Vastlanken, som pekats ut som riksintresse. Vastlanken utgor en planerad
jarnvagstunnel for persontrafik under Goteborgs centrala delar. Arbetet med
genomfdrandet av tunneln pagar och ar uppdelat i flera deletapper. Tva deletapper,
Kvarnberget och Haga, méts vid Stora Hamnkanalen och Packhusplatsen.

Den del som ligger narmast aktuellt projekt ar deletapp Kvarnberget, som inkluderar
Packhusplatsen och Stora Hamnkanalen. Etappen ska enligt tidplan vara fardig innan
arbetet med den nya gang- och cykelbron kan pabdrjas. Staden ska darefter fortsatta med
att aterstalla omradet mellan Stora Tullhuset och Operan.
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! Planomrade

Domkyrkoplanen

Figur 12 Redovisar granser for planomradet och riksintressen for kulturmiljévard samt kommunikation.
Planomradet ar markerat med en fet rod linje. Riksintresse for kulturmiljovard visas med skrafferad linje.
Riksintresse for kommunikation, angaende farled, visas med bla farg. Riksintresse for kommunikation, hamn,
visas med gron farg. Riksintresse for kommunikation, jarnvag, visas med ljusorange farg.

Riksintresse naturvard och Natura 2000

Cirka 2,4 kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron mynnar Savean ut i
Gota alv. Saveans nedre del, mellan sjon Aspen och Goéta alv, har pekats ut som Natura
2000-omrade enligt habitatdirektivet (omradeskod SE0520183).

Séavean ingar ocksa i utpekat omrade av riksintresse for naturvard som stracker sig fran
Mjorns mynning till Savedns mynning i Gota dlv (Saveén, Naas och Ojared, NRO 14-
148). De vérden som konstituerar riksintresset ar bland annat landskapstyperna vattendrag
och sjo, naturtypen adellévskog och vérdefull fauna sa som genetiskt ursprunglig

laxstam, havsnejondga, flodnejondga, stensimpa, &l och asp. Atgarder som bedéms kunna
skada riksintressets varden sammanfaller i huvudsak med vad som beskrivs for Natura
2000.

Artskydd

Se beskrivningen under avsnitt Naturvéarde.

Goteborgs bevarandeprogram - Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, ett program
for bevarande del |

Goteborgs Stads bevarandeprogram &r antaget av Kommunfullméktige och utgdr stadens
huvudsakliga kunskapsunderlag vid hanteringen av plan- och bygglovséarenden. De
byggnader och bebyggelsemiljoer som finns med i bevarandeprogrammet bedéms som
sérskilt vardefulla (8 kap. 138 PBL). Programmet beskriver i korthet vad som &r sarskilt
vardefullt eller karakteristiskt.

Tva omraden inom bevarandeprogrammet ar belagna inom planomradet; Goteborgs
Stadskarna, inom Vallgraven 1:A samt Nordstaden 2:A och Goétaverken/Cityvarvet,
Lundbyvassen 36:A
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Gotaverken/Cityvarvet, Goteborgs S'tadskama,‘
©Lundbyvassen 36:A o

Nordstaden 2:A

e

Goteborgs Stadskarna,
inom Valigraven 1:A

3

Figur 13 Omraden i Géteborgs bevarandeprogram i anslutning till planomradet

Goteborgs Stadskarna, inom Vallgraven 1:A och Nordstaden 2:A

Cityomradet som helhet inklusive vallgraven har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde.
Det speglar Goteborgs ursprungliga roll som ”Sveriges port mot védster” och dven stadens
senare utveckling. Miljon innehaller ocksa unika exempel pa stadsplanering och
arkitektur fran olika epoker.

Gotaverken/Cityvarvet, Lundbyvassen 36:A

Detta ar det sista omradet med en tat och relativt valbevarad industrimiljé som kan ge en
uppfattning om den tidigare varvsverksamheten langs Norra Alvstranden. Miljén omfattar
olika verkstadsbyggnader och anlaggningar fran aren 1908-60 samt ett kontor och fore
detta ungkarlshotell for anstallda. Tillsammans utgér bebyggelsen och anldggningarna ett
vasentligt inslag i miljon langs Norra Alvstranden och de ar ocksa ett mycket viktigt
blickfang fran kajerna pa sodra alvstranden.

Mark, vatten, vegetation och fauna

Mark- och naturmiljé pa land

Marken inom planomradet pa bada sidor av &lven ar till storsta delen hardgjord och bestar
av trafikala ytor. Marknivan pa sodra alvstranden varierar mellan niva cirka +1 och +2
och marknivan pa norra alvstranden ligger pa cirka +2. Omradet langs vatten pa bada
sidor av alven bestar av kajkonstruktioner som delvis &r forstarkta.
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TECKEI}IFQRKLARING 17. Plancrgatan 25, Brostromskajen, herongcel 1. Plarverkstadens
Namnsattning 12. Pumpogatan 26, Brostramskajen, stéldel Lundbystrandshalien
13. Elin Svenssons gata 12 Parkeringsyta Hugo Hammars kaj
.'G). Gator, strak och kajer 14, Valdemar Moréns gata n Platser 3 Kallfrraclet
1. Packhuskajen 15. Anders Carlssons gate 7. Operan T4, Utrusiningsverksladen
Z. Baulevarden 16. Bror Nilssons gata 2. Kanaltorger
3. Packhusgatan 17. Kelllers kaj 3 Mearitiman 4= A Riktningar fran GC-bron
A Trabryggan 18. Hammars kaj, betongdel A, Kajskjul 8 A Sioan rmol Hisingsbrons
9. Packhusplatsen 19. Hammars ka, tracel 5. Stora Tullhuset LUpostroms
6. Slors Bommens bre 20 Utlastningsks) 6. Slora Bommean B. Sidan mol Alvsborgsbrons
7. Residensbron 27, Sjbsattningsrampen 7. Hovratten Medstroms
8. Kaj vid Packnusplalsen 22.5tapelkajen 8. Slora Hamnkanalen
9, lindhalmszlén 23 Spontkaj 9. Slenpirens resecentrum D Planomrade
10. Regnbdgsgatan 24. Dockpi 10, Pannverkstaden 1T i Boxen

Figur 14 Orienteringskarta 6ver Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. (Sweco 2024)

Naturvarde

For att redovisa befintliga naturmiljéforhallanden och forutséttningar har PM Naturmiljo
tagits fram. Naturmiljovarden ar sparsamma i Goteborgs innerstad, men de som finns ar
generellt av aldre karaktar, sasom gamla trad och parker, samt Géta alv och arter knutna
till dessa platser och miljoer. Inom planomradet pa land finns fa till inga nuvarande
gronstrak med forhojda varden, men Gota alv, som passerar planomradet, &r ett viktigt
strak for faglar.
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TECKENFORKLARING
Naturmiljoé

Skyddsvarda trad

Strandskydd
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Figur 15 Oversiktskarta pa tidigare kianda naturvarden i centrala Goteborg. (PM Naturmiljo, Sweco 2024)

Det finns inga skyddsvarda trad inom detaljplanens omrade. Det finns en skyddsvard lind
inom 200 meter fran planomradet i sydostlig riktning. Flertalet skyddsvarda trad finns
annu langre bort fran planomradet. Dessa forekomster visas i Figur 15 ovan.

Da storre delen av planomrades landsidor utgors av hardgjorda ytor, refuger eller
ruderatmark (grusig restyta) har inga stérre naturvarden noterats inom omradet. Inga
noteringar av invasiva arter inom planomradet gjordes under faltbesoket. Daremot
identifierades ruderatmarken pa Hugo Hammars kaj som en potentiell hackningslokal for
faglar kopplat till Gota alv. Da omradet dver Gota alv dven ar ett flygstrak for flyttfaglar
samt viktig dvervintringslokal (vid mynningar av vattendrag och kanaler bland annat
Kvillebacken), har det utforts en fordjupad utredning géllande faglar som presenteras
nedan.
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Faglar

Det har noterats ett 50-tal skyddsvarda fagelarter i omradet under perioden 2000-2023,
men majoriteten av arterna ror tillfalligt rastande och forbiflygande faglar utan relevans
till omradet. Daremot har enstaka hackningar konstaterats hos strandskata, fisktarna,
fiskmas och kraka pa pirer, kajer och hamnar kring utredningsomradet. Gota alv &r av stor
betydelse som flyttstrak for migrerande faglar, och det finns en risk for kollisioner med
hdga master, broar, fyrar och andra upplysta byggnader.

Det finns fladdermusarter i omradet, och Gota dlv utgor ett viktigt fladdermusstrak for
fodosok, rorelse och migration. Inom naromradet har fladdermusarterna nordfladdermus
(NT) och graskimlig fladdermus registrerats ett antal ganger samt att ett fynd av
dvargpipistrell. Farleden har idag belysning som riskerar stéra fodosok, rérelse och
migration for fladdermdss. Pa pirer, kajer och hamnar kring planomradet har enstaka
héckningar konstaterats hos flera arter som ar rodlistade som néra hotade enligt den
nationella rodlistan. De
ar strandskata, fiskmas
och kréka, men aven
fisktarna som ej ar
rodlistad ingar.
Dérutover har troliga och
majliga hackningar
noterats hos de néra
hotade arterna
drillsnappa, svart
rodstjart, sdvsparv och
rorsangare.

Figur 16 Ruderatmark syns pd Hugo Hammars kaj langst ner i bild, pa kajens vanstra sida.

Grésytorna formodas framst hysa vissa vérden som fodosoksplatser for stadslevande
faglar sasom masfaglar, krakfaglar och diverse smafaglar. De bedéms dven kunna nyttjas
sporadiskt som hackningsplats av enstaka par av framfor allt strandskata, fisktarna och
fiskmas. Likasa utgor grasytorna med narliggande kranar och industribyggnader en
lamplig hackningsbiotop for svart rodstjart.

Vattenmiljo och fauna

Gota alvs dalgang karaktariseras av en mosaik av naturtyper med bland annat branta
strandbrinkar och nedskurna béckraviner norr om Lilla Edet, medan landskapet s6der om
detta omrade praglas av sankangar och vassomraden. Géta alv ar Sveriges vattenrikaste
vattendrag med en medelvattenforing pa 550 m%/s.

I &lven lever ett stort antal fiskarter och den utgér en viktig vandringsled for lax,
havsoring och al till reproduktionsomraden i dess bifloden, daribland Savean, Grénan,
MdlIndalsan och Larjean.

Séavean, som mynnar i Gota alv, ar markerad som ett riksintresse for naturvard och ingar i
Natura 2000-natverket, vilket indikerar dess betydelse for bevarandet av biologisk
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mangfald, sarskilt med tanke pé forekomsten av en unik laxstam och dess lek- och
uppvaxtomraden.

Gota dlvs mynning ar en plats dar sétt och salt vatten mots, vilket skapar en unik
ekologisk miljé men ocksa utmaningar for dricksvattenforsorjningen, speciellt under
perioder med lag vattenféring. Saltvattenkilen, som tranger upp langs alvens botten,
paverkar den naturliga biologin och salthalten i omradet.

Ravatten for Goteborgs dricksvattenproduktion hamtas fran Géta élv, dar staden anvander
cirka 2 kubikmeter per sekund. For att sakerstalla vattenkvaliteten samarbetar Goteborgs
Stad med verksamheter langs alven och underhéller flera matstationer for att Gvervaka
vattenkvaliteten, vilket ar avgdrande for stadens vattenforsorjning. Planomradet ligger
utanfor skyddsomradet for vattentakten

Berorda vattenforekomster

Tre vattenforekomster bedéms kunna paverkas, direkt eller indirekt, genom anlaggandet
av planerad gang- och cykelbro:

e Gota dlv - Savedns inflode till mynningen vid Alvsborgsbron. | denna
vattenforekomst planeras den nya gang- och cykelbron och ar pa sa satt direkt
berord.

e Riv0 fjord nord utgdr den kustvattenforekomst dit Gota &lv mynnar.
Vattenforekomster borjar vid Alvsborgsbron. Vattenforekomsten skulle
potentiellt framst kunna paverkas av spridning av partiklar och féroreningar i
vatten under anldggningsskedet.

e Gota alv — forgreningen med Nordre alv till Sdveans mynning utgor uppstroms
vattenforekomst i Gota alv. Vattenforekomsten skulle potentiellt kunna paverkas
genom spridning av partiklar och féroreningar i saltvattenskilen under
anlaggningsskedet.

.
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Figur 17 Ytvattenforekomster (vattendrag och kustvatten). Berdrda vattenforekomster anges vid namn i
bilden. (Sweco, 2024)
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Miljokvalitetsnormer for berérda vattenférekomster

EU:s vattendirektiv kraver att medlemslanderna faststaller miljokvalitetsnormer (MKN)
for att skydda och forbattra vattenkvaliteten. Miljokvalitetsnormer for vatten regleras i 5
kap. miljobalken och vattenforvaltningsforordningen (SFS 2004:660).

Ytvattenforekomsterna i Gota alv har klassats som kraftigt modifierat vatten. Det innebar
att bedomning har gjorts att vattenforekomsten ar sa paverkad att det inte bedoms majligt
och rimligt att uppna god ekologisk status. | stallet bedoms vattnets potential att nd en
viss status med liknande femgradig skala som for ekologisk status.

Vattenférekomstens status bedéms genom biologiska, fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.

Gota alv utgor ocksa ett fiskvatten enligt férordning (SFS 2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. | férordningen stélls kvalitetskrav genom
grans- och riktvarden for laxfiskvatten och for musselvatten.

Gota alv — Saveans inflode till mynningen vid Alvsborgsbron

Vattenforekomsten fran Saveans mynning till Alvsborgsbron, cirka 7 kilometer 1&ng, &r
klassad som kraftigt modifierat vatten med malet att uppna god ekologisk potential senast
2027. Paverkan fran vattenkraftsproduktion har forsamrat dess hydrologiska och
morfologiska kvaliteter, med en nuvarande status som mattlig ekologisk potential.
Sarskilt fiskbestanden och naturliga livsmiljoer har negativt paverkats. Aven kemisk
status nar inte god niva, huvudsakligen pa grund av fororeningar som bromerad
difenyleter, kvicksilver, PFOS och TBT. Trots att vissa fororeningar kraver langre
tidsramar for att uppna god status, ar malet att forbattra vattenkvaliteten utan att skada
viktiga samhallsfunktioner.

Gota alv — forgreningen med Nordre &alv till Saveans mynning

Denna vattenforekomst stracker sig cirka 16 kilometer och ar ocksa klassad som kraftigt
modifierat vatten. Ekologisk potential &r mattlig, paverkad av vattenreglering och brist pa
naturliga habitat. Kemisk status ar inte god, med specifika problem relaterade till vissa
prioriterade fororeningar.

Rivo fjord nord (kustvatten)

Rivo fjord nord har en yta pa 14,75 km? och ett djup pa upp till 20 meter, med malet att
uppna mattlig ekologisk status och god kemisk status senast ar 2039 respektive 2027.
Paverkan fran fysisk miljo och fororeningar leder till att vattenférekomsten inte uppfyller
kraven for god ekologisk eller kemisk status. Mattlig ekologisk status ar baserad pa flera
miljofaktorer och vattenférekomsten k&mpar med kemiska utmaningar relaterade till
prioriterade amnen.

Fisk och musselvatten

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten regleras i Férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Goéta alv ar uppréknat i
Naturvardsverkets forteckning (NFS 2002:6) 6ver fiskvatten som ska skyddas. | bilaga 1
till férordningen anges gréns- och riktvarden for fiskvatten. Grans- och riktvérden for
laxfiskvatten inkluderar bland annat parametrarna temperatur, upplost syre, pH,
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uppslammade fasta substanser, syreférbrukning (BODS), nitriter och mineraloljebaserade
kolvaten.

Vattenkvalité

Vattenkvaliteten i Gota dlv 6vervakas kontinuerligt, dar stationen Alelyckan &r en av flera
punkter dar prover tas regeloundet. Alven tar emot slam och partiklar fran olika kallor,
inklusive utlopp fran Vanern och narliggande mark, vilket ge upphov till grumling. Aven
fartygspassager paverkar grumligheten genom att omrora sediment.

Naringsamnen som kvéave och fosfor kontrolleras ocksa, med méatningar som visar pa
varierande halter. Kvavehalterna vid Stenpiren indikerar hdga nivaer jamfort med
Naturvardsverkets indelningar, medan fosforhalten ligger pa en niva som anses vara god
men nara gransen till mattlig status. Se mer beskrivning i PM Vattenmiljo.

Naturvarde i vatten, vattenfauna

Naturvardena i vattenomradet vid den planerade gang- och cykelbron ar begransade
forutom de varden som &r kopplade till fiskfauna som finns i Goéta édlv. Det finns till
exempel inga kénda lekbottnar eller uppvéxtbiotoper for laxartad fisk. Det forekommer
konstruktioner ute i vattnet som ofta attraherar fisk i denna typ av miljoer, eftersom de till
viss del fungerar som skydd. Landmiljéerna vid de planerade brofastena ar pa bada sidor
exploaterade och bestar av kajkonstruktioner. Bottnarna saknar med stor sannolikhet
vegetation pa grund av djup, siktdjup, regelbunden underhallsmuddring och paverkan
fran fartyg genom propellererosion.

Fisk

Gota alv ar en biologiskt rik alv dér 37 av Sveriges 59 sotvattensfiskarter har observerats.
Alvens 6vre del 4r en viktig plats for lek och uppvixt for flera fiskarter, inklusive asp och
al samt oring och id. Vid Lilla Edet, 60 kilometer uppstroms, finns en kraftverksstation
fran 1926 med tva fisktrappor som underlattar fiskvandring. Aven flera bifloden
nedstroms ar viktiga for havsvandrande lax och 6ring. Trots att inga kanda lekbottnar
eller uppvaxtbiotoper for laxartad fisk finns vid det planerade broomradet, attraherar
omradets konstruktioner fisk genom att erbjuda skydd.

Musslor

En inventering av stormusslor i flera vattendrag i Goteborg 2016, inom ramen for
Vistlankens matuppdrag, visade pa sparsamma forekomster. Endast allman dammussla
patraffades i Sdvean, Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen, en art som klarar sig i
varierande miljoer. En separat inventering vid Eriksberg i Géta dlv 2017 fann fa
naturvarden, men enstaka blamusslor och en hjartmussla observerades. Vid planeringen
av Skeppsbron noterades inga levande musslor under en filmundersokning 2011, dar
partikelrikt sotvatten begrénsade solljusets genomtrangning.

Vattenfloden och -nivaer

En sammanstallning av uppskattade framtida dlvsnivaer for medelhdgvatten och
hogvatten redovisas i Tabell 1 nedan enligt h6jdsystem RH 2000. For beskrivning av
underlag och metod, se bilaga 1 till PM Dagvatten, skyfall och hogvatten. Bilagan utgor
en grund for beslut om dimensionerande vattennivaer for brons olika delar.
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2070 utan 2100 utan 2150 utan
yttre havs-  yttre havs-  yttre havs-
portar portar portar
Framtida uppskattad medelvattenniva (MW) (SSP5-8,5, 66 56 163
procent konfidensintervall, 83-percentilen) Medianvérdeti | 2154 (36) = 41— 95 (63) (95)
kursiv.
Uppskattat framtida medelhégvattenniva ar 2070, 2100 och
2150 140 - 173 160214 | 175-282
(155) (182) (214)
Uppskatt?d te"mporar havsvattenhp;mng (HHvy) Eriksberg, 184212 184212 184212
200 ars handelse, 90-procentigt konfidensintervall, (199) (199) (199)
osakerhetsintervallets 95-percentil. Medianvérdet i kursiv.
Uppskattat extremvérde av kombinerad héndelse (framtida
medelvattenniva, 83-percentilen, adderat till 200- 205 - 266 226 — 307 240 - 375
arshandelsen, 95-percentilen). Medianvardet i kursiv. (235) (262) (294)

Tabell 1 Sammanstéllning éver uppskattade hégvatten- och medelhégvattensituationer vid ar 2070, 2100 och

2150. Hojderna anges i centimeter dver angivet nollplan enligt hojd referenssystemet RH 2000.

Dagens karaktaristisk havsvattenstandet vid gang och cykelbron visas i Tabell 2 nedan.
Havsvattenstandet vid gang- och cykelbron &r generellt hdgre an vid Torshamnen.

Vattenytans lutning uppstroms Gota alv och vinduppstuvningseffekter vid handelser av
hogvatten har beaktats och ar inkluderade i dimensionerande havsvattenstand enligt tabell

nedan.

Karaktaristiskt

Niva (RH 2000) &r 2022

havsvattenstand vid gang- och cykelbro
HHW +1,70
MHW +1,19
MW +0,07
MLW -0,54
LLW -1,04

Tabell 2 Karaktéaristiska havsvattenstand vid gang- och cykelbrolaget angivna i meter i RH2000. HHW =
hogsta hogvatten, MHW = medelhdgvatten, MW = medelvatten, MLW = medellagvatten, LLW = lagsta

lagvatten

Risker kopplat till vattenfléde och -nivaer

Oversvamningsrisk

Den planerade gang- och cykelbron kommer att utséttas for hogre vattennivaer an dagens.
| Tematiska tillagg for 6versiktsplanen (TTOP) beskrivs strategin for att skydda staden
mot dversvdmningar till foljd av hdgvatten (Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret,

2019-04-25). Den dimensionerande hégvattenhandelse som stadsplanering ska ske utifran

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan for gang- och cykelbro dver
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506

33 (121)

PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

ar +2,3 i centrala staden (Goéteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, 2019-04-25). Detta
motsvarar en hogvattenhandelse med 200 ars aterkomsttid, nar medelvattenstandet stigit
med 0,3 meter (cirka ar 2070). Den dimensionerande handelsen &r en situation som
forvantas pa medellang sikt, for vilken anpassning av staden enligt TTOP planeras ske
med bland annat &lvkantsskydd.

P4 langre sikt forvintas motsvarande niva stiga till +2,65 cirka ar 2100. Aven frekvensen
avseende hur ofta hogvattensituationer intraffar forvantas oka, vilket innebér att
dversvamningar kommer att ske allt oftare. Det kommer da att behGvas omfattande
atgarder for att skydda Goteborg mot hdgvattennivaer som kan forvantas pa lang sikt, dar
bland andra yttre skyddsportar &r ett alternativ som utreds.

e
m~~Va|Igra,v.er;|;

: ’%

Figur 18 Oversvammat omrade vid en higvattenhandelse med 200 ars aterkomsttid ar 2014. Bild Goteborgs
Stad

Omradet kring Packhuskajen och Packhusplatsen har marknivaer som ligger lagre &n
framtida hogvattenniva. Planerat dlvkantskydd byggs ut etappvis varav en del har anlagts
i form av en stenmur langs Packhuskajen forbi Stora Tullhuset till Kajskjul 8. Det
anlagda hogvattenskyddets niva ar +2,7. Att denna niva skiljer sig fran dagens
planeringsnivaer i TTOP beror pa att projekteringen av Packhuskajen pabdrjades innan
TTOP:en var antagen. Staden planerar for att befintligt alvkantskydd mellan Stora
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Bommens bro och Stora Tullhuset ska hojas fran cirka +2,1 till +2,7. Utformning och
planering gors av Staden i pagdende genomforandestudie Kanalmursrenovering.
Alvkantskyddet kommer troligtvis kompletteras med en port vid Stora Hamnkanalens
mynning samt alvkantskydd dven séder om Stora Bommens bro. Alvkantskydden i
kombination med port och pumpar i Stora Hamnkanalen beddms kunna skydda centrala
Goteborg mot hoga alvnivaer pa medellang sikt. Pa langre sikt kommer ett mer storskaligt
skydd att krévas.

Marknivaerna pa Hugo Hammars kaj varierar mellan cirka +1,8 och +2,0. Det innebdr att
omradet ar kansligt for hogvatten och dversvammas fran handelser med cirka 50-ars
aterkomsttid. Pa medellang sikt (ar 2070) nar havsnivaerna forvantas 6ka motsvarar dessa
nivaer en 10-arshandelse. | dagslaget saknas hogvattenskydd i omradet.

Skyfall

Skyfall &r ett regn vars higa intensitet dverstiger belastningen som dagvattensystemet ar
dimensionerat fér och for vad som ar VA-huvudmans ansvar. Regnens storlek beskrivs
bist med begreppet ”Aterkomsttid” (Svenskt Vatten, 2018) som avspeglar hur ofta en
héndelse intréaffar statistiskt. Enligt Goteborgs riktlinjer (Goéteborgs Stad,
Stadsbyggnadskontoret, 2019-04-25) ska ett klimatanpassat 100-arsregn, det vill séga ett
regn med 100 ars aterkomsttid ar 2100, beaktas vid ny exploatering.

Norr om Stora Hamnkanalen faller markytan mot Stora Tullhuset som ligger i en
lagpunkt med nivaer kring +1,0. Langs Packhusgatan finns en stenmur som utgér en del
av ett hdgvattenskydd. En dppning i hogvattenskyddet finns mot trabryggan, se Figur 19.
Skyfall kan i dag till viss del avledas till Géta alv via 6ppningen. Oppningen, som dven
syftar pa att mojliggora transport och trafik till trabryggan, ska stangas vid hogvatten.

Ty T o
Ve i B P\ 11 7 g Oppning for {
Stora Tullhuset | 5 ' transport/skyfall [

' | Befintligt
| alvkantskydd

Figur 19 Gatubild forestéllande &lvkantskydd langsmed Packhusgatan. Gul pil markerar 6ppning for
transporter och skyfall.

Stora Hamnkanalen utgor enligt strukturplanerna ett skyfallsstrak som avleder skyfall
fran centrala staden mot Géta alv. Som namnt tidigare planeras anlaggning av en port vid
kanalens mynning, samt pumpar som vid hdgvatten och stangd port pumpar ut vatten vid
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en kombinationshéndelse (hdgvatten och regn). Det finns i Gvrigt inga planerade
strukturplansatgarder for skyfall i naromradet som kan paverka gang- och cykelbron
(Goteborgs Stad, Kretslopp och vatten, 2021e).

Damning

Vid berékning och bedémning av risk for ddmning ar minskning av tvarsnittsarean i &lven
vid det planerade brolaget viktigt. Nuvarande djupforhéllanden harror fran en sjomatning
utford av Géteborgs hamn 2022 och resulterar i en tvarsnittsarea vid gang- och cykelbron
och Operan om cirka 1900 m? respektive 800 m?. Den minskning av tvarsnittsarean vid
broléget som bro med tillhérande konstruktioner kan tdnkas medféra utgér en obetydlig
damning av flodet i Gota alv, dven i ett framtida scenario med grundare farled.

Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta bestar undersokningsomradets ytliga jordarter av
fyllnadsmaterial samt &lv- och svdmsediment. SGU:s jorddjupskarta visar éversiktligt att
jorddjupet for aktuellt omrade &r mer &n 50 meter.

Generellt pa landsidorna utgors jorden av fyllnadsmaterial som underlagras av lera med
stor maktighet. Tidigare utforda sonderingar visar ett djup till berg pa mellan cirka 42 och
57 meter vid kaj vid Packhusplatsen, och vid Hugo Hammars kaj &r sonderingar avbrutna
i lera pa mellan cirka 90 och 110 meters djup vilket innebér att djupet till fastare
friktionsjord eller berg inte ar verifierad.

Jordlagerféljd

Vid Packhuskajen har identifierats ett versta lager av fyllnadsmaterial, 2—-3 meter tjockt,
foljt av ett 19 meter tjockt lager av 10s lera med lag skjuvhallfasthet. Berggrunden
varierar i djup mellan 17 och 50 meter. Fyllnadsmaterialet bestar huvudsakligen av sand,
grus och byggrester. Leran under &r siltig, delvis sulfidhaltig och visar en 6kande densitet
och skjuvhallfasthet med djupet. Ett lager av friktionsjord, troligen bestaende av sand
eller grus, finns ovanfor berggrunden.

Vid Hugo Hammars kaj har identifierats ett Gversta jordlager som bestar av
fyllnadsmaterial pa cirka 2 till 4 meters djup. Detta lager innehaller en blandning av
asfalt, betong, grds samt sten, grus och sand, kompletterat med inslag av tegel- och
trarester. Under fyllnadsmaterialet finns ett lager av dy och gyttjig lera, som ar ungefar 1
till 1,5 meter tjockt, och under det ligger ett djupare lager av lera. Denna lera har en lag
skjuvhallfasthet nara ytan som gradvis 6kar ju djupare ner man kommer. Sonderingarna
visar att dessa lager fortsatter ned till ett djup av 90 till 110 meter utan att patraffa berg
eller friktionsjord déaremot med kunskap om den allméanna geologin i Goteborg
tillsammans med information fran SGU och fran tidigare utférda provtagningar forutsatts
att det finns ett undre grundvattenmagasin. Leran innehaller sulfider och silt pa vissa
nivaer och blir tatare med okat djup, med en markbar okning av skjuvhallfastheten i
djupare lager.

Tidigare utforda geotekniska undersokningar visar att jordlagerfoljden i Gota alv bestar
av ett tunt sedimentlager, foljt av gyttjig lera som ar rik pa skalrester med mycket lag
skjuvhallfasthet upp till 15 meters djup. Den undre leran har en 6kande skjuvhallfasthet
med djupet, och fastare friktionsjord och berg nas vid djup mellan 70 och 6ver 100 meter.
Leran i detta omrade har varierande densitet och klassificeras som Iag- till mellansensitiv.
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Friktionsjorden, som antas besta av sand eller grus, varierar i tjocklek och endast enklare
analyser har utfort. Jordarts- och jorddjupskarta fran Sveriges geologiska undersokning,
SGU finns i bilagor tillhér PM Geoteknik.

Hydrogeologiska forhallanden

| utredningsomradena vid Packhuskajen och Hugo Hammars kaj forekommer tva
grundvattenmagasin (vattenférande formationer). Grundvattenmagasinen bendmns 6vre
och undre grundvattenmagasin. Det sa kallade 6vre magasinet forekommer i
fyllnadsmassor och torrskorpelera ovan lerlagret. | friktionsjorden pa berg, under leran,
forekommer det undre grundvattenmagasinet med stor utstrackning. | Gota alv aterfinns
endast det undre grundvattenmagasinet.

Hugo Hammars Kaj Alven Stora Tullhuset Paclj(husplaisen

— s Fylinadsmaterial

- -GV OMAG medel

— -GV UMAG medel

—Ok pale (hus rad 1)
Lera

m Friktion

Berg

v

100 meter avstand 100 meter avstand

Figur 20 Diagram visande en dversikt dver tolkade hydrogeologiska forutsattningar inom brons
landningsomrade vid Packhuskajen och Hugo Hammars Kaj (frdn Hugo Hammars Kaj till vanster i figuren
till Packhusplatsen till hoger i figuren). Informationen harrér ur inventeringar av geotekniska provtagningar
som skett i omradet.

Risker

De hydrogeologiska risker som identifierats ar dels risken for temporar
grundvattensankning i det évre grundvattenmagasinet i samband med schaktning, dels
risken for avsénkning (temporér och permanent) i det undre grundvattenmagasinet i
samband med palningsarbeten.

Stabilitet forhallanden

Stabiliteten for befintliga eller planerade forhallanden &r inte tillfredstallande vare sig
inom Packhuskajen eller i direkt anslutning till Hugo Hammars kaj. Stabilitetshéjande
atgarder kommer kravas for att anlaggningen ska uppna tillracklig sakerhet mot
stabilitetsbrott.

Stabilitetsberakningar visar att vissa omraden vid Packhuskajen uppfyller erforderliga
sakerhetskrav medan andra omraden kan krava stabilitetshojande atgarder. | vissa delar
av omradet ar stabiliteten tillfredsstallande under nuvarande och planerade férhallanden
utan behov av ytterligare ingrepp. | andra delar indikerar berakningarna att forstarkning ar
nodvandig for att uppna dnskad stabilitet, sarskilt om andringar som muddring planeras.

I sektion A-A, se Figur 21 nedan, uppfylls inte stabilitetskraven, och stabilitetshdjande
atgarder som lattfylining eller tryckbankar kravs, sérskilt vid muddring.
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For sektion B-B &r stabiliteten tillracklig under bade nuvarande och planerade
forhallanden, men om muddring skulle utforas i denna del erfordras dock
forstarkningsatgarder i omradet.

| sektion C-C moter varken de befintliga eller framtida forhallandena stabilitetskraven.
Om atgarder i omradet skulle bli aktuella sa kravs forstarkningsatgarder som lattfyllning
eller bankpaélning vid muddring.

Figur 21 Oversiktsbild berékningssektioner inom planomradet.

Pa norra alvstranden visar stabilitetsberakningar att vissa omraden vid Hugo Hammars
kaj inte uppfyller de nédvéndiga sakerhetskraven.

For sektion E-E (Figur 21) uppfylls inte sakerhetskraven for de beraknade
sakerhetsfaktorerna, vilket indikerar att stabilitetshéjande atgarder ar nédvandiga. Inom
omradet narmast Stapelkajen/Pramkajen rekommenderas att gang- och cykelvéagen
grundlaggs med paldack/bankpalning i anslutning till planerat landféste (+2,6).

| sektion F-F mater inte de erhallna sakerhetsfaktorerna sakerhetskraven for befintliga
forhallanden eller den planerade anlaggningen, vilket indikerar ett behov av atgarder for
att forbattra stabiliteten.

Gang- och cykelvagen bor inte placeras narmare an 30 meter fran Hugo Hammars Kaj.
Om gang- och cykelvagen placeras med tillrackligt avstand fran kajkanterna féljs och de
nuvarande héjderna samt belastningsforhallanden bevaras, anses stabiliteten vara
tillrackligt for den planerade anldggningen.
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Sparades till den har datorn ‘

Figur 22 Omradesmarkeringar i plan med olika behov av geoteknisk forstarkning. Inom den 6vre (rod)
omradesmarkering bor gang- och cykelvéagen inte placeras pa grund av eventuell paverkan pa befintlig kaj.
Inom den hdgra nedre (gul) omradesmarkeringen erfordras stabilitetshdjande atgarder i form av
paldack/bankpalning, Inom den vanstra nedre (gron) omradesmarkering kan gang- och cykelvagen placeras
utan geoteknisk forstarkning med hansyn till stabilitetsforhallandena.

I sektion D-D (Figur 21) uppfylls erforderlig sakerhetsfaktor for befintliga forhallanden
och planerad anldggning med hénsyn till den flacka geometrin och inga
forstarkningsatgarder erfordras. For grundlaggning av landféastena vid Hugo Hammars
kaj, Packhuskajen samt stoden till den 6ppningsbara delen foreslas palgrupper med en
kombination av vertikala och lutande palar. Vid kajerna kan mantelburna palar anvandas
medan vid den 6ppningsbara delen foresprakas spetsbarande palar.

Risker

Ett eventuellt initialskred (primarskred) langs Packhuskajen bedoms inte paverka
planerad placering av gang- och cykelvag vid kaj vid Packhusplatsen.

Risken for att ett initialskred sker pa norra alvstranden foreligger langs alla berérda kajer
(Hugo Hammars kaj, Utlastningskajen, Sjosattningsrampen och Stapelkajen) och behéver
hanteras med forstarkningsatgarder. Gang- och cykelvagen bor placeras pa storre avstand
fran Hugo Hammars kaj an 35 meter for att undvika paverkan fran ett eventuellt
sekundarskred.

Sattnings forhallanden

Det pagar sattningar pa landsidorna och leran bedéms vara normal- till underkonsoliderad
inom omradena vilket innebar att all tillskottshelastning fran exempelvis nya uppfyllnader
kommer att medfora att bade sattningarnas storlek och hastighet tilltar. Framtida
markbelastningar skulle kunna orsaka skadliga séttningar pa befintliga kajer, byggnader
och ledningar. Ytterligare markbelastningar behdver darfor undvikas samt alla
tillkommande permanenta laster och eventuella uppfylinader behtver lastkompenseras
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fullt ut. Sattningsreducerade atgarder for pagaende sattningar kan till exempel vara
paldack, bankpalning eller lattfylining.

Erosion forhallanden

Packhuskajen forstarktes i slutet pa 1990-talet med skumbetong kring évre delen av
trapalarna in mot paldacket (Gatubolaget, 1997-10-22). Orsaken till reparationen ar
troligtvis urspolning under kajen vilket tyder pa att erosion har pagatt. Tatning med
makadam utfordes dven mot bottnen, troligtvis for att forhindra framtida urspolning.

Dykarundersokning av Stapelkajen och Hugo Hammars kaj har utforts ar 2018 (MarCon
Teknik, 2018-04-20). For stapelkajen har séttningar (potthal”) bakom kajens kantbalk
observerats, vilket tyder pa urspolning av fyllnadsmaterial mot dlven. Det kan inte
uteslutas att erosion pagar i dlven, dock bedoms kajens befintliga palgrundlaggning
forhindra paverkan pa stabilitetsforhallandena fran eventuell erosion. Fér Hugo Hammars
kaj har inga synliga sattningsskador i anslutning till sponten bakom kajen patraffats. Det
kan inte uteslutas att erosion pagar i alven, dock bedéms kajens befintliga
palgrundlaggning forhindra paverkan pa stabilitetsforhallandena fran eventuell erosion.

Erosionsskydd kan komma att behéva anldggas i anslutning till brostd for att trygga
stddens grundlaggning och undvika urspolning under eller kring brostdd.

Fororenad mark och sediment
Fororenad mark

Runt 1975

!

Figur 23 Flygbilder 6ver planomradet 1942-2023. Omradet runt Hugo Hammars Kaj har en lang historia av
hamn- och varvsverksamhet. Hela omradet &r utfyllt och kajen ar uppbyggd pa aldre vassomraden. Sodra
alvstranden har sedan 1800-talets mitt anvénts for logistik, hamn och jarnvag. Dar har &ven funnits
verksamhet inom handel och hotellverksamhet och pa senare ar dven bensinstation. (Bild Goteborgs Stad.)
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Marken inom Hugo Hammars kaj ar paverkad av den langvariga varvsverksamheten som
bedrivits av Gotaverken och fororeningspaverkade massor har konstaterats ovan
muddermassor och lera i fyllnadsmassor.

Inventering av tidigare undersokningar samt kompletterande undersékning av
fororeningssituationen i mark och grundvatten inom Hugo Hammars kaj har utforts i
projektet. Konstaterade fororeningar inom Hugo Hammars kaj ar framfor allt
tungmetaller, TBT och polycykliska aromatiska kolvéaten (PAH). Féroreningarna finns i
ytjorden och utfyllda lager ned till cirka 3 meter under markytan. De féroreningar som
pavisats inom och runt planomradet pa norra alvstranden ér till storsta del partikelbundna
och den primara exponeringsvéagen for méanniskor &r via intag av jord.

TECKENFORKLARING
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Figur 24 Kartbild med lagen for provtagningar vid utférda miljotekniska markundersokningar vid Hugo
Hammars kaj.

De provtagningar som utforts i naromradet visar nastan genomgaende att marken ar mer
eller mindre kontaminerad. Den typiska lagerfoljden har varit:

e Asfalterade ytskikt, ibland med innehall av stenkolstjara.

o Dérunder finns i regel ett mindre kontaminerat barlager om 20-50 centimeter.

e Under de modernare ytskikten féljer 2—4 meter missfargade fyllnadsmassor med
betydande inslag av olika typer av fasta avfall sasom slagg, rivningsrester, skrot
med mera.

o Djupare fyllnadslager utgors ofta av aldre muddermassor som endast &r I4tt
kontaminerade. Under muddermassorna ligger naturligt avsatt lera.

Det lage som nu planeras for gang- och cykelbron ansluter till vad som tidigare var en
sjosattningsramp med yta for upplaggning av fartyg, se laget for sjosattningsrampen i
Figur 24 markerad med tjock rod rektangel. Storre betongkonstruktioner kan forvantas
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finnas i marken, vilket kan innebara en avvikande jordlagerfdljd fran den for omradet
typiska utfyllnaden underlagrat av muddermassor.

Pa Packhuskajen inom aktuellt omrade kan fororenade massor finnas, men forvantas
forekomma i mindre omfattning.

Vid markarbete for anlaggande av ny fjarrvarmeledning intill Packhusplatsen under 2017
identifierades fororenade massor med halter 6ver sdval KM som MKM mellan provgrop
1704 och 1706 i Figur 25 nedan. Kommande markarbeten inom omradet kan vara
anmaélningspliktig verksamhet enligt 28 § i forordningen om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd, SFS 1998:899.

Figur 25 Kartbild med provgropar infor markarbete
for anlaggning av ny fjarrvarmeledning.
Provgroparnas ungefarliga placering. Byggnad som

Kasino i bilden benamns Kasino, avser av Stora Tullhuset
(Kartbild © OpenStreetMaps bidragsgivare).
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Fororenat sediment

Gota alv har utsatts for olika fororeningskallor genom tiderna, inklusive utslapp av
metaller fran industriella processer och organiska &mnen fran avloppsvatten samt dag-
och kylvatten. Historiskt har omraden sasom sodra Frihamnen och Hugo Hammars kaj
varit platser for varvsverksamhet, och manga industrier och avloppsreningsverk
uppstréoms har bidragit till fororeningar i &lven. Sedan mitten av 1800-talet har &lven
regelbundet muddrats for att behalla ramdjupet, vilket har paverkat sedimentens
sammansattning och distribution. Fartygstrafik och muddringsaktiviteter paverkar
sedimentens maktighet, dar &ldre, potentiellt mer férorenade sediment, tenderar att
ackumuleras narmare kajomradena eftersom muddring oftast fokuserar pa alvfaran.
Naturlig erosion uppstroms bidrar ocksa till att fora in fororeningar i omradet.
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Figur 26 Karthild dver fororeningssituationen i vattenomradet med angivna méktigheter av fororenade
sediment. Sedimentdjupet &r som minst i den delen av farleden som muddras regelbundet och 6kar in mot
kajerna. Storst djup uppvisar sedimenten i de omraden som tidigare anvandes som fartygsdockor, det &r &ven
har sedimenten ar som mest férorenat. lllustrationen ar baserad pa underlag fran Rapport Gang och
cykelbro dver Gota alv Merkostnader for mark- och sedimentsanering (Relement Miljo Vast, 2020).

Tidigare utférda undersokningar av sediment i narliggande delar av Gota alv har pavisat
forhojda halter av bland annat TBT, PCB och kvicksilver. En del kvicksilver omvandlas i
naturen till den mycket giftiga féreningen metylkvicksilver som kan tas upp av levande
organismer. Metylkvicksilver har i Frihamnen konstaterats forekomma i sérskilt hoga
halter i forhallande till halten totalkvicksilver.
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Figur 27 Kartbild med placering av provtagning i sediment, utférd ar 2006 i samband med utredningen av
den tidigare gang- och cykelbron. Illustration baserad pa provtagning i omradet fér 2007 &rs planerade
gang- och cykelbro utférdes 2006 (Tyréns, 2007).

Kompletterande sedimentprovtagning kommer att utféras infor granskning i Gota alv. Las
vidare under detaljplanens innebdrd och genomfdrande.
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Risk for sedimentspridning och grumling

Vattenomradet kring centrala Goteborg ar Géta dlvs forsta sedimentationsomrade
nedstroms Vanern vilket innebar en kontinuerlig sedimentation (ackumulation) av
finkorniga partiklar, sa som siltig lera, i omradet. Detta innebar att Géteborgs Hamn
regelbundet underhallsmuddrar farleden (och langs aktiva kajer) for att idag uppratthalla

ett farledsdjup om 6,3-7,4 meter. | ett opaverkat tillstand hade vattendjupet varit grundare

an 3 meter. En tidigare uppskattning anger en arlig sedimentackumulering i
intresseomradet om cirka 5-10 centimeter.

Bottensedimenten i intresseomradet r fororenade i olika utstrackning. Tidigare
undersokningar definierar bottensedimenten i omradet kring planomradet som latt
fororenade med en méaktighet om 0,5-1,0 meter vid dlvens huvudfara/farled och 1,0-2,0
meter ndrmre Hugo Hammars kaj och Stora Tullhuset, se Figur 26.

Sedimentspridande aktiviteter i omradet

Ut6ver den naturliga erosionen och transporten av sediment i alven férekommer
regelbundna sedimentspridande aktiviteter s som propellererosion fran fartyg samt
underhallsmuddring av Géteborgs hamn for att uppratthalla framfritt djup.

Propellererosionen fran fartyg forekommer pa dygnsbasis fran bade passagerarfartyg
(exempelvis Alvsnabben) och tyngre lastfartyg uppstréms dlven. Propellererosionens
bidrag till sedimentspridning kan alltsa ses som relativt omfattande i forhallande till
omradets typiska sedimentegenskaper. Las mer i PM Hydrologi.

Markradonforhallanden

Enligt radonriskkarta 6ver Goteborgs Stad framtagen av SGU &ar omradet klassificerat
som normalriskomrade gallande radongas i marken, men inga radonskyddande atgarder
bedoms nodvandiga vid uppférande av gang- och cykelbron, se Figur 28.

Lagriskomrade Mark som utgors av silt eller lera

N iFiskorrad ’—| Omrade med berggrund, sand och moran med
ormalrisKomrads | normala - laga radiumhalter

Figur 28 Radonriskkarta 6ver Goteborgs Stad
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Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Planomradet ar belaget i centrala Géteborg och breder ut sig pa bade sidor av Gota alv.
En stor del av omradet utgors av sjalva alven, det relativt storskaliga rum som sa val
utgdr en barriér som en livlig transportled.

Planomradet, pa sodra alvstranden, utgérs idag av ett 6ppet stenlagt kajstrak med det
kulturhistoriskt vardefulla Stora Tullhuset invid Stora hamnkanalen. Planomradet gransar
mot Operagatan och Vastlankens arbetsomrade i sydost, aldre bevarade Kajskjul och
Maritima at nordost samt Stenpirens resecentrum i séder. Pa Hisingssidan utgors
planomradet av Hugo Hammars kaj, Lundbyvassens sddra horn. Kajytorna &r vidstrackta,
och storre industribyggnader fran varvsepoken tillsammans med bevarade kranar méter
alven.

Figur 29 Karta som schematiskt visar olika karaktarsomraden i anslutning till planomradet

Packhuskajen

Packhuskajen utgdr en del av kajstrackningen langs &lven i véster och stracker sig mellan
de tva ursprungliga entréerna in till stadens kanalsystem, Lilla Bommen och Stora
Bommen. Omradet avgréansas i nordvast av alven och i sydost av Operagatan.

Oster om Stora Tullhuset ligger Kajskjul 8 som é&r ett av fa kvarvarande hamnskjul i tra.
Byggnadens form har anpassats efter jarnvagssparen som tidigare fanns pa platsen. Vid
uteserveringen star en tdgvagn som knyter an till jarnvagen som tidigare strackte sig langs
kajen. Innanfor detta kajskjul ligger ytterligare ett skjul, kajskjul 8 1/2, som &r uppfort
som lokal &t Maritiman i samband med omgestaltningen av omradet pa 1990-talet.
Utanfor kajens sydvastra del ligger flera fartyg forankrade vilka utgor en del av
Goteborgs maritima centrum. I anslutning till kajen finns &ven flera objekt med koppling
till sjofarten som placerats dér i efterhand, till exempel ett ankare och en kran.
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Den sydvastra delen av kajen ar en miljo med tydlig hamnprégel som omges av
bebyggelse med koppling till hamn- och sjofart. Har syns dven nivaskillnaden mellan
marken narmast Stora Tullhuset samt kajkanten som skiljs at av ett alvkantstod. Fran ar
2019 och framat har Packhuskajen rustats upp i etapper. Platsen framfor Stora Tullhuset
ingick i den forsta etappen. Projektets forsta etapp genomfordes mellan 2019-2021.
Under etappen renoverades 140 meter av kajen.

Figur 30 Lagre parti av kajen mellan svangbron och den renoverade kajen. Kajkant, gatsten och pollare i
granit.

Alvkantsskyddets syfte ar att klimatsakra staden for framtida hoga vattenstand och
oversvamningar. Promenadstraken langs kajen gavs en béttre tillganglighet. Ny belysning
och nya bankar tillkom. Arbetet avslutades med att storgatstenarna fran 1800-talet
atersattes, bade belaggningsstenar och kronstenarna ateranvandes.

Lundbyvassen /Hugo Hammars kaj

Den delen av planomradet som ar belagen pa Hisingssidan ar idag helt obebyggd och &r
delvis instangslad och otillganglig for allménheten. Hela omradet ar hardgjort, och bestar
till stor del av asfalterade ytor som idag nyttjas som markparkering. Parallellt med Hugo
Hammars kaj fanns tidigare en stapelbadd, men idag finns inga tydliga lamningar kvar.
Eventuellt kan spar finnas inom de omraden som ar otillgangliga. Samtliga kajer ar
inhagnade, och otillgangliga for allmanheten. Planomradet ramas in av fore detta
Gotaverkens storskaliga byggnader i véster och sdder.

Spar av den befasta staden

Goteborg stadshild préaglas fortfarande av den befésta stadens grundform. Idag &r
Goteborg ett av de mest valbevarade exemplen for sin tids befastningskonst som
fortfarande ar synlig i de centrala delarna av Géteborg, men aven fran dlven dar stadens
centrala delar méter dlven pa samma satt som pa 1600-talet.

Inom vallgraven foljer strukturer med gatunét och kvartersindelning fortfarande 1600-
talets planmonster. Stadskvarterens placering, och utformning har till stora delar bestamts
av alven, kanalerna och bergshdjderna. En av stadens &ldsta byggnader, Kronhuset, &r
ocksa beldget i planomradets direkta narhet. | stadssiluetten syns aven Tyska kyrkan samt
Domkyrkan.

Inom planomradet ar sparen efter den befésta staden framst belagna under mark, dar den
inre delen av Packhusplatsen ar beldgen pa platsen for den tidigare Masthamnen och den
yttre delen ovan beféstningens yttre murar och sankverket — en del av de yttre
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befastningsverken i alven var beldgen ungefar dar Operagatan idag passerar invid
Packhuset. Idag kan den befésta staden frémst upplevas genom gatunatet och
planstrukturen — dér Postgatan och Norra Hamngatans strackningar utgor ursprungliga
gatustrackningar fran 1600-talet, Packhusplatsens form som speglar det omrade som
tidigare utgjorde Masthamnen samt Operagatans och Stora Badhusgatans strackningar
som foljer stadsmurens tidigare placering.

1800-talets Goteborg

Under 1800-talets rivs fastningsmurarna men vallgraven sparas. 1800-talet inleds med tre
stora stadshrander dar 750 hus forstors. Staden far en ny byggnadsstadga som ska
forhindra flera stadsbriander genom att det infors ett forbud mot att bygga trdhus innanfor
vallgraven. Staden véxer kraftigt och stenhusbebyggelsen foljer topografin samt
bebyggelsehojden &r dominerande 1ag och relativt jamn (4-6van). Hojdskalan trappas ned
mot &lven och Packhuskajen, vilket gor att Kvarnbergets siluett och bergssida lamnas
synlig. Domkyrkotornet och Tyska kyrkans torn sticker upp 6ver taken.

Fonden mot alven karaktariseras av pakostad och sjofartsanknuten bebyggelse och
enklare byggnader med maritim pragel. Bebyggelsefronten in mot Hamngatorna, praglas
av uttrycksfulla och monumentala fasader med hog materialkvalitet, stor omsorg om
detaljerna och i gedigna material som sten och puts huvudsakligen i jordfirger, dir flera
byggnader skyddas som sa val enskilda som statliga byggnadsminnen.

Langs Packhuskajen har fortfarande de naturstenskléddda kajerna, lagda med gatsten av
bohusgranit, en tydlig 1800-tals karaktar — om &n nylagda efter tidigare utseende. Den
sammanhallna karaktaren med kajerna i granit ar en stor del av omradets
sammanhangande karaktar. Bade karaktar och materialitet &r en mycket viktig del i
upplevelsen av omradet idag och av dess historiska funktioner.

Figur 31 Stadens front mot &lven préaglas av 1800-talets hamnverksamhet och bebyggelse.

Modernismen och varvsindustrin
Staden

Gotaleden som byggdes under 1960-talet, skapade en fysisk barriar mellan innerstaden
och kajstraket. Platsen framfor Pack- och tullhuset reducerades i och med den utbyggda
trafikleden. Barridren har sedan minskat i samband med byggandet av Gotatunneln 1
borjan av 00-talet, for att sedan tillfalligt ateruppsta i samband med byggandet av
Véstlanken — dér platsen idag framst préglas av tunnelbyggets schakt och hdga

byggplank.
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Figur 32 sid. 31. Operagatan, tidigare Gotaleden tillsammans med Véastlankens bygg-plank skarmar av Stora
Tullhuset och Packhuskajen fran évriga staden.

Hisingen

Hugo Hammars kaj och fore detta Gotaverksomradet karaktiriseras av ett flertal spar fran
varvsindustrins period. Kajerna ar vidstrackta och byggnaderna utgors av storskaliga
industribyggnader med flacka tak, dar de hoga kranarna framtrader som landmérken i
stadslandskapet. Skalan inom omradet ar generellt hog, med stora avstand mellan
byggnaderna. Omradet ar det sista varvsindustriomréadet pa norra alvstranden med en tat
och valbevarad industrimiljo bade i struktur och i detaljer med manga industrihistoriska
spar sasom kranar, pollare, réls och spar av aldre gatstensbelaggning.

/J.L} ; \'ﬂl
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Figur 33 Vy fran Lundbyvassen, Stapelkajen med bevarad portalvippkran i férgrunden. I bakgrunden
framtrader Goteborgs karaktaristiska stads-siluett, med Kvarnberget till vanster, Stora Tullhuset och
Packhusplatsens bebyggelse centralt i vyn.
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Stadsbild

Planomradet och den nya brons tankta placering dver det 6ppna dlvrummet gor att bron
kommer att bli synlig fran manga platser i staden, sa val fran Hisingen som fran centrala
Goteborg. Planomradet &r val synligt i sin helhet fran bade Packhuskajen och
Stapelkajen/Gotaverksomradet och Stenpiren. Fran det 6ppna alvrummet upplevs hela
planomradet framst pa ett relativt kort avstand da dlvens krokning ger relativt korta
siktlinjer langs vattnet.

Tyska kyrkan

Navigaticnsskolan Domkyrkan

Otterhallan

K g Stora Hamnkanalen Residenset
(vamberget Stora Tullhuset e

Figur 34 Stadens siluett sedd fran sodra dlvstranden. Stora delar av den riksintressanta stadssiluetten, med
den karaktaristiska topografin tydligt lasbar ar synlig fran alvrummet och Hisingen. Bebyggelsen har en
sammanhallen och relativt 1ag skala, landmérken i form av Domkyrkans och Tyska kyrkans torn tillsammans
med Navigationsskolan sticker upp éver den jamna siluetten. Packhuskajens kajkanter i granit utgor stadens
faktiska méte med &lven, och ar en viktig del i den sammanhalina siluetten.

Figur 35 Lundbyvassens och Hisingens siluett kontrasterar kraftigt mot stadens siluett med dess storskaliga
karaktar. Varvsepokens kranar bildar tillsammans med Karlatornet och nyare hégre bebyggelse en siluett
praglad av hoga byggnader och anlédggningar, med hdgre héjder &n den naturliga topografin, dar Ramberget
underordnas bebyggelsen.

Langre siktlinjer och vyer mot delar av, eller hela, planomradet ges ocksa fran
Frihamnen, Masthuggskajen samt fran Hisingsbron.

Inifran centrala staden ges langre siktlinjer mot planomradet framst fran Kampebron
langs Stora Hamnkanalen samt genom stadens rutnatsstruktur langs Postgatan, fran
gatans hogsta punkt invid Kronhuskvarteret. Fran Kvarnberget ges en vy ut 6ver
planomradet i sin helhet, tillsammans med stora delar av Lindholmen och vésterut langs
alvrummet.

Alvens placering som den naturliga ldgpunkten i staden gor att bebyggelse och/eller
topografin skymmer planomradet fran stora delar av staden, och de utblickar och vyer
som ges ar framst fran sjalva dlven eller i direkt anslutning till alven.
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Figur 36 Kvarnberget ges en vidstrackt vy dver alvrummet i centrala staden samt 6ver sédra och norra alv-
stranden. Vyn utgor en historisk utblick fran en av den befasta stadens naturliga héjder och tydliggor sa val
den befésta stadens och Packhuskajens koppling mot &lven.

Material

Materialvalet runt Packhuskajen ar en viktig del i att uppleva historian som delvis
sékerstalls i den géllande detaljplanen for Packhuset och generellt bevakas genom
program for Befastningsstaden. Platsen domineras av hardgjorda ytor i gatsten och asfalt
med kantstdd i sten. Vid kajen finns bryggkonstruktioner och dykdalber av tra. | vattnet
finns en 1ag brygga av tra. Langs Packhusplatsen finns trakonstruktioner och terrassering
av kantstod samt stodmurar av sten med stentrappa.

Langs med Packhuskajen finns ett hdgvattenskydd i form av en upphdjd stenmur. Hér &r
formspraket rakt med fa detaljer medan det vid Packhusplatsen ar av en mindre skala med
detaljer sa som pollare med kétting av delvis historisk karaktar.

Figur 37 (till vanster) Bild av kajen utanfor Stora Tullhuset i riktning mot Géteborgsoperan. Hogvattenskydd
i sten. (mitten) Markbel&ggning av sten. (till hoger) Bild éver vy mot Hugo Hammars kaj. Dykdalber.
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Figur 38 (till hoger) Brygga och racke i tra. (till vanster) Hogvattenskydd i sten, parkmdbler av aldre
karaktar och moderna gatlyktor. (till héger) Kajen utanfor Stora Tullhuset i riktning mot Goteborgsoperan

Sociala forutsattningar

Inom planarbetet har det i samband med framtagandet av samradshandlingar genomfors
en barn- och socialkonsekvensanalys som kommer fordjupas i arbetet med gransknings-
handlingarna. Inom detta arbete har &ven en webbenkét genomforts.

Statistik

Planomradet for gang- och cykelbron &r centralt belaget, och beror primaromradena Inom
vallgraven pa sodra sidan dlven och Lindholmen pa norra sidan (se Figur 39 nedan). Norr
om Lindholmen ligger Rambergsstaden. Som synes i tabellen i Figur 37 nedan
karaktariseras samtliga omraden av en hdg andel ensamhushall och 1ag andel barnhushall
i jamforelse med snittet for Goteborg. | Rambergsstaden &r andelen barnhushall
visserligen ndgot hogre an i 6vriga omraden. Medelinkomsten Inom Vallgraven och
Lindholmen &r likt snittet for Goteborg, medan den ar nagot lagre i Rambergsstaden.
Generellt &r bilinnehavet Iagt i jamforelse med snittet for Géteborg. Lindholmen och
Rambergsstaden karaktariseras av en hog andel unga vuxna (20-35 ar) vilket har att gora
med de manga studenter som bor i dessa delar. Inom Vallgraven har en nagot annorlunda
aldersstruktur med en hogre andel mitt i livet och aldre (55-75 ar).

11,5% 340 600 Kr

5134 12,4% 53,8% 354 400 Kr 211
Rambergs- 10571 14,4 % 58,6 % 305 800 kr 219
staden
amf 596 841 22,9% 45,4 % 352100 kr 278

Goteborg

Figur 39 Till vanster visas omraden i anslutning till planomradet, planomradet ar markerat med en rod
streckad linje, for redovisning av demografisk statistik i tabellen bredvid. Omradena &ar primaromraden
enligt Goteborg stads omradesindelning. Till hoger visas demografi for respektive primaromrade i jamforelse
med Goteborg.

P& bada sidor om Alven finns en hog koncentration av arbetsplatser som innebér att
omradena i anslutning till planomradet har stor dagbefolkning. P& norra sidan ar
dagbefolkningen nagot mindre i planomradets omedelbara narhet for att sedan 6ka langre
bort. Daremot finns det inte s& mycket bostader omkring platserna, vilket innebar en lagre
koncentration av nattbefolkning. Se Figur 40 nedan.
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Figur 40 Till vénster visar kartan boende befolkning (antal personer) per 100 kvm. Till hdger visar kartan
arbetande befolkning (antal personer) per 100 kvm. Planomradet &r markerat med en rod streckad linje.

Svagheter och potential

Tillgangligheten till Gota Alvs strander &r idag begransad. Miljéerna har pa flera platser
outnyttjad potential for utveckling av strak, verksamheter och bostéder med vattenkontakt
vilket utgor savél en svaghet som en styrka sett till dess potential. | dagslaget upplevs
darmed narheten till Gota alv inte sarskilt stark och aven Alven upplevs som en barriar.
Gota alv skapar en separation mellan Hisingen och fastlandet, vilket resulterar i langre
restider for resor till och fran destinationer pa vardera sidan av dlven. Detta framgar av
figuren nedan.

Restiden ar en avgorande faktor som paverkar vardagslivet och fungerar som ett matt for
att bedéma hur sammanhallen staden &r. Fran Lundbystrandshallen pa Lindholmen ar det
mojligt att na flertalet delar av sédra Hisingen inom 20 minuter till fots eller 15 minuter
med cykel. Daremot ar det endast mojligt att na platser pa sédra sidan av alven som ar
nara farjehallplatser eller Hisingsbron. Likasa framgar det av figur 25 att fran Gustav
Adolfs torg pa sodra sidan kan stora delar av staden pa den sidan nas, men enbart
omraden nara alvforbindelserna pa norra sidan.

Figur 41 Till vanster bilden lyser upp vilka omraden man nar till fots inom 20 minuter (mérklila) och med
cykel inom 15 min (m6rkgron) fran Lundbystrandshallen pa Lindholmen (Gul prick). Till hoger bilden lyser
upp vilka omraden man nar till fots inom 20 minuter (morklila) och med cykel inom 15 min (morkgron) fran
Gustaf Adolfs torg (Gul prick).

Lokalt utvecklingsprogram for centrum pekar pa att bristen pa attraktiva strak och platser
pa sodra alvstranden ar en bidragande anledning till den otrygghet som uppstatt pa flera
platser dar. Alvstrandens brist pd malpunkter skapar en ddslighet. Alvrummets potential
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for attraktivitet som rekreativt strak i kombination med den pagaende och planerade
stadsutvecklingen pa bagge sidor om alven skapar positiva forutsattningar for starkt
attraktivitet och trygghet.

Skolvagar

Sakra och trygga skolvégar for barn i centrum pa fastlandssidan om Goéta élv lyfts fram
som en stor utmaning i stadsutvecklingsprogrammet for centrum. Det forekommer
separerade cykelbanor men eftersom korsningspunkterna ar allt for manga upplevs
skolvagarna inte sakra for barn. | narheten av planomradet finns manga friskolor som ofta
har ett stort upptagningsomrade (se Figur 49 under avsnitt service) vilket gor att eleverna
kan ha langt till skolan. Att manga valjer att lamna sina barn med bil upplevs som ett
problem bland boende och verksamma i omradet.

Pa Hisingssidan lyfts &ven utmaningar kopplat till sakra och trygga skolvagar fram i den
strategiska planeringen. Sakra och trygga gang- och cykelkopplingar, med sérskilt fokus
pa barn och unga, lyfts fram som en utmaning i det lokala utvecklingsprogrammet for
Hisingen. Vikten av behovet att binda samman omradets olika delar med varandra lyfts
fram for att skapa en battre tillganglighet till skola/férskola och fritidsverksamhet.
Lundbyleden och Géta alv ar exempel pa fysiska barriarer som forsvarar detta.

Dialoger med barn

Dialoger med barn har tidigare genomforts inom andra projekt, sdsom
barnkonsekvensanalysen for Vastlanken (Trafikverket 2015). Barnen gav sin syn pa
omraden nara planomradet, dar de bland annat beskrev hur de anvander Packhusplatsen
och kajen under rasterna. De uppskattar dessa platser trots trafikproblem. Kanaltorget och
hamnomradet vid Operan var populara for avkoppling och lek. Trafikerade omraden som
Ostra Hamngatan upplevs som otrygga p& grund av den blandade och intensiva trafiken.
Tryggheten paverkas ocksa av platsens karaktar under olika tider pa dygnet, och barnens
kdnsla av sakerhet hanger samman med de personer som vistas pa platsen.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Trafiksystem
Goteborg

En 6kad befolkning medfor dven ett dkat antal resor som gors till, fran och inom
Goteborg. Resandet per person ligger generellt stabilt Gver tid, med ett genomsnitt pa 2,5
resor per person och vardag. Det innebér att med dagens befolkning pa cirka 600 000
invanare genereras cirka 1 500 000 resor till, fran och inom Géteborg. Dessa resor
fordelas naturligtvis mellan olika fardmedel. Figur 42 visar fardmedelsfordelningen i
Gateborg for aren 2011 och 2022. Baserat pa fordelningen for ar 2022, uppgar dagens
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gang- och cykelresande inom Gaéteborg till ca 435 000.

Fardmedelsférdelning Goteborg

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HBil mKollektivtrafik = Cykel ™ Gang

Figur 42 Fardmedelsférdelning i Goteborg ar 2011 samt 2022 enligt Trafik- och resandeutveckling 2022.
(Goteborgs Stad, 2023)

Over alven

En stor del av resande inom Goteborg gors 6ver alven via broar, tunnlar samt farjor med
olika mojligheter for olika fardmedel. Inom centrala G6teborg finns tre broar éver Gota
alv:

e Alvsborgsbron har en segelfri héjd pa 45 meter. Alvsborgsbron trafikeras av bil-,
buss-, samt gang- och cykeltrafik.

e Hisingsbron har en seglingsfri hojd pa 12 meter och 6ppnas omkring 2 500
ganger per ar. Bron trafikeras av spartrafik, bil-, buss-, samt gang- och
cykeltrafik.

e Marieholmsbroarna har segelfri h6jd pa 5,9 meter och &r 6ppningsbara med
omkring 4 600 brodppningar per ar. Bron trafikeras av jarnvagstrafik, mest
godstrafik, samt gang- och cykeltrafik.

Utbver broarna finns Tingstadstunneln och Marieholmstunneln for biltrafik och det
planeras for en tunnel for sparvagstrafik — Lindholmsforbindelsen. Idag trafikeras
Tingstadstunneln med busstrafik men inte Marieholmstunneln.

Utover tunnlar och broar finns férjor, i kollektivtrafik, som kdrs mellan sédra och norra
alvstranden.
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Figur 43 Kollektivtrafik- och cykelnatet inom centrala Géteborg. Over &lven, fran norr pa kartan, finns
Marieholmsbron, Marieholmstunneln, Tingstadstunneln, Hisingsbron, farjetrafik och Alvsborgsbron.

Mojligheterna for gang- och cykeltrafik inom centrala Géteborg att passera alven ar
begransade till broar och farjetrafik. Det stora avstandet mellan Alvsborgsbron och
Hisingsbron skapar hinder for utvecklingen av gang- och cykelvagar i centrala Goteborg,
dar nodvandiga kopplingar 6ver alven saknas. Detta understryker att den planerade gang-
och cykelbron forvéntas locka en stor mangd fotgdngare och cyklister eftersom den
kommer att forbinda de mest befolkningstata omradena i stadens centrala delar, bade dag-
och nattetid.

Bro/Farja Cykel [AMVD] | Ar
Alvsborgsbron 1100 2020
Alvsnabbare 2000 2022
(Farja)

Hisingsbron 4 200 2022
Sodra 1400 2021
Marieholmsbron

Tabell 3Sammanstélining av cykeltrafikfléden p& centrala broar samt Alvsnabbare [AMVD].
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Trafiksystem pa sodra alvstranden runt Packhuskajen

| Figur 44 presenteras befintlig transportinfrastruktur i omradet vid Packhuskajen. |
avsnittets ingaende delar ges en beskrivning av den befintliga infrastrukturen for
respektive fardmedel.

\\N 4 / / g TECKENFORKLARING
O. 300
A‘\ (m] ‘ Trafik Strak

N /Vlla bommen\

‘-._\ Kollektivtrafik

\ sparvag/buss
v
/ / Vel @D Kollektivtrafik buss

‘ Kollektivtrafikhllplats

Cykeltrafik
Pendelcykelstrak/
dubbelriktad cykelstrak
Overgripande cykelnat/
enkelriklad cykelbana

Overgripande cykelnat/
Cykelfartsgata

Motortrafik
(Under mark)

D Planomrade

Y

. Boxen

Figur 44 Kartbild 6ver transportinfrastruktur i omradet vid Packhuskajen.

Gangtrafik

Vid Packhuskajen finns idag ett val utbyggt gangtrafiknat. Gaende har mojlighet att réra
sig utmed Gota &dlv pa det sa kallade Kajstraket och pa gangbanor langs med samtliga av
de anslutande gatorna till Packhuskajen, sa som Stora Bommens bro. For att passera
Operagatan hanvisas gangtrafiken till en signalreglerad passage i korsningen mellan
Operagatan och Norra Hamngatan.

Cykeltrafik

Langs den 6stra sidan av Gota dlv gar idag ett av Goteborgs Stads pendlingscykelstrak.
Pendlingscykelstraket utgors av dubbelriktade cykelbanor langs Skeppsbron och
Operagatan. Cykelinfrastruktur finns dven i form av enkelriktade cykelbanor langs
respektive sida av Stora Badhusgatan. Se Figur 44 ovan.

Cykelstraket kopplar ihop de vastra delarna av Goteborg med stadens nordostra delar. Vid
platsen for den planerade gang- och cykelbrons anslutning vid Packhuskajen kan cyklister
via straket ta sig norrut mot Géteborgsoperan och Gullbergsvass eller soderut mot
Jarntorget och Majorna. Vid platsen saknas idag cykelbanor 6sterut in mot Brunnsparken,
men Norra Hamngatan ligger med i stadens planer inom andra projekt att i framtiden
utgora ett cykelstrak.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

56 (121)

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Kollektivtrafik

Stenpiren resecentrum ar omradets storsta knutpunkt. Har trafikerar ett flertal buss- och
sparvagnslinjer med slutstation centrala Géteborg, Lindholmen, véstra Géteborg, Ostra
Gateborg och norddstra Goteborg. Stenpiren trafikeras av tva expressbusslinjer, tre
stadstrafiklinjer och tva sparvagnslinjer. Turtétheten vid hallplatsen ar mycket hég och
avgangar sker i 5-minuterstrafik under hogtrafik.

Stenpirens resecentrum ar aven en hallplats for battrafik med tva farjelinjer. Alvsnabben
(linje 285) mellan Lilla Bommens hamn, Stenpiren, Lindholmspiren, Slottsberget,
Eriksbergs Farjelage och Klippans farjelage. Alvsnabbare (linje 286) mellan Stenpiren
och Lindholmspiren. Aven en ny farjelinje kommer att temporart trafikeras till
Lundbystrand fram till den planerade gang- och cykelbron byggs.

Motortrafik

Motortrafik utan malpunkter i centrala Goteborg hanvisas i forsta hand till Gotatunneln
for att ta sig igenom staden. Operagatan och Stora Badhusgatan utgoér omledningsvag for
Gatatunneln och om tunneln behdver stangas av kommer trafikflodet forbi omradet att
Oka tillfalligt. Motortrafik trafikerar primart Stora Badhusgatan och Operagatan. Under
2023 uppmattes trafikflodet pa Stora Badhusgatan i h6jd med Stenpiren resecentrum till 7
500 fordon per dygn varav tung trafik var cirka 7 procent.

Trafikméngder

| Figur 45 presenteras uppmaétta trafikfloden vid Packhuskajen. Trafikmatningarna har
hamtats fran PM Trafikanalys (Sweco, 2024-03-28) och visar bland annat att den
huvudsakliga cykelstrommen i omradet ar till och fran Stenpiren resecentrum.

Sammanstallningen i Figur 45 saknar trafikuppgifter pa flera av gatorna, exempelvis
Stora Bommens bro. For vissa gator saknas uppgifter om specifika fléden, exempelvis
cykel pa Operagatan. Floden markerade med beddémning utgar fran korta
stickprovsrakningar genomforda ar 2018 som en del i en storre inventering av fotgangare
och cyklister i Géteborg.
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Trafik fran senaste underlag

Notera att olika artal medfért olika
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Figur 45 Kartbild 6ver trafikméatningar fran olika kallor i Packhuskajens naromrade (Sweco, 2024-03-28)

Trafiksystem pa norra alvstranden runt Hugo Hammars Kaj

| Figur 46 presenteras befintlig transportinfrastruktur i omradet vid Hugo Hammars kaj. |

avsnittets ingaende delar ges en beskrivning av den befintliga infrastrukturen for

respektive fardmedel.
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Figur 46 Kartbild 6ver transportinfrastruktur i omradet vid Hugo Hammars kaj.
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Gangtrafik

Inom planomradet pa Hugo Hammars kaj finns idag inga utpekade ytor for gangtrafik.
Intill Hugo Hammars Kaj ligger ett tidigare industriomrade med flera lokalgator som
kopplar an till Lindholmsallén. Vid de anslutande vagarna, Pumpgatan och Anders
Carlssons gata, finns gangbanor och gangtrafik bedéms forekomma langs samtliga
lokalgator.

Langs Lindholmsallén finns gangbanor pa bada sidor av allén samt passager vilket gor att
mojligheterna att passera 6ver vagen beddms som goda vid dessa korsningspunkter.
Gaende och cyklister kan korsa Hamnbanan och Lundbyleden i Lindholmsmotet och
Eriksbergsmotet samt via gang- och cykelbron vid Inlandsgatan, samt via en gangbro
strax vaster om Frihamnsmotet.

Cykeltrafik

Inom planomradet pa Hugo Hammars kaj finns idag inga utpekade ytor for gangtrafik.
Intill Hugo Hammars kaj ligger ett tidigare industriomrade med flera lokalgator som
kopplar an till Lindholmsallén. Vid de anslutande vagarna, Pumpgatan och Anders
Carlssons gata, finns gangbanor och gangtrafik bedoms forekomma langs samtliga
lokalgator.

Langs Lindholmsallén finns gangbanor pa bada sidor av allén samt passager vilket gor att
mojligheterna att passera 6ver vagen bedéms som goda vid dessa korsningspunkter.
Gaende och cyklister kan korsa Hamnbanan och Lundbyleden i Lindholmsmotet och
Eriksbergsmotet samt via gang- och cykelbron vid Inlandsgatan, samt via en gangbro
strax vaster om Frihamnsmotet.

Kollektivtrafik

Fran parkeringsyta Hugo Hammars kaj (se Figur 14) ar det cirka 450 meter till narmsta
kollektivtrafikhallplats, Pumpgatan. Vid Pumpgatan har kollektivtrafikresenarer
mojlighet att resa till centrala Goteborg, Partille, Torslanda, norddstra och véstra
Goteborg utan att byte kravs. Pumpgatan trafikeras av sex olika busslinjer och en
majoritet av busslinjerna avgar i 10-15 minuterstrafik under hogtrafik.

| det nu pagaende byggnation av sparvag i Lindholmsallén foreslas Pumpgatan utgdra en
hallplats. Hallplatsen kommer da att flyttas fran sitt nuvarande lage till ett nytt lage
mellan Regnbagsgatan och Pumpgatan. Vid Pumpgatans anslutning till Lindholmsallen
planeras en busshallplats. Byggnation av sparvag Lindholmen-Frihamnen pagar och ska
vara klar under vinter 2025/2026.

Ett nytt farjelédge, Lundbystrand, fardigstalls under 2024 och kommer att temporart
anvandas for en farjelinje till och fran Stenpiren fram till att den planerade gang- och
cykelbron byggs. Farjelinjen kommer att finansieras av Goteborgs Stad.

Motortrafik

Motortrafik bedoms idag forekomma i liten utstrackning i omradet direkt i anslutning till
Hugo Hammars kaj. Nagon genomfartstrafik av motorfordon bedéms inte finnas i
omradet utan de motorfordon som forekommer har en malpunkt vid nagon av de lokala
gatorna som finns vaster om Hugo Hammars kaj eller till den parkering som idag finns pa
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kajen. Det narmsta storre straket for motortrafik ar Lindholmsallén. 2019 uppméttes
trafikflodet pa Lindholmsallén till 3 900 fordon per dygn.

Alvstranden utveckling planerar for utbyggnad av en kvartersgata i Pumpgatans
forlangning for att kunna na nagra av de befintliga byggnaderna som finns pa platsen idag
bland annat pannverkstaden och platverkstaden (se Figur 14). Kvartersgatan forvantas
anlaggas under 2024.

Trafikmé&ngder

| Hugo Hammars kajs direkta narhet saknas uppgifter pa hur mycket trafik som ror sig.
Omradet utgors i nulaget huvudsakligen av verksamheter med malpunktstrafik och
trafikmangderna kan darfor forvantas vara laga. | omradet kring Hugo Hammars kaj finns
trafikméatningar utférda av Géteborgs Stad vilka visas i Figur 47.

Trafik fran senaste underlag Lindholmsallén cykel

. = — Sommarvardag 2022

Notera att matningar ar for olika artal Cykel: 1700

Lindholmsallén n.6.

"%~ __ om Regnbagsgatan
Vardag 2019
8il: 3 900

Pumpgatan
Vardag 2018
8il: 1 600

Planetgatan
Vardag 2018
8il: 600

Lindholmsallén s.v.
“~ .. om Regnbagsgatan

Vardag 2019

8il: 5 800

Regnbagsgatan
Vardag 2018
Bil: 1 900

Gotaverksgatan
Vardag 2018
Bil: 3 900

Figur 47 Kartbild 6ver trafikmatningar fran Goteborgs Stads matningar i Hugo Hammar kajs naromrade
(Sweco, 2024-03-28)

Sjofart

Sjofarten som i dagslaget passerar omradet for den planerade gang- och cykelbron bestar
av flera olika typer av fartyg och batar:

o Lastfartyg: Inom kategori lastfartyg ingar de fartyg som uppfyller kraven for
lotsplikt och &ven de som &r under 60 meter i l&ngd och fraktar gods.
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e Mindre yrkesfartyg: Gruppen mindre yrkesfartyg omfattar 6vrig yrkestrafik som
ar under 60 meter i langd. | gruppen mindre yrkesfartyg ingar kollektivtrafik,
passagerarfartyg och arbetsfartyg av diverse slag.

e Statsfartyg: Statsfartyg omfattar bland annat Kustbevakningens,
raddningstjanstens, Sjofartsverkets och Férsvarsmaktens fartyg.

e Fritidsbatar: Segelbatar, motorbatar och dvriga mindre batar ingar i kategorin

fritidsbéatar.

Som underlag for inventering av befintlig sjofart har bade AlS-data och en visuell

batrakning anvants. Beskrivningar av dessa bada metoder aterfinns i PM sjofart. Nedan

redovisas trafikrorelserna inom det detaljstuderade omradet.

Kategori Antal passager 2023
Lastfartyg Cal 160
Mindre yrkesfartyg Ca 23 500
Statsfartyg Ca 475
Fritidsbatar Ca 10 000
Totalt Ca 35 140 rn
< T P Qlarns i

Tabell 4 Sammanstallning av totalt antal passager 6ver L2 under 2023 redovisat i de olika
fartygskategorierna enligt AlS-data. Antalet fritidsbatar extrapolerat helarsvarde fran batrakning apr-okt
2023.

Antalet Fritidsbatar i tabellen ar ett extrapolerat helarsvarde fran batrakning april-oktober
2023. Antalet Mindre yrkesfartyg &r justerat med avseende pa passager for fartyget Farjan
4 som saknar AlS, genom att addera 600 passager.

En viss nedgang noteras i passager inom kategorin Lastfartyg jamfort med 2022 da de var
ca 1 330. Enligt statistik 6ver godstransporter (Sjofartsverket, 2022-11-22) ligger
skillnaden inom normala variationer 2010 till 2020.

En stor andel, cirka 15 600 passager eller cirka 44 procent, av samtliga passager utgjordes
2023 av kollektivtrafikfarjor, Alvsnabben linje 285, som efter uppforandet av bron inte
kommer att trafikera forbi brolédget.

Diagrammet till vanster i Figur 48 nedan visar en andelsfordelning for de olika
fartygskategorierna.
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Figur 48 Till vanster, Diagram visande andelsfordelning for passagelinje L2 (gang- och cykelbro) under
2023 av de olika fartygskategorierna enligt AlS-data med ett extrapolerat helarsvarde for fritidsfartygen
utifran genomford batrakning. Till hoger, Diagram med troligt antal forbi planerad gang- och cykelbro efter
etablering (19 100 passager) fordelat pa de olika fartygskategorierna.

Baserat pa i dagslaget kanda forandringar i trafikmonster for sjéfarten bedoms brosnittet
efter den planerade gang- och cykelbrons etablering trafikeras av drygt 19 000 fartyg per
ar, se diagram till hoger i Figur 48. Skillnaden utgérs framfor allt av att kollektivtrafiken
som trafikerar alven i det planerade brosnittet kommer att utgd. Om Strommas guidade
bétturer "Paddan” som kan passera under bron utan 6éppning dessutom exkluderas,
kommer cirka 15 000 fartyg passera den planerade gang- och cykelbron.

Service

I ndrheten av Packhuskajen och Hugo Hammars kaj finns framfor allt flertalet
gymnasieskolor, samt ett fatal grund- och férskolor.

Pa norra sidan i narheten av planomradet finns Lundbystrandshallen, som utgors av 8710
kvm idrottshall, omkladningsrum, kafeteria och kontorsytor. Pa norra sidan finns dven
museum och lekplatser.

Pa sodra sidan cirka 300 meter fran planomradet finns Kronhusparken som nyttjas av
boende, verksamma, forskolor och skolor i omradet.

Vardcentral finns i direkt narhet fran Packhuskajen vid Stenpiren. P4 Hugo Hammars kaj
ligger Betelskeppet som &r ett boende for hemlosa.
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Figur 49 Visar planomradet och service i naromradet. Planomradet &r markerat med svart streckad linje.
Bibliotek visas i blatt, lekplatser i morkgront och idrottsanlaggningar i ljusgront. Forskolor ar markerade i
gult, grundskolor i orange och gymnasieskolor i brunt. Vardcentraler framhavs med roda cirklar.

Teknisk forsorjning

| omradet forekommer manga befintliga ledningar av olika slag som i sin tur ags av olika
ledningsagare. Samrad har hallits med ledningségare.

P& Hugo Hammars kaj finns manga éldre ledningar som inte anses vara i drift langre
medan pa Packhuskajen finns det bade aldre och mer nyférlagda ledningar.

Dricksvatten och spillvatten

Kretslopp och vatten har befintliga ledningar norr om utredningsomradet pa Norra
Alvstranden som kan vara méjliga anslutningar. Anslutningsmojligheter finns dven pa
Packhussidan.

Ledningar for installationer

For matning av styrning (opto) till gang- och cykelbron finns skap i norddstra é&nden av
Rosenlundsgatan, dér vagen ansluter till Pusterviksbron, som majlig anslutningspunkt.
Det finns dven majlig anslutningspunkt norr om utredningsomradet pa Hugo Hammars
kaj.

Mojlig anslutningspunkt for kraftmatning (hogspanning) till gang- och cykelbron finns i
skap vid sodra delen av Packhusplatsen och i nordvastra delen av Hugo Hammars kaj.

Belysning
For att forse gang- och cykelbron med belysning behéver lagspanning dras fram. Majlig
anslutningspunkt finns i elskap vid sodra delen av Packhusplatsen.
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Dagvatten

Dagvatten avleds idag framforallt ytligt till Gota dlv fran bade Packhussidan och Hugo
Hammars kajsidan. Visst ledningsnét tillnérande Stadsmiljoforvaltningen avleder
dagvatten via rannstensbrunnar till Géta alv pa Packhussidan.

Risk och stérningar

Buller
Detaljplanen medger inte bostéder eller bullrade verksamheter varfér en bullerutredning
inte har tagits fram.

Luftkvalitet

Halterna av luftféroreningar i de Iaglanta delarna av centrala Goteborg ar forhallandevis
hoga. Omradet ar omgivet och genomskuret av stora trafikleder som ger utslapp av
luftfororeningar vars bortventilation fordrojs av de topografiska férhallandena med
omgivande hoéjder runt centrala staden. Enligt miljofoérvaltningens éversiktliga
berakningar 6verskrider dock inte halterna av kvavedioxid och PM10 sina gransvarden
utmed den planerade bron.
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Figur 50 Halter av luftféroreningar i omradet enligt miljéforvaltningens Gversiktliga berakningar. | karta A)
visas 98-percentilen av dygnsmedelvérden av kvavedioxid (2019) och i karta B) visas 90-percentilen av
dygnsmedelvarden av PM10 (2022).

Farligt gods
Det finns inga rekommenderade végar for farligt gods i anslutning eller narheten av
Packhuskajen. Narmsta led for farligt gods ar farleden p& Gota Alv.

I Oversiktsplan for Goteborg — Vagledning for hantering av risker vid anlaggningar och
transportleder med farligt gods (Géteborgs Stad, 2021) gérs beddmningen att majoriteten
av transporterna med farligt gods pa Gota alv utgors av brandfarliga vatskor, vilka vid
utslapp fororenar alven och vid foljande antdndning kan utgora en fara genom
varmestralning.

Andelen fartygspassager med farligt gods bedoms uppga till 2-3 procent av det totala
antalet passager med lastfartyg forbi broléget, vilket motsvarar mindre an 40 passager per
ar. Uppgifterna kommer fran Hisingsbrons riskanalys (Trafikkontoret Goteborgs Stad,
2015) dar mangden farligt gods uppskattas till 2 procent, samt stadens dversiktsplan som
hanvisar till en riskutredning for ny exploatering i narheten av Trollhdtte kanal (Bengt
Dahlgren Brand & Risk AB, 2018) dar méngden farligt gods bedéms till 3 procent.
Fartyg navigerar i relativt 1ag fart langs strackan vid aktuellt planomrade,
hastighetsbegrénsningen &r 5 knop men hogre hastigheter forekommer. Det finns dven
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krav pa att storre oljetankfartyg som transporterar tunga oljor i svenska hamnar maste ha
dubbelskrov vilket minskar risken for utslapp.

Stadens oversiktsplans riktlinjer anger att tat bebyggelse langs dlven kan uppféras fram
till 10 meter fran kaj utifran risken fran farligt godsolycka pa Géta élv. | jamforelse med
tat bebyggelse, till exempel bostader, s& har bron en Iag persontéthet och samtliga som

befinner sig pa bron ar vakna och bedéms ha goda mojligheter att utrymma vid en olycka.

Risken med farligt gods pa Gota alv bedéms sammanfattningsvis som acceptabel pa
grund av bland annat det begransade antalet transporter av farligt gods, den laga
sannolikheten for en sammanstotning i hog fart, sakerhetskrav pa fartyg som anléper
svensk hamn samt att riskavstanden ar begransade. Bedomningen att risken for en olycka
med farligt gods i Gota alv ar mycket liten gors aven i tidigare riskanalyser for
Skeppsbron (SSPA, 2012), Hisingsbron (COWI, 2013) och Jarnvagen (SSPA, 2015).
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Detaljplanens innebdrd och genomforande

Detaljplanen innebar att en ny 6ppningsbar gang- och cykelbro kan uppféras mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj (omrade) pa Lindholmen. Gang- och cykelbron
dvergar pa landsidorna i gang- och cykelvag som i sin tur ansluts till gdng- och cykelnéatet
pa 6mse sidor dlven. Ett sasmmanhangande gang- och cykelnét skapas.

Gang- och cykelbron knyter samman staden 6ver dlven, skapar ett ssmmanhangande och
robust gang- och cykelnat och framjar en god stadsutvecklingoch ett hallbart resande.

Med bron knyts staden samman 6ver &lven och utvidgar stadskarnan. Bron ar placerad i
ett omrade dar en intensiv stadsutveckling pagar. Pa norra sidan alven ar utvecklingen av
Lindholmen och Backaplan i gang och i Frihamnen ar planering startad. Pa sddra sidan
alven pégar utvecklingen av Centralenomrédet och Sodra Alvstranden med
Masthuggskajen. Antalet bostader och verksamheter kommer succesivt att 6ka likval som
flédet av manniskor.

Bron minskar det idag langa avstandet mellan broarna 6ver alven, avstandet mellan
malpunkter minskas, staden kommer narmre och blir mer tillganglig for fler. Alven som
barriar minskar. Gang- och cykelbron ar en fast forbindelse, 6ppen dag och natt. Gang-
och cykelbron &r cirka 400 meter lang. Att ga 6ver bron tar cirka 10 minuter och att cykla
cirka 3 minuter.

Gang- och cykelbron gor att innerstaden utvidgas och stracker sig 6ver alven. En battre
balans mellan stadsdelar skapas. Parker, offentliga platser, service sa som skola och
forskola kommer ocksa narmre och blir mer tillgangliga fran den ena sidan alven till den
andra.

Med gang- och cykelbron skapas ett finmaskigt, ssmmanhangande nét av, gang- och
cykelvagar och dlven som barridar minskas. Bron skapar forutséttningar for att stirka
viktiga motesplatser och offentliga rum och darmed minska de sociala barridrerna.

Bron knyter an till blagréna strak, bland annat langs alven, samt viktiga strak for gaende
cyklister och stodjer stadens utveckling. Nyttan av bron forstarks av utfylld Lundbyhamn
och ett strak mellan Pumpgatan och Kvillepiren.
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Markanvandning

Detaljplanens huvudsakliga syfte ar att mojliggora for en éppningsbar gang- och cykelbro
over dlven. Detaljplanen medger anvandningen gang- och cykelvég, éver vatten,
avgransad i hojd och sidled, gang- och cykelvag respektive gata pa norra respektive sodra
alvstranden.

Vidare medger detaljplanen vattenomrade med bro inklusive konstruktioner fér brons
funktion och tillhérande skyddsanordningar samt forandrad farled med tillhérande
skyddsanordningar och vantbryggor far anlaggas.

Brons 6ppningsbara mittdel, &r reglerade med en farledsbredd pa minst 30 meter som ska
vara 6ppningsbar éver hela denna bredd. Den 6ppningsbara delen &r dven reglerad med
en minsta fri hojd pa 7,2 meter 6ver angivet nollplan vilket motsvarar en segelfri hojd pa
5,5 meter enligt TSFS 2019:12 Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om
sjovagmarken.

Detaljplanen begransar brodverbyggnaden i héjdled och bredd med undantag for den
Oppningsbara delen (klaffarna).

Auvsikten ar att minska planomradet infor granskning av detaljplanen, bland annat
avseende allméanplats GCVAG pé norra alvstranden, till att endast omfatta gang- och
cykelvag. Avsikten ar ocksa att minska ner vattenomradet.
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Figur 51 Plankarta. Avsikten &r att minska planomradet infor granskning skedde.
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Kommunen ar huvudman fér allman plats (gang- och cykelvag och gata) och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall.

Kommunen kommer att utfora och bekosta utbyggnad av anldaggningar inom
vattenomrade sa som ny bro och forandrad farled med tillnérande anlaggningar.

Bro

Gang- och cykelbron planeras sta fardig nagon gang mellan ar 2031 och 2033. Samtidigt
som framtagandet av detaljplan pagar aven framtagande av ansékningshandlingar for
ansokning om tillstand for vattenverksamhet. Aven en designprocess pagar for bron dar
fragor rorande gestaltning, konstruktion och genomforande integreras.

Bron Over vattnet

Bron foreslas fa en mjuk S-formad linjeféring som stracker sig fran kaj vid
Packhusplatsen till sjosattningsrampen pa norra élvstranden. Den &r utformad for att
harmonisera med stadsmiljon och de befintliga byggnaderna langs édlven, samtidigt som
den korsar farleden sa rakt som majligt for att begransa langden pa den del som kan
oppnas. Den mjuka linjeféringen gor det behagligare att cykla med fa
riktningsférandringar och gor det mojligt att kéra om i kurvorna utan att det upplevs som
smalt.

Figur 52 Illustration, med en mdjlig Iosning for bro och ledverk (paseglingsskydd) inom detaljplanen (Sweco
2024)

Gang- och cykelbron foreslas utformas som en 6ppningsbar bro med en Gppning i
farleden. I Oppet lage galler fri hojd, ingen begrénsning finns. (Hisingsbron har en segelfri
hojd pa cirka 12 meter, och en begréansning i 6ppet laget pa 28 meter i upplyft lage.)
Lutning pa bron efterstravas att bli under 4 procent. Den segelfria héjden pa 5,5 meter
medfor att bron far en lutning mindre &n 4 procent. | den 6ppningsbara delen av bron ar
farledsbredden minst 30 meter.
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Nuvarande inriktning for dppning ar en dubbelklaffbro med éverliggande motvikter.
Figur 53 nedan visar schematisk den typ av bron. | 6ppet lage kan hojden pa klaffen vara
cirka 25 meter och kan ddrmed hamna cirka 35 meter Over vattnet.

Figur 53 Visar schematisk ett exempel pa en dubbelklaffbro med éverliggande motvikter.

Bron kommer synas i stadslandskapen och vara synlig fran manga platser i staden. Bron
ar relativt 1ag jamfort med resten av staden, och integreras darmed pa ett respektfullt satt i
stadsbilden.

Brons sddra landfaste Packhuskajen

For att integrera val med befintlig stad, historisk, framtida och méjliggéra for kommande
stadsutveckling pa sédra sidan alven ansluts bron i hamnbassangen vid Packhuskajen,
parallellt med trabryggan pa Stora Tullhuset vastra sida.

Landningsplatsens placering i férhallande till omgivningen ger bra férutsattningar for att
skapa platser anpassade for fotgangare, fordela cykel- och gangfloden pa flera strak,
tydliggdra brons anslutning i stadsstrukturen och skapa tydliga siktlinjer mot bron och
dess anslutningspunkter.

Bron ansluter i hojdnivan + 2,3 meter och integreras i det hogvattenskydd som staden
planerar att bygga langs alven.

Bron dvergar i gang- och cykelvag som kan anslutas till ett tillfalligt gang- och cykelnat
fram tills en framtida planerad kommande Boulevard, med gang- och cykeltrafik pa bada
sidor om en tradkantad gata med biltrafik och kollektivtrafik, i dstvastlig riktning med
och gang- och cykelvég langs Norra Hamngatan byggs ut.

Brons anslutning mojliggor ett samspel med kommande kajstrak.
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Figur 54 Illustrationen visar schematiskt landningsplatsens placering pa sodra dlvstranden och i férhallande
till omgivningen. En rod streckad linje markerar befintliga eller potentiella riktningar for cykel- och
gangfloden. En gron prickad linje representerar det framtida kajstraket langs alven. En svart linje visar
brons riktningen.

Brons norra landfaste Hugo Hammars kaj

Planering for framtida utveckling av omradet pa norra sidan élven, tidigare
Gotaverksomradet, ar inte paborjad. Fram till att planering for detta omrade paborjas ska
stor aterhallsamhet iakttas mot ny bebyggelse. Ingen ny bebyggelse som kan antas
forhindra en lamplig framtida planlaggning ska tillatas. Vid anslutning av brons norra
landfaste pa Hugo Hammars kaj har hansyn tagits till att inte forhindra eventuellt
kommande stadsutveckling.

Inom detta omrade planeras en ny industrivag byggas ut som stracker sig fran Pumpgatan
mot sydvast. Industrivégen ska fore befintlig och nytillkommande verksamhet med
angoringstrafik.

Norr om detta omrade pagar planering och utbyggnad av Lindholmen och i direkt
anslutning till planomradet har nyligen en gata, Pumpgatan, med gang- och cykelvag pa
Omse sidor byggts ut. Anslutningen av bron tar sikte mot denna strukturbildande gata.

For nérvarande kan anslutningen av brons norra landfaste till Pumpgatan utféras over ett
omrade som varierar mellan 15 och 49 meter i bredd. Vid anslutningspunkten till den
tidigare stapelbadden ar planerad markhojd +2,6 meter. Darefter stracker sig gang- och
cykelvagen cirka 300 meter och ansluter till den befintliga gang- och cykelvéagen langs
Pumpgatan.

Planomradet &r for narvarande bredare &n den faktiska gang- och cykelvagen och avsikten
ar att i vidare arbete minska ner planomradet till att endast omfatta bredden pa gang- och
cykelvégen, det vill sdga cirka 10 meter (nuvarande bredd pa planomradet ar mellan 15
och 49 meter). Utredningsarbete pagar for att i detalj studera var det & mest lampligt att
placera bro och tillhérande gang- och cykelvag inom detaljplanens omrade med hansyn
tagen till den planerade industrivégen.
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Figur 55 Illustrationen visar schematiskt landningsplatsens placering pa norra alvstranden och i férhallande
till omgivningen. En rod streckad linje markerar riktningar for cykel- och gangfloden. En gron streckad linje
representerar planforslagets méjliga anslutning till Pumpgatan. En svart linje visar brons riktningen.

Sektion

Bron foreslas inrymma en gang- och cykelyta pa totalt 9 meter fordelat pa 4 meter
cykelbana och 4 meter gangbana samt 0,5 meter avstand till fast hinder pa 6mse sida.
Gang- och cykelbanan foreslas separeras av malad linje vilket medger en framtida
omdisponering av ytan mellan trafikslagen. For att mojliggora atkomst till bada sidor av
bron exempelvis for att titta pa utsikten och ta kort undersoks majlighet till balkonger
eller breddning av gang- och cykelytan pa lampliga stallen.

~

, ) a
i\ L 4

=4 |
’Lg

SAKERHETSZON— SAKERHETSZON

! 5.0

Figur 56 Illustrativ Sektion (Sweco, 2024)

Paseglingsanordningar

For att markera en farled och leda fartyg ratt samt skydda bron mot pasegling mojliggor
detaljplanen for placering av ledverk och dykdalber i farledens strdckning. Ledverken ska
utformas for att klara de fartyg som trafikerar Gota alv. Mojlighet ska &ven finnas att
utvidga och forstarka ledverken for framtida fartygsstorlekar. Exakt utformning av
ledverk, dykdalber och den farled som skapas emellan dessa studeras for nérvarande i
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néra samarbete med Sjdfartsverket inom ramen for den specifika miljobedémningen vid
tillstandsprovning for vattenverksamhet. En maritim riskanalys tas aven fram inom ramen
for detta arbete for att belysa och hantera sjofartsrisker. Sjofartssimuleringar tas fram for
att verifiera kommande utformning av farled.

Vantbryggor

Bron kommer 0ppna for allmén fartygstrafik enligt en forutbestdmd tidtabell. For de
fritidsbatar som anlander till den planerade gang- och cykelbron vid tidpunkter da bron
inte &r 6ppen kommer det krdvas tillfalliga angoringsplatser, vantbryggor. Detaljplanen
majliggor for anlaggandet av vantbryggor.

Dessa foreslas placeras i vattenomradet i brons narhet och utformas som véntbryggor ute i
vattnet. En vantbrygga for fritidsbatar som invantar brodppning vid Hisingsbron ar
placerad i nérheten av Lilla Bommens hamn. Denna vantbrygga avses dven nyttjas for
den planerade gang- och cykelbron.

Vantbryggorna foreslas placeras sa att de inte stor sjofarten pa farleden, men ar
tillrackligt nara for att batarna som behdver vanta snabbt ska kunna passera bron vid tid
for 6ppning. Storleken pa vantbryggorna ar under utredning och beror av utformningen
av samordningsregler fér brodppning.

Segelfri hojd

Bron foreslas fa en segelfri hojd pa 5,5 meter. Den baseras pa insamling av data om
fartygspassager, inkomna krav fran bland annat raddningstjansten, polis och
Forsvarsmakten, EU-krav pa Interna Vattenvagar (i enlighet med TEN-forordningen)
samt stadens riktvarden for lutning pa gang- och cykelvégar.

| avvagningarna ingar en foreslagen tidtabell med planerade brodppningar varje timme
under stora delar av dygnet samt trafikslagsdvergripande samverkansregler dar vilka
fartyg som kommer fa brodppning vid anrop definieras. Val av segelfri hojd ar en del av
samradet och kommer arbetas vidare med efter samradstiden for tillstandsprovning for
vattenverksamhet och detaljplan. De trafikslagsévergripande samverkansreglerna ingar
som en del av det forankringsarbete som pagar parallellt med Trafikverket och
Sjofartsverket.

Erosionsskydd

For att skydda brons konstruktion fran erosion fran vattenrorelser, foreslas
brofundamenten erosionsskyddas genom exempelvis utldggning av grovre
fyllningsmaterial som fyllning kring brostod. Exakt I6sning studeras och omhéndertas
inom ramen for tillstdndsprovning for vattenverksamhet. Detaljplanen medger uppférande
av erosionsskydd.

Teknikutrymme
Detaljplanen medger funktioner fér brons konstruktion vilket bland annat &r funktioner
for att driva 6ppningen av bron i form av ett maskinrum i anslutning till klaffarna.

Oavsett typ av bro kommer den 6ppningsbara brodelen behéva férses med erforderliga
teknik- och personalutrymmen. Teknikutrymmen ska bland annat inrymma bromaskineri,
el- och styrskap, sakerhetssystem och nédvandiga forrad. Teknikutrymmen forses med
belysning i enlighet med géllande normer samt utrustning for védrme och kyla for att
sékerstélla de tekniska funktionerna.
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Design

Som namnts tidigare pagar en designprocess for bron, dar fragor rérande gestaltning,
stadsbild och kulturmiljé ar viktiga delar som behandlas tillsammans med
bronskonstruktion och mojlighet till genomférande. Har arbetas bland annat med en
gestaltning och volym som harmoniserar med stadsbilden, vilket dven leder till ett
samspel med kulturmiljon.

Inom detaljplaneprocessen har PM Gestaltningskriterier tagits fram. PM sétter fokus pa
stadsbyggnadskvalitéer for brons landningsplatser. PM ar framtaget for att vara ett stod
for utvardering av olika forslag till placering och utformning av brons landningsplatser,
under planering och genomférande.

PM é&r framtaget for att bade kunna anvandas av projekt gang- och cykelbro éver alven
men &ven av andra pagaende och kommande projekt i narheten av gang och cykelbrons
landningsplatser. Vissa kriterier i PMet anspelar darfor pa ett vidare omrade an brons
direkta anslutningsplats som i vissa fall inte hanteras inom projektet for gang- och
cykelbron.

Detaljplanen har inga séarskilda bestdammelser gallande gestaltning.

Bevarande, rivning
Planomradet innehaller inga byggnader.

Inom den sodra delen av planomradet och i direkt anslutning till det finns en géllande
detaljplan som innehaller sérskilda bestammelser for bevarande av byggnaden och kajen
med avseende pa kulturmiljo, se Figur 57 nedan. Marken utanfor bygganden har
anvandningen Torg med reglerande av hur markbelaggningen ska se ut, markerad i blatt
och gult pa i Figur 57. I direkt anslutning till byggnaden samt parallellt med kaj vid
Packhusplatsen (dar bron ansluter in i hamnbassangen) ska markbelaggningen besta av
gatsten, markerad i blatt nedan. Utanfor denna markbelaggning mot vatten regleras
markbeldggningen genom en trabrygga, markerad i gult nedan. Trabryggan parallellt med
kaj vid Packhusplatsen ar idag inte utbyggd, markerad med gult inom planomradet i Figur
57.

Anslutningen av bron sker parallellt med trabryggan langs Stora Tullhest och paverkar
inte befintlig markanvandning, markerad med gron i Figur 57. | anslutning till kaj vid
Packhusplatsen kommer bron i kontakt med nu géllande bestammelser om
markbeldggning som namndes ovan.
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Figur 57 Visar planomradet och den planerade brodragningen i forhallande till den géllande detaljplanen

for Kv 36 Packhuset. Planomradet ar markerat med rod streckad linje. Brodragningen visas med gron farg.
Markanvandningen "Torg" med bestdmmelser om trabrygga (n2) &r markerad i gult, och bestammelser om
gatsten (n1) ar markerade i blatt.

Trafik, kollektivtrafik, tillganglighet och parkering

Gang- och cykelvagnatet

Den planerade gang- och cykelbron kommer att forbinda gang- och cykelvagnatet pa
Goteborgs innerstad med Hisingen och sammanlanka Sodra Alvstranden med Norra
Alvstranden. Finmaskigheten i gang- och cykelnatet 6kar med bron och barridreffekten av
Gota alv minskas.

Figuren nedan visar pa en tidigare analys som tagits fram av upptagningsomrade for
gang- och cykelbron. Analysen visar pa hur langt cyklister och fotgangare kan na inom
olika zoner fran bron.
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Avstand fran Packhusplatsen
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Figur 58 Potentiellt upptagningsomrade for en gang- och cykelbro mellan Packhusplatsen och Hugo
Hammars kaj. (Goteborgs Stad, Trafikkontoret, november 2017).

Pa 15 minuter nar en cyklist det morkblaa faltet och pa 20 minuter nar en fotgangare det
orangea faltet sett fran Packhuskajen. Ett flode av gangtrafikanter vantas fran och till
nordvast, fran andra sidan av Lundbyleden samt fran en utfylld del av Frihamnen. Langre
norrut an Lundbyleden, norddst om den planerade bron, finns en brytpunkt déar gaende
kommer att valja att resa 6ver Hisingsbron i stéllet for den planerade gang- och
cykelbron.

Den planerade forbindelsen 6ver dlven spelar en viktig roll i stadens infrastruktur. Gang-
och cykelbron, ger tatare koppling 6ver dlven och &r en viktig lank i pendelcykelnatet
som knyter samman staden i ett storre perspektiv.

Figur 59 Till vanster visas omraden déar stadsutveckling pagar. Till héger visas pendelcykelnatet. (Sweco,
2024)

Pendlingscykelnét kédnnetecknas av en prioriterad framkomlighet och knyter samman
storre malpunkter som ligger langre fran varandra. For att skapa en mer sammanhallen
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stad och framja ett mer héllbart resande &r det avgdrande att stadens olika delar binds
samman med direkta strak for gaende och cyklister.

En trafikanalys har genomforts for gang- och cykelbron. Analysen visar pa 6kad cykel-
och gangtrafik dar prognosen for cykeltrafiken 2050 indikerar ett flode pa cirka 17 500
cyklister/dygn eller 2 200-2 600 cyklister i maxtimmen en arsmedelvardag. For
sommarmanaderna dar fler cyklar ar det prognostiserade flodet cirka 2 600 - 3 100
cyklister per maxtimme.

For fotgangarflodet indikerar prognosen for 2050 ett varierande flode under maxtimmen
pa mellan cirka 290 och 560. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022 genomférdes
cirka 8 procent fler fotgangarresor an aret genomsnittet. Tas hansyn till detta 6kar flodet
till mellan 320 och 610 fotgdngare i timmen under sommarmanaderna.

Bron med bredden 9 meter, fordelat pa 4 meter gangyta och 4 meter cykelyta ar
dimensionerad for att ta hand om flodet av cyklister och gaende.

Bron hantera en stor mangd cyklister och gaende. Anslutning av bron till gang- och
cykelnatet pa respektive landsida dar flera trafikslag mots &r av stor vikt gallande
utformning. For att skapa en tydlig, trygg och trafiksaker miljo, ar det viktigt att skapa en
situation dar cyklisters och gaendes olika hastigheter samspelar, detta kan géras genom
att planera sa att konfliktpunkter och otydligheter mellan trafikslagen minimeras.

Gang- och cykeltrafik

Markanvéandningen, Allman plats, GC-vdag samt GATA, har beskrivits under tidigare
kapitel Bro samt Markanvandning. Dar har &ven brons landningsplatser dversiktligt
beskrivits. Nedan foljer en mer detaljerad beskrivning med fokus pa landningsplatserna
och anslutning till gang- och cykelvéagnatet.

Sddra alvstranden

Gang- och cykelbron ansluter till Packhuskajen vid kaj vid Packhusplatsen. Bron &r
placerad en liten bit bort fran Stora Tullhuset, for att skapa ett balanserat samspel mellan
kajomradet, det omgivande stadslandskapet och for att mojliggéra utrymme for att
integreras vél i kommande stadsutveckling. (Visionerna och planeringen for
stadsutvecklingen for omradet for landningsplatsen talar bland annat om platsbildning,
utveckling av kajstrak/promenad samt anlaggandet av en Boulevard med kollektivtrafik,
eventuell sparvag, biltrafik och gang och cykelvéag pa 6mse sidor. Langs Norra
Hamngatan planeras aven for ett gang- och cykelstrak.)

Utrymmet som skapas mojliggor for en samverkan med trafiken fran bron.
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Figur 60 Skissforslag T-korsning for cyklar vid Packhuskajen (Sweco, 2024)

Bron ansluter soder om Packhusgatan for att klara av de krav som stélls pa svangradier
och lutningar for gaende och cyklister. Anslutningspunkten ger mojlighet till generdsa
siktlinjer vilket ger god Gverblick och orienterbarhet, inte minst Norra Hamngatan som pa
ett naturligt satt knyts ihop med bron. Landningen sker pa +2,3 meter dver nollplanet
vilket medfor att nivan ar cirka 1,4 meter hogre an Packhusgatan och 0,1 meter lagre &n
Stora Bommens bro. Hojdskillnaderna innebar att lutningen mellan Packhusgatan och
bron blir cirka 5 procent, se Figur 61 nedan.

Gang- och cykelbron ansluter till en plats i staden som &r under férandring. Vastlanken
anlaggs under mark och ytan ovan mark behévs for arbeten kopplade till VVastlanken
under en tid framover.

Anslutningen for gang- och cykelvagen kan komma att forandras over tid. |
planbeskrivningen presenteras tva mojliga alternativ enligt forslagen till markanvéandning
i plankartan, se Figur 61 nedan. Beroende pa framtida forutsattningar kan andra I6sningar
bli aktuella, varfor plankartan ar utformad for att tillata sadana justeringar.

STORA TULLHUSET 23 3 STORA TULLHUSET
i

Figur 61 Mojliga principskiss sker for brons anslutning vid Packhuskajen och anslutning till tillfallig 16sning
till vénster och till en I6sning med kommande Boulevard till hdger (Sweco, 2024).

Bron kommer anslutas till gang- och cykelnat langs kommande Boulevard samt langs
kommande gang- och cykelstrak langs Norra hamngatan. Den ansluter dven mot
cykelstraket forbi Stenpiren soderut.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver 77 (121)
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Det finns fler viktiga fragor att jobba vidare med vid utformningen av platsen som
exempelvis trafiksakerhet, tillgédnglighet, orienterbarhet och trygghet.

Norra alvstranden

Gang- och cykelbron foreslas ansluta till norra alvstranden en bit vaster om Hugo
Hammars kajkanten ovan sjosattningsrampen. Dar bron korsar befintlig kaj foreslas den
far en hojd av +2,6 meter, bron gar darefter ner mot befintlig markniva som ligger pa
mellan +1,8 och 2,0 meter. Hojden pa +2,6 meter &r anpassat for att inte omajliggora for
framtida utveckling av omradet da hojden pa marken eventuellt hojs.

Figur 62 Vy mot Hugo Hammars kaj dar bron méter land.

Gang- och cykelvagen ansluter pa norra alvstranden till de befintliga gang- och
cykelvégarna langs Pumpgatan. Hur anslutningen och trafikutformningen mer i detalj ska
se ut ar under utredning. En ny gata planeras att anlaggas fran Pumpgatan ner mot sydvast
for att forse fastigheterna i omradet med trafik i och med utveckling av fastigheterna i
omradet. Utformning av gatan pagar for narvarande, gatan planeras att byggas ut under
2024. Gang- och cykelvagens placering i forhallande till denna nya gata kommer studeras
i vidare arbete.

Kollektivtrafik - personfarjor

Personfarjetrafiken i kollektivtrafik som idag gar mellan Lilla Bommen och Stenpiren &r
inte planerad att kora efter ar 2025. Trafikeringen finns inte med i Vasttrafik upphandling
av farjetrafik efter ar 2025.

Farjelinjen for persontrafik som kommer borja trafikera under 2024 mellan det nya
farjelagret Lundbystrand pa Lindholmen och Stenpiren kommer upphdra nér gang- och
cykelbron kommer pa plats.

Inriktningen ar att kollektivtrafikfarjor inte ska trafikera i gang- och cykelbrons snitt nar
bron har kommit pa plats.

Den planerade gang- och cykelbron kommer att vara en del i resandet med kollektivtrafik.
Den kommer att ansluta till befintliga gang- och cykelvagar i dess narhet pa dmse sidor
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om alven och darmed aven till befintliga kollektivtrafikhallplatser bland annat Stenpiren
och Pumpgatan.

Tillganglighet

Bron ar inte helt tillganglighetsanpassad pa grund av forslagen lutning och avsaknad av
vilplan. Vissa rérelsehindrade kan visst anvanda bron om de har méjlighet; det utesluter
inte alla. Bredden pa bron bedéms medge goda majligheter for gaende och cyklister att
réra sig pa bron.

Lutningen pa bron &r en del i sammanvégd bedémning dar fler parametrar paverkar
lutningen sa som avstandet mellan landningsplatserna, segelfri hojd och pa vilken hojd i
staden som bron ska landa med brofastena.

Packhusplatsen har vissa hojdskillnader mellan landningsplats for bron och Stora
Tullhuset (cirka 1,4 meter) vilket ger en lutning pa 5-6 procent pa en kort stracka. Gang-
och cykelstraket bedéms vara tillgangligt for rorelsehindrade och synskadade. Pa platsen
finns ett antal konfliktpunkter mellan cyklister och gaende, utformningen av platsen
behdver darfor studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Omradet runt Packhusplatsen ar flackt och det &r inga problem att uppna tillganglighet for
rérelsehindrade och synskadade langs gang- och cykelbanan.

Trafiksédkerhet och trygghet

Pa gang- och cykelbron ges gang- och cykeltrafiken varsin yta att nyttja. Trafiksakerheten
bedéms som god uppe pa bron forutsatt att trafikanter nyttjar ytan avsedd for respektive
trafikslag. FOr att uppna detta ar det viktigt att arbeta med utformningen av ytan pa bron
samt dess anslutningspunkter. Uppe pa bron kan tydlig separering uppnas genom malning
eller liknande, detta for att sarskilja ytor for gaende och cyklister.

Vid anslutningspunkterna ar det viktigt att arbeta med utformningen sa att gang- och
cykeltrafikanter leds till sina forvantade ytor redan innan de nar bron. Om eventuella
balkonger anlaggs pa sidan uppstroms bron kommer gaende att behva ges mojlighet att
na dessa. Detta hanteras generellt genom ett 6msesidigt hansynstagande i trafiken.

Pa broar kan det ltt bli halt vid temperaturer runt fryspunkten vilket kan leda till
fallolyckor for gang- och cykeltrafikanter. Lutningarna ar relativt flacka men bidrar till
hogre hastigheter som i sin tur 6kar risken for att halka. Kurvorna pa bron ar stora och ska
inte namnvart bidra till 6kad risk att valta med cykel.

Flodet av gaende och cyklister fran bron samt i dess ansluting vid Packhusplatsen gor att
trafikanter kommer fran flera olika riktningar och med fardriktning i olika vaderstreck.
Trafikutformningen behdver 1agga stor vikt vid att skapa trygghet i form av upplevd
trafiksakerhet, exempelivs genom att planera flodena sa att antalet konfliktpunkter
minimeras samtidigt som orienterbarheten och regelefterlevnaden blir god.

Bron landar mitt pa kajen vilket ger god sikt at alla hall och en god dverblick, vilket i sin
tur ger trafikanter tid att anpassa sig till situationen. Dessutom finns det gott om plats for
gaende pa bada sidor om cykelbanan, sa det bedéms inte bli trangt och trafikanter bedoms
inte bli stdende pa en otrygg yta. Brons relativt flacka lutningar bidrar till att halla nere
hastigheten ndr man narmar sig Packhusplatsen, vilket 6kar tryggheten for de fléden som
korsar varandra.
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P& Hugo Hammars kaj kommer det vara fa trafikantrorelse annat an fran gang- och
cykelbron i dess direkta anslutning. Detta medfor att upplevd trafiksdkerhet kommer vara
hog. Daremot kan platsen med fa narliggande verksamheter upplevas som 6dslig och
darmed otrygg, sarskilt kvéllstid. Den 6ppna platsen och befintliga belysningsmaster
bidrar till 6verblickbarhet och god belysning.

Upp mot Pumpgatan forvantas trafikantrérelserna bli fler och dar behdver likt
Packhusplatsen sarskilt vikt laggas vid att planera flodena sa att antalet konfliktpunkter
minimeras samtidigt som orienterbarheten och regelefterlevnaden blir god.

Parkering
Planforslagets innehall genererar inte ndgot behov av parkeringsplatser for bil eller cykel.

Planforslaget kan forvantas paverka parkeringsplatser pa fastigheten Lundbyvassen 4:6,
se parkeringsyta Hugo Hammars Kaj i Figur 12 Orienteringskarta. Det kommer bli
tydligt nar dragningen av gang- och cykelvagen ar klarlagd infor granskning.

Sjofart

Genomforande av detaljplanen méjliggor en ny gang- och cykelbro som innebar att
farledens bredd planeras till att bli 30 meter i det planerade brosnittet. For att minimera
paverkan for yrkessjofarten kommer 6ppningsdelen for den planerade gang- och
cykelbron placeras sa att kursomlaggning inte behdver goras nar bron passeras.

S| )
SEare tenpiren

Skeppshroplatsen

Figur 63 llustrerar nuvarande farledsbredd, markerad i blatt. Planomradet markerat med streckat rod linje.
Med genomférandet av detaljplanen kommer farledens bredd att reduceras, begransad till avstandet mellan
paseglingsskydden.

Detaljplanen reglerar att bron ska vara ppningsbar. Inom ramen for ansékan om tillstand
for vattenverksamhet pagar arbete med att ta fram en strategi for brodppningar
(Samverkansregler for brodppning).
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Som namnts tidigare under kapitalet forutsattningar trafikeras Gota alv av lastfartyg,
statsfartyg, mindre yrkesfartyg och fritidsbatar. Baserat pa i dagslaget kanda forandringar
i trafikmaonster for sjofarten bedéms brosnittet efter den planerade gang- och cykelbrons
etablering trafikeras av drygt 19 000 fartyg per ar. Utav dessa skulle drygt 9 000
fartygspassager kréva en bro6ppning.

Prognoser for framtida utveckling av godstrafik via vattenvégar finns tillgangliga fran
Sjofartsverket och Trafikverket. Mellan 2010 och 2020 har godsméngderna stadigt legat
kring 2 miljoner ton per ar och antalet fartygspassager varierat mellan 1 100 och 1 300
per ar. Sjofartsverket har med bas i berérda naringsidkares bedémningar prognosticerat
en 6kning av godsvolymerna pa cirka 2,5 procent per ar, vilket skulle innebéra drygt 3
miljoner ton 2040. Trafikverkets prognoser spar en 6kning pa mellan 2 och 4 procent,
vilket resulterar i en godsméangd 2040 pa mellan 2,9 och 3,9 miljoner ton. Huruvida
6kningen kommer hanteras av flera fartygspassager med fartyg i motsvarande befintliga
dimensioner eller om 6kningen hanteras av en hdgre andel storre fartyg ar i dagslaget inte
Klarlagt.

Prognoser for framtida fartygspassager med statsfartyg har inte utretts eftersom dessa
fartyg utgor en liten andel av det totala antalet fartygspassager och oftast ar laga nog att
inte krdva brodppning. Darfér bedoms de inte paverka éppningsfrekvensen for den
planerade gang- och cykelbron namnvart. Aven om enstaka storre statsfartyg kan krava
brodppning, ar de generellt fa och deras inverkan pa brons funktion ar minimal.

Hur passagerarvolymer och utbud kommer férandras for tur- och charterbatar ar ej utrett.
Hur respektive fartyg paverkas av bron beror bland annat av var de har sin kajplats, vilka
turer som kors, avgangstider, upphamtningsplatser mm. Kajplatserna langs Goéteborgs
kajer forandras kontinuerligt. | dagslaget finns inga specificerade framtida kajplatser for
denna kategori som berdrs av detaljplanen, vilket gér det oméjligt att beddma den
fullstandiga inneborden av detaljplanen. Det star dock klart att de befintliga kajplatserna
kommer att forsvinna. Ytterligare studier kommer att genomféras for att utforska denna
fraga narmare.

Prognos for framtida fartygspassager med fritidsbatar ar ej utrett. | den
samhéllsekonomiska analysen gérs kanslighetsanalyser pa en arlig 6kning mellan 1,7 och
3 procent.

Vid brons dppnande ar det prognosticerat att drygt 5 000 cyklister per dag kommer
anvanda bron och ar 2050 visar prognoserna att 17 500 cyklister nyttjar bron varje dag.
Cyklister och fotgangare ror sig éver bron hela dygnet, men med tva tydliga toppar
mellan klockan 06:30 och 08:30 samt mellan klockan 15:30 och 18:00. Under dessa
perioder 6ppnar inte Hisingsbron for fartyg enligt nuvarande samverkansregler.

Sedan tidigare finns en éverenskommelse mellan Goteborgs Stad, Trafikverket,
Sjofartsverket och Vasttrafik om gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning i
form av samverkansregler for trafiksystem kring Gota alv, med avgransning
Storgbteborg. Syftet med dverenskommelsen &r att utveckla en trafikslagsovergripande
trafikledning for trafiken kring Gota alv. Oppningsstrategi for gang- och cykelbron
planeras att arbetas in i dessa samverkansregler.
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| det fortsatta arbetet med samverkansreglerna efterstravas en balans mellan paverkan pa
sjofarten och nyttan for fotgdngare och cyklister.

Goteborgs Stad planerar for att ha 6ppningar enligt tidtabell av den planerade gang- och
cykelbron varje timme under dagtid. Utdver det kommer arbetet med uppdaterade
samverkansregler att definiera vilka fartygstyper som ska fa broéppning vid anrop samt
om det ska finnas perioder dar bron inte éppnas for passerande fartyg.

Service

Planforslagets innehall genererar inte nagot behov av service i form av exempelvis skola,
park/gronomrade, bibliotek, platser for kultur, idrotts- och aktivitetsytor, vardcentral eller
kommersiell service. Daremot underlattar den nya gang- och cykelbron atkomsten till
bade befintlig och framtida service, samt minskar de upplevda avstanden till
verksamheter pa bada sidor av dlven. Denna forbattring innebér att invanare och besokare
snabbare och enklare kan na tjanster och aktiviteter pa bada sidor av élven, vilket starker
kopplingen mellan stadens olika delar och frdmjar en mer integrerad urban upplevelse.
Det leder till att bron bidrar till en mer sammanhangande och tillganglig stadsmiljo.

Friytor och naturmiljo

Naturmiljo

Planen tar inte ndgon naturmiljo pa land i ansprak. Vattenmiljon tas i ansprak i begransad
utstréackning. Brostdd och andra nddvandiga brokonstruktioner placeras i vattnet, men
ianspraktagandet ar begransat eftersom karaktaren av vattenmiljo bevaras.

Friytor
Planen tar i ansprak Torgytan i géallande detaljplan for Packhuset (se figur 56 under
avsnitt Bevarande, rivning).

Upphéavande av strandskydd

Planomradet ligger delvis inom omrade dar strandskydd intrader vid planlaggning. Detta
omrade omfattas av hela landomrade pa norra och sodra alvstranden samt delar av
vattenomrade narmast landsidan pa norra dlvstranden, se Figur 11. Detaljplanen innebéar
att strandskyddet upphéavs pa féljande platser enligt Figur 64:

- For allméanplats gang- och cykelvag pa land norr om alven, betecknad som
GCVAG pa plankartan.

- For allméanplats lokalgata pa land séder om &lven, betecknad som GATA, pa
plankartan.

- For en del av bade vattenomradet och gang- och cykelvag som ligger i direkt
anslutning till land norr om &lven, betecknad med (GCVAGs3) och Wi pa
plankartan.
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Figur 64 Visar planomrade och omradet dar strandskyddet intrader. Dar strandskyddet intrader och upphavs
markeras med rosa farg och dar strandskyddet intrader och inte upphéavs markeras med gul farg.

Skalen till upphévande av strandskyddet &r:

Omradet dar strandskyddet upphavs ar belaget pa redan ianspraktagen mark och saknar
darfor betydelse for strandskyddets syften. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 1.

Strandskyddet upphavs for att mojliggéra anlaggningar som maste ligga vid vatten.
Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 3.

Omradet dar strandskyddet upphévs behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget
allmant intresse som inte kan ske utanfor omradet. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 5.

Kommunen anser att intresset av att ta omradet i ansprak for anldaggande av gang- och
cykelvag samt brobygge, det vill sdga planens syfte, vager tyngre an
strandskyddsintresset.

Sociala aspekter och atgarder

Inom ramen for SKA/BKA-arbetet har en initial malbild for respektive aspekt i
SKA/BKA-modellen tagits fram for gang- och cykelbron.

Fragor som har lyfts som viktiga ur den sociala dimensionen &r exempelvis, mojlighet:

e Att starka sammanhallningen mellan &lvstranderna och skapa mojlighet att
uppleva platsens karaktar, identitet och vattnet.

e Att brons utformning ska bidra till en positiv/férbattrad upplevelse av dlvrummet.

e Attdet &r viktigt med brons landningsplatser.
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e Att bron ska vara tillganglig for alla att anvénda oavsett fysisk eller kognitiv
formaga.

e Att bron ska vara trafiksaker.

e Att det ska finnas mojlighet att vila och aterhamta sig.

o Att det ska finnas bra kopplingar mellan olika fardsatt.

o Att det ska kdnnas sakert dag som natt

o Att vistelseytor och mojlighet till méten ska finnas.

e Att bron och anslutningsplatserna ska kannas trygga.

Bron sammanlankar staden, gor att innerstaden, stadsdelar och malpunkter, sa som
service (skola och forskola, vard, handel), grénomraden och parker, arbetsplatser,
fritidsaktiviteter, kollektivtrafikknutpunkter kommer narmre och blir mer tillgangliga for
fler. Planforslaget minskar &lvens barriareffekt, gor det enklare att komma nérmre vattnet,
och skapar potentiella motesplatser for olika grupper i samhéllet.

Figur 65 Figuren visar restiden nar en broférbindelse mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj finns pa
plats. Till vanster bilden lyser upp vilka omraden man nar till fots inom 20 minuter (mérklila) och med cykel
inom 15 min (mérkgron) fran Lundbystrandshallen pa Lindholmen (Gul prick) med bron. Till héger bilden
lyser upp vilka omraden man nar till fots inom 20 minuter (morklila) och med cykel inom 15 min (morkgron)
fran Gustaf Adolfs torg (Gul prick).

Planforslaget medfor ett hallbart resande med gang- och cykel, dag som natt, utan kostnad
for resenarerna. Planforslaget gor det aven mojligt att lattare na kollektivtrafikknutpunker
i dess anslutningspunkter for vidare resor.

Planférslaget medfor att ett stort tillkommande fléde av bade fotgangare som cyKklister
kommer tillféras omradena vid anslutningsplatserna pa bada sidor alven. Flodet av
maénniskor kan bidra till en 6kad trygghet. Att arbeta vidare med brons anslutningsplatser
ar viktigt dock planférslagets avgrénsning i anslutningspunkter ar begransad.
Planférslaget innehaller enbart gang- och cykelvag. Ytorna i anslutningspunkterna
hanteras av befintliga fastighetsdagare och andra projekt, pagaende som kommande.

Planforslaget bedoms inte vara helt tillganglighetsanpassat pa grund av att foreslagen
lutning overstiger kraven for lutning géllande tillgdnglighetsanpassning samt avsaknad av
vilplan (Inriktningen for bron &r en maximal lutning pa 4 procent. Kraven for
tillganglighetsanpassning &r lagre an sa).
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Teknisk férsoérjning

Dagvatten- och skyfallshantering

Avvattning av bron foreslas i huvudsak ske direkt till Gota alv antingen genom att vattnet
rinner av bron alternativt genom linjeavvattning och stuprdr. Rening eller fordréjning av
dagvatten och skyfall som avleds fran detaljplanen behovs ej eftersom Gota alv klassas
som en mindre kénslig recipient och vattnet bedéms vara en mindre belastad yta sett till
fororeningsbelastning. Avvattningen av bron dimensioneras for ett 100-arsregn med
klimatfaktor. Pé sa satt undviks att bron tillfor floden till respektive landsida till och med
den skyfallshandelse som planeringen ska folja. Avrinning fran bron bedéms inte
medftra att ndgon paverkan pa mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer (MKN) i
Gota dlv. Gang- och cykelbron medfor inga malkonflikter med stadens strukturplaner for
hantering av 6versvdmningsrisker.

Detaljplanens ytor, pa land, stracker sig cirka 20 meter in pa Packhuskajen, och en cirka
150 meter smal remsa fran gang- och cykelbrons landningsplats pa Hugo Hammars kaj
och in till Pumpgatan. Enligt beskrivna forutsattningar i PM Dagvatten, skyfall och
hogvatten och med de atgarder som foreslas ar det mojligt att genomfara planen enligt
Goteborg Stads riktlinjer for skyfallshantering. Med foreslagen hantering riskerar inte
gang- och cykelbron att paverka skyfallssituationen negativt inom omradet eller for
kringliggande omraden.
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Figur 66 Ytor for berakning av avrinning fran gang- och cykelbron
Sddra alvstranden

Pa sodra dlvstranden inom planomradet tillkommer inga ytterligare hardgjorda ytor
jamfort med nuléget.

| =+ Hogvattenskydd (OP)
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Norra Alvstranden

Pa norra alvstranden inom planomradet forvantas inte avrinningen forandras betydligt, da
omradets markanvandning och hojder forblir samma som idag. Dagvatten fran bron pa
kajen foreslas hanteras genom det nuvarande systemet for att undvika gravning och
schaktning i férorenad mark.

Vid kraftiga regn kommer vattnet att samlas i befintliga lagpunkter som idag. Skulle det
bli nédvandigt med infrastrukturarbete for vatten och avlopp, kan detta mojliggéra
etablering av ytliga rannor langs gang- och cykelbanan som leder dagvatten till dlven.
Den planerade rampen fran bron till omgivande mark ska utformas sa att den inte stor de
naturliga flodesvégarna for vatten.

Befintliga rinnstrak

Avvattning av bron

Linjeavvattning
med stupror till
alven

Figur 67 Forslag pa hantering av skyfall fran bron och anslutande ytor pa norra dlvstranden.

Planen innefattar en linjeavvattning pa bron som transporterar dagvatten via stupror direkt
till Géta alv, medan avrinning fran gang- och cykelbanan pa kajen leds till det befintliga
dagvattensystemet, Figur 68 nedan. Avrinningen fran gang- och cykelbanan som ansluter
till Pumpgatan, innanfor det framtida hogvattenskyddet, kan anslutas till det existerande
dagvattensystemet utan ytterligare behandling, da inga signifikanta forandringar i
hardgjorda ytor bidrar till 6kad avrinning.

Temporart
%\2‘ alvkantsskydd
i Flexibe| ramp Befintliga marknivaer
Linjeawvattning | / /
Slapps fritt eller till

Avledning till alven i befintliga
dagvattenledningar

stuprdr i brostéd

Figur 68 Avledning fran bron in anordnas med linjeavvattning som avleds via stupror till Géta dlv. Ramp
eller befintlig kaj avvattnas till befintligt dagvattensystem
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Vatten och avlopp

Detaljplanen mojliggor for konstruktioner kopplade till brons funktion. I anslutning
till teknikrum ska det finnas tillgang till farskvatten samt dven hantering av
spillvatten. Beroende pa hur gang- och cykelbron utformas kan det behévas tillgang
till vatten pa bada sidor om brodppningen. Fortsatt utredningsarbete klargor behoven
for anlaggningen. Rorkanalisationen for vatten och spillvatten foreslas i nulaget
forlaggas under bron.

Kretslopp och vatten har befintliga ledningar bade pa Hugo Hammars kajsidan samt
Packhusplatsen och kan vara mojliga anslutningar for att forse gang- och cykelbron
med dricks- och spillvattenserviser.

Framtida serviser soks genom servisansokan till Kretslopp och Vatten.

Varme

Léangs Packhusplatsen finns tva fjarrvarmeledningar med en servisanslutning till Stora
Tullhuset pa dess sodra horn. 1 anslutning till utredningsomradet sydostra del finns en
signalkabel fran fjarrvarmeventiler som gar till ett signalskap nar kajen vid
Packhusplatsen. En fjarrvarmeledning som ar ur drift finns dven pa Packhusplatsen.

Goteborg Energi har inga ledningar inom utredningsomradet pa Hugo Hammars Kaj.

Projektet bevakar risker for nya och befintliga ledningar med planerad gang- och
cykelbro.

Framtida serviser soks genom servisansokan till Goteborg Energi.

El och tele

Behovet av el for att driva brofunktionen utreds inom ramen for detta arbete och avgors
av vilken typ av bro som véljs. N&r brotypen &r vald behdver elbehovet berdknas och det
behdver sdkerstallas att behovet av el kan levereras. Systemspéanning ska vara 400/230 V
AC, 50 Hz.

| det fortsatta arbetet behdver behovet av reservkraft och avbrottsfri kraft (UPS) utredas
for att kunna uppratthalla driften av bron. | samband med den utredningen kommer aven
mojligheterna att mandvrera bron helt med batteridrift att utredas.

Inbrottslarm, passersystem och kameragvervakning ska finnas for teknikutrymmen.
Samtliga av dessa system har behov av kommunikation. Det fortsatta arbetet far utvisa
hur denna kommunikation kan utformas och uppratthallas.

Den planerade gang- och cykelbron kommer eventuellt att forses med arkitektonisk
dekorationsbelysning, sa kallade effektbelysning. I nuldget finns inga effektbegransningar
for detta. Det som behdver beaktas ar att dekorationsbelysningen inte pa nagot satt far
forvéxlas med sjofartsmarkeringarna. Ledverk och dykdalber ska férses med belysning.

Huvudstraken av kabelkanalisation ska utgoras av kabelstege eller kabelranna som
foreslas placeras under bron. Sjokanalisation kommer troligen att behdvas mellan stod for
den Oppningsbara delen av bron. Denna kanalisation kan utféras med kulvert eller rér
forlagda under alvens botten men den slutgiltiga I6sningen ar beroende pa utformningen
av bron.
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Ovriga ledningar /Generellt om ledningarna

Skanova har befintlig kanalisation i Packhusgatan samt tre sjéforlagda kablar som gar
fran Packhuskajen vidare ut i alven och 6ver till Hugo Hammars Kaj. Tva ar tagna ur drift
och en &r i drift. Skanova har projekterat ett nytt ldge for den driftsatta kabeln. Varken
befintligt eller projekterat kabellage bedéms hamna i konflikt med foreslagen linjeféring
for gang- och cykelforbindelsen pa Packhusplatsen. Fortsatt samrad med Skanova ska ske
for att klargora lage for den befintliga kabeln som ar i drift for att undvika en eventuell

flytt.

Andra ledningar sasom lagspéanning- och belysningskablar i eventuell konflikt med gang-
och cykelbron anses enkla att 1agga om ifall ledningsomlaggning blir aktuell. Samordning
behdver dock ske med ledningségarna.

En liten bit in fran kajen vid Packhusplatsen finns ett antal befintliga kabelskap som
kommer att paverkas av gang- och cykelbrons anslutning till land. Dessa kommer att
behdvs flyttas da de hamnar i konflikt med foreslagen trafiklosning men ses inte som en
avancerad omléggning. Samordning behover ske med ledningsagarna och angransande
projekt for att hitta nya lampliga platser for kabelskapen.

Utmed Hugo Hammars kaj finns en kulvert med kablar och ledningar dér endast
Skanovas kabel ar i drift. Foreslagen linjeforing for gang- och cykelstraket paverkar dock
inte kabeln pa Hugo Hammars Kaj.

Kulvertsystemet fortsatter in pa utredningsomradet och kommer troligen att korsas av den
planerade gang- och cykelvagen. Eventuell paverkan pa befintlig kulvert och dess kablar
kommer att utredas i kommande skede.

Avfall

Innehallet i detaljplanen foranleder inte nagot behov av sarskild avfallshantering.
Detaljplanen bedoms inte heller paverka avfallshanteringen for befintliga anlaggningar
runt Packhuskajen, sa som Stora Tullhuset eller Stenpiren.

Det kommer att arbetas vidare med utformningen for anslutningen av gang-och cykelbron
vid Packhusplatsen. Angdringsbehovet till Stenpirens resecentrum och Packhuset skall
omhandertas tillsammans med anslutande strak for gang och cykel.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder

Nuvarande planbestammelser inkluderar inte reglering av geotekniska atgarder. Vidare
utredningar kommer att avgéra om sadan reglering behdvs och detta kan da séakerstallas
genom avtal eller liknande anordning.

Stabilitet

Stabiliteten for befintliga eller planerade forhallanden &r inte tillfredstallande vare sig
inom Packhuskajen eller i direkt anslutning till Hugo Hammars kaj och stabilitetshdjande
atgarder kommer kréavas for att anlaggningen ska uppna tillracklig sakerhet mot
stabilitetsbrott. Goteborgs Stad driver parallellt ett projekt med renovering av kanalmurar.
Enligt géllande tidplan kommer renovering av kanalmurar ha inkluderat de geotekniska
forstarkningsatgarder som kréavs for kaj vid Packhusplatsen. | de fall att
forstarkningsatgarder inte har utforts erfordras stabilitetshojande atgarder exempelvis i
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form av att en tryckbank i alven anldggs i kombination med att bankmaterialet i gang-och
cykelvégen ersatts med l&ttfylining.

Vid Hugo Hammars kaj inom omréadet narmast Stapelkajen/Pramkajen kravs atgarder for
att forbattra befintlig stabilitet och utifran utforda berakningar rekommenderas att gang-
och cykelvagen grundlaggs med paldack/bankpalning i anslutning till planerat landfaste.

Forstarkningen med paldack/bankpélning behover utforas for en stracka fran befintlig
kajkant (Stapelkajen/Pramkajen) och 25 meter in bakom kajen. Om gang- och cykelvagen
placeras minst 50 meter fran befintlig kajkant pa Hugo Hammars kaj samtidigt som
befintliga hojder bade pa marken och i dlven behalls och inga belastningar pafors ar
stabiliteten tillrackligt god for att uppfylla kraven for planerad anldggning utan ytterligare
forstarkningsatgarder. Gang- och cykelvagens anslutning till planerad lokalgata
(Pumpgatans forlangning) och stabilitetsforhallanden i anslutning till planerad lokalgata
kommer att studeras i ett senare skede.

For grundlaggning av landfastena vid Hugo Hammars kaj, Packhuskajen samt stoden till
den 6ppningsbara delen foreslas palgrupper med en kombination av vertikala och lutande
palar.

Sattningar

Det pagar sattningar pa bada landsidorna och leran bedéms vara normal- till
underkonsoliderad inom omradena vilket innebdr att all tillskottsbelastning fran
exempelvis nya uppfylinader kommer att medféra att bade sattningarnas storlek och
hastighet tilltar. Framtida markbelastningar skulle kunna orsaka skadliga séttningar pa
saval befintliga kajer, byggnader och ledningar. Ytterligare markbelastningar beh6ver
darfor undvikas och alla tillkommande permanenta laster och eventuella uppfylinader
lastkompenseras fullt ut. Séttningsreducerade atgarder kan till exempel vara paldack,
bankpalning eller lattfyllning.

Erosion

Erosionsskydd kan komma att behéva anldggas i anslutning till brostéd for att trygga
stodens grundlaggning och undvika urspolning under eller kring brostéd.

Kompletterande geotekniska undersokningar rekommenderas utforas i
bygghandlingsskede for planerade brostod bade vid landfastena och i Géta alv for att
klarlagga forutsattningarna i detalj.

Markmiljo

Atgardsbehov for fororenad jord beddms framst foreligga i den norra delen av
planomradet pa norra alvstranden, for de fyllnadsmassor som ligger inom omradet for
landfaste samt strackan for gang- och cykelvéagens anpassning mellan landfaste och
befintlig mark. Eventuella atgarder kan till exempel komma att utgéras av schakt och
borttransport av férorenade massor, eller skyddsatgarder som hindrar
fororeningsspridning eller exponering.

Arbetena ska inte forsvara en framtida sanering av eventuellt kvarlamnade fororeningar.
Arbete med oversiktlig riskbeddmning och atgardsutredning for Hugo Hammars kaj
pagar. Platsspecifika riktvarden for norra alvstranden togs fram under 2012, en
uppdatering av dessa riktvarden véntas inom snar framtid.
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Fororenade sediment i Gota alv

Kompletterande sedimentprovtagning planeras att utféras i Gota alv. Provtagning
planeras i l&gen for bland annat i brons planerade linjeféring och landfasten infor
kommande anlaggningsarbeten. Analysomfattningen baseras pa forvantade fororeningar
och resultat fran tidigare utredningar, analys av PFAS-amnen har inte ingatt vid tidigare
provtagningar men planeras att omfattas av kompletterande sedimentprovtagning.

Anlaggningsarbetet kommer med stor sannolikhet innebara arbeten i vatten som
eventuellt kan orsaka grumling och spridning av fororeningar. | det fortsatta arbetet
kommer skyddsatgarder tas fram for att begransa grumling och spridning av féroreningar
under byggtiden. Arbeten som utgér vattenverksamhet kommer att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivning tillhérande ansokningen for tillstand for vattenverksamhet.

Arkeologi

Da den 6stra delen av bron landar inom fornlamningen L1969:702, dar delar av den
beféasta stadens sankverk troligtvis var beldgna, finns risk att tidigare okdnda lamningar
patraffas. Da inga arkeologiska undersokningar utforts inom planomradet, &r ocksa
kunskapen kring skick och omfattning pa eventuella lamningar svartolkad.

Det innebar att gravarbeten och liknande i marken och pa Gata dlvs botten kraver tillstand
fran lansstyrelsen enligt kulturminneslagens bestammelser. Ett sadant tillstand kan vara
forknippat med villkor om arkeologiska atgérder i form av arkeologisk férundersokning
och/eller arkeologisk undersokning. Om arkeologiska atgarder ar motiverade eller inte
beror pa hur anldggandet av bron kommer paverka fornlamning. For en sadan bedémning
behdvs uppgifter om vilka markingrepp som kommer att ske sasom exempelvis schaktyta
och schaktdjup samt var ingreppen kommer att ske.

Buller
Bullerutredning bedoms inte vara nodvandig med tanke pa detaljplanen inte innehaller
nagra bostader och bedéms inte bidra till 6kad bullerniva i omgivningen.

Under byggtiden vidtas skyddsatgarder for att minska den tillfalliga storning som sker
fran olika buller- och vibrationsalstrande arbeten.

Luft

Den planerade bron syftar till att forenkla for cyklister och fotgangare, vilket ar en atgard
kan leda till att en lagre andel av goteborgarnas transporter sker med bil. Detta vore
mycket positivt for luftkvaliteten.

Miljoforvaltningen anser att det vore oldmpligt att se befintlig luftkvalitet som en
avgorande fraga for atgarder som kan ha en direkt positiv paverkan pa luftkvaliteten i
staden. En luftutredning skulle inte ha ndgon betydelse i en lamplighetsbedomning och &r
inte andamalsenlig. Miljoforvaltningens bedomning ar darfor att inga ytterligare
luftutredningar behdvs.

Skydd mot hégt vatten

Planerad gang- och cykelbro kommer ansluta mot landsidorna pé sodra och norra
alvstranden pa +2,3 respektive +2,6. P4 Packhusplatsen kommer gang- och cykelbron
ansluta till land in i planerat dlvkantskydd. Vid hégvatten kommer passagen behdva
stdngas igen med flexibla och demonterbara séttar.
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Pa norra sidan kommer gang- och cykelbron ansluta till land utanfor alvkantskydd och
omradet 6versvammas vid hogvatten. Vid en eventuell framtida exploatering pa Hugo
Hammars kaj sidan s3 kommer eventuellt marknivaerna héjas for att minska sarbarheten
for dversvdmning. Rutin for utrymning ska finnas infor stangning av bron med avseende
pa hogvatten, sa att ingen person riskerar bli kvar pa bron.

Den planerade gang- och cykelbron kommer att, under sin tekniska livslangd, utsattas for
hogre vattennivaer an dagens. Bron ska utformas och dimensioneras sa att den inte tar
skada av forhojda medelvattennivaer, sa att den ater kan tas i bruk efter att
medelhdgvatten har intraffat och inte raseras eller forstors vid hogvattenhandelse.

Foljande nivaer foreslas vara dimensionerande (Ias mer i PM Dagvatten, skyfall och
hogvatten):

e Framtida medelvattenniva: +1,7 vilket motsvarar 83-percentilen for 2150 ars
framtida medelvattenniva utan yttre havsportar.

e Framtida medelhogvatten: +2,1 vilket motsvarar 83-percentilen for 2100 ars niva
utan yttre havsportar.

e Hogvattenhéndelse: +2,6 vilket motsvarar medianvardet for en hogvattenhéndelse
med 200 ars aterkomsttid ar 2100 eftersom Gaéteborgs Stad kommer ha behov av
yttre havsportar nar havsnivaerna éverskrider +2,7.

Brokonstruktionens 6ppningsmekanism, det vill sdga maskinrum och klaffkammare, ska
fungera och vara atkomliga vid hogvatten under brons livslangd. Genom att konstruera
brons dppningsbara del for hogvattennivaer ar 2150 utan yttre havsportar, hanteras
riskerna med att yttre havsportar ej byggs samt att klimatférdndringarna sker snabbare an
vad som forvantas. Den 6ppningsbara bron dimensioneras darfor for vattennivaer om
+3,75, vilket representerar en uppskattad, framtida hogvattenhandelse med 200 ars
aterkomsttid ar 2150 i ett scenario dar yttre havsportar ej har anlagts.

Fast brodel
Dimensionerande framtida
hogvattenhandelse: +2,6 -
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200 &rs &terkomsttid &r

ol ol O ol ol
e
\\.
\
\\
\

FEREFEFEFFEFEELRE

s 7 - - 36% I T I 1N =~ —
HugoHammars kaj [ . ~ K N ] - = - - ] - " ] -
P Mbter befintlig mark Medelhagvatten +1,15 [ % 3 H L] H g ] H E 8 3 H i 3 3 3 Packhuskajen
Jeas pica+21 ] LY R Y " M 77T "} Ny hojd +2,3
i | e ‘

Figur 69 Dimensionerande vattennivaer for olika delar markerade med réda och orangea linjer. Orange linje
representerar en framtida hogvattenhandelse om +2,6, vilket ar ett medianvarde for en framtida
hogvattenhandelse med 200 ars aterkomsttid ar 2100. R4d linje representerar en framtida hogvattenhandelse
om +3,75 vilket ar det hogsta vardet inom ett osakerhetsintervall for en hogvattenhandelse med 200 ars
aterkomsttid ar 2150. Nivaerna ar enligt klimatscenario SSP5-8,5. Svart linje visar ungefarlig profil for
gang- och cykelbron. (SWECO, 2024)
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Olycksrisker
De risker som har identifierats bestar till storsta del av risker kopplat till sjofartstrafiken i
Gota alv. De sjofartsrisker som identifierats &r i huvudsak:

e Risk for pasegling av bron, pa grund av exempelvis tekniska fel pa fartyg.
o Risk for olycka med fartyg som transporterar farligt gods.

o Risk for métesolyckor vid konflikt mellan olika fartyg.

o Ovriga sjofartsrisker, exempelvis svéra vaderforhallanden.

Risker utdver sjofartsriskerna som identifierats ar:

e Risk att manniskor hoppar fran bron (suicid eller badande)
e Risker vid brodppning
e Risk att manniskor fastnar pa bron vid hégvatten

For att minimera dessa risker behdvs olika anordningar for bron, exempelvis
pakorningsskydd, ledverk, och véntplatser och planforslaget medger anordning av dessa.
Var och hur ledverk placeras ar under utredning med hjalp av simuleringar och
riskbeddmningar. Med ovan namnda atgarder samt att simuleringar indikerar att
manovreringsmojligheten av stora fartyg &r godtagbar.

Risk med farligt gods bedoms sammanfattningsvis som acceptabel pa grund av bland
annat det begransade antalet transporter av farligt gods pa Goéta alv, den laga
sannolikheten for en sammanstétning i hog fart, sakerhetskrav pa fartyg som anléper
svensk hamn samt att riskavstanden &r begransade.

Kompensationsatgéarder

Goteborgs Stad arbetar med kompensationsatgarder for ekosystemtjanster i plan- och
exploateringsprojekt. Kompensationsatgérder innebar att funktioner och varden som gar
forlorade vid exploatering kompenseras. Vid exploatering ska man i forsta hand forsoka
undvika eller minimera paverkan, genom skyddsatgarder. Om detta inte ar mojligt ska
kompensation anvandas for att aterskapa vardet i naromradet eller erséttas pa annan plats
eller av annat vérde.

Detaljplanens innehall medfor inte att nagra funktioner och vérden gar férlorade gallande
natur eller rekreationsvarden utan bara varden kopplat till kulturella ekosystemtjanster.

En sammantagen bedémning och eventuella kompensationsatgarder kommer att
genomfdras i samarbete med berérda kommunala forvaltningar. Detta sker efter
samradsprocessen, nar forslaget till plankarta ar mer utarbetat.

Gronytefaktor

Gronytefaktorn &r ett planeringsverktyg som anvénds for att kvantifiera och sékerstélla en
viss mangd grona ytor i projekt inom Goteborg stad. Ytor far olika poang baserat pa
bland annat deras ekologiska varde. Podngen summeras sedan och divideras med den
totala ytan av omradet for att fa fram ett varde mellan 0 och 1. Ett hogt varde indikerar pa
en stor andel grona ytor.

En forsta bedémning har gjorts av gronytefaktor for planomradet. Grénytefaktorn
kommer arbetas vidare med tillsammans med berérda forvaltningar infor granskningen av
detaljplanen.
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Hardgjorda ytor har definierats som arean 6ver bron samt ytorna pd Hugo Hammars kaj
och Packhuskajen som ingar i planomradet. Arean for vattenyta har definierades som area
av Gota alv som ligger narmst bron medan arean for bron ar avraknat.

Gronytefaktor for planomradet beraknades till 0,4, vilket kan jamféras med Goteborgs
Stads malbild om en gronytefaktor pa 0,35 for versiktsplanens delomrade Innerstaden.

Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebar att mark som &gs av Fastighet
AB Fribordet planldggs som allman plats. Syftet med foreslagen fastighetsindelning &r att
sakra kommunens nodvandiga markatkomst for gang- och cykelvag.

Planforslaget stodjer bildande av sérskilda tredimensionella fastigheter och
fastighetsutrymmen (sa kallad 3D-fastigheter och 3D-utrymmen) samt 6verforing av
allmén plats till kommunal fastighet.

Detaljplanens genomforande forutsatter att befintligt servitut for varvsandamal till forman
for Lundbyvassen 4:6 upphavs alternativt &ndras.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats
Detaljplanen foreskriver att kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad av gang och cykelvag och gata.

Anlaggningar inom kvartersmark
Detaljplanen innehaller ingen kvartersmark.

Anlaggningar inom vattenomréade
Kommunen kommer att utféra och bekosta utbyggnad av anldaggningar inom
vattenomrade sa som ny bro och férandrad farled med tillhérande anléaggningar.

Anlaggningar utanfor planomradet

Kommunen ar ansvarig for att ansluta till befintliga gang- och cykelbanor vid Stora
Bommens bro och vid Operagatan. Kommunen ar ansvarig for anslutningar pa norra
alvstranden, men hur planomradet ska avgransas infor granskning av detaljplanen och hur
trafikutformningen ska se ut ar ett pagaende arbete hos Géteborgs Stad.

Drift och forvaltning

Kommunen ansvarar for forvaltning och drift av allman plats inom planomradet.
Kommunen ansvarar for forvaltning och drift av bron inklusive vantbryggor exklusive
farled.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver 93 (121)
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Fastighetsrattsliga fragor

Kommunen kommer att ansoka om lantmateriférrattning for genomférande av
fastighetsbildning enligt detaljplanen.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighet Erhaller mark Avstar mark Markanvandning

Lundbyvassen 4.6 Infor granskning Gang- och cykelvig
kommer den och vattenomrade
slutliga

omfattningen pa
avstaende mark
beraknas.

Mark ingdende i allméan plats, inlosen

Del av fastigheten Lundbyvassen 4:6 foreslas enligt detaljplanen utgora allméan plats.
Marken ags av Fastighets AB Fribordet. Det medfor rattighet/skyldighet fér kommunen
att I6sa in beroérd mark.

Ovriga fastigheter som foreslés planliaggas for allméan plats dgs av Géteborgs kommun.

| Lundbyvassen 4:6 ingaende vattenomrade foreslas bro, brostdd och tillhérande
anlaggningar uppforas. For vattenomraden finns inte nagra regler om markatkomst och
ersattning liknande de som galler for allméan plats. Det finns darmed inte heller nagon
skyldighet eller rattighet for kommunen att 16sa in omréadet. Atkomst till vattnet avses
I6sas genom avtal som tecknas innan detaljplanens antagande.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning sker i enlighet med detaljplanen.

Omrade for gang- och cykelvdg inom Lundbyvassen 4:6 kan genom fastighetsreglering
Overforas till lamplig kommunégd fastighet.

Det befintliga servitutet (varvsandamal) till forman for Lundbyvassen 4:6, belastande
Lundbyvassen 736:1554s vattenomrade behdver upphéavas alternativt ombildas till foljd
av gang- och cykelbrons genomforande. | normalfallet sker markéverforing och
servitutsatgarder med stod av tecknad 6verenskommelse om fastighetsreglering.

Detaljplanen redovisar avgransning mellan vattenomrade och allman platsmark vertikalt
och horisontellt. Det mdjliggér bildande av sérskilda tredimensionella fastigheter och
fastighetsutrymmen (sa kallade 3D-fastigheter och 3D-utrymmen). Dessa omraden ar pa
plankartan redovisade med anvéandningsbestammelse inom parentes.

Bron &r inte bygglovspliktig.

Gemensamhetsanlaggningar
Inom planomradet finns inga gemensamhetsanlaggningar.

Servitut
Vattenomradet runt Lundbykajen, vilket 4gs av kommunen, &r belastat av ett servitut for
varvsandamal till forman for fastigheten Lundbyvassen 4:6. For det fall servitutet bedéms
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som onyttigt kan det upphdvas alternativt ombildas i de delar det &r i konflikt med bron
och/eller dess tillbehor.

Ledningsratt

Inom planomradet finns ledningsratt for dagvatten- och vattenledning till forman for
Goteborgs kommun. Ledningsratten berors av markoverforingen av allman plats dar mark
fors fran Lundbyvassen 4:6 till 1amplig kommunal fastighet. Paverkan pa réttigheten av
genomford markoverforing blir att ledningségare och markagare ar samma juridiska
person, Goteborgs kommun.

Inom kommunagda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal.
Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter samt upplysa kommunen avseende
projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.

Markavvattningsforetag
Inom planomradet finns inga markavvattningsforetag.

Ansdkan om lantmateriférrattning
Kommunen ansoker om och bekostar erforderlig fastighetsbildning/fastighetsreglering.

Avtal

Avtal mellan kommunen och Fastighets AB Fribordet

Kommunen avser att teckna avtal med Fastighets AB Fribordet innan detaljplanen antas.
Avtalen kommer att reglera nédvandiga markoverlatelser och rattighets-
upplatelser/forandringar inklusive eventuella ersattningar for markintrang,
servitutsrattigheter och eventuell 6vrig skada. Avtalets avsikt ar att vara grundhandling
for nodvandiga fastighetsbhildningsatgarder.

Om avtal inte uppnas kan atkomst av ytor som planlagts for allman plats 16sas direkt
genom lantmateriforréttning. For delar som inte planldggs som allmén plats krévs avtal
for markatkomst.

Forslaget till detaljplan medfor att den av Fastighets AB Fribordet dgda fastigheten
Lundbyvassen 4:6 paverkas. Fastigheten laggs delvis ut for allméan plats, vilket innebér att
den kommer att beréras av inlésen med stdd av detaljplanen. Fastighets AB Fribordet
upplater idag mark inom fastigheten for parkeringsandamal, dér nyttjanderatten kan
komma att behdvas ségas upp, helt eller delvis. Befintlig parkeringsyta kan komma att
anordnas pa annan plats eller ersattas.

Avtal mellan ledningségare och kommunen

Inom kommunéagda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal.
Markupplatelseavtal finns mellan Géteborgs Stad — Géteborg Energikoncernen och
Goteborgs Stad — Skanova vilka reglerar bolagens ledningar inklusive tillbehor i
kommunens mark. Avtalen reglerar dven fordelningen av kostnader for
ledningsomléggning.

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid omlaggning av
ledningar boér avtal tecknas mellan ledningségaren och kommunen for att sékerstalla
ataganden vad galler kostnader, utférande samt eventuell bildande av ledningsritt.
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Kommunen och arrendatorer

Befintliga nyttjanderitter/arrenden, vilka framgar rubrik ’Nyttjanderéatter pa kommunal
mark” sidan 14 kan komma att paverkas. Pa vilket satt och i vilken omfattning kommer
att utredas vidare under planarbetet.

Ovriga avtal

Sedan tidigare finns en éverenskommelse mellan Goéteborgs Stad, Trafikverket,
Sjofartsverket och Vésttrafik om gemensam och trafikslagsévergripande trafikledning i
form av samverkansregler for trafiksystem kring Géta alv, med avgransning
Storgoteborg. Syftet med éverenskommelsen ar att utveckla en trafikslagsévergripande
trafikledning for trafiken kring Géta alv. Oppningsstrategi for gang- och cykelbron
planeras att arbetas in i dessa samverkansregler.

Dispenser och tillstand

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt kapitel 11 i
miljobalken och ska darfor prévas genom en tillstandsansokan i mark- och
miljodomstolen.

Anlé&ggande av bro inklusive tekniska konstruktioner forutsatter miljodom.
Tillstandsansokan planeras att lamnas in till mark-och miljédomstolen under Q1 2025.
Goteborgs kommun ansvarar for att lamna in tillstandsansékan.

Med anledningen av miljddomen har ett servitut tecknats med Fastighets AB Fribordet
som &ger fastigheten Lundbyvassen 4:6 for att kommunen i tillstandsprocessen ska kunna
visa att kommunen har radighet aven pd Norra Alvstranden. Ett tillagg till det befintliga
servitutsavtalet &r under framtagande framst i syfte att justera vilken yta som kommunen
behover markatkomst till.

Del av detaljplaneomradet ingdr i fornlamningsomrédet for fast fornlamning RAA216,
Goteborgs stad. Det innebar att gravarbeten med mera i marken och pa Goéta alvs botten
kraver tillstand fran lansstyrelsen enligt kulturminneslagen.

Tidplan

Samrad: 2-3:a kvartalet 2024

Granskning: 1:a kvartalet 2025

Antagande:  4:a kvartalet 2025

Tidplanen ovan &r ungefarlig och kan komma att dndras under planprocessen. Om planen
inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.

Forvantad byggstart: 2028
Fardigstallande: 2031-2033

Upplysningar

e Avhjélpande av fororenad mark & anméalningspliktigt enligt 288 (1998:899)
Forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.
o Till detaljplan finns ett PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver 96 (121)
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

e Delar av planomrédet utgor fast fornlamning enligt kulturminneslagen. Atgarder
under mark och vatten prévas av lansstyrelsen.

e Rekommendationer om hur stabilitetshojdande atgarder kan utforas finns i PM
Geoteknik.

Genomfdrandetid

Under genomférandetiden har fastighetsagaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte andras eller upphévas utan att synnerliga skal foreligger.
Efter genomforandetidens slut fortsétter planen att gélla tills kommunen tar fram en ny
plan eller upphaver géllande plan. Fastighetsagaren &ger efter genomférandetidens slut
ingen ratt till ersattning for forlorade réttigheter som fanns i den ursprungliga planen och
som forsvinner nér den ursprungliga planen &ndras, ersétts eller upphavs.

Planens genomfdrandetid
Genomforandetiden ar 10 ar fran den dag da beslutet att anta planen vinner laga kraft.
Fem ar bedoms vara en rimlig tid for utbyggnad enligt planforslaget.
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Overvaganden och konsekvenser

| planprocessen for den nya gang- och cykelbron har avvéagningar gjorts for att samordna
olika intressen, ibland motstridiga, for att na en sammanhallen helhet. | samband med
antagande av éversiktsplanen gjordes aven avvagningar, utifran flertalet framtagna
utredningar och analyser, vilket resulterade i en geografisk placering av bron i laget
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj att studera vidare i planprocess.

Géllande landningsplatser och linjeféring har ett flertal avvagningar gjorts, vilket dven
inkluderar flertalet av nedan beskrivna avvégningar, som resulterat i en vald placering
som bedoms fradmja en inbjudande och god innerstadskvalité, skapa en tydlig
orienterbarhet och med fler métesplatser langs en sammanhéngande kajpromenad, stérka
platsens karaktar och vdrna om dess historia, att vara en del av ett stadslivsstradk samt vara
en robust och trygg miljo.

Placeringen av landningsplats vid Packhuskajen ar ocksa avvagd utifran paverkan pa
Stora Tullhuset, floden for gang- och cykeltrafik till befintliga och kommande kopplingar
och mot Norra Hamngatan, kommande hog vattennivaer och kanalmursprogrammet samt
framtida avstangningar/slussar vid Stora Hamnkanalen

Placeringen av landningsplats vid Hugo Hammar kaj ar ocksa avvagd med avseende pa
att inte forhindra en framtida utveckling inom omradet, markmiljéfragorna och de
geotekniska forutsédttningarna samt kopplingen till Pumpgatan, Lindholmen och
Frihamnen.

En viktig avvagning ar mellan sjéfartens intressen — riksintresset for kommunikation,
siofart farled — och det allmanna intresset att framja en hallbar stadsutveckling samt
forbattra infrastrukturen for gang- och cykeltrafik.

Farled 955 foljer Goéta dlv mellan Goteborgs hamn och Vénersborg och utgor riksintresse
som kommunikationsled. Det huvudsakliga skalet for utpekande av riksintresset &r att
godstrafik ska ha en god framkomlighet i farleden. Ovrig yrkestrafik samt fritidsbatar
trafikerar ocksa farleden och darfor ska dven paverkan pa dessa kategorier beaktas.

For att minimera paverkan pa sjofarten reglerar detaljplanen en minsta farledsbredd pa 30
meter och att bron ska vara 6ppningsbar. Brooppningar foreslas att samordnas med
Oppningar for Hisingsbron vilket innebér att godssjéfarten, som &r huvuddelen av
utpekandet i riksintresset, foreslas fa 6ppningar vid anrop, forutom vid Hisingsbrons
sparrtider. For fritidssjofarten planeras dppningar ske genom tidtabell och véntbryggor
majliggors i detaljplanen.

En tillkommande bro i Gota &lv utgdr ytterligare en bro i farleden och innebdr i sig en
paverkan pa sjofarten. Stadsfartyg och mindre yrkesfartyg, som passagerarfartyg och
arbetsfartyg, som idag kan passera under Hisingsbron far en paverkan jamfort med
nuldget. For statsfartyg och fartyg i utryckning ska bron alltid 6ppnas men for 6vriga
lagre fartygskategorier kan det bli aktuellt med passage av bron vid tidtabellerade
Gppningar, vilket innebar en paverkan pa framkomligheten jamfort med idag.

En gang- och cykelbro kommer att medfora en viss negativ paverkan pa fritidsbatar,
framfor allt genom nagot forsamrad framkomlighet for de batar som &r hogre an gang-
och cykelbrons segelfria hojd, i forsta hand segelbatar men aven stérre motorbatar med en
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hogre hojd, kan paverkas. Segelbatar och stérre motorbatar kommer att behdva forhalla
sig till gang- och cykelbrons 6ppningstider. Genom samordning av 6ppningstider for de
bada broarna kan paverkan pa fritidsbatarna begransas. Forutom samordning av
oppningstider kan negativ paverkan for fritidsbatarna begransas genom vantplatser.

Paverkan pa riksintresse for kommunikation, Farled 955 ar direkt kopplad till paverkan
pa sjofarten i alven, dar godstrafiken ar huvudsakligt skal for utpekande av riksintresset.
Forutsatt att gang- och cykelbrons dppningstider samordnas med Gppningstider for
narliggande Hisingsbron sé bedéms paverkan pa godssjofarten som obetydlig. Detsamma
galler for statsfartyg, utgorande en liten del av sjofarten, dar bron ocksa ska oppnas efter
anrop, samt for sjofart i utryckning som bron alltid 6ppnas for. Mindre yrkesfartyg,
exempelvis passagerarbatar, foreslas fa Gppning genom tidtabell vilket likt for fritidsbatar
innebar en begransning utifran ett tidsméassigt perspektiv.

Den nya bron &r dock ett nytt hinder i farleden och det finns ocksa i detta skede
kvarvarande osékerheter som kommer att tas om hand i samband med tillstandsansokan.
Den sammantagna bedomningen ar darfor att planforslaget far liten negativ effekt pa
sjofarten i farleden med utgor inte pataglig skada pa riksintresset for kommunikation
sjofart, farled.

Bron &r avgorande for att minska Gota alvs barridreffekt och stddjer stadens dvergripande
mal att minska biltrafiken samt 6ka gang- och cykelkopplingar. Genom att sammanlanka
stadens tva delar, underlattas en integrerad stadsmiljo dar positiva sociala och
miljomassiga effekter forvantas uppnas.

En stor del av den samhéllsekonomiska nyttan genereras av den restidsnytta som
fotgangare och cyklister far av den planerade bron. Den samhéllsekonomiska onyttan av
den vantetid som sjéfarten far vid vantan pa brodppning ar i relation till restidsnyttan
liten.

En avvagning har gjorts mellan sjofartens intressen och nyttan fors staden, dar
bedomning gors att bron i foreslaget lage, och med tanke pa att den inte patagligt skadar
riksintresset for kommunikation, utgor den mest lampliga markanvéndningen for en
passage Over alven ur ett allmént perspektiv.

Goteborgs hamn med anslutande farleder ar utpekat som riksintresse for hamn.
Riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutséttningar och
utvecklingsmojligheter inte forsvaras. Gallande hamn och riksintresse kommunikation
hamn har bedémningen skett utifran en samlad syn pa riksintresset Géteborgs hamn.
Néarmaste hamndel som idag har mojlighet att fylla kriterierna for riksintresset och ar
utpekat i preciseringen fran 2009 &r Masthugskajen, cirka en kilometer nedstroms aktuellt
planomrade. Denna hamnverksamhet planeras att flyttas till ytterhamnsomradet. Oavsett
detta ar bedomningen att bron idag inte paverkar funktionen av denna hamn negativt och
heller inte paverkar anslutningsvagarna till denna. Nar det galler andra hamndelar som
bland annat Skeppsbron, Lilla Bommen och Packhusplatsen dr de inte utpekade som
viktiga hamndelar som har vésentlig betydelse for den allmé&nna samférdseln. Bedomning
ar aven har att ett genomforande av bron inte kan patagligt skada riksintressets viktiga
funktioner.
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Det &r viktigt att namna att 6versiktsplan for Goteborg fran 2022 ifragasatter utpekandet
av riksintresset Goteborgs Hamn for innerhamnen. Oversiktsplanens beddmning anses
vara aktuell dd hamndelar mellan Masthugskajen och Hisingsbron inte fyller kriterierna
enligt preciseringen fran 2009 och inte heller &r av vasentlig betydelse for den allmanna
samfardseln.

Avvagning har dven gjorts mellan enskilda intressen for kajplats 1dngs kajerna.
Planférslaget medfor att ndgra platser kommer att tas bort inom planomradet. Forlust av
ett begransat antal platser, som eventuellt beddms kunna ersattas pa annan plats, anses
inte vaga tyngre an den nytta for staden som bron fér med sig.

En avvagning har gjorts mellan de negativa och positiva effekterna pa kulturmiljén, och
riksintresse for kulturmiljé och nyttan for staden enligt planens syfte. Den positiva
effekten relaterar till nya mojligheter for allmanheten att uppleva kulturmiljén fran
alvrummet. Sammantaget bedéms inte planférslaget leda till att de varden som ligger till
grund for den riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sadan omfattning att det
leder till pataglig skada pa riksintresset. Da saval atgarderna i sig som konsekvenserna till
stor del ar visuella finns goda mojligheter att under planprocessen genomfora atgarder
som kan minska paverkan.

Marken inom omradet Hugo Hammars kaj ar paverkad av den langvariga
varvsverksamheten och foéroreningspaverkade massor har konstaterats. Inom aktuellt
omrade pa Packhuskajen kan férorenade massor finnas, men forvantas forekomma i
mindre omfattning. Aven sedimenten i aktuellt utredningsomrade forvintas vara
fororeningspaverkade.

Atgardsbehov av fororenad jord beddms i huvudsak féreligga inom Hugo Hammars kaj,
for de fyllnadsmassor som ligger inom omradet for landféstet samt strackan for gang- och
cykelvagen mellan landféste och befintlig mark. Eventuella atgarder kan komma att
utgdras av schakt med borttransport av foérorenade massor, eller skyddsatgéarder som
hindrar spridning eller exponering. Arbetena bedéms inte forsvara en framtida sanering
av eventuellt kvarlamnade fororeningar. Arbete med dversiktlig riskbedémning och
atgardsutredning for Hugo Hammars kaj pagar.

Anlaggandet av bron kommer att innebéra arbeten i vatten som exempelvis muddring,
schaktning, palning, spontning och utldggning av material for erosionsskydd. Till foljd av
arbetena skulle grumling och spridning av fororeningar kunna uppsta men genom att
vidta olika typer av skyddsatgarder under byggskedet kan paverkan begransas. Exempel
pa atgard skulle dar det ar lampligt kunna vara icke-massundantrangande byggmetoder sa
som stalrorspalning anvéandas for grundlaggning. Arbeten som utgor vattenverksamhet
kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivning och inga i tillstandsansokan. Enligt
tidigare utredningar bedéms fororeningssituationen i vattenomradet nedstroms
planomradet, vara an mer fororenat. Pagaende tillsynsarende hos miljéfrvaltningen
finns.

Avvagningar har gjorts med hansyn till linjeféring och nédvandiga atgarder for att
uppratthalla de geotekniska forutsattningarna som kravs for byggande av bron med
anslutande gang- och cykelvagar, med beaktande av ekonomiska aspekter och
miljorisker.
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Stabiliteten, vare sig for befintliga eller planerade forhallanden ar inte tillfredstallande
inom Packhuskajen eller i direkt anslutning till Hugo Hammars kaj och stabilitetshdjande
atgarder kommer kravas for att anlaggningen ska uppna tillracklig sékerhet mot
stabilitetsbrott.

Resultatet visar att bron behdver placeras pa ett visst avstand fran befintliga
kajanlaggningar for att inte riskera den geotekniska stabiliteten och for att undvika
orimliga kostnader.

Det innebar att gang- och cykelvagen bor anslutas med ett visst sakerhetsavstand fran
kajen i dster mot Frihamnen och passera genom industriomradet pd Hugo Hammars kaj
samt att forstarkningsatgarder behover goras i den direkta anslutningspunkten. Det
innebar ocksa att gang- och cykelbron pa sodra sidan bor ansluta till Packhuskajen med
ett visst avstand fran kajen utanfor fore detta Stora Tullhuset.

Avvagningar har gjorts mellan enskilda intressen relaterade till fastigheten pa Hugo
Hammars kaj, med beaktande av géllande detaljplan for industri och
hamnmarkanvandning, och det allmanna intresset for en gang- och cykelvag. Detta
resulterar i att anvandningen av Gang-och cykelbron bedéms fran ett allmant perspektiv
vara lamplig markanvéandningen pa Hugo Hammars Kaj.

Avvagningar har gjorts avseende hdjden pa bron och en segelfri héjd pa minst 5,5
meter ar sakerstallt via plankartan vilket innebér att mindre batar kan passera bron utan
Gppning. Majoriteten av batarna, framfor allt de med mast samt lastbatar och yrkesfartyg,
kraver 6ppning. Brons hojd ar en sammanvagd bedomning utifran sjofartstrafik och
hojden pa fartyg, segelfri hojd som behov i farleden, brons konstruktionshéjd, lutningen
pa bron for att tillgodose tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter, hogvattenfragor
kopplat till maskineriet for broéppning samt brons landningsplatser och dess
forutsattningar, idag saval som framtida.

Risk finns for pasegling av bron, métesolyckor mellan fartyg och olyckor med farligt
gods. For att minimera dessa behdvs olika anordningar for bron, exempelvis
pakorningsskydd, ledverk, och vantplatser och planforslaget medger anordning av dessa.
Var och hur ledverk placeras ar under utredning med hjalp av simuleringar och
riskbedémningar. Med ovan namnda atgarder samt att simuleringar indikerar att
mandvreringsmojligheten av stora fartyg ar godtagbar bedéms den tillkommande
paverkan pa farleden vara begransad. Riksintresse for kommunikation, farled, bedéms
darmed inte patagligt skadas. Risk med farligt gods bedéms sammanfattningsvis som
acceptabel pa grund av bland annat det begransade antalet transporter av farligt gods pa
Goata alv, den laga sannolikheten for en sammanstétning i hog fart, sakerhetskrav pa
fartyg som anloper svensk hamn samt att riskavstanden ar begransade.

Avvéagning gallande brons hojd har bland annat gjorts utifran risk for dversvamning och
att bron alltid ska kunna ga att 6ppna. Brokonstruktionens 6ppningsmekanism ska vara
atkomlig vid hogvatten under hela brons livslangd, 120 ar. Brons 6ppningsmekanism
dimensioneras darmed for vattennivaer om +3,75, vilket representerar en uppskattad,
framtida hogvattenhandelse med 200 ars aterkomsttid ar 2150 utan yttre havsportar. Bron
ar ingen raddningsvag for raddningstjansten och kan darmed stéangas av for gang- och
cykeltrafik vid hogt vatten.
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Avvéagningar har ocksa gjorts avseende framtida hogvatten vid brons
landningsplatser. Pa Packhuskajen kommer bron landa in i det hogvattenskydd som
planeras byggas. Vid hogvatten satts dppningen for gang- och cykelbron igen. Pa Hugo
Hammars kajsidan kommer bron ansluta utanfor det tillfalliga hogvattenskydd som
planeras, pa en hojd pa + 2,6 meter, vilket mojliggor for att kunna hantera en eventuell
framtida stadsutveckling inklusive hantering av hogvatten pa ett sakert satt.

Dagvatten och skyfall avleds fran bron direkt till Géta dlv, som klassas som en mindre
kanslig recipient och vattnet bedéms vara en mindre belastad yta sett till
fororeningsbelastning. Bron bedéms inte heller forandra avrinningen betydligt i ndgon av
dess anslutningspunkter. Avrinning fran bron bedoms inte medféra att nagon paverkan pa
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer (MKN) i Gota alv. Gang- och cykelbron
medfor inga malkonflikter med stadens strukturplaner for hantering av
Oversvamningsrisker.

Teknisk forsorining, sdsom dagvatten- och skyfallshantering, har planerats for att
minimera miljopaverkan, med direkta avledningar till Gota dlv och anpassade atgarder for
att inte forsamra vattenkvaliteten eller paverka miljokvalitetsnormer negativt.

Ekonomiska konsekvenser fér kommunen och enskilda fastighetsdgare har belysts,
inklusive investerings- och driftskostnader samt eventuella erséttningar vid inlosen av
mark. Planens dverensstimmelse med dversiktsplanen bekréftar dess lamplighet och
bidrag till stadens évergripande mal for utveckling och infrastruktur.

Genom dessa dvervaganden och atgarder stravar planforslaget efter att bidra till en
integrerad, tillganglig och hallbar stadsutveckling, samtidigt som det tar hansyn till
befintliga miljo- och kulturvarden och sjofartens behov samt framjar sociala och
ekonomiska fordelar for Géteborg

| detaljbeskrivningen betonas &ven samspelet mellan olika trafikslag och behovet av att
utarbeta 0ppningstider for bron som balanserar behoven hos fotgangare, cyklister och
sjofart. Avsnittet indikerar att fortsatt arbete och samrad kréavs for att detaljera dessa
planer och sakerstélla en val fungerande 16sning som tillgodoser alla parter.
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Motiv till detaljplanens reglering

Redovisning av motiv till de enskilda regleringarna i detaljplanen. Samma

planbestammelse kan anvéandas pa flera stallen i planen men med olika motiv.

Anvandningsbhestammelser for allmén plats

Beteckning | Bestammelse Motiv till reglering Lage i kartan

GCVAG Gang- och cykelvag Sékerstélla koppling till allménna | Hugo Hammars kaj.

gang- och cykelbanor utanfor Planomradets vastra del.
planomradet

GATA: Lokalgata Maojliggdr anordning och &ndring | Landningsplats vid

av trafik for fotgangare och Packhusplatsen,
cyklister och dven andra fordon Planomradets dstra del.
och koppling i anslutning till

andra trafikala ytor utanfor

planomradet.

(GCVAG)) Gang- och cykelvag. Séakerstélla planens syfte genom Over vattnet, i anslutning till
Avgransad vertikalt att mojliggora allman géng- och Kaj vid Packhusplatsen.
nedat mellan +0.3 och cykelvig over vatten. Annat syfte | Planomréadets ostra del.
+5.0 meter 6ver angivet | &r att begransa brokonstruktionens
nollplan, samt uppat utbredning béde vertikalt och
mellan +3.8 och +8.5 horisontalt.
meter dver angivet
nollplan

(GCVAG,) Gang- och cykelvag. Séakerstélla planes syfte genom att | | mitten av
Avgransad vertikalt mojliggora allman gang- och planomradet/vattenomradet.
nedat mellan +5.0 och cykelvég 6ver vatten. Annat syfte
+7.5 meter dver angivet | &r att begransa brokonstruktionens
nollplan, samt uppat vertikala utbredning, utan att
mellan +8.5 och +11.0 paverka konstruktioner som ar
meter Over angivet nddvandiga for dess
nollplan. Vertikal dppningsfunktion.
avgransning avser inte
pyloner, bérverk och
Oppningsbar brodel.

(GCVAG3) Gang- och cykelvag. Sakerstalla planes syfte genom att | Over vattnet, i anslutning till
Avgransad vertikalt mojliggora allman gang- och Hugo Hammars Kkaj.
nedat mellan+0.6 och cykelvig over vatten. Annat syfte | Vattenomradets vistra del.
+5.0 meter dver angivet | &r att begransa brokonstruktionens
nollplan, samt uppat utbredning béde vertikalt och
mellan +4.3 och +8.5 horisontalt.
meter dver angivet
nollplan

Anvandningsbestammelser for vattenomrade
Beteckning | Bestémmelse Motiv till reglering Lage i kartan
w Vattenomrade Syftar till att sékerstalla 6ppet P& béada sidor om brons icke-
vattenomrade pa bada sidor av dppningsbara delar, pa bada
brons anslutningar till land, sé att | sidor om farleden.
de tillsammans med W1 upplevs
som Oppet vattenomréde. Detta i
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syfte att bevara karaktaren av
vattenomrade.

Wi Vattenomrade dar bro
inklusive konstruktioner
for brons funktion samt
paseglingsskydd och
erosionsskydd far

Syftar till att mojliggora
uppférandet av en bro med
tillhérande nédvéndiga
konstruktioner samt att bevara
karaktaren av vattenomrade under

Vattenomradets dstra
respektive véstra del i
anslutning till Hugo
Hammars Kaj respektive Kaj
vid Packhusplatsen.

inklusive konstruktioner
for brons funktion samt
paseglingsskydd och
erosionsskydd far
anlaggas med en minsta

Bron ska vara
Oppningshar dver hela
farledsbredden pa minst
30 meter.

farledsbredd pa 30 meter.

anldggandet av bro- och
skyddskonstruktioner. Det syftar
aven att sékerstélla nédvandigt
farledsbredd samt farledens
framkomlighet genom en
Oppningsbar bro.

anlaggas bron.

W; Vattenomrade dar Syftar till att méjliggora Vattenomradets norra del
erosionsskydd, anlaggandet av samt syd Ostra del.
vantbryggor och skyddskonstruktioner samt
paseglingsskydd far vantbryggor for att sakerstalla en
anléggas acceptabel sjosakerhetsniva.

W3 Vattenomrade dar bro Syftar till att mojliggora I mitten av

planomradet/vattenomradet.

W, Vattenomrade dar
vantbryggor far anldggas

Syftar till att mojliggora
anldggandet av vantbryggor for
att sakerstalla en acceptabel
sjosdkerhetsniva.

Vattenomradets syd vistra
del.

Egenskapsbestammelser

Oppningsbara brodelen
Over farledsbredden ska
ha en fri hojd pa minst
7,2 meter dver angivet
nollplan.

segelfri hdjd av minst 5,5 meter.
Segelfri hojd mats fran
medelhdgvattenytan enligt TSFS
2019:12 Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om
sjovagmarken. Medelhdgvatten ar

Beteckning | Bestammelse Motiv till reglering Lage i kartan
a1 Strandskyddet ar Bestdmmelsen syftar till att Planomradets vastra del pa
upphévt. sékerstalla genomférandet av Hugo Hammar Kaj samt
byggnation av GCVAG och ostra del pa Packhusplatsen.
GATA..
az Strandskyddet &r Bestammelsen syftar till att Vattenyta i den véstra delen
upphavt. sdkerstélla genomférandet av av planomradet, direkt
brobygget pa vattenomradet Wy. | anslutande till Hugo
Hammars Kaj.
(broa) Bro dér 6ppningsbar Bestdmmelsen syftar till att | mitten av
brodel ska ha minst 30 sékerstalla framkomlighet for planomradet/vattenomradet.
meter fri bredd over sjofart genom att sékerstalla den
farled i Oppet lage. nddvéndiga farledsbredden nér
bron éppnas.
(broy) Bro, dér den Syftar till att sdkerstalla en I mitten av

planomradet/vattenomradet.
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en berékning som kan &ndras éver
tid och bor inte anvéndas som
referens i plankarta darfor
omvandlades segelfri hojd till fri
hojd fran angivet nollplan.

Medelhdgvattennivad (MHW) ar
+1,14 meter, Segelfri hdjd 5,5
meter, marginal till underkantbro
0,5 meter, niva underkantbro blir
+7,14 (1,14+5,5+0,5)

Nollalternativet

Gallande plan fortsatter att vara gallande. Det innebér att behovet av nya alvforbindelser
kvarstar och behdver planeras pa ett annat stélle. Nu géllande markanvandning kan inte

bidra till att minska alvens barridreffekt eller méjliggora att stadskarnan vaxer ver alven.

Nollalternativet innebar att viktiga stadslivsstrak och cykelpendlingsstrak inte binds ihop
over dlven inom centrala Géteborg. Avstandet mellan gang- och cykelstrak som korsar
alven forblir da 5,5 kilometer, mellan Hisingsbron och Alvshorgsbron.

Nollalternativet har 2050 som jamforelsear. Férutsattningarna innebar att Goteborg har
vuxit som planerat med utbyggnad av de kringliggande planer och projekt sasom
Frihamnen, Kanalmursprojektet, Vastlanken och Program Lindholmen. Pa den norra
sidan av alven har stadens befolkning vuxit med ungefar 3 procent per ar och aven
arbetsplatsutvecklingen har skett i samma takt. Utbyggnaden av gang- och cykelnét har
skett i planerad takt pa 6mse sidor av Gota alv.

I nollalternativet forutsatts nuvarande farjetrafik vara kopplingen mellan Hisingen och
centrala Goteborg i det aktuella laget. Linje 287 trafikerar mellan Stenpiren och
Lundbystrand med 15-minuterstrafik under dagtid, mandag-fredag. Under helgerna
trafikeras strackan mellan klockan 11 och 16 med 20-minuterstrafik. Linje 286, dven
kallad Alvsnabbare, trafikerar mellan Stenpiren och Lindholmspiren. Farjorna trafikerar
mandag-fredag med 5- eller 8-minuterstrafik. Forsta turen gar 06.20 och sista 19.00.
Under l6rdag och séndag gar farjan mellan klockan 11 och 16 med 20-minuterstrafik. |
nollalternativet forutsatts turtathet for kollektivtrafiken vara den samma som idag.

Till foljd av den 6kade befolkningen har behovet av att passera Géta alv dkat. Ar 2050
prognosticeras for en 6kning av antalet cykelpassager éver Gota élv i centrala Goteborg
fran cirka 10 000 cykKlister till 30 000 cyklister enligt GSM (Géteborgs Strategiska
Modell), varav 17 500 cyklister beddms vilja passera i detta snitt.

P& Hisingssidan har det planerade hogvattenskyddet byggts ut langs den i Gversiktsplanen

planerade strackningen. Aven pa Packhussidan har ett hogvattenskydd byggts ut, i
anslutningen till kajen.
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Sociala konsekvenser och barnperspektiv

For att arbeta in sociala perspektiv och barnperspektiv i detaljplanen har en social
konsekvensanalys och en barnkonsekvensanalys genomforts inom ramen for planarbetet.

Den sammanvégda beddmningen av planforslagets konsekvenser avseende social
hallbarhet &r att foreslagen detaljplan innebéar positiva konsekvenser for de flesta berorda
malgrupper. For rullstolsburna personer innebar dock planforslaget en negativ
konsekvens.

Bron sammanlankar staden och gor att innerstaden, stadsdelar och malpunkter, sa som
service (skola, forskola, vard och handel), gronomraden och parker, arbetsplatser,
fritidsaktiviteter, kollektivtrafikknutpunkter kommer narmare och blir mer tillgangliga for
fler. Planforslaget minskar &lvens barriareffekt, gor det enklare att komma nérmare
vattnet, och skapar potentiella métesplatser for olika grupper i samhallet. Planférslaget
medfor ett hallbart resande med gang- och cykel, under hela dygnet, utan kostnad for
resendrerna. Planforslaget gor det aven mojligt att lattare na kollektivtrafikknutpunker i
dess anslutningspunkter for vidare resor.

Riksdagen har beslutat att inkorporera konventionen om barns réttigheter i svensk lag den
1 januari 2020. Lagen géller vid stadsbyggnadsndmndens och kommunfullméktiges
beslut i plandrenden oavsett nar planarbetet paborjades.

Sammanhallen stad

Planférslaget bedéms fa en positiv inverkan for aspekten sammanhallen stad under
forutsattning att bron kopplas ihop med befintlig gang- och cykelinfrastruktur pa ett bra
satt. Det finns risk for bristande kontinuitet langs gang- och cykelstraket pa norra sidan av
bron pa kort sikt, innan omvandlingen av omradet till stadskvarter borjar ta form.

Det finns ocksa risk for bristande kontinuitet pa lang sikt i och med de tillfalliga stopp i
flédet broGppning medfor.

Planforslaget bedoms ha goda forutsattningar att uppna den initiala malbild (se under
sociala aspekter och atgarder under kapitel detaljplanens innebord och genomférande)
som togs fram i borjan av SKA/BKA-processen.

Samspel

Planforslaget bedoms fa en positiv inverkan for aspekten Samspel i och med dess
tillskapande av potentiella motesplatser och kommunikation mellan manga olika delar av
staden och mellan olika grupper i samhéllet.

Pa kort sikt kommer den norra élvstranden dar bron landar uppbringa laga nivaer av
social kontroll nér floédena 6ver bron glesas ut under sena kvallar. Detta hanger tatt
samman med bristande kontinuitet som tas upp ovan under Sammanhallen stad.

Planforslaget bedoms ha goda forutsattningar att uppna den initiala malbild (se under
sociala aspekter och atgarder under kapitel detaljplanens innebdrd och genomforande)
som togs fram i borjan av SKA/BKA-processen.

Vardagsliv

Planforslaget har goda forutsattningar att bidra till ett forbattrat/forenklat vardagsliv pa
flera satt. Den tillkommande kopplingen éver dlven ar val utredd och flera utredningar
bedomer att det kommer underlatta for mangas vardagsresor.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver 106 (121)
Gota alv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Dnr SBF-2023-00506 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Planforslaget bedéms inte vara helt tillganglighetsanpassat pa grund av att foreslagen
lutning 6verstiger rekommendationer for lutning gallande tillganglighetsanpassning samt
avsaknad av vilplan (Inriktningen for bron ar en maximal lutning pa 4 procent och kraven
for tillganglighetsanpassning ar lagre an sa).

Det finns risk fér negativa konsekvenser avseende trygghet i och med att den sociala
kontrollen kan vara bristande under kvallar och nétter.

Planforslaget bedoms ha samre forutsattningar att uppna nagra aspekter i den initiala
malbild (se under sociala aspekter och atgarder under kapitel detaljplanens innebérd och
genomférande) som togs fram i bérjan av SKA/BKA-processen. Framst galler det
mojligheten for alla oavsett fysisk och kognitiv férmaga att anvanda bron samt mojlighet
till vila och aterhamtning langs med bron.

Identitet

Planforslaget har goda forutsattningar att bidra till en starkt identitet i och med den stérkta
nérheten till &lven. | och med brons centrala placering i staden och den méngd nya vyer
den kommer skapa 6ver staden bedoms bron bidra till manga olika identiteter, det vill
sdga manga olika malgruppers bild av staden och platsen. Utformningsforslaget bedoms
skapa ett varsamt inslag i miljon i och med dess lagmalda uttryck vilket framjar ett
starkande av flera malgruppers koppling till platsen.

Planforslaget bedéms ha goda forutséttningar att uppna den initiala malbild (se under
sociala aspekter och atgarder under kapitel detaljplanens innebord och genomférande)
som togs fram i borjan av SKA/BKA-processen.

Hélsa och sakerhet

Planforslaget beddms ge positiva konsekvenser avseende hélsa och sékerhet.
Forutsattningar for fysisk aktivitet i vardagen 6kar i centrala Géteborg och detta utan att
medfdra nagra betydande sakerhetsrisker.

Planforslaget bedoms ha goda forutsattningar att uppna den initiala malbild (se under
sociala aspekter och atgarder under kapitel detaljplanens innebord och genomférande)
som togs fram i borjan av SKA/BKA-processen.
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Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har Stadsbyggnadsforvaltningen gjort en
lamplighetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens Gversiktsplan i
enlighet med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Forvaltningen bedémer att redovisad anvandning kan anses vara den fran allman
synpunkt mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov.
Planen bedéms inte medfdra att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen &r
forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.

Riksintresse kulturmiljovard

Ostra delen av planomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljovard, Géteborgs
innerstad [O 2:1-5]. Planomradets sydostra del ar belaget centralt i Géteborg, och utgor
den historiska stadens grans mot alven, och har under lang tid utgjort stadens entré fran
vattnet genom Stora Hamnkanalen. Planomradet innehaller delar av riksintressets uttryck,
men fran stora delar av planomradet och i dess direkta anslutning kan ett flertal av
riksintressets évriga uttryck upplevas.

Planforslaget har beddmts ge negativa effekter for fyra av riksintressets uttryck:

e  ”Hamn-, sj6farts-och handelsstaden med hamnanlaggningar och bebyggelse
fran skilda tider, som visar hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar
fran och med 1840-talet ersattes av alvstrandens djuphamn, och affarslivets
utveckling fran de gamla patricierhusen till varuhus och saluhallar. Kajer och
sjofartsanknuten bebyggelse som fore detta Ostindiska kompaniet och andra
gamla handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor och magasin for
handelsfirmor och rederier mot dlven”

e Planforslaget fragmenterar delvis det sammanhangande kajstraket och
bedoms leda till mattlig negativ effekt.

e ”1600-talets stadsbyggande, med landets framsta exempel pa hollandskt
inspirerad kanalstadsplan, med omgivande befastningsgdérdel och vallgrav.
Gatundt, tomtstruktur, bevarade och igenfyllda hamnkanaler”

e Planforslaget ger en funktionell paverkan pa det riksintressanta uttrycket da den
planerade bron tillskapar ett nytt rorelsestrak som ansluter till den ursprungliga
kanalstadens befintliga planstruktur vid Packhusplatsen. Effekten beddms bli
liten negativ.

Paverkan &r indirekt, men riskerar att forsvara lasbarheten och forstaelsen av
Stora hamnkanalens roll som stadens huvudsakliga entré fran vattnet. Effekten
bedoms bli mattligt negativ. Planforslaget ger aven en indirekt visuell paverkan
avseende ledverk gallande kopplingen mellan Stora hamnkanalen och alven.
Effekten bedoms bli mattligt negativ.
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e “Goteborgska sardrag i stadsbilden. Stadssiluetten fran &lven och bergshéjderna
runt staden med utblickar mot stadens omgivningar. Kanalstadens vattenstrak
och kontakten med dlven”

e  Fran planomradets vastra del, och fran alvrummet framtrader det
riksintressanta uttrycket mycket tydligt. Beroende pa hur brons gestaltas,
bedoms effekten hamna i ett spann mellan mattlig negativ effekt och
liten negativ effekt.

e “Cityomvandlingen med handelns om- och nybyggnader i storstadsméssig
skala, hamnens och jarnvéagarnas tullpackhus och stationsmiljoer samt de plana
kanalbroarna av jdrn.”

e Den planerade bron ger ingen direkt paverkan pa det riksintressanta
uttrycket. Effekten bedéms bli forsumbar.

e  ”1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med bevarade delar av
stadsbefistningarna.”

e Paverkan ar endast visuell, och upplevs mot Hisingens storskaliga siluett
som bakgrund. Da utformningen av bron, exempelvis de 6ppningsbara
delarna, inte &r kdnda beddms effekten hamna i ett spann mellan
forsumbar och liten negativ effekt.

Sammantaget beddms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund for
den riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sadan omfattning att det leder till
pataglig skada pa riksintresset. Da saval atgarderna i sig som konsekvenserna till stor del
ar visuella finns goda majligheter att under planprocessen genomfora atgarder som kan
minska skadan.

Riksintresse kommunikation farled

Farled 955 foljer Géta dlv mellan Goteborgs hamn och Vanersborg och utgor riksintresse
som kommunikationsled. Det huvudsakliga skéalet for utpekande av riksintresset &r att
godstrafik ska ha en god framkomlighet i farleden. Ovrig yrkestrafik samt fritidsbatar
trafikerar ocksa farleden och darfor ska aven paverkan pa dessa kategorier beaktas.

For att minimera paverkan pa sjofarten reglerar detaljplanen en minsta farledsbredd pa 30
meter och att bron ska vara dppningsbar. Brooppningar foreslas att samordnas med
Oppningar for Hisingsbron vilket innebér att godssj6éfarten, som ar huvuddelen av
utpekandet i riksintresset, foreslas fa 6ppningar vid anrop, férutom vid Hisingsbrons
spdrrtider. For fritidssjofarten planeras dppningar ske genom tidtabell och véantbryggor
mojliggors i detaljplanen.

En tillkommande bro i Gota &lv utgdr ytterligare en bro i farleden och innebér i sig en
paverkan pa sjofarten. Stadsfartyg och mindre yrkesfartyg, som passagerarfartyg och
arbetsfartyg, som idag kan passera under Hisingsbron far en paverkan jamfért med
nuldget. For statsfartyg och fartyg i utryckning ska bron alltid 6ppnas men for dvriga
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lagre fartygskategorier kan det bli aktuellt med passage av bron vid tidtabellerade
oppningar, vilket innebar en paverkan pa framkomligheten jamfort med idag.

En gang- och cykelbro kommer att medfora en viss negativ paverkan pa fritidsbatar,
framfor allt genom nagot forsamrad framkomlighet for de batar som ar hogre an gang-
och cykelbrons segelfria hojd, i forsta hand segelbatar men aven stérre motorbatar med en
hogre hojd, kan paverkas. Segelbatar och storre motorbatar kommer att behdva forhalla
sig till gang- och cykelbrons 6ppningstider. Genom samordning av 6ppningstider for de
bada broarna kan paverkan pa fritidsbatarna begransas. Forutom samordning av
dppningstider kan negativ paverkan for fritidsbatarna begransas genom vantplatser.

Paverkan pa riksintresse for kommunikation, Farled 955 ar direkt kopplad till paverkan
pa sjofarten i alven, dar godstrafiken ar huvudsakligt skal for utpekande av riksintresset.
Forutsatt att gang- och cykelbrons dppningstider samordnas med 6ppningstider for
narliggande Hisingsbron sa bedoms paverkan pa godssjofart som obetydlig. Detsamma
galler for statsfartyg, utgérande en liten del av sjofarten dar bron ocksa ska dppnas efter
anrop, samt for sjofart i utryckning som bron alltid éppnas for. Mindre yrkesfartyg,
exempelvis passagerarbatar, foreslas fa 6ppning genom tidtabell vilket likt for fritidsbatar
innebar en begransning utifran ett tidsmassigt perspektiv.

Den nya bron &r dock ett nytt hinder i farleden och det finns ocksa i detta skede
kvarvarande osékerheter som kommer att tas om hand i samband med tillstandsansckan.
Den sammantagna bedomningen ar darfor att planforslaget far liten negativ effekt pa
sjofarten i farleden med utgor inte pataglig skada pa riksintresset for kommunikation
sjofart, farled.

Brooppningar foreslas samordnas med 6ppningar for Hisingsbron, med en anpassning for
att kompensera for tiden det tar att aka mellan Hisingsbron och den planerade gang- och
cykelbron. Under hogtrafiktimmarna, 06:15-08:45 och 15:15-17:45, passerar néstan 60
procent av alla fotgangare och cyklister. Darfor foreslas att bron endast 6ppnas
undantagsvis under dessa tider.

Enligt den hojdanalys som gjorts kommer alla lastfartyg krdva bro6ppning, vilket de
foreslas f& vid anrop, forutom vid Hisingsbrons sparrtider. Aven de statsfartyg som kréver
brodppning, cirka en femtedel av alla statsfartyg, planeras fa bro6ppning vid anrop. Av de
mindre yrkesfartygen och fritidsbatarna kommer drygt 90 procent respektive knappa
hélften att krava brodppning. Brodppningarna for dessa fartyg planeras ske enligt
tidtabell.

Riksintresse kommunikation hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder ar utpekat som riksintresse for hamn.
Riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutséttningar och
utvecklingsmojligheter inte forsvaras.

For riksintresset kommunikation hamn har bedémningen skett utifran en samlad syn pa
riksintresset Géteborgs hamn.

Néarmaste hamndel som idag har mojlighet att fylla kriterierna for riksintresset och ar
utpekat i preciseringen fran 2009 &r Masthugskajen, cirka en kilometer nedstroms aktuellt
planomrade. Denna hamnverksamhet planeras att flyttas till ytterhamnsomradet. Oavsett
detta ar bedomningen att bron idag inte paverkar funktionen av denna hamn negativt och
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heller inte paverkar anslutningsvéagarna till denna. Nar det galler andra hamndelar som
bland annat Skeppsbron, Lilla Bommen och Packhusplatsen &r de inte utpekade som
viktiga hamndelar som har vasentlig betydelse for den allmanna samfardseln. Bedémning
ar aven har att ett genomforande av bron inte kan patagligt skada riksintressets viktiga
funktioner.

Enskilda intressen i form av kajplatser paverkas framfor allt pa Packhuskajen dér,
beroende pa var den planerade gang- och cykelbron landar samt ledverkens placering och
utformning, den nya bron medfor att kajplatser férsvinner. Detta bedéms dock som en
obetydlig paverkan pa den befintliga hamnverksamheten.

Det &r viktigt att namna att 6versiktsplan for Goteborg fran 2022 ifragasatter utpekandet
av riksintresset Goteborgs Hamn for innerhamnen. Oversiktsplanens beddmning anses
vara aktuell da hamndelar mellan Masthugskajen och Hisingsbron inte fyller kriterierna
enligt preciseringen fran 2009 och inte heller ar av vésentlig betydelse for den allméanna
samfardseln.

Risk for 6versvamning

Avvagning gallande brons hojd har bland annat gjorts utifran att bron alltid ska kunna ga
att 6ppna. Brokonstruktionens 6ppningsmekanism ska vara atkomlig vid hogvatten under
hela brons livslangd, 120 ar. Brons 6ppningsmekanism dimensioneras darmed for
vattennivaer om +3,75, vilket representerar en uppskattad, framtida hogvattenhandelse
med 200 ars aterkomsttid ar 2150 utan yttre havsportar, enligt IPCCs klimatscenario
SSP5-8,5. Bron &r ingen raddningsvag for raddningstjansten och kan darmed sténgas av
for gang- och cykeltrafik vid hogt vatten.

Avvagningar har ocksa gjorts avseende framtida hogvatten vid brons landningsplatser. Pa
Packhuskajen kommer bron landa in i det hdgvattenskydd som planeras byggas. Vid
hogvatten sétts Gppningen for gang- och cykelbron igen. Pa Hugo Hammars kajsidan
kommer bron ansluta utanfor det tillfalliga hogvattenskydd som planeras, pa en hojd pa +
2,6 meter, vilket mojliggor for att kunna hantera en eventuell framtida stadsutveckling
inklusive hantering av hogvatten pa ett sakert stt.

Dagvatten och skyfall avleds fran bron direkt till Gota dlv, som klassas som en mindre
kanslig recipient och vattnet bedéms vara en mindre belastad yta sett till
fororeningsbelastning. Bron bedoms inte heller férandra avrinningen betydligt i nagon av
dess anslutningspunkter. Avrinning fran bron bedéms inte medféra att nagon paverkan pa
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer (MKN) i Gota alv. Gang- och cykelbron
medfor inga malkonflikter med stadens strukturplaner for hantering av
Oversvdmningsrisker.

Olycksrisk — Paverkan pa manniskors halsa och miljon

Risk finns for pasegling av bron, métesolyckor mellan fartyg och olyckor med farligt
gods. For att minimera dessa behdvs olika anordningar for bron, exempelvis
pakorningsskydd, ledverk, och vantplatser och planférslaget medger anordning av dessa.
Var och hur ledverk placeras ar under utredning med hjalp av simuleringar och
riskbedémningar. Med ovan namnda atgarder samt att simuleringar indikerar att
manovreringsmojligheten av stora fartyg &r godtagbar bedéms den tillkommande
paverkan pa farleden vara begransad. Riksintresse for kommunikation, farled, bedoms
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darmed inte patagligt skadas. Risk med farligt gods bedéms sammanfattningsvis som
acceptabel pa grund av bland annat det begransade antalet transporter av farligt gods pa
Gota alv, den laga sannolikheten for en sammanstétning i hog fart, sdkerhetskrav pa
fartyg som anl6per svensk hamn samt att riskavstanden ar begransade.

Sarskilt beslut om betydande miljopaverkan
Kommunen har genomfort en undersokning om betydande miljopaverkan enligt PBL 5
kap. 11 § och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan.

Kommunen har beddmt att ett genomforande av detaljplanen kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Bedomningen har utgatt fran kriterierna i
Miljébedémningsférordningen (SFS 2017:966) 5 §.

Kommunens stéllningstagande grundar sig bland annat pa bedémningen att ett
genomfdrande av detaljplanen:

e Riskerar paverka Natura 2000-omrade om laxens vandring paverkas.
e Riskerar paverka riksintresset for kommunikation - sjofart, farled.
e Riskerar paverka riksintresset for kulturmiljévarden - Géteborgs innerstad.

o Riskerar ge upphov till betydande risker for méanniskors hélsa eller for miljon till
foljd av allvarliga olyckor eller andra omstandigheter.

En fardig och genomford detaljplan beddéms dock inte:
e Paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala miljomal negativt.

e Bidratill att nagra miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Kommunen har genomfort samrad med lansstyrelsen om hur omfattningen av och
detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbeskrivning ska avgransas (avgransningssamrad).

Foreslagen avgréansning i avgransningssamrad med Lansstyrelsen samt deras bedémning
Foljande foreslogs av kommunen ingd i miljobedomning till detaljplan:

e Paverkan pa riksintresset for kommunikation - sjcfart, farled.
e Risker for manniskors hélsa och miljon till foljd av allvarliga olyckor.

e Paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden - Goteborgs innerstad.

Foljande foreslogs av kommunen att inte inga i miljobedémning till detaljplan, utan inga
i miljébeddmning till prévning av vattenverksamhet:

e Miljoeffekter pa mark och jord kopplade till sattningskénslighet och skredrisk vid
Hugo Hammars kaj.

o Miljoeffekter pa vatten kopplat till férorenade sediment, grumling,
undervattenbuller mm under byggtiden.

o Kombinationen skredrisk (Hugo Hammars kaj) och férorenad mark och sediment
innebdr risk for miljoeffekter pa vatten i form av spridning av fororeningar, vilket
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aven kan ge miljoeffekter pa manniskors halsa. Befintlig risk som kan 6ka vid
byggnation.

o Miljoeffekter pa laxens vandring inom Natura 2000-omrade.

Lansstyrelsen instamde i kommunens bedémning om vad som ska inga. Lansstyrelsen
anser dock att samtliga punkter kommunen foreslog inte skulle ingd, ska ingd men att
hénvisningar kan gdras till miljébedémning till prévning av vattenverksamhet.

Lansstyrelsen har sérskilt lyft foljande aspekter som &r viktiga att behandla i detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivning:

- Riksintresse kulturmiljo.

- Riksintresse kommunikation.

- Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten.
- Natura 2000.

- Stabilitet.

Lénsstyrelsen har aven lyft féljande fragor som inte bedémts innebéara en risk for
betydande miljopaverkan men som bor utredas inom ramen for fortsatt planarbete:

- Paverkan pa Vastlanken.
- Artskydd.

Strategisk miljobeddmning

Om en detaljplan kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en strategisk
miljobeddmning av detaljplanen goras. En miljokonsekvensbeskrivning har ddrmed tagits
fram i arbetet med detaljplanen.

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken
och ska prévas genom en tillstandsansékan i Mark- och miljédomstolen. En specifik
miljokonsekvensbeskrivning, tas i samband med detta arbete ocksa fram av
Exploateringsforvaltningen.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplanen kommer att vidareutvecklas i kommande
arbete med granskningshandlingar for detaljplanen, bland annat med hénsyn till
inkommande synpunkter i samradet. Stadsbyggnadsforvaltningens framtagande av
detaljplan inklusive miljékonsekvensbeskrivningen sker samordnat med
exploateringsforvaltningens genomférandestudie samt ansokan om tillstand for
vattenverksamhet dar en specifik miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Sammanfattning

Den preliminara samlade bedémningen &r baserad pa kvarvarande osékerheter, dér de
flesta inte regleras med bestdmmelser i detaljplanen. | samband med det fortsatta arbetet
med tillstandsansokan kommer osakerheterna kring utformning av den foreslagna bron
och forslag till villkor for tillstandet att tydliggdras sa det finns potential for att kunna
andra beddmningarna till mindre negativa konsekvenser.
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Riksintressen for kommunikation

Trots obetydlig paverkan pa godstrafiken, som ar skal for riksintresseutpekandet av farled
955, sa bedoms effekten pa farledens totala trafik som liten negativ. Detta baseras pa att
planfdrslagets bro utgor ett nytt hinder i farleden samt kvarvarande osakerheter.
Konsekvensen for riksintresse farled bedoms som mattligt negativ. Genomférandet av
detaljplanen beddms inte innebara pataglig skada pa riksintresset.

Bedomningen ar att planforslaget medfor mycket begransad paverkan och obetydlig
effekt pa Goteborgs hamns intressen. Den samlade konsekvensen for riksintresset
Goteborgs hamn bedoms i detta skede &nda, baserad pa kvarvarande osékerheter, som
liten negativ. Genomférande av detaljplanen bedoms inte innebéra pataglig skada pa
riksintresset.

Risken for paverkan av genomforandet av Vastlanken ar temporar och effekten bedéms
som obetydlig, forutsatt kompletterande undersdkningar och iakttagande av
forsiktighetsmatt vid placering och utformning av landfastet vid Packhuskajen samt i
samband med schakt och grundl&ggning av den planerade bron. Konsekvensen for
riksintresse jarnvag bedéms som obetydlig och genomférande av detaljplanen bedéms
inte skada riksintresset.

Sammantaget beddms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for berdrda
riksintressen for kommunikation. Genomférandet av detaljplanen beddms inte innebéra
pataglig skada pa nagot av riksintressena for kommunikation.

Riksintresse for kulturmiljiovarden samt dvriga kulturmiljovérden

De negativa effekter som identifierats for riksintresse for kulturmiljé hamnar i ett spann
mellan mattlig negativ effekt och liten negativ effekt. Effekternas omfattning ar svar att
bedoma da planforslaget inte reglerar brons hojd eller utformning mer ingaende. Da
riksintresset i sin helhet har ett stort varde beddms de sammantagna konsekvenserna for
riksintresset hamna i ett spann mellan stor negativ konsekvens och mattlig negativ
konsekvens. Sammantaget bedéms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till
grund for den riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sadan omfattning att det
leder till pataglig skada pa riksintresset.

For dvriga kulturmiljoer och fornlamning har de negativa effekter som identifierats
bedomts som forsumbar och liten negativ. Da 6vriga kulturmiljéer och fornlamningen i
sin helhet har ett stort varde beddms de sammantagna konsekvenserna hamna i ett spann
mellan mattlig negativ konsekvens och liten negativ konsekvens.

Ytvatten med miljokvalitetsnormer

Detaljplanens genomfcérande bedéms enbart medféra temporara effekter pa den av
planomradet direkt berérda delen av Gota alv och miljokvalitetsnormernas
statusklassning andras troligen inte. Konsekvensen bedéms dnda som mattligt negativ pa
grund av stort varde/kénslighet och kvarvarande osékerheter som kommer att hanteras i
det fortsatta arbetet med tillstandsansckan.

For de 6vriga tva identifierade vattenforekomsterna, Rivo fjord nord och Géta alvs
forgrening med Nordre alv till Saveans mynning, bedéms relevanta kvalitetsfaktorer vara
de som dr kopplade till féroreningar i vatten. Det innebdr att kemisk status ska beskrivas
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samt sérskilt férorenande amnen som parameter for ekologisk status. Inom ramen for
arbete med tillstandsansokan kommer miljébedémning av aven dessa vattenforekomster
att goras. Utifran bedomningar av den direkt berérda vattenférekomsten ovan beddms
dock detaljplanens genomforande ha obetydlig paverkan pa de indirekt berorda
vattenforekomsterna.

Héalsa och sakerhet

Sammantaget bedoms det majligt att uppna risknivaer avseende sjofartstrafiken som kan
accepteras forutsatt att foreslagna atgarder, exempelvis dimensionering och utformning
av bro och ledverk, vidtas.

Risk for suicid bedoms acceptabel utan atgarder. Risker kopplat till badande fran bron
bedéms laga och hanteras genom bland annat utplacering av stegar och
livraddningsutrustning. Aven risken for drunkning till foljd av att manniskor fastnar pa
bron vid hogvatten bedéms lag och acceptabel utan atgarder. Bron kommer éanda av flera
skal att behdva tdmmas och stdngas vid en framtida hdgvattenhandelse och detta minskar
risken ytterligare.

Om en olycka skulle intréffa pa bron sa bedéms framkomligheten for raddningstjanst och
ambulans kunna tillgodoses, vilket gor risken acceptabel utan sérskilda skyddsatgarder.

Genomforande av detaljplanen medfér att den samlade risknivan 6kar men bedéms som
acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas. Baserat pa redovisade
bedémningsgrunder bedoms genomférande av detaljplanen innebara mattlig negativ
konsekvens for manniskors hélsa och sékerhet.

Naturmilj® p& land och i vatten

Detaljplanens genomforande har obetydliga konsekvenser for landlevande arter.

Detaljplanens samlade paverkan pa vattenlevande arter bedéms vara liten. Med tanke pa
att det ror sig om tidsbegransad paverkan och att grumlande arbeten forutsatts tidsstyras
till mindre kéansliga perioder beddms effekten for vattenlevande arter som liten negativ.
Naturmiljovérdet bedéms som mattligt och den samlade bedémningen &r att
konsekvensen for vattenlevande arter beddms som liten negativ.

Genomfoérande av detaljplanen beddms sammantaget medféra liten negativ konsekvens
for naturmiljovarden pa land och i vatten.

Forslag till begransningsvérden for pH och suspenderat material i lanshallningsvatten for
att inte 6verskrida gransvarden som galler for Gota alv som laxfiskvatten forutsatts utgora
forslag till villkor i tillstandsansdkan.

| Natura 2000-omradet Saveans nedre del ar de prioriterade bevarandevardena det
naturliga, storre vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens
genomforande kan paverka Natura 2000-omradet indirekt genom risk for paverkan pa
vandrande fisk som tar sig upp i vattendraget. Genom tidsstyrning och andra
skyddsatgarder for att begransa negativa effekter av grumlande arbeten samt att
vandrande fisk konstaterats relativt okénslig for stérningar i form av grumling bedéms
effekten pa den vandrande fisken som obetydlig. Detaljplanens genomférande bedoms
inte ha nagon paverkan pa Natura 2000-omradet. Detaljplanens genomforande bedoms
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med samma motivering inte heller ha ndgon paverkan pa varden som konstituerar
riksintresset for naturvard.

Jamforelse med nollalternativet

| 6 kap. 11 § 3 a miljobalken anges att en miljokonsekvensbeskrivning i den strategiska
miljobedomningen ska innehalla uppgifter om miljéforhallandena och miljons sannolika
utveckling om planen eller programmet inte genomfors. Detta framskrivna nulége brukar
ofta i miljokonsekvensbeskrivningen kallas nollalternativ. Planforslaget och dvriga
alternativ som tas fram inom ramen for planen jamférs med nollalternativet.

Nollalternativet i denna plan beskriver forhallandena om detaljplanen inte genomfors
utifran horisontaret 2050. Dessa forhallanden beskrivs i ovan och utifran denna
beskrivning bedéms nollalternativet inte innebéra nagra konsekvenser for de betydande
miljoaspekterna. Det finns osdkerheter i denna bedémning eftersom det inte gar att
utesluta att fortsatt stadsutveckling kan innebéra risk for negativ paverkan eller omvéant
bidra med miljovéarden.

Miljomal

Kommunens lokala miljomal finns samlade i G6teborgs Stads milj6- och klimatprogram
2021-2030. Har finns tre dvergripande miljomal:

e Goteborg har en hdg biologisk mangfald
e Goteborgs klimatavtryck &ar néra noll
e Goteborgarna har en hélsosam livsmiljo

Goteborg har en hog biologisk mangfald

De biologiska vardena inom planomradet kommer att 6ka i viss del jamfort med nuléget,
vilket gynnar den biologiska mangfalden i staden. Inom aktuellt planomrade finns inga
biologiska varden pa land, da hela ytan bestar endast av hardgjorda ytor och fororenade
ytor pa Hugo Hammars Kaj. Vattenmiljo har obetydligt biologiska varde forutom de
varden som ar kopplade till fiskfauna som finns i Géta dlv. Aven sediment under alven ar
fororenade och planen kommer bidra till att ytor for konstruktion saneras.

Detaljplanen innebdr att nya strukturer tillkommer i en annars relativt homogen del av
alven, utan sérskilda strukturer i vattnet, vilket kan vara positivt for fisk. De nya
brofundamenten bidrar till lokala variationer i stromhastigheter som till exempel kan
skapa standplatser for fisk. Dykdalber, ledverk och erosionsskydd ger ocksa en 6kad
variation och kan utgdra viloplatser och gémstallen for fisk.

Goteborgs klimatavtryck ar nara noll

Genomford platsbedomning (enligt miljoforvaltningen) séger att dversiktliga berdkningar
inte 6verskrider halterna av kvévedioxid och PM10 i sina gransvarden utmed den
planerade bron.

Genom planférslaget mojliggors ett mer hallbart resande, bade genom fardséattet gang-
och cykel men dven genom att minska behovet av att resa eller resa kortare. Bron beddms
ha en direkt positiv paverkan pa luftkvaliteten i staden
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Goteborgarna har en halsosam livsmiljo

Planforslaget med en gang- och cykelbro méjliggor for Goteborgarna att resa hallbart.
Genom att minska avstanden och gora sa att malpunkter kommer narmare varandra
minskas dven behovet av att resa langre strackor.

Det finns inga gréna ytor inom planomradet idag och inga nya tillskapas genom
planforslaget. Daremot bidrar gang- och cykelbron till att avstanden i staden minskar och
malpunkter som exempelvis gronomraden blir lattare att na. Detta kan dven starka den
sociala sammanhallningen genom att det blir enklare och trevligare att rora sig mellan
olika delar av staden, vilket kan frdmja social interaktion och tillganglighet.

Planforslaget bidrar positivt till luftmiljon i staden genom mojliggérande for resor med
gang- och cykel som fardmedel samt minskning av behovet av att resa langre strackor.

Naturmiljo
Da inga forhojda naturvarden kopplat till landmiljcer finns inom planomradet sa bedéms
detaljplanens genomforande ha ovetydlig effekt pa befintliga naturvérden.

Sammantaget beddms detaljplanens genomférande ha obetydliga konsekvenser for
landlevande arter. Inga inovasiva arter har hittats pa platsen, men infor byggstart bor ett
ytterligare faltbesok genomforas for att utesluta behov av vidare hantering.

Konsekvensbedémningarna visar att projektet inte beddms ha nagon namnvard effekt pa
strackande flyttfaglar, da dessa bedoms passera pa hogre hojder. Med hansyn till att
omradet har sma vérden som fodoscks- och hackningsplats for stadslevande faglar samt
att omradet befinner sig i en redan hardexploaterad och bullrig miljo, bedoms inga
fagelarter eller habitat paverkas negativt av projektet. Dock kan en tillfallig storning ske
indirekt under byggtiden. Med tanke pa att planomradet redan idag ar mycket
ljusfororenat bedoms de negativa effekterna pa fladdermass till foljd av detaljplanens
genomfdrande som obetydlig under bygg- och driftskede.

Eventuellt kan projektet i mindre utstrackning bidra till 6kade naturvarden inom omradet.
Pa grund av daliga geotekniska forutsattningar, hoga fororeningshalter och begransande
ytansprak bedéms enbart mindre atgarder kunna genomforas inom aktuellt projekt. Ett
behov av vidare utveckling i brons naromrade finns och kan bidra till 6kade naturvarden i
innerstaden. | det fortsatta arbetet ar det betydelsefullt att hitta mojligheter for att skapa
gréna element pa bron. Ytor for projektet ar begransade och det aktuella projektet har inte
radighet Gver storre arealer landmiljo. Inom ramen for detta projekt kan enbart mindre
atgarder genomforas inom detaljplanens omrade och pa brokonstruktionen.

Paverkan pa vatten

Gang- och cykelbron planeras att forlaggas 6ver Gota élv, Sveriges vattenrikaste
vattendrag med en medelvattenforing. | &lven lever ett stort antal fiskarter och den utgor
en viktig vandringsled for lax, havsoring och al till reproduktionsomraden i dess bifléden,
daribland Savean, Gronan, Maélndalsan och Larjean. Uppstroms planomradet finns ett
Natura 2000-omrade som indirekt riskerar att paverkas genom paverkan pa vandrande
lax. Gota alv omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Alven omfattas
ocksa av miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Sammantaget bedoms detaljplanens paverkan pa vattenlevande arter vara liten. Med tanke
pa att det rér sig om tidsbegransad paverkan och att grumlande arbeten forutsatts
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tidsstyras till mindre kénsliga perioder bedéms effekten for vattenlevande arter som liten
negativ. Naturmiljovéardet bedoms som mattligt och den samlade bedomningen é&r att
konsekvensen for vattenlevande arter bedéms som liten negativ.

Tre vattenforekomster bedéms kunna paverkas, direkt eller indirekt, genom anlédggandet
av planerad gang- och cykelbro. De miljoeffekter som kan uppkomma till féljd av den
planerade gang- och cykelbron och som kan ha en inverkan pa miljokvalitetsnormer for
vatten ar framfor allt utslapp av fororeningar i lansvatten, grumling fran lansvatten och
arbeten i vatten, uppforande av konstruktioner i vatten och strandmiljoer samt paverkan
pa vandrande fisk.

Gota alv utgor ocksa ett laxfiskvatten dar sarskilda gransvarden galler. For att inte
Overskrida gransvardena kommer bland annat forslag till begransningsvarden fér pH och
suspenderat material i lanshallningsvatten att tas fram under arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen for miljotillstandet. Skyddsatgarder for anlaggningsskedet
kommer att foreslas for att begransa grumling. Ett forslag till kontrollprogram kommer att
tas fram som inkluderar kontroll och uppféljning av grumling i &lven.

For att undvika negativ paverkan pa fiskfauna och vattenkvalité kommer det vara viktigt
att planera arbetena och foresla skyddsatgarder for att begransa paverkan fran framst
grumlande och bullrande arbeten samt begrénsa spridning av féroreningar.

Detaljplanens genomférande bedéms inte ha nagon paverkan pa Natura 2000-omradet.
Anlaggandet av bron har bedoémts kunna genomforas utan att en negativ paverkan pa
fiskvandring eller vattenkvalitén i dlven. | driftskedet har bron bedémts inte utgdra nagot
vandringshinder och konstruktioner i vattenmiljon kan bidra till att forbattra det
morfologiska tillstandet.

Kulturmiljo

Paverkan och konsekvenser for riksintresset kulturmiljovard beskrevs tidigare under
Hushallning med mark- och vattenomrade. Nedan beskrivs paverkan pa Fornlamningar
samt sarskilt kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomrade.

Delar av planomradet omfattar det sarskilt kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseomradet
Goteborgs stadskarna, inom omradet Vallgraven 1:A. De karaktarsdrag som paverkas
utgdrs framst av Packhuskajens stenskodda kajer. Planforslaget reglerar inte hur motet
mellan den nya bron och befintlig kajkant utformas, vilket kan paverka det
kulturhistoriska vardet i olika omfattning.

I gallande plan regleras markens anordnande genom att markbelaggning ska besta av
gatsten. Da delar av kajen troligtvis kommer rivas, och erséttas av den nya brons
landfaste skadas delar av de karaktarsdrag som pekats ut. Da markens anordnande inte
regleras i planforslaget, finns risk att planomradet vid brons sodra landfaste utformas pa
ett satt som bryter omradets sammanhangande karaktar. Effekten bedoms hamna i ett
spann mellan liten negativ och mattlig negativ.

Planomradets vastra del, vid brons landfaste pa Hisingen medger i gallande detaljplan
industriverksamhet, och ny bebyggelse upp till 24 meter byggnadshojd. Planférslaget
paverkar delar av den éldre stapelbadden, vilken idag ar kraftigt forandrad, till viss del.
Effekten beddms bli forsumbar.
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Sammantaget beddms effekterna for de séarskilt kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelseomradena ge en liten negativ effekt.

Arkeologi

Da den 6stra delen av bron landar inom fornlamningen L1969:702, dar delar av den
befésta stadens sénkverk troligtvis var beldgna, finns stor risk att tidigare okéanda
lamningar patraffas. Da inga arkeologiska undersokningar utforts inom planomradet, ar
ocksa kunskapen kring skick och omfattning pa eventuella lamningar svar att bedéma.
Atgarden bedéms medféra negativa effekter d& delar av de arkeologiska lamningarna
efter befastningen tas bort. D& lamningarna i sin helhet ligger under mark/vatten och inte
kan upplevas i stadslandskapet minskar effekterna nagot. Det 6kade kunskapslage som
understkningen kan bidra till bedéms samtidigt medféra vissa positiva effekter for
kulturmiljon. Sammantaget bedoms atgéarden utgora en liten negativ effekt.

Paverkan pa luft

Genomfdrandet av planen forvéntas inte forsamra luftkvaliteten. Under byggskedet kan
dock temporéra utslapp férekomma. Den planerade bron syftar till att forenkla for
cyklister och fotgangare, vilket ar en atgard kan leda till att en lagre andel av
goteborgarnas transporter sker med bil. Detta ar positivt for luftkvaliteten.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen

Kommunens investeringsekonomi

Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-06 om att ge trafiknamnden i uppdrag att,
tillsammans med ovriga berérda namnder och styrelser att planera for en gang- och
cykelbro 6ver Gota Alv. Den totala projektramen far enligt inriktningsbeslutet maximalt
uppga till 900 mnkr i 2020 ars prisniva.

| genomforandestudien pagar arbete med att bland annat sékerstélla genomférbarheten,
kartlagga risker samt osékerheter och bedéma totalkostnaden.

Efter fardigstalld genomférandestudie kommer forslag till genomforandebeslut tas till
kommunfullmaktige for beslut. Da projektet ar ett investeringsprojekt och inte ett
exploateringsprojekt tilldelas projektet en investeringsbudget med
exploateringsforvaltningen som utférandeansvarig

Exploateringsnamnden far utgifter for planering och genomférande av detaljplanen for
gang- och cykelbron. Avsatta medel ska tacka kostnader for bland annat markatkomst och
rattigheter, tillstand, marksanering, stabilitetsatgarder, eventuella kompensationsatgarder,
rivningar, omlaggning av ledningar samt utbyggnad av allmén plats och bro inklusive
tekniska funktioner. Projektet ska genomfdra konst i enligt med Géteborg Stad
enprocentregel for konstgestaltning i samband med bygginvesteringar.

Projektets genomforandestudie medfinansieras av Vastsvenska paket med 24 mnkr i 2009
ars prisniva. Om det kravs utbyggnad av VA anlaggningar, far kretslopp- och
vattenndmnden inkomster i form av anlédggningsavgifter samt utgifter for utbyggnad av
VA.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi
Nar gang- och cykelbron ar fardigstalld kommer den att lamnas Gver till
stadsmiljoforvaltningen. Stadsmiljonamnden kommer da fa kostnader for drift av
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anlaggningen, skotsel och underhall av allmén plats samt rante- och
avskrivningskostnader.

Om det kravs utbyggnad av VA-anlaggningar, far Kretslopp och vattenniamnden intakter
fran brukningstaxan samt kostnader for ranta och avskrivningar samt driften av VA-
anlaggningarna.

Ekonomiska konsekvenser fér enskilda fastighetsagare

Forslaget till detaljplan medfor att den av Fastighets AB Fribordet dgda fastigheten
Lundbyvassen 4:6 paverkas. Fastigheten laggs delvis ut for allman plats vilket innebar att
den kommer att berdras av inldsen med stod av detaljplanen. Fastighets AB Fribordet
upplater idag mark inom Fastigheten for parkeringsandamal dar nyttjanderatten kan
komma att behdva ségas upp, helt eller delvis. Befintlig parkeringsyta kan komma
anordnas pa annan plats eller ersattas. Ersattningsfragan I6ses genom upprattande av avtal
mellan kommunen och Fastighets AB Fribordet eller genom ansgkan om
lantmateriforrattning.

Overensstammelse med Oversiktsplanen

Detaljplanen stammer val dverens med dversiktsplan for Goteborg, antagen av
kommunfullméktige 2022-05-19.

Markanvéandningskartan pekar ut laget mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen for
en framtida gang- och cykelbro. Den ska kunna genomforas i tidsperspektivet fram till
2035.

Forbindelsen ingar i pendlingscykelnétet.

Oversiktsplanen pekar dven ut en farjeférbindelse mellan Stenpiren och Hugo Hammars
kaj for gang och cykel, pa kort sikt innan 2035 och eventuellt framtida langre sikt. Gang-
och cykelbron &r ténkt att ersétta denna farjeférbindelse.

| dversiktsplanen ingar Gota alv i Vattenomrade, hav. Inriktningen for havsomradet ar att
framja ett levande hav. Fiske, friluftsliv, batliv, besoksnaring och vattenbruk ska
utvecklas med hansyn till den marina landskapsbilden och havet som naturmiljo.
Oversiktsplanen anger att &tgarder kravs for att klara miljokvalitetsnormerna (MKN) for
ytvatten.

Alven &r dven utpekad som infrastruktur, farleder. Verksamheter och anldggningar som
patagligt forsvarar for sjofarten ar inte tillatna inom farled.

Oversiktsplanen anger att det aktuella brolaget har flera fordelar bade ur nyttosynpunkt
som koppling och avseende att minimera paverkan pa farleden och andra intressen.

Gang- och cykelbro i detta lage bidrar mattligt till stort till intentionerna i dversiktsplanen
i form av en sammanhallen, robust och néra stad.
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