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Utredningsrapport 2014:03 del 3

Forord

Utredningen ar utford av miljoforvaltningen pa uppdrag av
stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad. Berédkningar och rapportskrivning ar
genomfort av Erik Svensson och Emma Bjérkman.

2
Goteborgs Stad Miljéforvaltningen



Utredningsrapport 2014:03 del 3

Innehall

Innehall

O OTA e 2
INNENAIL..... it 3
Sammanfattning ....oooovviiiie e 4
BaKGrUNd.. .o 5
TrAFIKSITUBLION ...ttt 5
BEDYGGEISE ... 6
Miljokvalitetsnormer och MilJOMAl .........c.cccooveevieiieeiceeeeee e 7
1711 o Lo USSP 9
GatrUMSDEIAKNING ... eeiveeieciecie et esaeeneennes 9
ReceptorpunktsSherakning .........ccooveiiiiii 9
RESUITAL ... 11
GaturumsherakniNg........cccooiiiiiii s 11
ReceptorpuNKIDEIrEKNING ......ccvviieiiee e 11
Diskussion 0Ch SIULSAISEN .....uuuiiiiii i 12
RTINS O .. 13

3

Goteborgs Stad Miljéforvaltningen



Utredningsrapport 2014:03 del 3

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har foreslagit en planféranding som innebar
att ett bostadshus byggs pa fastigheten Heden 22:10 (Bohusgatan) och ersétter
den parkeringsplats som i dagsléget upptar ytan. Miljoforvaltningen i Goteborg
har darfor fatt uppdraget att utreda luftkvaliteten i omradet och hur
nybyggnationen skulle paverka kvavedioxidhalterna i omradet. Situationen i
nuldget och olika scenarier for framtiden har undersékt med hjalp av
simuleringar av luftféroreningar.

Simuleringarna visar genomgaende, oavsett val av tidpunkt eller scenario, att
den urbana bakgrunden i stor utstrdckning dominerar halterna. Trafikméngden
pa Bohusgatan ar relativt liten. Rimliga andringar i trafikméngd eller forandrat
gaturum kommer darmed att ge sma forandringar i den totala halten av
kvavedioxid pa platsen. For att betydligt sanka luftfororeningshalterna behovs
atgarder pa de hart trafikerade vagarna i Bohusgatans omgivningar, vilket
omfattar bland annat Kungsbackaleden, Ullevigatan och Skanegatan.

Berakningar utfordes med hjalp av tva olika simuleringsverktyg. Enligt SMHI:s
program SIMAIR klaras samtliga normer pa platsen bade ar 2013 och 2020.

Receptorpunktberékningarna, utforda i Enviman, visade att dygnsnormen for ar
2013 riskerar att 6verskridas (62 pug/m* mot tilldtna 60 pg/m?). Medan
berékningarna for ar 2020 visar pa halter under normen.
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Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett planforslag som innebar att
detaljplanen dver fastigheten Heden 22:10 forandras fran kontor till bostéader.
Forslaget innebar exploatering med bostader i upp till 15 vaningar med handel
och kontor i markplan. | dagslaget ar det parkeringsplatser pa fastigheten och
forslaget innebdr alltsa att luckan fylls upp och att det blir bebyggelse pa bada
sidor om Bohusgatan.
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Figur 1. Karta 6ver omradet med det aktuella omradet.

Miljoférvaltningens arliga berakningar av kvavedioxidhalten i omradet visar att
halterna riskerar att dverskrida miljokvalitetsnormen for dygn. Darfér behover
en fordjupad luftkvalitetsutredning goras pa platsen. Resultaten ska anvandas i
den fortsatta detaljplaneutredningen. | denna rapport redovisas resultaten av
luftkvalitetsutredningen.

Trafiksituation

Kungsbackaleden ar den narmaste tungt trafikerade vagen med drygt 110 000
fordon per vardagsdygn. Den ligger drygt 700 meter fran platsen. Cirka 150
meter Gster om platsen gar Skanegatan med cirka 15 000 fordon per
vardagsdygn samt sparvagnar. 120 meter vaster om platsen stracker sig Sten
Sturegatan som har ett trafikflode pa cirka 3 800 fordon per vardagsdygn.
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Tabell 1. Trafikmangder p& Bohusgatan och omkringliggande vagar®

Gata Delstracka Antal fordon per Matar
medelvardagsdygn
(AMVD)
Bohusgatan Sten Sturegatan 3500 2010
- Vastgotagatan
Bohusgatan Vastgotagatan - 4 800 2013
Skanegatan
Sten Sturegatan Bohusgatan - 7 600 2011
Engelbrektsgatan
Sten Sturegatan Parkgatan - 4 800 2013
Bohusgatan
Skanegatan Ullevigatan - 15 800 2013
Bohusgatan
Skanegatan Bohusgatan- 14 400 2013

Engelbrektsgatan

Marken for den aktuella planen anvands i dagsléaget som parkeringsplats med
plats for 95 stycken parkeringsplatser. Den forslagna byggnaden kommer ha ett
parkeringsgarage med plats for 134 parkeringsplatser inklusive
besoksparkering. Antalet fordonsrorelser pa gatan antas darfor inte 6ka
namnvart. | berdkningen har anvands darfér samma trafikfléde anvands for
bade ar 2013 och 2020.

Bebyggelse

De befintliga byggnaderna langs gatan ar 6 vaningar hga (drygt 20 meter). Den
planerade bebyggelsen bestar av tva punkthus, tva lameller och en upphdjd
gardsyta med underliggande parkeringsdéack. Lamellhusen narmast Bohusgatan
planeras till en hojd pa 26 meter och de tva hogre punkthusen 52 meter
respektive 38 meter.

! Trafikkontoret, 2014
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Figur 2. Forslag pa utformningen av den nya byggnaden pa fastigheten Heden
22:10 sett fran sydvast.?

Miljokvalitetsnormer och miljomal

Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid finns for tidsperioderna ar, dygn och
timme. Arsmedelvardet fér inte vara hogre 4n 40 pg/m?®.

Normerna for dygn och timme anges som 98-percentiler, vilket betyder att
hogst 2 procent av dygns- eller timmedelvérdena far verskrida respektive
gransvarde.

For dygn betyder detta att normen (60 pg/m®) maximalt far 6verskridas 7
ganger per ar, medan timvardena (90 pg/m®)far éverskrida 175 ggr/ar. |
praktiken betyder alltsa detta att det 8:e och 176:e hogsta vardet for dygn
respektive timme ska ligga under gréansvérdet for att miljokvalitetsnormen ska
vara uppfylld. Det &r darfor dessa vérden redovisas for dygns- och timvarden
under resultatdelen nedan.

Goteborgs lokala miljomal for kvavedioxid &r att arsmedelvardet for
kvévedioxid ska underskrida 20 pg/m? vid 95 procent av alla forskolor och
skolor samt vid bostaden hos 95 procent av goteborgarna senast ar 2020.

2 Stadsbyggnadskontoret, 2015
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Tabell 2. Miljokvalitetsnormer och Géteborgs lokala miljomal for Frisk luft.

MKN Frisk luft
Ar 40 ug/m?® 20 pg/m®
Dygn (far 6verskridas 7 dyng/ar) 60 ug/m® -
Timme (far overskridas 175 90 pg/m® -

timmar/ar)
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Metod

Gatrumsberéakning

Nér den befintliga parkeringsplatsen bebyggs, blir gatrummet mer stangt.
Darmed paverkas ventilationsforhallandena genom att utvéadring och utspadning
av fororenad luft i gaturummet blir mindre effektiv.

Vi har utfort berdkningar i SMHI:s program SIMAIR som é&r ett
modelleringsverktyg for att berdakna halten av luftféroreningar i tatorter.
Uppgifter om meteorologi, urban bakgrundshalt med mera finns inlagt i
programmet. Uppgifter om trafikmangd, hastighet med mera kommer fran
NVDB (Nationella vagdatabasen). For uppgifter om utslapp fran évriga kallor
anvands data fran SMED (Svenska MiljoEmissionsData) som gor en geografisk
emissionsfordelning med 1 km upplésning for hela Sverige. For det aktuella
gatrummet med omgivning kontrolleras och justeras hushdjder, vagbredder och
trafikmangder. Vi har da anvant oss av trafikkontorets senaste uppmatta
trafikméngder.

De tva berdkningarna &r dels ett nollalternativ dar den nuvarande situationen
anvands, dels ett fall dar det nya huset byggts, dar vi anvant en hushéjd pa 26
meter pa den aktuella platsen. Annars har alla andra forutsattningar varit
desamma i bada berakningarna. Berakningarna har utforts for bade ar 2013 och
2020.

For att validera de berdknade halterna till verkligheten har vi &ven gjort en
berakning i SIMAIR vid var métstation som stod pa Friggagatan under 2013.
De beraknade vardena pa Bohusgatan har darefter justerats med hjalp av
berékningarna pa Friggagatan.

Den storsta skillnaden mellan berékningarna ar 2013 och 2020 &r de sa kallade
emissionsfaktorerna, alltsa hur mycket luftféroreningar varje fordon slapper ut
per kord stracka. Observera att emissionsfaktorerna endast ar en prognos for hur
stora fordonens emissioner kommer vara ar 2020.

Receptorpunktsberékning

Berékningen har utforts i programmet Enviman. | programmet finns en
emissionsdatabas dar vi fort in utslapp fran punktkallor som industrier och
energianlaggningar samt trafikarbetet pa vagar i Goteborg. Varje ar anvander vi
databasen for att dversiktligt berédkna kvévedioxidhalten i Goteborg (Ren
Stadsluft). Resultatet redovisas i form av kartor med halter for ar, dygn och
timme. Med hansyn till berakningstid maste en forenklad beskrivning av vadret
anvandas. Vi anvénder dessa berdkningar som komplement till 6vriga metoder i
rapporten.

Samma program har nu anvands, men med en mer specifik och detaljerad
berdkning for den aktuella platsen genom att verkligt uppmétt véader for ett helt
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ar har anvants. Det senaste aret vi har vaderuppgifter for ar dock 2011, medan
emissionsdatabasen galler for 2013. Vi utfoér berédkningar for fem olika punkter
pa den nuvarande parkeringsplatsen.
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Resultat

Gaturumsberakning

Berakningen av kvavedioxidhalten pa Bohusgatan har gjorts for ar, dygn och
timme och vardena har sedan korrigerats med hjalp av uppmatta véarden fran
Friggagatan. Resultaten visas i tabellen nedan.

Tabell 1. Korrigerade vérden fran gaturumsberakningarna.

Arsmedelvarde 98-percentil 98-percentil
dygn timme
2013 19 pg/m?® 54 pg/m?® 80 pg/m’
2020 17 pg/m?® 51 pg/m?® 77 pug/m®
MKN 40 pg/m?® 60 pg/m® 90 pg/m®
Miljomal 20 pg/m® - -

Resultaten visar att trafiken pa sjalva Bohusgatan utgor en mindre del av de
totala halterna (4 procent). Istéllet & de omgivande utsléappen i staden, det sa
kallade urbana bidraget, som spelar storst roll (52 procent).

Berakningarna visar alltsa att om framtidsprojektionerna for emissioner och
bakgrundshalter stimmer, kommer halterna att minska och med dem riskerna
for 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna.

Receptorpunktberakning

Det ar framst dygnsmedelvardet for ar 2013 som tangerar miljokvalitetsnormen.
Om dessa raknas ner med motsvarande minskning av fordonsemissioner for ar
2020, klaras daremot miljokvalitetsnormerna.

Tabell 3. Resultat fran tidigare receptorpunktsberakning for 2013 samt
korrigerade varden for minskade emissioner fran fordonstrafiken ar 2020.

Ar 98-percentil dygn 98-percenti|
timme
Bohusgatan 2013 23 pg/m® 62 pg/m® 85 pg/m®
Bohusgatan 2020 18 pg/m® 58 ug/m?® 81 pg/m®
MKN 40 ug/m3 60 pg/m3 90 ug/m3
Miljomal 20 pg/m® - -
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Diskussion och slutsatser

Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid uppnas pa fastigheten nar
emissionsfaktorer for & 2020 anvinds i berdkningarna. Aven miljéomalet pa 20
ng/m? som &rsmedelvarde for kvavedioxid beraknas att klaras pa platsen ar
2020.

Problemet pa Bohusgatan ar de relativt hoga bakgrundshalterna snarare &n
trafiken pa sjalva gatan eller byggnationen av den aktuella fastigheten. De hdga
bakgrundshalterna beror pa trafiken i innerstaden och pa infartslederna till
Goteborg, men all tillkommande trafik genererade av nya bostadshus i
innerstaden ger dock ett bidrag till luftféroreningarna i Goteborg. Om
problemet med de hélsofarliga luftféroreningarna ska minska behover trafiken
darfor minska.

En annan effektiv atgard som kan vidtas for att minska utslappen fran trafiken
ar att sanka hastigheten pa omgivande gator i omradet. Detta minskar bade
kvavedioxid- och partikelutslappen markant. For en lokalgata i centrum med
mycket stopp och hastighetsvariationer &r emissionerna faktiskt som lagst vid
30 km/tim®. Férutom att motorns utslapp minskar vid lagre hastighet, minskar
aven mangden partiklar som slits upp i friktionen mellan végbana, déck och
bromsar. Dessutom minskar uppvirvlingen av partiklar som fordon fér med sig
nar de kor pa en gata.

Eftersom det &r osékert hur fordonsflottan kommer att utvecklas de narmaste

aren ar de antagna emissionsfaktorerna for ar 2020 mycket oséakra. Prognosen
bygger pa att mycket av dagens fossila branslefordon byts ut mot elbilar och

hybrider som avger betydligt mindre, eller inga avgaser, i gaturummet.

Sammanfattningsvis visar vara berakningar att:

e Planférandringarna har sma effekter pa kvavedioxidhalten pa
Bohusgatan.

e Beréakningarna for ar 2020 visar att bade miljokvalitetsnormer och mal
uppnas pa Bohusgatan.

e For att normer och mal ska nas kravs att teknikutvecklingen av fordon
leder till minskade utsl&dpp samt att trafiken inte Okar i centrala
Goteborg.

% Vagverket, 2009
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