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Planprocessen  

Detaljplanearbetet är indelat i flera skeden. Det är främst i samrådsskedet som möj-

ligheter att lämna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmärkningar framfö-

ras.  

När detaljplanearbetet påbörjas är ofta beslut som berör planen redan fattade i demo-

kratisk ordning, såsom markanvändning i översiktsplanen och eventuellt mera detal-

jerat i program.  

 

Information  
Handlingarna (ej fastighetsförteckning) finns på Göteborgs Stads hemsida:  

www.goteborg.se/planochbyggprojekt  

Fastighetsförteckning, beslutsprotokoll, övriga handlingar samt kartor i skala 1:1000 

finns på Stadsbyggnadskontoret, adress: Köpmansgatan 20, 403 17 Göteborg.  

Information om planförslaget lämnas av: 

Erik Florberger, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 16 10 

Emma Holm, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 81 

Johan Pihlgren, Trafikkontoret, tfn 072-231 16 80 

 

Samrådstid: 6 juli ï 21 september  2016 
 

Jernhusen har tagit fram ett omfattande underlagsmaterial samt presentationer av 

projektet som finns tillgängligt på www.regioncity.se               

 

http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt
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Planhandling  

Samråd      

Datum: 2016-06-21  

Aktbeteckning:  

Diarienummer SBK: 0604/13  Diarienummer FK: 5026/14 

Handläggare SBK  Handläggare FK 

Erik Florberger  Emma Holm 

tel: 031-368 16 10  tel: 031-368 10 81 

fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se fornamn.efternamn@fastighet.goteborg.se 

    

Detaljpl an för verksa mheter, handel och bostäder norr om Cen-
tralstationen inom stadsdelen Gullbergsvass  i Göteborg  
 

Detaljplanen är upprättad enlig PBL (2010:900) 

Planbeskrivning  

Detaljplanen omfattar följande handlingar:  

Planhandlingar: 

Å Planbeskrivning (denna handling) 

Å Plankarta med bestämmelser (skala 1:1000 i A1) 

Å Illustrationskarta (skala 1:1000 i A1) 

Å Fastighetsförteckning (publiceras ej på internet) 

Å Grundkarta (preliminär) (skala 1:1000 i A1) 

Å Samrådskrets 

Å Behovsbedömning av miljöbedömning 

Å Miljökonsekvensbeskrivning, ÅF 2016-05-27, inkl. MKB-bilaga Kulturmiljö, 

Sweco Architects 2016-03-21 

 

Övriga handlingar: 

Å Norr om Centralstationen, kvalitetsprogram för del av Centralenområdet 

Å Social konsekvensanalys, barnkonsekvensanalys. Detaljplan för Centralstationen, 

RegionCity, samrådshandling, White Arkitekter, december 2015 

Å Centralenområdet, stadsutvecklingsprogram 2.0, Göteborgs stad, mars 2016. 

 

Utredningar: 

Buller 

Å Bullerutredning Centralstationen, Sweco 2015-09-18 

Å Kompletterande bullberäkningar, Stadsbyggnadskontoret april 2016 
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Dagvatten, klimat 

Å PM Dagvattenutredning, Gullbergsvass 17:5, Ramböll 2015-11-13 

Å PM Översvämningsrisker detaljplan Centralstationen, Stadsbyggnadskontoret 

2015-12-14 

 

Geoteknik, markmiljö, radon 

Å PM Geoteknik, Region City, Geoteknisk utredning för detaljplan, Tyréns 2016-

02-08 

Å Rapport Miljöteknisk markundersökning av del av fastigheten Gullbergsvass 17:5, 

Structor 2015-11-04 

Å Utdrag ur radonriskkarta Göteborg, SGU 2000 

 

Handel, kontor 

Å Övergripande handelsutredning för Göteborgs Stad, WSP Analys & strategi 2015-

12-13 

Å Slutrapport Efterfrågan på kontorsmarknaden i Göteborg, Evidens 2015-01-27 

 

Höga hus 

Å Höga hus Centralenområdet, planeringsunderlag, WSP & What Arkitekter juni 

2015 

 

Lokalklimat  

Å Lokalklimaanalyse, Centralenområdet. Asplan-Viak, 2015-06-02  

Å Vindstudie, Region City, Norconsult 2016-03-31 

 

Luftmiljö  

Å Luftmiljöutredning, beräkningar av halterna av PM10 och NO2 i närheten av 

Västlänkens stationslägen under drifttid, Miljöförvaltningen, utredningsrapport 

2013:8, 2014-02-24 (med bilaga 1,4,5) 

Å  Nulägesbeskrivning (år 2011) av luftkvaliteten i Göteborgsområdet inför byg-

gande av Västlänken, Miljöförvaltningen 2013-06-28 

 

Naturmiljö 

Å PM Träd vid Nils Ericsonterminalen, Stadsbyggnadskontoret 2015-05-27 

 

Risk 

Å Riskutredning för detaljplaner, Detaljplan för Centralstationen mm, Detaljplan för 

Västlänken Station Centralen med omgivning, WSP 2015-09-02 

Å Jernhusen, PM Riskbedömning steg 1, bygg- och driftrisker spårnära byggnader, 

RegionCity, Cowi 2016-01-14 

 

Solstudie 

Å Solstudier, 2016-02-16, Kanozi arkitekter (se), Reiulf Ramstad arkitekter (no), 

Erik Møller arkitekter (dk) 

 

Trafik och Parkering 

Å Trafikutredning Centralenområdet, Trivector 2016-01-14 

Å Parkering av bil och cykel i Centralenområdet i Göteborg år 2035, Trivector okto-

ber 2015 

Å Stationsnära handel, bilparkering i planeringen av handelsetableringar i Cen-

tralenområdet i Göteborg, WSP 2016-05-23 
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Sammanfattning  

Planens syfte och förutsättningar  

Planens syfte är att genomföra den första etappen av Jernhusens projekt RegionCity 

inom planområdet som är beläget i direkt anslutning till Centralstationen, Nils Ericson 

Terminalen och den framtida Station Centralen (Västlänken). Bebyggelseförslaget 

utgår från den planeringsinriktning som arbetas fram i Vision Älvstaden och i stads-

utvecklingsprogrammet för Centralenområdet, med syfte att stärka den regionala kär-

nan som ett attraktivt kommunikationsnav och ett regionalt centrum.   

Planens innebörd och genomförande  

Detaljplanen medger en tät och hög bebyggelse som utöver för stationsfunktioner kan 

användas för handel, kontor, service, hotell, bostäder, utbildning, vård.  

Planförslaget omfattar byggnader i upp till 30 våningar, vilka bildar en grupp av 

högre byggnader med stark visuell effekt, en symbol för den växande staden och reg-

ionen. Denna grupp av byggnader kommer med sin samlade effekt att bli den mest 

framträdande byggnationen i området, med upplevelse som en konstruerad höjdform-

ation och landmärke i den nya staden. Höjden på bebyggelsen kommer att ha påtaglig 

påverkan på skuggning och lokalklimat inom planområdet och i omgivande områden.   

 

RegionCity och omgivande stadsutveckling inom Centralenområdet, från stadsutvecklingsprogram 2.0  
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De högre byggnaderna står på en sockel med byggnader i 3-8 våningar, vilka formar 

stadsrummen med en kvarterstruktur som är strikt mot planområdets utsidor men mer 

uppluckrad mot de inre stråken. Inre stråk som i princip är utan fordonstrafik, med 

gågatukaraktär där även cykeltrafik tillåts på de gåendes villkor. Fordonsangöring till 

byggnaderna, liksom till stationsområdet, sker från förlängningen av Kruthusgatan 

som ingår i detaljplanen för Station Centralen. 

Genomförandet av detaljplanen kommer att ske samtidigt med att flera andra stora 

infrastruktur- och husprojekt genomförs. Detaljplanens genomförande kommer därför 

att behöva planeras i nära samverkan med övriga projekt i detaljplanens närområde. 

Överväganden och konsekvenser  

Planförslaget utgår från den inriktning som arbetats fram för òÄlvstadensò och òReg-

ionkärnansò utveckling, vilket medför en byggnation som får stor visuell påverkan på 

den centrala stadens stadsmiljöer och därmed på en central del av riksintresset för 

Göteborgs innerstad O2:1-5, Staden inom vallgraven med parkbältet. I avvägningen 

mellan det allmänna intresset av att exploatera högt, tätt och identitetsskapande vid 

stationen och den visuella påverkan på kulturmiljön som detta ger så har föreslagen 

exploatering ansetts ha det största värdet i bedömningen utifrån PBL om av vad som 

prövats vara den mest lämpliga markanvändningen i planområdet. 

Planförslaget bridrar till förverkligandet av en mindre bilberonde stad och region, 

genom sin höga exploatering vid regionens största kollektivtrafikknutpunkt.  

Den visuella påverkan på kulturmiljön, liksom ställningstagande om påtaglig skada på 

riksintresset blir en fråga för samrådet.     

Överensstämmelse med  översiktsplanen  

Planförslaget är upprättat i överenstämmelse med översiktsplanen, liksom med kom-

munens strategiska dokument för utvecklingen av Älvstaden och Centralenområdet.  

 

 

En ny del av Göteborg växer fram på norra sidan av Centralstationen, Tomorrow/Jernhusen 
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Planens syfte och förutsättningar  

Syfte  

Byggnadsnämnden har gett stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en ny detalj-

plan för verksamheter, handel, bostäder m.m. norr om Centralstationen. Denna före-

slås tillåta Jernhusen att expandera inom sitt område och samtidigt utveckla strukturen 

inom området intill Västlänkens nya stationsläge, mot den planerade Bangårdsförbin-

delsen samt mot tillkommande utveckling i Gullbergsvass. Denna planprocess avser 

den första etappen av Jernhusens projekt, men även fortsatt utbyggnad mot öster inom 

den andra etappen har studerats för prövning av helheten i utvecklingen av detta stat-

ionsnära läge.    

Planförslaget medverkar till att den regionala strategin om en utvidgad arbetsmarknad 

kan förverkligas. Jernhusen har formulerat sin målsättning för projektet: òMålet är att 

skapa en bra stationsfunktion i ett hållbart RegionCity för ökad rörlighet, fler möten 

och starkare tillväxt. Ingen annan plats är så tillgänglig och lämplig för verksamheter 

som kan nås av såväl göteborgare som regioninvånare. Rätt utveckling bidrar också 

till att hela staden, dess nya och befintliga delar möts här. Genom Västsvenska Pake-

tet gör Staden, Staten och Regionen stora infrastruktursatsningar som gör visionen 

än viktigare.ò (anmärkning: RegionCity är Jernhusens projektnamn) 

 

RegionCity som òmittpunktenò i utvecklingen av Centralenomr¬det, fr¬n stadsutvecklingsprogram 2.0 

  

Vision Älvstaden, som visar på en övergripande målbild för utvecklingen av den nya 

Älvstaden, har en huvudstrategi som formuleras: òVi ska stªrka kªrnan fºr att stªrka 

Göteborg och Västsverige som helhet. Vi ska utforma Älvstaden så att vi stimulerar 

utvecklingen mot en mer diversifierad och robust ekonomi.ò  

I visionen beskrivs kärnans funktion i regionen: òKärnan är tyngdpunkten i den lo-

kala arbetsmarknadsregionen och är viktig för den regionala utvecklingen. Den er-

bjuder arbetstillfällen, kulturupplevelser, service och mötesplatser. Ju större den reg-

ionala kärnan är, desto fler möjligheter finns för regionen, inte bara inom landet utan 

även internationellt. Kärnan förväntas växa, och om den ska kunna göra det på ett 

hållbart sätt behöver regionen och kärnan komma närmare varandra. Älvstaden lig-

ger mitt i den regionala kärnan och ska bidra till en sådan utveckling.ò  
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Fºr Centralenomr¬det anges inriktningen som: òVi ska utveckla Centralenområdet till 

ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum.ò 

Konkretiseringen av Vision Älvstaden för Centralenområdets utveckling sker i form 

att ett stadsutvecklingsprogram. Version 1.0, publicerad maj 2014, visar på en samlad 

stadsbyggnadsidé för området. Mars 2016 publicerades en bearbetad version av stads-

utvecklingsprogrammet, version 2.0, som innehåller fördjupade analyser och en vida-

reutvecklad inriktning för stadsutvecklingen i Centralenområdet. Den utveckling av 

planstruktur och byggnader som har skett för projektet genom arbetet med detaljplan, 

kvalitetsprogram samt social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys har bedri-

vits i samverkan med utvecklingen av stadsutvecklingsprogrammet.  

Inriktningen för utvecklingen av det stationsnära området i Centralenområdet är en 

utvidgning av stadskärnan men centrumfunktioner, handel och arbetsplatser. Målen 

för Centralenområdet beskrivs i stadsutvecklingsprogrammet: 

òCentralenområdet ska utvecklas till en välkomnande entré till Göteborg och Göte-

borgsregionen. Centralenområdetska bli ett attraktivt kommunikationsnav och en 

regional mötesplats i tät innerstadsmiljö. I Centralenområdet ska en tät, blandad och 

livfull stad med grönska, mötesplatser och stråk utvecklas. Nya stråk ska knyta an 

hela området mot vattnet, öppna för utvecklingen av Gullbergsvass och koppla stråk 

vidare mot den gamla stadskärnan, Trädgårdsföreningen, evenemangsstråket, 

Skeppsbron och Frihamnen. Centralenområdet är också en del av det stadsmässiga 

stråk som planeras över älven via Frihamnen och Backaplan till Wieselgrensplatsen. 

Infrastrukturen ska lösas så att maximala möjligheter för ny bebyggelse och attrak-

tiva platser skapas. Omkring 2000 nya bostäder och 16 000 arbetstillfällen kan ut-

vecklas inom området till år 2035.ò 

Planarbeten har tidigare genomförts eller pågår för närliggande områden i norr, för 

Station Centralen (Västlänken), för den nya Hisingsbron inkl. landanslutningar och 

bebyggelse, för Regionens Hus vid Bergslagsbanans gamla stationshus, för nedsänk-

ningen av Götaleden med byggnation ovanpå leden. Strukturen för stadsutvecklingen 

i Gullbergsvass studeras i pågående arbete med en förstudie.  

Planområdet är tillsammans med omgivande stationsfunktioner en mittpunkt i denna 

stadsutveckling för Centralenområdet och Gullbergsvass och ett nav för samman-

kopplingen mellan dagens centrum och den nya staden som växer fram mot älven och 

mot öster. Planförslaget medför en centrumutvidgning och även en förflyttning av 

stadskªrnans òmittpunktò. Planområdet omgärdas av stations- och resecentrumfunkt-

ioner, mot både söder, väster och norr och området blir en integrerad del av det för-

storade stationsområde som växer fram med öppnandet av Station Centralen (Väst-

länken). Planområdet blir en strategisk länk för allmänna kopplingar (som gående) 

genom staden, vilket på längre sikt kommer att ställa krav på att allmänna passager 

även öppnas för kopplingar västerut mot Nils Ericsonsplatsen och Kanaltorgsgatan.  

Stationsområden har en speciell funktion i en stad. De bidrar med òtillåtande platserò 

där alla stadens och regionen människor möts och får vistas. Stationer är en av få plat-

ser som erbjuder ett ickekommersiellt publikt rum inomhus. Planområdet kommer att 

ha en kommersiell inriktning och karaktär, men det kommer samtidigt att vara en del 

av stationsområdet och dess offentliga liv.      
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Läge, areal och markägoförhållanden  

Planområdet är beläget i direkt anslutning till Göteborgs Centralstation, i det strate-

giska läget mellan Centralstationen, Nils Ericson Terminalen och Station Centralen 

(Vªstlªnken). En plats som fºrvªntas utvecklas till det mest òcentralaò lªget i staden 

och i regionen.  

 

Planområdet, beläget norr om säckbangården invid Centralstationen och Nils Ericson Terminalen. 

  

Planområdet omfattar cirka 1,6 hektar och ägs huvudsakligen av Jernhusen, ett statligt 

ägt bolag som förvaltar och utvecklar stationsområden. Västtrafik äger ett litet mark-

område utmed planområdets västra sida. Fastighetsägare och rättighetshavare framgår 

av fastighetsförteckningen. 
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Planförhållanden  

Översiktsplanen anger en tydlig inriktning för stadens utbyggnad med utgångspunkt i 

göteborgsregionens tillväxtstrategi òUth¬llig tillvªxtò (GR 2006). Genom att bygga 

staden inifrån och ut kan Göteborg stärka regionen. En tät och intressant regionkärna 

där alla kan mötas och känna tillhörighet är betydelsefullt för näringslivets utveckling 

och för människors livskvalitet. 

Området kring Centralstationen spelar en viktig roll för att utveckla regionkärnan. 

Översiktsplan för Göteborg anger bebyggelseområde, med stationsområdet utpekat 

som Strategisk knutpunkt, med kollektivtrafik, handel, arbetsplatser, service m.m. För 

bebyggelseområden anger översiktsplanen generellt att det kan finnas bostäder, ar-

betsplatser, service, handel, mindre grönytor m.m. och att en blandning av bostäder 

och icke störande verksamheter är önskvärd. 

 

Kartan till vänster visar Översiktsplan för Göteborg samt dess områdesvisa inrikt-

ningar. Innerstaden (rött) och förnyelseområden i centrala Göteborg (brunt). Bilden 

till höger visar Vision Älvstaden, med dess utbyggnadsordning ï ju mörkare färg 

desto tidigare.    visar läget för planområdet. 

Järnvägen är av riksintresse för kommunikationer, vilket även omfattar den pågående 

planeringen för Västlänken, som i översiktsplanen är markerad som markreservat för 

kommunikationer. Även Kombiterminalen och uppställningsspåren vid Centralstat-

ionen är av riksintresse. För vägtrafiken är Götaleden av riksintresse, liksom gatorna 

som ansluter till Kombiterminalen (Stadstjänaregatan och Kruthusgatan). Bangårds-

förbindelsen är markerad som markreservat för kommunikationer. Gullbergsvass är 

utpekat som område för stadsutveckling och även som utredningsområde för kommu-

nikationer. Hela stadsdelen, liksom den centrala staden inom Vallgraven, utgör områ-

den med risk för översvämning och höga vattenstånd. Stadskärnan är av riksintresse 

för kulturmiljövården och fornlämningsområde från den befästa staden berörs av 

planområdet.  

För planområdet finns två gällande detaljplaner, F121 från 1864 och DP4112 från 

1994. Genomförandetiden för DP4112 har gått ut. Detaljplanen från 1994, som omfat-

tar den västra delen av planområdet, anger järnvägstrafik, med mark avsatt för bil-, 

taxi- och bussangöring. Marken får underbyggas. Den östra delen av planområdet 

omfattas av planen från 1864, som anger bangård.  
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Planområdet gränsar i norr till planområdet för pågående planarbete för Station Cen-

tralen, med flera beröringspunkter mellan planarbetena, avseende stråk och platser, 

fordonsangöring, skuggning och lokalklimat m.m. Inom planarbetet för Station Cen-

tralen har ett gestaltningsprogram tagits fram för utformningen av stråk och platser 

inom det planområdet. Ett kvalitetsprogram tas fram för denna detaljplan. För detalj-

planerna tas en gemensam illustrationsplan fram för att visa på hur stationsområdet 

utvecklas i sin helhet. Mot söder gränsar planområdet till detaljplan från 2001 som 

togs fram för uppförandet av Centralhuset samt hotellbyggnaden över spåren. Väst-

länken och de underjordiska stationerna planläggs genom ändring av gällande detalj-

planer utmed tunnelns sträckning genom staden.    

 

Pågående detaljplaner/projekt i närområdet som planeras att genomföras under samma tidsperiod. 

 

Syftet med stadsutvecklingsprogrammet för Centralenområdet är: 

Å att belysa stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfrågorna i sin helhet med de 

planerade infrastrukturprojekten som förutsättningar.  

Å att redovisa en planstruktur och stadskvaliteter som ska vara vägledande såväl 

för planering i pågående och kommande detaljplaner och andra 

planeringsprojekt, som vid genomförande av projekt. 

Å att vara ett övergripande kvalitetsprogram för projekt och detaljplaner i 

området.  

Å att vara ett aktuellt kunskapsmaterial för alla inblandade i planerings- och 

genomförandeprocessen.  

 

Programmet kommer kontinuerligt att utvecklas och aktualiseras under den långa ut-

byggnadstiden (15-20 år) inom planeringsprocesserna för omvandlingen av det mest 

centrala området i Göteborgs stadskärna. Det är ett förvaltningsgemensamt dokument 

(framtaget av stadsbyggnadskontoret, fastighetskontoret, park- och naturförvaltning-

en, trafikkontoret, stadsdelsförvaltning Centrum samt Älvstranden Utveckling) som 
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uttrycker en inriktning för detaljplaneringen, men som inte är ett dokument reglerat 

enligt Plan- och bygglagen. Programmet ska kommuniceras och förankras i dialog 

med göteborgarna, verksamma, fastighetsägare och övriga intressenter i området.  

 

 
 

Planstruktur för Centralenområdet, Stadsbyggnadskontoret, våren 2016. Se Stadsutvecklingsprogram. 

 

Planstrukturen i stadsutvecklingsprogrammet tar sikte på år 2035 och byggs upp av de 

tre byggstenarna stråk, platser och bebyggelse. Stråken gör det möjligt att koppla om-

rådet till vattnet, öppna upp för utvecklingen av Gullbergsvass och koppla ihop områ-

det med både den befintliga stadskärnan och framtidens utvidgade innerstad på älvens 

ömse sidor. Platserna och bebyggelsen ska stärka områdets roll som regional mötes-

plats och välkomnande entré till Göteborg och Göteborgsregionen.   

Två av de stråk som beskrivs i stadsutvecklingsprogrammet berör detaljplanen. Det är 

det öst-västliga huvudstråket för gångtrafik genom planområdet som kopplar Nils 

Ericsonplatsen med målpunkter i Gullbergsvass och Gullbergsstrand. Det är det 

stadsdelsövergripande huvudstråket i Stadstjänaregatan för gång-, cykel-, kollektiv- 

och biltrafik som kopplar ihop den framtida utvidgade innerstaden på älvens ömse 

sidor och som landar i Centralstationen. Stadsutvecklingsprogrammet redovisar även 

den framtida Bangårdsförbindelsen, som kopplar vidare söderut mot Åkareplatsen och 

Nya Allén. Flera platser redovisas med koppling till planområdet. Drottningtorget och 

Nils Ericsonplatsen som befintliga/utvecklade entrétorg till staden. Nya entrétorg vid 

Västlänkens mittuppgång och östra uppgång. Bergslagsparken som en grön lunga och 

vardaglig m¬lpunkt. Inom planomr¬det lyfts òStationstorgetò fram som en livlig, 

spännande plats med flera korsande gångstråk med många människor. Som bebyggel-

sekaraktªr beskrivs òStationsomr¬detò med en tªt och hºg ny bebyggelse med torn i 

upp till 30 våningar och smala gator i relation till byggnadshöjden, med en stor andel 

handel, kontor och besöksintensiva verksamheter samt stationsfunktioner.      
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Strategier för Göteborgs utveckling  

För att Göteborg ska utvecklas till en attraktiv och hållbar stad krävs en samordnad 

planering. Därför har staden tagit fram fyra strategiska dokument som tillsammans 

anger inriktningen för hur Göteborg ska bli en stad som erbjuder ett enklare vardags-

liv för fler, i en grön och livfull stad. 

Strategiernas gemensamma tidshorisont är år 2035. Då beräknas Göteborg ha 150 000 

fler boende och 80 000 fler arbetstillfällen och vara kärnan i en arbetsmarknadsregion 

med 1 750 000 invånare. Översiktsplanen som antogs år 2009 och som är det övergri-

pande styrdokumentet för stadens markanvändning är den gemensamma utgångs-

punkten. Genomförandet av Västlänken är en av förutsättningarna för att staden ska 

kunna utvecklas utifrån denna inriktning. 

Strategi för utbyggnadsplanering, godkändes i byggnadsnämnden 11 februari 2014. 

Den visar på vilka platser som har särskilt goda förutsättningar för en hållbar stadsut-

veckling, där fler invånare har nära till bland annat mataffär, skola och busshållplats. 

Detta ska åstadkommas genom att bygga den redan byggda staden tätare. 

Trafikstrategi för en nära storstad, antagen i trafiknämnden 6 februari 2014, visar på 

hur trafiksystemet behöver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar 

och möts i staden. Det ska vara lätt att ta sig fram i Göteborg, stadsmiljöerna ska upp-

levas attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Göteborg ska vara världsledande i 

effektiv och klimatsmart godshantering. 

Grönstrategin för en tät och grön stad, antagen i park- och naturnämnden 10 februari 

2014, visar på hur Göteborg kan förbli samt utvecklas till en stad med stora gröna 

kvaliteter, ur såväl ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs 

tätare. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida täta gröna Göteborg 

och hur vi ska arbeta för att nå dessa. 

Vision Älvstaden, antagen av kommunfullmäktige 11 oktober 2012, anger på vilket 

sätt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsområdena i Göteborg ska växa 

fram. Älvstaden ska vara öppen för världen, den ska vara inkluderande, grön och dy-

namisk. Den ska utformas så att den helar staden, möter vattnet och stärker den reg-

ionala kärnan. Enligt Vision Älvstaden ska Centralenområdet: 

Å Öppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an området mot vattnet. 

Å Vara ett attraktivt kommunikationsnav och ett regionalt centrum. 

Å Ha en tät och blandad stadsbebyggelse som utvecklas med mötesplatser och 

grönska. 

Å Vara en del av det stadsmässiga stråk som ska skapas över älven till Wiesel-

grensplatsen via Backaplan. 

 

Det angränsande området Gullbergsvass ska: 

Å Stärkas med ett blandat innehåll och lokala kvaliteter samt en ny större park. 

Å Närma sig vattnet med promenadstråk utefter älven.  
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Översiktsbild av området som ingår i Vision Älvstaden. Älvstaden omfattar centrala Göteborg utmed 

älven. Här kan en modern innerstad växa fram med ett blandat innehåll och ett rikt stadsliv. Planom-

rådet ligger inom det område som betecknas som Centralenområdet och gränsar till Gullbergsvass.  

Mark, vegetation och fauna  

Området utgörs idag huvudsakligen av hårdgjorda asfalterade ytor. Mindre plante-

ringsytor samt trädplanteringar finns, dock i begränsad omfattning och utan att vara 

sammanhängande gröna ytor.  

En övergripande naturmiljöutredning redovisar att området kring Centralstationen 

präglas av den intensiva trafiksituationen och av hårdgjorda ytor med begränsad till-

gång till platser för rekreation och grönska. Inga värdefulla naturmiljöer eller skydds-

värda träd är utpekade inom planområdet. I och med plangenomförandet finns istället 

möjlighet att medvetet arbeta med och tillföra ekosystemtjänster så att den ekologiska 

statusen kan förbättras. Parkmiljön vid Bergslagsbanans f.d. stationshus har ett påtag-

ligt naturvärde och parkmiljön ska utvecklas inom genomförandet av detaljplanen för 

Station Centralen samt med uppförandet av Regionens Hus.    

De planterade trädrader som finns på parkeringsytor omfattas inte av biotopskydd då 

de inte uppfyller de kriterier som krävs för att betraktas som allé. För att definieras 

som en allé krävs att de är minst 30 år gamla eller har en diameter på minst 20 centi-

meter i brösthöjd. 

ò lvlandskapetò vidgas vid Gullbergsvass med låglänta markområden. Hela järn-

vägsområdet och all mark som ligger norr därom är f.d. vassområden i älven, som 

ianspråktogs och fylldes ut med anläggandet av järnvägen på 1800-talet. Den land-

skapliga höjd som finns i närområdet av planområdet utgörs av Kvarnberget i väster, 

ett bebyggt berg inom den historiska staden innanför Vallgraven. På lite längre av-

stånd finns Skansen Lejonet i öster, placerad på ett uppstickande berg. För övrigt 

finns inga topografiska skillnader i landskapet, utan det är bebyggelsen och trafikan-

läggningarna som tillsammans med älven formar landskapsbilden i området.  
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Under tiden för den befästa staden utgjordes planområdet av de (sanka) skyddsområ-

den som låg utanför de starka befästningsanläggningar som omgärdade staden innan-

för vallgraven. Planområdet består av plan mark, med marknivåer som varierar från 

+2,1 i den nordöstra delen till +2,7 i den sydvästra delen. Grundvattenytan ligger nära 

marknivån.  

Framtagen geoteknisk utredning klargör de geotekniska förutsättningarna för den fö-

reslagna byggnationen (projektet RegionCity). Inom planområdet utgörs jordlagren 

överst av fyllningsmaterial av olika ursprung, vilken underlagras av naturligt avsatt 

lera med varierande mäktighet, mellan ca 50 till 100 meter. Leran vilar på friktions-

jord ovan berg. De stora uppfyllnader som gjordes under 1800-talet har medfört att 

omfattande sättningar utbildats i området. På grund av krypsättningar i leran fortsätter 

dessa sättningar än idag. I planområdet uppgår sättningarna till ca 1-2 mm/år, i hu-

vudsak begränsat till de översta 20 metrarna av jordlagren. Marknivåerna ska höjas 

för att anpassa området till översvämningssäker höjd, som lägst +2,8. För att undvika 

ytterligare marksättning ska all höjning av markytan, som inte utgörs av byggda kon-

struktioner kompenseras fullt ut med till exempel lättklinker.  

Den geotekniska utredningen visar att stabiliteten är tillfredställande i hela området. 

Med förutsättningen att planområdet till största del kommer att underbyggas med käl-

lare (vilket avlastar marken) och att byggnader grundläggs på pålar så kommer en 

byggnation av området inte att försämra stabiliteten. Utredningen innehåller flera re-

kommendationer för hur belastningar och sättningar i området ska hanteras under 

byggtiden.  

Planområdet gränsar i norr till Västlänkens tunnelsträckning och ett nära samarbete 

mellan Göteborgs Stad, Jernhusen och Trafikverket pågår för att säkerställa att tun-

neln utformas och anpassas till den framtida bebyggelsen ovan och invid tunneln. En 

upplysning är införd på plankartan för att tydliggöra att påverkan på Trafikverkets 

tunnelkonstruktion samt järnvägsanläggning inte får ske.   

Hela planområdet ligger inom normalriskområde avseende radonförekomst. Byggna-

der som medger stadigvarande vistelse ska utföras radonskyddade. 

Planområdet har tidigare varit bangårdsområde och eftersom marken kan förväntas 

vara förorenat av denna verksamhet har förekomsten av tidigare verksamheter utretts 

och markprover tagits i ett 10-tal punkter.  

Vid schaktning behöver mark som är förorenad hanteras så att föroreningar inte sprids 

till mark eller vatten.  

Å I den nordöstra delen av undersökningsområdet har det någon gång mellan 1923 och 1930 

uppförts en ångcentral med pannrum, kolrum och slaggrum. Pannorna försåg tåg samt bygg-

nader på Centralstationens område med värme. Intill byggnaden fanns en 35 meter hög skor-

sten. 

Å Någon gång på 1960-talet har ett antal cisterner för flytande bränsle kommit till platsen. 

Anläggning för att lasta in kol och koks in i byggnaden har tagits bort. Sannolikt har det fly-

tande bränslet använts för uppvärmning istället för kol och koks. 

Å En bensinstation ska ha funnits i den nordvästra delen av området. 

Å Inom området har ett flertal byggnader funnits som idag är rivna, bl.a. lokstall och ilgods-

magasin. 



 

Göteborgs Stad, Planhandling  17 (53) 

Historisk flygbild över stationsområdet i Göteborg från 1958. ©Lantmäteriet. 

Historisk flygbild över stationsområdet i Göteborg från 1974. ©Lantmäteriet. 

I anslutning till den f.d. bensinstationen och f.d. ångcentralen kan flytande drivmedel och 

bränsle förekomma i marken. Vidare kan marken inom f.d. spårområden vara kontaminerade 

av slipersrester och tung olja från lok. De föroreningar som förväntas förekomma allmänt är 

tungmetaller och PAH, lokalt kan även olja, kreosot och bensin/diesel förekomma. 
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Fornlämningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse  

Planområdet berör området utanför de befästningsanläggningar som omgärdade Gö-

teborg; fornlämningen Göteborg 216:1 och planområdets berörs m.a.p. fornlämning 

av riksintresset för Göteborgs stadskärna. Länsstyrelsen har meddelat att förunder-

sökning om eventuell förekomst av fornlämning inom planområdet inte behöver göras 

i detta skede. Fornlämningar skyddas enligt 2 kap. KML. 

Inom planområdet finns inga byggnader med kulturhistoriska värden. Efter järnvä-

gens tillkomst på 1800-talet användes området norr om Centralstationen som bangård 

och lokstall samt andra byggnader för järnvägens behov fanns i området. Inga bygg-

nader finns idag kvar från denna användning av marken. Söder om området finns Gö-

teborgs Centralstation, som är ett statligt byggnadsminne och som ingår i en kulturhi-

storiskt värdefull bebyggelsemiljö av riksintresse. Norr om området finns Bergslags-

banans f.d. stationshus med tillhörande (rester av) järnvägspark, som är ett privat 

byggnadsminne. I den kulturmiljöutredning som togs fram för planarbetet med Stat-

ion Centralen betonas värdet av den sammanhållna stationsmiljön, som visar på ut-

vecklingen av järnvägen under 150 år. Denna historia går idag bäst att utläsa genom 

de bevarade stationsbyggnaderna, vilka omfattar Centralstationen, Bergslagsbanans 

stationsbyggnad samt Västgötabanans stationshus (belägen vid Åkareplatsen). Bergs-

lagsbanan och Västgötabanan utgjorde privata järnvägar med egna stationshus, där 

Bergslagsbanan var landets största privata järnvägsbolag.  

Planområdet omfattas inte av, men är visuellt synligt från område av riksintresse för 

kulturmiljövården, Göteborgs innerstad O2:1-5 Staden inom vallgraven med parkbäl-

tet. Beskrivning av kulturmiljöns riksintressegrunder görs i den MKB-bilaga kultur-

miljö som är framtagen som en del av den miljökonsekvensbeskrivning som upprät-

tats för detaljplanen. Uttrycken för riksintresset omfattar 1600- och 1700-talens fäst-

ningsstad, det tidiga 1800- talets stadsnydaning, hamn-, sjöfarts- och handelsstaden, 

det sena 1800-talets storstadsomdaning samt de göteborgska särdragen i stadsbilden. 

Gränsande till planområdets västra sida finns Nils Ericson Terminalen som är en mo-

dern byggnad av hög arkitektonisk kvalitet, vars kvaliteteter måste värnas både som 

byggnad och som resenärsmiljö. Inom planområdet finns en byggnad, som används 

av stationsförvaltningen och de serviceföretag som betjänar tågtrafiken. En funktion 

som fortsatt ska inrymmas inom den nya byggnationen.  

Sociala aspekter  

I nära anslutning till planområdet finns Göteborgs centralstation, som är en viktig 

knutpunkt i kollektivtrafiken båda lokalt, regionalt och nationellt. Centralstationen har 

besökare och förbipasserande från ett stort geografiskt område. Ungefär 67 000 per-

soner besöker Centralstationen varje dag, varav är 49 % män och 51 % kvinnor. 

Uppemot 35 % av göteborgarna besöker Centralstationen flera gånger i veckan och 45 

% av dem är i åldrarna 26-55 år 1. Centralstationen och området kring den har en vik-

tig funktion i många människors vardag 

Centralstationen är en av få platser i staden som är fri, öppen och tillgänglig för alla 

stadens invånare. På så sätt har Centralstationen en särställning i sin roll som en av 

stadens viktigaste mötesplatser, där stadens invånare kan mötas på lika villkor och 

många har flera olika anledningar att vistas och passera området. Stationen erbjuder 

även en del service och handel för sina besökare. Området och dess funktioner har en 
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av de största förutsättningarna i staden att fungera som en integrerande plats, en plats 

för alla.  

Planområdet har idag ett ensidigt innehåll som domineras av markparkering. Just 

detta område bidrar inte till den sociala hållbarheten för staden eller närområdet på 

något utmärkande sätt. Trafiken kring planområdet skapar många barriärer och en 

fragmenterad stadsmiljö. Det finns ett starkt behov att skapa tydliga stråk och kopp-

lingar för fotgängare och cyklister, mot stadskärnan och mot älven. Planområdet lig-

ger mitt emellan flera stora stadsutvecklingsprojekt som kommer påverka platsens 

framtida behov och förutsättningar. Därmed får området en unik, central och strate-

gisk roll för att hålla ihop, förlänga och koppla ihop staden och en fragmenterad 

stadsdel. 

I nuläget medför de stora öppna ytorna en dålig vindmiljö i området norr om Central-

stationen, där resenärerna är utsatta för väder och vind med låga vistelsekvaliteter.  

En inventering av de sociala funktionerna i planområdet idag, liksom i stationsmiljön 

som helhet har gjorts genom arbetet med social konsekvensanalys (SKA) och barn-

konsekvensanalys (BKA), se särskild planhandling. Kunskapen om områdets sociala 

värden och brister, samt de barn och ungdomsspecifika aspekterna beskrivs i ett detta 

dokument utifrån òGöteborgsmodellensò fyra temaaspekter. För varje aspekt har sta-

dens övergripande målsättningar socialt samt för barn samlats och med detta som 

grund har nyckelfrågor för analys och bedömning identifierats.  

Trafik och parkering, tillgänglighet och service  

 

Platser, stråk och gator i Centralenområdet, från stadsutvecklingsprogram 2.0 
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Området nås idag med bil från Kruthusgatan, med koppling från bl.a. Götaleden och 

Göta älvbron. Med genomförandet av detaljplanerna för Hisingsbron, Götaleden och 

Station Centralen påbörjas förändringen av trafikstrukturen inom Centralenområdet. 

Hisingsbron landar i Stadstjänaregatan och Bergslagsgatan byggs ut som ett nytt hu-

vudstråk, framför allt för kollektivtrafik, in mot Gullbergsvass. En ny trafikplats an-

läggs för Götaleden vid Kämpegatan, med koppling till Bergslagsgatan och Kruthus-

gatan. Senare ska en huvudgata byggas ut som kopplar Bangårdsförbindelsen till tra-

fikplatsen vid Kämpegatan.  

Med genomförandet av detaljplanen för Station Centralen byggs en lokalgata utmed 

planområdets norra gräns i Kruthusgatans förlängning. En gata som ska fungera för 

fordonsangöring till både Station Centralen och till RegionCity.  

Eftersom alla projekt inte kommer att färdigställas vid samma tidpunkt så kommer 

olika lösningar att implementeras fram till att målbilden är genomförd år 2035, som 

visas på illustrationen över de huvudsakliga bilstråken.  

 
Framtida gatustruktur för biltrafik med huvudgatusystemet i blått, från stadsutvecklingsprogram 2.0 

 

Planområdet används idag till stor del för bilangöring och bilparkering till Centralstat-

ionen. Området är delvis underbyggt av stationens parkeringsgarage, som har sin upp-

fart inom planområdets södra del. Planområdet ska fortsatt innehålla funktioner för 

stationens behov av parkering och angöring. Med den nya Hisingsbron som landar i 

Stadstjänaregatan och med den framtida utbyggnaden av staden österut kommer om-

rådet även bli viktigare för stationens försörjning med cykelparkering.   

Gång- och cykelväg, som ingår i det övergripande cykelvägnätet, finns utmed Krut-

husgatans södra sida, med koppling till cykelbanor utmed Bergslagsgatan och Stads-

tjänaregatan. Genom omläggningen av trafikstrukturen flyttas huvudcykelstråket till 

Bergslagsgatan (med planläggningen för Station Centralen). Bilden nedan illustrerar 

de huvudsakliga ytorna för gående och de huvudstråk för cykeltrafikanter som före-

slås finnas i området år 2035.    
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Framtida gatustruktur för biltrafik med huvudgatusystemet i blått, från stadsutvecklingsprogram 2.0 

 

Planområdet omgärdas av Göteborgsregionens största kollektivtrafiknod och Cen-

tralenområdet domineras idag av funktioner för både buss- och järnvägstrafiken. Kol-

lektivtrafikens behov av ytor samt god framkomlighet för buss- och spårvagnstrafiken 

kommer tillsammans med resenärernas behov av olika funktioner samt attraktiva och 

lättorienterade resandemiljöer fortsatt vara av största betydelse för utformningen av 

Centralenområdet. Med Västlänkens öppnande flyttas pendel- och regionaltågstrafi-

ken till den underjordiska Station Centralen, placerad norr om planområdet. Nils Eric-

son Terminalen blir kvar som idag väster om planområdet. Den nationella tågtrafiken 

kommer fortsatt att använda Centralstationen, söder om planområdet. Stora strömmar 

av gående förväntas röra sig genom planområdet i nord-sydlig riktning för kommuni-

kationen mellan de två tågstationerna. Med en stadsutveckling i Gullbergsvass, för-

väntas även stora gåendeströmmar i öst-västlig riktning, gåendeströmmar som behö-

ver korsa genom den trånga passagen vid Nils Ericson Terminalen för att nå dagens 

stadskärna. På sikt kan förbättringar krävas av denna passage, något som inte är stu-

derat med denna planläggning. Med Bangårdsförbindelsen öppnas för nya kopplingar 

söderut, som bl.a. kommer att kunna nås genom planområdet.  

Den lokala kollektivtrafiken har idag hållplatser på Nils Ericsonsplatsen (Hållplats 

Nordstan) och Drottningtorget. Med genomförande av Station Centralen tillkommer 

nya hållplatslägen vid Kanaltorget och vid Bergslagsparken. Med Bangårdsförbindel-

sen kan även hållplatser tillkomma upp på denna bro/överdäckning av spårområdet.   

Västlänken, i kombination med fortsatt utbyggnad av järnvägssystemet i regionen, 

kommer att leda till att många som idag reser med regionbussarna istället kommer att 

resa med tåg. Temporära busshållplatser för Nils Ericson Terminalen, som i dag finns 

inom den norra delen av planområdet, flyttas tillfälligt till Åkareplatsen men ska se-

dan kunna tas bort. Västlänken frigör även kapacitet för fler fjärrtåg vid Centralstat-

ionen när pendel- och regiontågstrafiken flyttar till Station Centralen. Bilden nedan 

illustrerar de huvudsakliga stråken för kollektivtrafik som föreslås i området år 2035. 
































































