JERNHUSEN

PM

RISKBEDOMNING STEG 1

BYGG- OCH DRIFTRISKER
SPARNARA BYGGNADER
REGION CITY GOTEBORG

COWI






JERNHUSEN

PM

RISKBEDOMNING STEG 1

BYGG- OCH DRIFTRISKER
SPARNARA BYGGNADER
REGION CITY GOTEBORG

VVVVVVV
1111111111111111111111111
UTARBETAD Goran Davidsson
AAAAAAAA

GODKAND

AAAAAAAAAAAA

BBBBBBBB












INNEHALL

11
1.2
1.3

2.1
2.2
2.3
2.4

3.1
3.2
3.3

Inledning

Bakgrund och syfte
Omfattning och avgréansningar
Genomforande

Riskidentifiering
Inledning

Byggskede

Driftskede — normal drift
Driftskede — olycksrisker

Utredning

Byggskede

Driftskede — normal drift
Driftskede — olycksrisker

Slutsatser och rekommendationer for fortsatt

arbete

Referenser

Bilaga 1 Ritningar

Bilaga 2 Granskningsprotokoll

COWI

~N O OO

O © 0 00

11
11
14
17

20

23



COWI
6 PM

1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Jernhusen planerar ny byggnation éster om Nils Ericsonterminalen strax norr om
nuvarande stationsspar. Det finns ett starkt onskemal om att utnyttja omradet mot
nuvarande sparomrade maximalt, en skiss (se Bilaga 1) indikerar ett avstand pa 5,8
m mellan planerad ny byggnation och spar 16.

Riskbeddmningen syftar till att besvara om detta avstand ar mojligt och vilka
atgarder detta i sa fall kan krava. Alternativt vilket minsta avstand som ar majligt.

1.2 Omfattning och avgransningar
Arbetet omfattar risker och fragestallningar relaterade till byggande och drift av
byggnaderna néra spar 16.

Fragor utver den sparnara problematiken behandlas ej, detta omfattar t ex:

o restriktioner under byggande pa grund av risk for paverkan pa annan
bebyggelse i narheten

o risk for paverkan pa befintliga ledningar i mark

o arbetsmiljorisker utover elsakerhetsfragor

Avseende byggrelaterade risker forutsatts att geotekniska fragor sasom
stabilitetsrorelser, havning/sattning, massundantrangning och deras paverkan pa

omgivningen har hanterats.

Detta PM utgor steg 1 av planerat arbete, eventuella fordjupningar utfors i steg 2.
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1.3 Genomforande

Byggrelaterade risker identifieras genom att de vasentligaste byggskedena
identifieras. FOr respektive skede identifieras huvudsakliga
arbetsmetoder/utrustning och vilken omgivningspaverkan som kan uppkomma
samt vilka restriktioner som &r relevanta.

For driftskedet varderas dels krav och restriktioner under normala forhallanden,
t ex avseende underhall av jarnvag och fastighet samt paverkan pa personer i
byggnad fran buller och elektromagnetiska falt. Dessutom varderas mojliga
olycksrisker och vilka krav eller restriktioner dessa kan ge upphov till.

Baserat pa ovanstaende gors en preliminar bedémning av om det finns risker
som innebar begransningar i forhallande till nuvarande planer samt vilka
atgarder som ar mojliga att vidta for att hantera dessa risker.

| samréd med Jernhusen varderas vilka ytterligare studier som erfordras for att
bekréafta avstand och specificera krav pa atgarder.

Preliminara avstamningar har hallits med Trafikverket och Raddningstjansten.
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2 Riskidentifiering

2.1 Inledning

Identifierade risker omfattar tre huvudomraden

e Byggskede
e Driftskede — normal drift

e Driftskede — olycksrisker

Dessa tre omraden diskuteras vidare nedan.

2.2 Byggskede

En identifiering och genomgang av risker och restriktioner i olika faser av

byggskedet aterfinns i bilaga 2.

Foéljande risker och restriktioner har identifierats

Tabell 1 Risker byggskede

Restriktion / Risk

Exempel / Kommentar

Risker/restriktioner avseende
elsakerhet.

Personal, maskiner eller byggelement
(spont, balkar, platar, mm) kommer for nara
elledning, inkraktar p& naromrade.

En sarskild fraga ar den planerade
uppstéllningen av en temporar
containertunnel utmed spar 16 under
byggskedet.

Risker/restriktioner avseende
mekaniskt inkraktande pa
sparomrade, sakerhetszon,
naromrade.

Personal, maskiner eller byggelement
(spont, balkar, platar, mm) inkraktar pa
sparomrade eller sakerhetszon.

En sarskild fraga ar den planerade
uppstéllningen av en temporar
containertunnel utmed spar 16 under
byggskedet.

Restriktioner avseende tillatna
rorelser inkl vibrationer for
sparomradet

Vibrationer kan uppkomma i samband med
spontslagning eller palning.

Rorelser som havning eller séttning i mark
under schaktning eller palning har
hanterats av den geotekniska
undersodkningen och behandlas ej vidare i
detta PM.
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Buller under byggskede

Detta ar en gemensam fraga for alla
byggnadsarbetena inom Region City och
behandlas ej vidare i detta PM.

Byggrelaterade risker avseende Detta ar till viss del en gemensam fraga for
hélsa och sékerhet for resenéarer alla byggnadsarbeten inom Region City.

och andra inom omradet

For aktuell bebyggelse kan bland annat
perrong for spar 16 vara utsatt.

2.3 Driftskede — normal drift

Normal drift och anvandning av spar och fastigheter kan ge upphov till paverkan
som behodver beaktas i detta skede.

Tabell 2 Risker normal drift

Aspekter / storningar

Exempel / Kommentarer

Underhall av jarnvag och fastighet Framtida underhallsbehov (jarnvag /

fastighet) kan eventuellt innebara
konflikter

Elektromagnetiska falt

Trafikverkets rekommendation om ett
langtidsmedelvarde under 0,4 pT kan
riskera att 6verskridas.

Buller

Lag hastighet pa aktuella tAg som
ankommer/avgar fran narmsta spar,
men bullrande miljo i sin helhet.

2.4  Driftskede — olycksrisker

Identifierade olycksrisker och behov som kan uppkomma i samband med olyckor

redovisas i tabell nedan.

Tabell 3 Risker olycka

Handelse

Exempel / Kommentarer

Mekanisk skada i
samband med
ursparning

Ankommande och avgéende tag har |ag hastighet.
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Mekanisk skada i
samband med att ej
bromsande tag kor in i
stoppbock

Handelser dar ankommande tag inte bromsar i tid
utan med viss fart kér in i stoppbock ar ovanliga
men forekommer, exempel:

e Malmo central dec 2010 (ref t ex
http://www.gp.se/nyheter/sverige/1.521445-
tagkrasch-pa-malmo-central

e Trondheim februari 2015 (ref t ex
http://www.expressen.se/nyheter/flera-
skadade-i-tagolycka-i-norge/)

En sadan handelse kan innebara att delar av taget
kommer narmare bygganden.

Brand i tag

Brand i tdg kan innebaéra risk for paverkan pa
byggnad.

Brand i byggnad

Brand i byggnad kan innebara risk for paverkan pa
tag.

Raddningstjanstens
insatsmojligheter —
brand eller annan orsak

Raddningstjanst kan behéva atkomst till omrade
mellan spar och byggnad.

Utrymning av tag —
brand eller annan orsak

Utrymning av tdg kommer att ske pa perrongsidan
at soder. Det finns inga krav om att tdg méaste
kunna utrymmas at bada sidorna. Fragan
behandlas ej vidare i detta PM.
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3 Utredning

3.1 Byggskede

3.1.1 Inledning — krav och rekommendationer

Avseende arbete nara spar galler foljande definitioner och krav, se aven figur 1
nedan. ((ref 3 och 7) Kommentar: Ref 3, TV16631 &r en dversiktlig sammanfattning
av vika krav som galler for arbete nara spar.)

e Sparomrade: Omfattning bestams lokalt av Trafikverket men normalt
minsta avstand ar 4 m fran ledningsstolpe eller sparmitt. Inom sparomradet
ska varselklader baras och aven andra krav kan géalla. Dessutom ska
skriftlig riskbedémning goéras och skydds- och sakerhetsledare finnas pa
plats.

e Sikerhetszon: Denna ska vara hinderfri for spargdende trafik och stracker
sig minst 2,2 m fran ral. Trafikverket kan lokalt besluta om utokande av
denna zon.

e Naromrade: Detta avser omradet inom 1,4 meter fran en spanningsférande
anlaggningsdel vid normal spanning — det vill sdga 15 000 volt. Om arbetet
innebar risk att komma inom naromradet med kroppsdel eller foremal ska
elarbetsansvarig meddela vilka sarskilda sakerhetsatgarder som kréavs.

Spar 16 ar huvudtagspar, detta innebar att ovanstaende angivna matt galler (ref 2).

san

Figur 1. Definition av sparomrade, sakerhetszon och naromrade.
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Vidare géller att:

Minsta avstand till "kran, gravmaskin eller lastmaskin” &r 4 meter fran narmsta
spanningsférande anlaggningsdel. Om narmare maste en elarbetsansvarig
medverka vid arbetet. For icke spargdende maskiner galler att dessa far anvandas
nara en spanningsférande ledning under forutséattning att:

e maskinen antingen ar férsedd med hojdbegransning som &ar besiktigad och
godkand av den elarbetsansvarige

e att arbetet utférs under bevakning av en elarbetsansvarig.
e maskinen eller dess last ej kommer narmare ledningen an 1 meter.
e den elarbetsansvarige har skyddsjordat maskinen

3.1.2 Beddmning

Grundlaggningsarbeten

Avstand mellan planerad byggnad och sparmitt bedoms enligt skiss i bilaga 1 att
vara drygt 6,5 meter. Om spont ska séttas ca 2 meter narmare sparet kan det vara
mojligt att arbetet haller sig utanfor sparomradet (4 meter fran sparmitt). Detta
forutsatter att nuvarande kontaktledningsstolpe som star pa norra sidan av sparet
flyttas till sodra sidan. Forutsatt detta kan det ocksa vara mojligt att halla maskiner
utanfér omradet 4 meter fran narmsta spanningsforande anlaggningsdel. Fér bada
fallen galler att man kommer att ligga mycket nara de aktuella avstanden. Det finns
dock dppningar for detta i regelverket enligt ovan.

Bedomning utifran detta ar att det bor vara mojligt att genomfora spontséttning ur
elsékerhetssynpunkt. Ovriga arbeten sdsom séttning av hammarband, palslagning
och montering av stamp sker p& motsvarande eller langre avstand och bedéms
darmed ocksa som mdjliga.

Detaljerade riskanalyser kommer att behdva utforas for samtliga dessa
arbetsmoment.

Containertunnel

Avseende den temporara containertunneln sa bedéms utifran skiss i bilaga 1 att
det horisontella avstandet fran narmsta ral blir ca 1,3 meter och att minsta avstand
mellan container och spanningsférande del bli ca 3,5 meter. Detta innebéar att
containern ligger inom "sakerhetszon". Avseende normalprofil och krav pa fria
rummet géller att:

e  Fordonsprofil for normalfordon gar 1700 mm fran centrumlinje spar:
Avstand mellan fordon och container &r enligt bilaga 1 ca 2,1 meter.

e  Fria rummet for normalsektion (N3,5 foér hinder langre &n 15 meter) gér 3,5

meter fran centrumlinje spar. Minsta krav pa fria rummet (fér hinder kortare
an 1 meter) ar.2,6 meter.
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Slutsatsen av detta ar att fordonsprofil for normalfordon far plats men att
containrarna inkraktar pa fria rummet.

| ref 7 pkt 13 ségas att: Upplag eller liknande far inte stracka sig in i
sékerhetszonen eller ndrmare en spanningssatt anlaggningsdel &n 4 meter.

Om dessa krav skulle anses tillampliga pa en tillfallig containertunnel innebar
planen avsteg fran dessa krav.

Om containertunnel uppférs kommer det att vara viktigt att férhindra att personer
kan ta sig upp pa containrarna.

Uppférande av byggnhaden

Uppférande av hdga byggnader intill jarnvég eller tungt trafikerade vagar &r i sig
inget nytt, exempel i figur 2 och 3 nedan visar Clarion hotell Sign norr om
Stockholms central och Aula Medica som lutar ut dver Solnavagen.

Det bedéms som mdjligt att konstruera byggnaden s att det racker med en lyftzon
dar hdngande last hanteras som stracker sig 2 meter utanfér fasaden. Detta
innebar att last kan hanteras strax utanfor "sparomradet”. daremot bedéms det
som mycket svart att undvika att andra delar av kranen (t ex kranarm utan last) inte
hamnar 6ver sparomradet. Det &r normalt att det vid kranarbeten i stadsmiljo
forekommer att delar av kranen (t ex motvikt och icke lastbarande delar) ror sig
over vagar, mm. Specifika krav/restriktioner avseende jarnvag och spar 16 maste
varderas vidare med Trafikverket.

Detaljerade riskanalyser kommer att behdva utféras for aktuella lyftmoment.
Atgarder som kan vara aktuella &r sparrade kranlagen, temporara skydd for
kontaktledning/spar och restriktioner avseende vid vilken vindstyrka lyft far
genomfdras.

Figur 2. Overst i bild Hotell Clarion Sign vid Stockholms central (Google Earth)



14

COWI
PM

Figur 3. Aula Medica vid Solnavéagen

3.1.3 Trafikverkets synpunkter

Ett mote har hallits med Trafikverket (ref 2). Den viktigaste slutsatsen av motet var
att Trafikverket maste starta ett projekt med en "bevakande projektledare" som &r
delaktig i Jernhusens projekt, bevakar Trafikverkets intressen och anlitar de
expertkompetenser som behdvs inom Trafikverket. Nagra fasta slutsatser att
grundlaggning, temporér containertunnel och uppférande av byggnad enligt ovan
ar mojligt eller omajligt lamnades e;j.

3.2 Driftskede — normal drift

3.2.1 Byggnaden och dess avstand till spar

Enligt Transportsystemet i samhallsplaneringen (ref 4) rekommenderas ett minsta
avstand mellan spar och nya byggnader av 30 meter. Vissa verksamheter anses
dock kunna finnas inom 30 meter, har namns t ex parkering, mm. Vidare framhalls
att det ar viktigt att hansyn tas till méjligheterna att underhalla
jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen. Rekommendationerna framgar av figur
nedan.
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Figur 4. Trafikverkets generella rekommendationer avseende avstand mellan spar och
byggnader (ref 4).

Nar det galler elsakerhet sags i ref 4 att det for verksamheter inom 30 meter fran
jarnvagen ar viktigt att ta hansyn till elsakerheten. Byggnader eller nadgon
byggnadsdel far av elsikerhetsskal normalt inte férekomma inom 5 meter fran
nagon del av jarnvagsanlaggningen enligt Elsakerhetsverkets

foreskrifter, ELSAK-FS 2008:1. For hoga byggnader kan storre avstand eller
sarskilda skyddsatgarder kravas.

Upptil1om

\.
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[ wwl]
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B
Min s m i

_._Z—Syﬂlinje
Z Granslinje fior
byggnad
Z Syftnings
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Ral owverkant
7 W N—

Figur 5 Regler avseende avstand till kontaktledning (ref 4, baserat pa ELSAK-FS).

Den aktuella planen uppfyller inte rekommendationerna enligt ovan. Med tanke pa
egenskaperna for spar 16 (lag hastighet och inget gods) bedéms det som rimligt att
avsteg kan goras fran avstadnden i figur 4 och detta gors ju i manga fall, t ex i
samband med stationer. Viktiga faktorer ar att sékerstélla elsékerhetskraven och
att mojliggora underhall av fastighet och jarnvag.
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Avseende elsakerhetskraven sa uppfylls baskravet pa 5 meter fran
spanningsférande del, men inte avstandet p& "upp till 10 meter" for hogre
byggnader. Detta innebér att "sarskilda skyddsatgarder” kan kravas. Sadana
atgarder kan vara att i projekteringen losa kravet pa fasadunderhall sa att man inte
kommer i konflikt med elsakerhetskraven eller att konstruera skydd for
spanningsférande delar. Avseende underhall av jarnvagen bor detta inte vara ett
problem. Spargaende fordon anvands for underhall av kontaktledningar.

3.2.2 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt uppstar runt alla elektriska ledningar. Forskningslaget
avseende vilken paverkan p& manniskan som uppstar ar inte helt entydigt.
Trafikverkets princip ar att inte vidta atgarder utéver normal standard om
langtidsmedelvardet ligger under 0,4 uT (ref 4 och 5). Denna praxis ar baserad pa
Socialstyrelsens slutsats att det inte finns nagra forskningsresultat som tyder p& en
okad sjukdomsrisk vid exponering som understiger denna niva.

En grov bild av vilka magnetfalt som uppstar pa olika avstand fran jarnvagen ges
av bild 6 och 7 nedan.

A

L EY
tis5
tm
115
10

15

m#ﬂﬁ]ﬂ]lﬂ@lﬂ 20 3044]5][“-'1

Magnetfaltats sherka pd oita avstand fran @mvdgen ndr tiget
passarar. Strémstyrian 4 200 A ooh frekvensen 16,7 He.
Cet &gt higre magnetfaltet varar ¢ el par mmnuter.

Figur 6. Magnetfalt vid passerande tag (ref 5)
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Figur 7. Magnetfalt nar tag befinner sig 1angt borta (ref 5)

Det gar inte att utifrdn ovanstaende figurer dra slutsatsen att langtidsmedelvardet
kommer att ligga under 0,4 uT. P4 ett stationsomrade &r problematiken dessutom
mycket komplex och elektromagnetiska falt kan i samband med uppstallning av tag
dessutom péaverkas av system for tdgvarmning. Detta innebar att
elektromagnetiska falt kan vara ett problem och att en sarskild utredning av detta
bor goras. Beroende pa fastigheternas anvandningsomrade kan dven evt paverkan
pa kanslig utrustning behdva beaktas.

3.2.3 Buller

Aven om hastigheterna p& ankommande och avgéaende tag fran spar 16 och 6vriga
narliggande spar ar lag sa ar miljon i sin helhet en bullrande miljé och det bedéms
som nddvandigt att en samlad bullerutredning genomfors for hela Region City.

3.2.4 Trafikverkets synpunkter

Samma synpunkt som 3.1.3 ovan att Trafikverket maste starta ett projekt med en
"bevakande projektledare”. Viktigaste fragan bedéms vara att sakerstalla att
framtida underhall av fastigheten kan ske utan konflikt med elsakerhetskraven.

3.3 Driftskede — olycksrisker
3.3.1 Mekanisk paverkan

Mekanisk paverkan pa omgivningen kan uppkomma i handelse av ursparning eller
sammanstotning. Angaende ursparning sa finns det viss statistik bade avseende
frekvens och hur langt fran spar tag eller delar av tdget hamnar. Denna anses dock
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inte sarskilt relevant i detta sammanhang pa grund av att bade ankommande och
avgaende tag har mycket lag hastighet. Konsekvenser av en eventuell ursparning
bor relativt enkelt kunna begransas med hjalp av kantbalk eller motsvarande.

En annan handelse som mdgjligen kan innebara risk for byggnaden ar om ett tag
kor in i stoppbock utan att bromsa ner. Figur nedan visar bild frAin Malmé central
2010. En kantbalk eller motsvarande kan utgéra innebara en begransning men
kanske inte kan garantera att delar av tag ej nar byggnad. Aven om sannolikheten
bedéms som mycket lag bor en narmare vardering av skyddsbehov géras i
samband med utformning av byggnad och omradet mellan byggnad och spar. Om
sa erfordras kan byggnaden konstrueras med redundans s att paverkan pa
enstaka barande element inte leder till omfattande kollaps. Alternativt kan barande
element dimensioneras s att aktuell last motstds. Med det aktuella avstandet
kommer eventuell erforderlig olyckslast att vara lag.

Tagkrasch pa Malmé central

Figur 8. TAgkrasch pa Malmo central
Bildkalla: http://www.gp.se/nyheter/sverige/1.521445-tagkrasch-pa-malmo-central

3.3.2 Brand i tag eller byggnad

Nagra specifika regler avseende krav pa brandskydd mellan "tdg" och byggnad
finns ej. En viktig forutsattning i detta fall &r att endast persontag har bedomts som
aktuella.

| Trafikverkets rapport Tunnelsakerhet Statistik fér brand i persontag (ref 3),
redovisas statistik fr&n brand i persontdg inhamtad fran Trafikverket, MSB och SJ,
under en tioarsperiod 2002 — 2012.

Totalt identifierades 521 handelser, utifran rapportens avgransning sorterades ett
antal av dessa handelser bort, t ex brand i omgivning, brand i godstag, mm. Efter
detta aterstod 174 handelser. Av dessa, kategoriserades 3 st som mycket stor
(utbrand vagn och/eller svarslackt brand) och 23 st som stor (kunde inte slackas
med enbart handbrandsléckare). Ovriga brander var av mindre omfattning eller
enbart mindre rokutveckling. Eftersom fokus i rapporten var risk for brand i tunnel
omfattar detta tag i trafik. Bland de bortsorterade handelserna aterfinns brand i
uppstallda tdg 21 handelser, fordelning av dessa har ej gjorts. Nagon
sammanvagning av vad detta skulle innebara for sannolikhet att brand i tag skulle
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paverka sparnarabyggnad vid spar 16 har ej gjorts, men man kan konstatera att
sannolikhet for storre brand kan anses lag, men kanske inte forsumbar.

Sannolikhet for brand i byggnad som kan riskera att spridas till thg kommer att vara
beroende av byggnadens verksamheter och hur brandskyddet utformas. Med det
antal vaningar som planeras maste byggnadens brandskydd och
utrymningskoncept baseras pa att utrymning sker inom byggnaden, detta innebar
att stegassisterad utrymning mot sparsidan ej ar aktuellt.

Mojliga atgarder som kan vara aktuella &r:

a) Mojlighet till "rundkdrning” for raddningstjansten, dvs att man kan kéra
igenom omradet mellan spéar och byggnad.

b) Tatfasad mot spar
c) Krav pé internt brandskydd och evt brandklassad fasad mot sparsidan.

Vid samtal med raddningstjansten (ref 2) framkom att dessa anser att pkt a och b
bor inféras och att pkt ¢ bor utvarderas narmare nar byggnadens utformning och
anvandningsomrade framgar. Det kan namnas att nar det galler uppstalining av
vagfordon intill byggnader s& medfor detta inte krav pa brandklassning av
byggnadens fasad.

3.3.3 Trafikverkets synpunkter

Inga synpunkter utdver ovan framkom vid méte med Trafikverket.
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4 Slutsatser och rekommendationer for
fortsatt arbete

En sammanfattning av resultat och rekommendationer for fortsatt arbete ges i

tabell 4 nedan.

Tabell 4. Sammanfattning av resultat och rekommendationer

Generellt

Generellt

Trafikverket maste starta ett projekt med en "bevakande
projektledare" som &r delaktig i Jernhusens projekt, bevakar
Trafikverkets intressen och anlitar de expertkompetenser som
behdvs inom Trafikverket. Jernhusen bor snarast ta initiativ till
ett startmote (priméar kontaktperson enligt ref 2).

Avstangning
av spar 16

Avstangning av spar 16 kan vara majligt under kortare tid, ca 4
timmar under nattetid néar pendeltrafik star stilla (ref 2). Under
Ovriga tider sa ar stationen redan fullt belastad. Det ar pa Gbg
central mojligt att gora kontaktledning for spar 16 spanningslos
utan att dvriga spar berors.

Om langre avstangning skulle kravas (av storleksordning 1
vecka eller en manad) maste detta planeras ca 2 ar i forvag
eftersom det d& ska arbetas in i banarbetsplan.

Byggskede

Samtliga
arbeten

Detaljerade riskanalyser kommer att behdva genomféras infor
samtliga storre arbetsmoment fér att bestimma restriktioner och
skyddsbehov.

Bade grundlaggningsarbeten och uppférande av byggnad
forutsatter att befintlig kontaktledningsstolpe narmast Nils
Ericssonterminalen flyttas och att ledningsbryggor langre dsterut
inte &r ett problem i forsta skedet.

Grundlaggning
sarbeten

Utifran gallande krav beddms det som mojligt att genomféra
spontséttning ur elsdkerhetssynpunkt. Ovriga arbeten sdsom
sattning av hammarband, palslagning och montering av stimp
sker pa motsvarande eller langre avstand och bedéms darmed
ocksa som mdgjliga. Avstamning och lépande samverkan med
Trafikverket enligt ovan kravs.

Uppforande av
byggnad

Forutsatt att fragan behandlas i projektering av byggnaden
beddms det mdjligt att begransa hantering av hdngande last till 2
meter utanfor byggnaden vilket da ar utanfér sparomradet.
Daremot &r det svart att forhindra att icke lastbarande delar av
kranen ror sig 6ver sparomradet. Denna fraga maste stammas
av med Trafikverket.
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Container-
tunnel

Planerad containertunnel inkraktar pa sparomrade och fria
rummet, ligger narmare spanningsforande delar &n 4 meter och
narmare sparmitt an krav for tillfalliga upplag. Fortsatt
avstamning med Trafikverket maste ske enligt ovan.

Drift normal paverkan

Elsakerhet och

Atgarder for att sakerstélla att framtida fasadunderhall kan ske

underhall utan konflikt med elsékerhetskraven maste vidtas under
projekteringen. Detta kan innefatta atgarder i projekteringen av
fastigheten och/eller skydd av spanningsférande delar.

Elektro- Separat utredning rekommenderas.

magnetiska Eftersom det ar komplext att berakna varden inne pa ett

falt stationsomrade rekommenderas att matning utfors.

Buller Separat utredning rekommenderas.

Luftkvalitet och
vindklimat till
folid av
planerad ny
bebyggelse

Har ej varderats i detta PM, men en separat utredning kan vara
lamplig.

Drift - Olycksrisker

Urspérning

Kantbalk eller motsvarande bér inféras (normal perrongh6jd ar
tillrackligt), detta varderas i fortsatt projektering, bedéms inte
som ett problem. | detta sammanhang bor aven beaktas behov
av skydd under byggtid.

Tag korini
stoppbock

Kantbalk eller motsvarande bér infras, detta vérderas i fortsatt
projektering.

En narmare vardering av byggnadens skyddsbehov bér goras i
samband med utformning av byggnad och omradet mellan
byggnad och spar. Om sé erfordras kan byggnaden konstrueras
med redundans sa att paverkan pa enstaka barande element
inte leder till omfattande kollaps. Alternativt kan barande element
dimensioneras sa att aktuell last motstds. Med det aktuella
avstandet kommer eventuell erforderlig olyckslast att vara lag.
Denna fraga beddéms inte som ett problem.
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Brand och
insats fran
réaddnings-
tjanst

Méjlighet for rundkorning fér raddningstjansten varderas i fortsatt
projektering, detta ar ett starkt nskemal fran raddningstjansten.
Om detta inte &r mojligt ska uppstélinings- och vandmajligheter
pa strategiska platser sakerstallas. Det ar viktigt att maximala
avstand fran fordonsplats till angreppsvagar inte 6verskrids.

Byggnadens fasad mot spar bor utféras som tat fasad. Detta &r
troligen en rimlig atgard ur flera aspekter. Detta innebar inte ett
hinder mot att ha fonster mot jarnvagen, dessa kan utféras som
ej 6ppningsbara eller 6ppningsbara men lasta. Det bor inte heller
vara ett hinder att anordna utgangar till planerade terrasser
forutsatt att dessa ligger pa ett langre avstand fran spar.

Det bor dven vara mojligt att i markplan ha ingangar till husen
mot sparomradet forutsatt att alternativa utrymningsvagar
anordnas.

Behov av brandskydd av fasad utvarderas i samband med
projektering av byggnadens brandskydd. Behov av brandskydd
beddms inte som ett problem.

C:\Users\gd\Documents\A AKTUELLA PROJEKT\Jernhusen region City\rapport o presentation\PM Riskbedémning fas 1 Region City v1.0.docx




5

COWI

Referenser

Samtal Raddningstjansten Storgéteborg, Martin Lindsten 2015.11.18

Mote Trafikverket, Goteborg Mikael Johansson Trafikverket Planering,
2015.11.25

Tunnelsékerhet Statistik for brand i persontag Trafikverket publ.nr.
2013:183

Transportsystemet i samhallsplaneringen. Trafikverkets underlag for
tilampning av 3-5 kap. miljdbalken och av plan— och bygglagen.

Elektromagnetiska falt omkring jarnvagen

Rad och skyddsanvisningar For dig som ska arbeta inom Trafikverkets
sparomrade TV16631

TDOK 2013:0289. Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade

ELSAK-FS 2008:1

23



COWI
24 PM

Bilaga 1 Ritningar

Typsektion vid méte
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Bilaga 2 Protokoll



Jernhusen Region City

Problemidentifiering byggskede

Foretag/Projekt: Jernhusen, Region City

Deltagare: JEFR, CTKC, GD
Datum / Rev: rev 151026

Nr

Arbetsmoment

Risk

Beskrivning

Kommentar

Schakt och grund

A | Inhdgnande av - - Logistik och atkomst for raddningstjanst
arbetsyta, mm under olika skeden forutsatts hanteras.
B | Rivning av ytskikt | - Logistik och atkomst for raddningstjanst
under olika skeden forutsatts hanteras.
Cl1 | Gravning av Tappar spont som faller Det kan ta ca 2-3 veckor att sétta Elsékerhetskrav maste uppfyllas.
spontranna och mot spont mot spar for en byggnad.
sattning av spont. spar/elledningar/kontaktle | Arbetet kommer att ske néra
Hantering av ca 20 dningsstolpar eller andra kontaktledning. 5,8 meter mellan
m langa spont nara hus. huskropp och narmsta rél ger ca 3,8
spar meter mellan spont och narmsta rél.
En "containertunnel” planeras pa
norra sidan av spar 16 for att kunna
kdra varutransporter till stationen.
Kontaktledningsstolpe pa norra
sidan kan troligen flyttas till andra
sidan. Langre Osterut kommer en
brygga, men det dréjer 10 ar innan
denna behover hanteras.
C2 Spontkran valter eller Elsdkerhetskrav maste uppfyllas. Skydd for

svanger in mot

kontaktledningar och stolpar kan erfordras.




Foretag/Projekt: Jernhusen, Region City

Deltagare: JEFR, CTKC, GD
Datum / Rev: rev 151026

Nr Arbetsmoment Risk Beskrivning Kommentar
spar/elledningar.

C3 Skadar personer pa Eventuellt skydd for personer pa perrong?
plattform

C4 Vibrationer vid séttning Lag hastighet pa tag innebar att Vid sprangning tillats en rérelse pd 20 mm/s2
spont, det kan bli vibrationer troligen inte ar ett stort | vid spar.
nodvandigt att sla spont problem.
istallet for att vibrera ner
sponten.

C5 Buller under byggskedet Troligen inte ett stort problem. Hur kommer omradet att byggas ut? Bedéms

inte som ett "sparnara problem".
D1 | Schaktning till ca Grévare svénger in mot Beddms inte som ett problem, -

3m

spar.

gravare star inne i spont och gréaver
ut.

El

Sattning av dvre
hammarband.
Hantering av tunga
balkar néra spar.

Kran tappar eller svanger
in balk mot spar

Vi behover styra hammarband till
ratt plats, kraver stallning pa
insidan av spont eftersom det inte
finns plats att sta pa utsidan mot
spar.

Kan vara idé att montera hammarband innan
schaktning (enklare montage)

F1

Palning.

Hantering av palar —
delvis
kohesionspalning,
delvis stalpalning till
berg, palkran star

Tappar pale mot spar.

Kran svénger in emot spar.

Elsdkerhetskrav maste uppfyllas. Skydd for
kontaktledningar och stolpar kan erfordras.




Foretag/Projekt: Jernhusen, Region City

Deltagare: JEFR, CTKC, GD
Datum / Rev: rev 151026

Nr Arbetsmoment Risk

Beskrivning

Kommentar

inne i sponten

F2 Buller / vibrationer

Ang vibrationer — se ovan.
Buller bedoms inte som ett sparnara problem.

F3 Hévning

Upptryckning sker huvudsakligen
inom spont,

Upptryckning forutsatts hanteras av
geoteknik.

G1 | Montering av
stamp.

Hantering av tunga
byggelement néra
spar.

Kran tappar balk eller
svanger in mot spar

Svart att ta emot stamp pa
sparsidan, ingen plats for montor
att sta.

Kan behova bygga stallning pa insidan av
spont och ha maskin pa insidan av spont for
att styra stamp infér montering.

G2 Stamp rasar

Lang spannvidd pa stamp.

Kravs troligen att stimp avlastas pa mitten
med palar.

Schaktmaskin valter eller
svanger in emot spar.

H1 | Schakt till 5 m
Schaktning fran
utsidan spont —

Stor maskin kravs, vi kan bara
arbeta fran ena sidan, kan vara
svart att grava rent utefter
spontsidan mot spar. Stor maskin
ger hoga laster, kraver mycket
forstarkning. Alternativt kan en
mindre maskin anvéndas som
arbetar nere i gropen och schaktar
mot sparsidan.

Kontakt Jernhusen 151029 — entreprendr har
sett pa detta, har bedomts som mojligt.

H2 Schaktmaskin skadar
stdmp, kan innebdra att
konstruktionen rasar —
mycket stora

Stdmp ska dimensioneras for visst bortfall.




Foretag/Projekt: Jernhusen, Region City

Deltagare: JEFR, CTKC, GD
Datum / Rev: rev 151026

Nr Arbetsmoment Risk Beskrivning Kommentar
konsekvenser.
I1 | Schaktning till fullt | Som schakt till 5 m ovan.

djup i centrum

12 Skadar palar. Om palar skadas kan man behdva
sla om palar, detta ar svart med
stamp satt.
13 Markrorelser Markrorelser forutsatts hanteras av geoteknik.
J1 | Gjutning av mittdel | -
K1 | Montage av Se montage av 6vre Begréansning i och med att vi inte
hammarband nr hammarband ovan. kan arbeta fran sparsidan.
tva.
Kranarbete och lyft
néra spar
L1 | Sektionsvis Se schaktning ovan. Kan vara svart att na delar av
schaktning, gropen for schaktning (se ovan).
gjutning, mm
Kranarbete nara spar
L2 Markrorelser Markrorelser forutsatts hanteras av geoteknik




Foretag/Projekt: Jernhusen, Region City

Deltagare: JEFR, CTKC, GD
Datum / Rev: rev 151026

Nr Arbetsmoment Risk Beskrivning Kommentar
M | Gjutning av vaggar | Tappar formar Inget stort problem, laga lyft.
1 | ochvalv.
Hantering av formar
Uppforande av byggnad
N1 | Montering av tunga | Tappar pelare mot spar Beddms som mdjligt att projektera byggnaden
byggelement sd att hantering av hangande last kan ske
(stal/betong) nara utanfor sparomradet.
spar
N2 Kran valter mot spar
N3 Kran svanger in mot spar
N4 Konstruktion rasar mot
spar
O1 | Gjutning av Tappar formar eller annat | Vi kan troligen bara arbeta fran en | M6jligt att 16sa i projekteringen.
bjalklag over spar sida? Vi kan darmed inte ta ut
Hantering av gjutformar &t sparsidan.
bjalklagsformar Byggteknisk utmaning att I6sa
problemet med att bara kunna ta ut
formar at norrsidan.
P1 | Montering av Tappar byggelement 6ver | Inte plats for kran pa sparsidan. Beddms som mojligt att projektera byggnaden
fasadelement spar Tappade byggelement kan pa sa att hantering av hangande last kan ske
hamna Over stora delar av utanfor sparomradet.
P2 Person eller kran kommer | sp&romrédet.

néra elledning







