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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som mojligheter att
lamna synpunkter finns. | granskningsskedet kan anmarkningar framforas.

Nar detaljplanearbetet paborjas ar ofta beslut som beror planen redda fatemokratisk
ordning, sdsom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detaljerat i program.
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Mgjlighet att Iamna synpunkter 1 K J
Information
Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Géteborgs Stads hemsida:

www.qgoteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1il08pé&
Stadsbyggnadskontoret, adress: Kopmansgatan 20, 403 17 Gottistitining av handlingar

finns ocksé under granskningstiden pa utstallningslokalen Alvrummet Goteborg, adress: Lind-
holmspiren 35, 402 78 Goéteborg.

Information omplanférslaget lamnas av:

Simon Wallgvist Stadsgggnadskontoret, tfn 0336815 90
Johan Henrikson, Stadsbyggnadskontoret, tir¥E. 17 28
Jeanette Strandelifragighetskontoret, tfrn 0386810 64
Roger Manssarilrafikkontoret, tfn 07231 1680

Jenhusen hatagit fram ett omfattande underlagsmatesamtpresentationer av projektet som
finns tillgangligt pd www.regioncity.se
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Detaljplan for verksamheter, handel och bostader norr om Centralstat-
ionen inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Detaljplanen ar upprattad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:

A Planbeskrivning (denna handling)

A Plankarta med bestammelser

A lllustrationskarta

A Fastighetsforteckning (publiceras ej pa internet)

A Grundkarta (preliminér)

A Samrédesedogorése

A Granskningsutlatande

A Miljskonsekvensbédgivning MKB, AF 201605-27, inkl. MKB-bilaga Kulturmilj®, Sweco
Architects 201603-21, Rev PM 2@0 02 05 stadsbyggnadskontoret

Ovriga handlingar:

A Kvalitets och gestaltningsprogram, Norr arantralstationen, Whitebruari 2020

A Social konsekvensanalys, barnkonsekvensanalys. Detaljplan for Centralstationen, Region-
City, White Arkitekter,oktober 2019

A Centralenomrédet, stadsutvecklingsprogram 2.0, Géteborgs stad, mars 2016.
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Utredningar.

Buller

A Centralenomrédet i Goteborg Utréaim av buller fran verksamheter,
Norconsult 2017 12 20

A PM-Buller, Kompletterande bullerutredning for detaljplan Norr om Centralen i Goéteborg,
Sweco 202@1-21.

A PM- Buller, Komplettering och fértydligande av bullerutredningar for detaljplan Norr
om Centralen i Géteborweco2020 11 18.

Dagvatten, klimat

A Dagvatten och skyfallsutredning, kretslopp och vatten, 2@

A PM Komplettering till Dagvatten och skyfallsutredning Féroreningsberékning for detaljplan
for verksamheter, handel och bostader nanrCentralstationen inom stadsdelen Gull-
bergsvass i Géteborg, kretslopp och vatten 2020 06 04.

Geoteknik, markmiljéradon

A PM Geoteknik, Region City, Gesknisk utredning for detaljplan, Tyréns 200508

A RapportMiljoteknisk markundersokning av del aastigheterGullbergsvass 17:5, Structor
201511-04

A PM Atgardsplan for fortsatta undersékningar och atgarder inom detaljplaneprocessen och
genomférande av detaljplan, Structor 242004.

A PM Vibrationer, PE Teknik och Arkitektur 2020 09 23.

Handel kontor
A Overgripande haredsutredning for Goteborgs StafSP Analys& strategi201512-13
A SlutrapportEfterfrdgan g kontorsmarknaden i Géteborg, Evid@@4501-27

Lokalklimat
A Vindstudie RegionCityNorconsultver. 2: 201910-15

Luftmiljé

A PlatsbeB@mning luft Detaljplan$r norr om centralstationen, stadsbyggnadskontoret-2018
01-15

A Luftutredning detaljplan for Overdackning av Gotaleden samt detaljplan for Norr om
Nordstan, COWI 202@0 14

Risk

A Riskbedémning Detaljplan fér Centralstation®etaljplan for Vastlanken, Station Cen-
tralen med omgivning, WSP 2015 09 02

A PM Riskbedémning steg 1 byggch driftrisker sparnéra byggnader region Gtiteborg,
Cowi 2016 01 14.

A Svar till SBK angéende risk vid uppstallningsspar, Jernh28&804-12.

Solstudie
A SolstudierKanozi arkitekter (seHolscher Nordberg arkitkter (dkReiulf Ramstad
arkitekter (no), november 2019

Dagsljus
A DagsljusRegion city Bengt Dahlgren AB, 2019 10 22
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Trafik och Parkering

A Trafikutredning Centralenomradet, Trivector 200614

A Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg ar 2035, Trivector oktober 2015

A Mobilitets- och parkeringsutredning, DP for verksamheter, handel och bostéader norr om
Centralstationen, stadshygadskontore2020 01 28

A Stationsnéra handel, bilparkering i planeringen av handelsetableringar i Centralenomréadet i
Goteborg, WSP 20165-23

A Férdjupad parkeringsutredning@entralenomradets dstra delar, Koucky & Partners, 2016

Avfall
A PM - Avfallshantering i Region, Jernhusen 2017 10 20

Kulturmilj6é
A Centralenomradét utvardering riksintresse kulturmiljo, Lagtolken, 2017 12 18

A DP norr om centralstationen, Gullbergsvass 17:5, Bedémning péverkan riksintresse for
kulturmiljovarden, Tyren2020 11 16.
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Sammanfattning

Planens syfte och forutséattningar

Syftet med planen ar att mojliggora en stadsutveckling av stationsomradet och starka
stationen med offentliga rum med kopplingar till omkringliggande resenarsfunktioner,
mojliggora utbyggnad av bostader, centrumverksamhet, parkering, utbildning, vard
och ekniska anlaggningar. Syftet ar ocksa att utveckla en tat blandad och livfull stat-
ionsmilj6 med innerstadskvaliteter integrerade med stationsfunktionen.

Detaljplanergrundar sig i den planerade stadsutveckling som beskrivs i Stadsutveckl-
ingsprogrammet V2.0 fér Centralenomradet. Malen som dar beskrivs for Centralen-
omradet ar att:

1 Skapa en valkomnande entré till Géteborg

1 Skapa ett attraktivt kommunikationsnav och regianétesplats
1 Skapa en tat, blandad och livfull stad
1

Skapa nya strak som kopplar Centralenomradet mot vattnet, dver mot Hi-
singen, mot den gamla stadsk&rnan samt dppnar for utvecklingen i Gull-
bergsvass

Bebyggelseforslaget utgécksafran den planeringsiiktning som arbeta fram i

Vision Alvstaden och i stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet, med syfte
att starka den regionala kdrnan som ett attraktivt kommunikationsnav och ett regionalt
centrum.

Planens inneb6rd och genomférande

Detaljplanermedger en tat och hdg bebyggelse som utdver stationsfunktioner kan an-
vandas for handel, kontor, service, hotell, bostader, utbildning, vard.

RegionCity och omgivande stadsutveckling inom Centralenomi@deipmradets bebyggelse i beige
med skisseraddmtida ny bebyggelse i Oster i grasvart. Bild stadsbyggnadskontoret.

Detaljplaneromfattar byggnader ipp till 36 vaningar, vilka bildar en grupp av hogre
byggnader med stark visuell effekt, en symigolden vaxande staden och regionen.
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Denna grupp abyggnader kommer med sin samlade effekt att bli den inaastra-

dande byggnationen i omradet, med upplevelse som en konstruerad hojdformation
och landmarke i den nya staden. Héjden pa bebyggelsen kommer att ha pataglig pa-
verkan pa skuggning och lokalklimi@aom planomradet och i omgivande omraden.

De hogre byggnaderna star pa en sdpkeliemedhojdav 1 - 4 vaningar, vilka for-

mar stadsrummen med en kvarterstrukbed ett centralt torg mot sdder och stations-
omradet. Strukturen kopplar bade mot centralen i soder och \disteCentralstat-

ionen, Nils Ericson Terminalen och den framtida Station Centralen (Vastlaaken),
straket i norr, samt mot det framtida Gullbemssomradet i OsteRelar av brget fo-
reslas nas med traffior hamtning och lamning fran norr, medan torg i 6vrigt och an-
gransande gaigrincip blir utan fordonstrafikGenerellforeslasgatornautformas

med gagatukaraktar dar aven cykeltrafik tilidésgaendes villkoDen nordsydga-

ende gatan i planei@stligastedel ges karaktaren stadsgata, da denna planeras for an-
goring till garage i byggnaden mot stationsomradet.

Genomfdrandet av detaljplanen kommer att ske samtidigt med att flera andra stora in-
frastruktur ochbebyggelsprojekt genomférs stadens centrala delddetaljplanens
genomférande kommer darfor att behdva planeras i nara samverkan med 6vriga pro-
jekt i detaljplanens naromrade.

Efter samradet har en relativt omfattande omarbetning skptaastrukturen, bl a pa

grund av de geotekniska forhallandena och férutsattningarna for grundlaggning. Inne-
hall, kopplingar och tekniska forutsattningar ar i stort desamma, men gatustutktur,
formning avbyggnadvolymer mm har férandrats. Den totala rgdan utvandiga vis-
telseytor 2@r i stort densamma, men stor a
till gatumiljon.

Overvaganden och konsekvenser

Detaljplanerutgdr frdn den inrktning san abetatsfram for Algstadens ochoReg-
ionkarnansd utveckling, vilket medbr en byggnabn som far stor visuell paverkad
den centrala stadens stadsmiljoer och darmed pa en central del av riksiktiésset
miljo for Goteborgs innerstatbtendamnh02:1-5 Staden inom vallgraven med parkbal-
tet

| avvagningen mén det allmanna intresset av att exploatera hogt, tatt och identitets-
skapande vid stationesamt verka for en tat karna i regionen, dei visuella paver-

kan pa kulturmiljon som detta gdvar foéreslagen exploatering ansetts ha det storsta
vardet i bedomimgen utifranplan och bygglageRBL om av vad som provats vara

den mest lampliga markanvandningen i planomradetl sitt mycket centrala lage

har beddmningen gjorts att platsen ar lamplig for tat och hég blandstadsbebyggelse
ocksa ur hallbarhetssynpunkt,a daDetaljplanerbidrar till forverkligandet av en

mindre bilberende stad och region, genom sin héga exploatering vid regionens
storsta kollektivtrafikknutpunkStaden har ocksa i sin beddmning ansett att forslaget
i sin nuvarande form inte innebgétaglig skada pa riksintresset for kulturmiljo.

Den visuella paverkan pa kulturmiljén, liksom stallningstagandeavida forslaget
innebarmpataglig skada pa riksintresget kulturmiljo, har efter samradet hanterats ge-
nom bearbetning av planforslag qaanbestammelseEfter granskning har ocksa
fortydligande gjorts i handlingar gallande stallningstagande avseende paverkan pa
riksintresse.
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Overensstammelse med 6versiktsplanen

Detaljplanerar upprattat i verenstammelse med Oversiktsplanen, liksom med kom-
munensivrigastrategiska dokument for utvecklingen av Alvstaden och Centralenom-
radet.

Planens syfte och forutséattningar

Syfte

Byggnadsnamnden har gett stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en ny detalj-
plan for verksamheter, handel, bostader m.m. norr om Centralstationen. Denna fore-
slas tillatafastighetsagaredernhusen att expandera inom sitt omrade och samtidigt
utvecklastrukturen inom omradet intill Vastlankens nya stationslage, mot den plane-
radeBangardsforbindelsesamt mot tillkommande utveckling i Gullbergsvadsnna
plarprocessavser den forsta etappendrnhusenprojekt, menmed kopplingar till

en tanktfortsat utbyggnad mot 6stesom enandra etappvilken harstuderats for

provning avhelheten utvecklingen av detta stationsnéra lage

En ny del av Goteborg vaxer fram pa norra sidan av CentralstatidBishJernhusen/OKK-+:.

Syftet med planen ar att nigigéra en stadsutveckling av stationsomradet och starka
statiorenmedoffentliga rum med kopplingar till omkringliggande resenéarsfunktioner
mojliggorautbyggnad av bostader, centrvenksamhetparkering, utbildning, vard
ochtekniskaanlaggninga Syftet ar ocksa att utveckla en tat blandad och livfull stat-
ionsmiljd med innerstadskvaliteter integrerade med stationsfunktionen.
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Detaljplanergrundar sig i den planerade stadsutveckling som beskrivs i Stadsutveckl-
ingsprogrammet V2.0 fdCentralenomradet. Malen som dér beskrivs fér Centralen-
omradet ar att:

1 Skapa en valkomnande entré till Géteborg

1 Skapa ett attraktivt kommunikationsnav och regional métesplats
1 Skapa en tat, blandad och livfull stad
1

Skapa nya strak som kopplar Centralerdafiet mot vattnet, 6ver mot Hi-
singen, mot den gamla stadsk&rnan samt dppnar for utvecklingen i Gull-
bergsvass

Framtida planerade Centralenomradet och planomradet markerat i vitt. 1. Drottningta2gétils
Ericssonsplatsen 3. Stationstorget 4. Nortati®nstorget 5. Ostrastationstorget 6. Bergslagsparken
7. bangardsforbindelsen 8. Hisingsbron

Detaljplanermedverkar till att den regionala strategin om en utvidgad arbetsmarknad
kan forverkligasJernhusemar formulerat sin malsattnirfgr projektet oMalet ar att

skapa en bra stationsfunktion i ett hallbart RegionCity fér 6kad rorlighet, fler moten
och starkare tillvéxt. Ingen annan plats ar sa tillganglig och lamplig for verksamheter
som kan nas av saval goteborgare som regioninvanare. Ratt utvekliag ocksa

till att hela staden, dess nya och befintliga delar méts héar. Genom Vastsvenska Pake-
tet gor Staden, Staten och Regionen stora infrastruktursatsningar som gor visionen
an viktigareo (anmarkningRegionCity ar Jernhusens projektnamn)
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Centralenomradet.  Bild stadsbyggnadskontoret.

Vision Alvstaden, som visar pa en évergripande malbild for utvecklingen av den nya

Alvstaden, har en hudstrategi som formulerag:Vi s ka st2ar ka k2arnar
Goteborg och Vastsverige som helhtska utforma Alvstaden s att vi stimulerar
utvecklingen mot en mer diversifierad ocl

| visionenbeskrivs karnas funktion i regimen:oKarnan ar tyngdpunkten i den lo-
kalaarbetsmarknadsregionen och ar vikfiy den regionala utvecklingen. Den-
bjuder arbetstillfallen, kulturupplevelseservice och moétesplatser. Ju stoden reg-
ionala karnan ar, desto flandjligheter finns for reginen, inte baranom landet utan
aven internationelltkarnan forvantas vaxa, och om dska kunna gora det pa ett
hallbart sattbehdver regionen och karnan komnigmare varandra. Alvstaden lig-
ger mitti den regionala karnan och ska bidra #h sadan uecklingo

Fer Central enomr =d e tViskantgeekla Centmatenokradetitilih g e n
ettattraktivt kommunikationsnav ochgionalt centrunt

Konkretiseringen av Vision Alvstaden f@entalenomradetstveckling sker i form

att ettstadsutvecklingsprograrverdon 1.0, publiceradnaj 2014 visar pa en samlad
stadsbyggnadsidé for omradetars 2016 publicerades en bearbetad version awstads
utvecklingsprogrammet,evsion 2.0, som innehallérdjupade analyserochenvida-
reutveckla inriktning for stadsutvecklingenCentralemmradet Den utvecklingav
planstruktur och byggnadeom har skett for projektgenomarbetet med detaljplan,
kvalitetsprogram samt social konsekvensanatfsbarnkonsekveagsalys har bedri-

vits i samverkan med utvecklingen av stadsutvecklingsprogrammet

Inriktningen for utvecklingen av det stationsnara omradet i Centralenomradet ar en ut-
vidgning av stadskarnan men centrumfunktioner, handel och arbetsNédsan.for
Centralenomradet beskrivs i stadsutviegsprogammet:

oCentralenomradet ska utvecklas till en valkomnande entré till Géteborg och Gote-
borgsregionen. Centralenomradetska bli ett attraktivt kommunikationsnav och en reg-
ional motesplats i tat innerstadsmiljoCentralenomradet ska en téat, blandach liv-

full stad med grénska, motesplatseh strak utvecklas. Nya strak ska kngtehela

Goteborgs StadPlanhandling 11(87)



omradet mot vattnet, dppna fotvecklingen av Gullbergsvass och kopgtia@k vi-
dare mot den gamla stadskarndmadgardsfaéeningen, evenemangsstrakekepps-
bron och FrihamnenCentralenomradet ar ocksa en del av sketdsmassiga strak
som planeras oveilven via Frihamnen och Backaplan tllieselgrensplatsen. Infra-
strukturen skddsas sa att maximala mojligheter for bgbyggelse och attraktiva
platser skapasOmkring 2000 nya bostader och @60 arbetstillfallen kan utvecklas
inomomradet till &r 2035

Planarbeteihar tidigare genomforts ellepagar for narliggande omraden i norr, for
Station Cermalen (Vastlanken)gf den nyaHisingsbroninkl. landanslutningaoch
bebyggelsefér Regionens Hus vid Berggisbanans gamla stationshus,fédsank-
ningen av Gotaleden méyggnation ovanpa ledestrukturen for stadsutvecklingen
i Gullbergsvass studeras i pagaende arbeteaméitstudie.

Planomradet &r tillsammans med omgivande stationsfunktiomaitgaunkt i denna
stadsutveckling for Centralenomradet och Gullbergsvasstbciavfor samman-
kopplingenmellandagens centrurach den nya stadesom véxe fram mot alven och
mot Oster Detaljplanermedfér en centrumutvidgning och aven en forfiytg av

st ads k?2r nan.Planmmidetompardaskay sbationech resecentrumfunkt-
ioner, mot bade sdder, vaster noch med tiden aven dster @mradet blir enrite-
grerad del av det forstorade stationsomrade som vaxer fram med 6ppnandet av Station
Centralen (VastlankenPlanomradeblir enstrategisk lank fér allméanna kopplingar
(som géende) genom staden, vilket pa langre sikt kommer att stélla krav pa att all-
mama passagewnan 6ppnasor kopplingar vésterut moiNils Ericsorsplatsen och
Kanaltorgsgatan.

Stationsomradenhan s peci el | funkt i onllatandegplatses t ad . |
dar alla stadens och regionen manniskor mots och far vistas. Stétieneav fpri-

vataplatser sonerbjuder ett det narmaste allmamtigangligt ruminomhus.Planom-

radet kommer atitgoras av stadskvarter meids delbostader kombinerat méwhn-

dels kontors och servicelokalermen det kommer samtidigt att vara en debta-

ionsomradet och dess offentliga liv.

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet ar belaget i direkt anslutning till Goteborgs Centralstation, i det strate-
giska laget mellan Centralstationen, Nils Ericson Terminalen och Station Centralen

(Vad@stlanken) . En plats som f%rva&antas ut v
och i regionen.
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Planomradebmfattar cirka 1,6 hektar och dlgsvudsakligen av Jernhusen, ett statligt
agt bolag som forvaltar och utvecklar stationsomraden. Vasttrafik ager ett litet mark-
omrade utmed planomradets véastra sidatighetsagare och tighetshavare framgar

av fastighetsforteckningen.

Planomradet, belaget norr om Centralstatiomaed perrongomradech Nils Ericson Terminalen
vaster

Planforhallanden

Gallande @ersiktsplarfran 2009anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad
med utg-ngspunkt i g°teborgsregionens

Goteborgs StadPlanhandling 13(87)



Genom att bygga staden inifran och ut kan Goteborg starka regionen. En tat och in-
tressant regionkarna dar alla kan mdatels kanna tillhdrighet ar betydelsefullt for na-
ringslivets utveckling och fér manniskors livskvalitet.

Omradet kring Centralstationen spelar en viktig roll for att utveckla regionkarnan.
Oversiktsplan for Goteborg aegbebyggelseomrade, msttimsomradeutpekat
somStrategisk knutpunkt, med kollektivtrafik, handel, arbetsplatser, serviceHir.m
bebyggelseomraden anger 6versiktsplanen generellt att denkas fiostader, ar-
betsplatser, service, handelindre gronytor mm. och att enlandning av basider

och icke stérande verksamhederonskvard.

Bangardsforbindelsen ar markerad som markreservat for kommunikationer. Gull-
bergsvass ar utpekat som omrade for stadsutveckling och aven som utredningsomrade
for kommunikationer. Hela stadsdelen, liksom dentrala staden inom Vallgraven,

utgdr omraden med risk for 6versvamning och hoga vattenstand.
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Kartan till vanster visar Oversiktsplan for Géteborg samt dess omradesvisa inrikt-
ningar. Innerstaden (rott) och fornyelseomraden i centrala Goteborg (brunt). Bilden
till hoger visar Vision Alvstaden, med dess utbyggnadsordnjagnorkare farg

desto tidigre. @ visar laget for planomradet.

Riksintressen

Jarnvagen ar av riksintresse for kommunikationer, vilket &ven omfattar den pagaende
planeringen for Vastlanken, som i dversiktsplanen ar markerad som markreservat for
kommunikationer. Aven uppstallningssen vid Centralstationen ar av riksintresse.

For vagtrafiken ar Gotaleden av riksintresSedskéarnan ar av riksintresse for kultur-
miljévarden och fornlamningsomrade fran den befasta staden berérs av planomradet.

Gallande planer

For planomradeffinns tva gallandedetaljplarer, F121fran 1864 och DP4112 fran
1994. Gnomférandetidnhar gatt ufér bada Detaljplanen fran 1994, som omfattar
den vastra delen av planomradaigeijarnvagstrafik, med mark avsatt for-hilaxi-
och bussangorindviarken far underbygga®en Ostra delenvaplanomradet omfattas
av plaren frdn1864 som anger bangard.
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Planomradet gransar i norr till planomradet for pagaende planarbete for Station Cen-
tralen, med flera beréringspunkter mellan planarbetena, avseegkledtrplatser,
fordonsangdring, skuggning otwkalklimat m.m.Denna detaljplan formodas antas
underkvartal1, 2021. Inom planarbeter StationCentralen haett gestaltningspro-

gram tagits fram for utformningen av strak ochtgga inom deplanomrade Ett kva-
litets-/gestaltningprogram har tagitdram fordenna detaljplan

For Centralenomradet som helhet harilarstrationsplartagits fram i samband med
utarbetandet av ett stadsutvecklingsprogri@matt visa pa hur omradet utvecklas i

sin helhetMot socer gransar planomradet tiletaljplan fran 2001 som togs fram for
uppférandet av Centralhuset samt hotellbyggnaden Ovesrspastlanken och de
underjordiska stationerna planldggs genom &ndring av géllande detaljplaner utmed
tunnelrs strdckning genom staden.

Syftet med stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet ar:

A att belysa stadsbyggnadsh stadsutvecklingsfragaan sin helhet med de
planerade infrastrukturprojekten som férutsattningar.

A att redovisa en planstruktur och stadskvaliteter som ska vara véagledande savél
for planering i pagaende och kommande detaljplaner och andra
planeringsprojekt, som vid genomforaradeprojekt.

A att vara ett 6vergripande kvalitetsprogram forjgkboch detaljplaner i
omradet.

A att vara ett aktuellt kunskapsmaterial for alla inblandade i planeehs
genomférandeprocessen.

Pagaendaletaljplanerprojekt i naromradesom planerasitt genomforas under samma tidsperiod.
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Stadsutvecklingspgrammetir planerat attontinuerligtutvecklas och aktualiseras
uncer den langa utbyggnadstideir5(20 &) inom planeringsprocesserna for omvand-
lingenav det mest centralomradet Goteborgs stadskarn@et ar ett forvaltningsge-
mensamtokumentframtaget awtadsbyggnadskontoret, fastighetskontoratip

och naturforvaltningn, trafikkontoret, tdsdelsforvaltning Centrum samt Alvstran-
den Utveckling) som uttrycker en inriktning fdetaljplaneringenrmen som inte &ett
dokumentreglerat enligt Planoch bygglagenStadsutvecklingspgrammeskakom-
municerasoch forankras i dialog megbteborgarna, verksamma, fastighetsagare och
ovriga intressenter i omradet.

Planstruktur forCentralenomrade?040. Bild stadsbyggnadskontotre

Planstrukturen i stadsutvecklingsprogrammet tar sikte pad&rd& byggs upp av de

tre byggstenarna strak, platser och bebyggelse. Straken gor det méjligt att koppla om-
radet till vattnet, dppna upp for utvecklingen av Gullbergsvass och koppla ihop omra-
det med bade den befintliga stadskarnan och framtidens utvidgststad pa alvens
omse sidor. Platserna och bebyggelsen ska starka omradets roll som regional moétes-
plats och valkomnande entré till Géteborg och Géteborgsregionen.

Tva av de strdk som beskrivstadsutvecklingsprogrammet beror detaljplanen. Det ar
detostvastliga huvudstraket for gangtrafik genom planomradet som kopplar Nils
Ericssonplatsen med malpunkter i Gullbergsvass och Gullbergsstrand. Det &r det
stadsdelsdvergripande huvudstraket i Stadstjanaregatan fér ggke}, kollektiv-

och biltrafik ©m kopplar ihop den framtida utvidgade innerstaden pa alvens 6mse si-
dor och som landar i Centralstationen.

Stadsutvecklingsprogrammet redovisar aven den framtida Bangardsforbindelsen, som
kopplar vidare séderut mot Akareplatsen och Nya Allén. Flera pladevisas med
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koppling till planomradet. Drottningtorget och Nils Egeaplatsen som befintliga/ut-
vecklade entrétorg till staden. Nya entrétorg vid Vastlankens mittuppgang och ostra
uppgang. Bergslagsparken som en gron lunga och vardaglig malpunkiplaroom-

r-det | yfts o0Stationstorgeto fram som en
g-ngstr-k med m-nga m2nniskor. Som bebyg:

det o med en t2&at och h°g 6vaninpaedehysaaegh-s e
tor i relation till byggnadshoéjden, med en stor andel handel, kontor och besdksinten-
siva verksamheter samt stationsfunktioner.

Strategier for Goteborgs utveckling

For att Goteborg ska utvecklas till en attraktiv och hallbar stad kravs en samordnad
planering. @rfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument som tillsammans
anger inriktningen for hur Goteborg ska bli en stad som erbjuder ett enlitdisgys-

liv for fler, i en gron och livfull stad.

Strategierns gemensamma tidshorisont &2885. Da berakreaGoteborg ha 150 000
fler boende och 80 000 fler arbetstillfallen och vara karnan i exisamarknadsregion
med 1750 000invanare Oversiktsplanen som antogs2®09 och som &r det dvergri-
pande styrdokumentet for stadens markanvandning ar den gemensayants-

punkten. Genomfdrandet av Vastlanken ar en av forutsattningarna for att staden ska
kunna utvecklas utifran denna inriktning.

Strategi for utbyggnadsplaneringodkandes i byggnadsnamnden 11 februari 2014.
Den visar pa vilka platser som har sarsgdtla forutsattningar for en hallbar stadsut-
veckling, dar fler invanare har nara till bland annat mataffar, skola och busshallplats.
Detta ska astadkommas genom att bygga den redan byggda staden tatare.

Trafikstrategi for en nara storstadntageri trafiknamnden 6 februari 2014, visaa

hur trafiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar
och mots i staden. Det ska vara latt att ta sig fram i G6teborg, stadsmiljderna ska upp-
levas attraktiva samt bidra till ett rikt stéigsoch Goteborg ska vara varldsledande i
effektiv och klimatsmart godshantering.

Gronstrategin for en tat och gron staghtagen i parkoch naturndamnden 10 februari
2014, visapahur Géteborg kan forbli samt utvecklas till en stad med stora grona
kvaliteter, ur saval ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs
tatare. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tata grona Goteborg
och hur vi ska arbeta for att nd dessa.

Vision Alvstadepantagen akommunfullméaktige 11 oktober 2012, anger pa vilket

satt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Géteborg ska vaxa
fram. Alvstaden ska vara 6ppen for varlden, den ska vara inkluderande, grén och dy-
namisk. Den ska utformas sa att den hefaden, méter vattnet och starker den reg-
ionala karnanEnligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet:

A Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omrédet mot vattnet.
A Vara ett attraktivt kommunikationsnav och ett regionalt centrum.

A Ha en tat octblandad stadsbebyggelse som utvecklas med métesplatser och
gronska.
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A Vara en del av det stadsméssiga strak som ska skapas 6ver alven tilt Wiesel
grensplatsen via Backaplan.

Det angransande omradet Gullbergsvass ska:

A Starkas med ett blandat innehall ochdlakkvaliteter samt en ny stérre park.
A Néarma sig vattnet med promenadstrak utefter lven.

Brunnsbo

Kvillestan

Gullbergsvass

stadskarnan

S Alvstranden

Oversiktsbild av omréet som ingér i Vision AlvstadeAlvstaden omfattar centrala Géteborg utmed
alven. Har kan en modern innerstad vaxa fram med ett blandah&iinod ett rikt stadslivPlanom
radet ligger inom det omrade som betecksam Centralenomradet oghénsar till Gullbergsvass

Mark, vegetation och fauna

Omradet utgors idalguvudsakligerav hardgjordasfalteradgtor. Mindre plante-
ringsytor samt tradplanteringar finns, dock i begransad omfattning och utan att vara
sammanhangandedyra ytor.

En 6vergripande naturmiljoutredning redovisar att omradet kring Centralstationen
praglas av den intensiva trafiksituationen agthardgprda ytor med begransad till-
gang till platser for rekreation och gronska. Inga vardefulla naturmiljéer eller skydds-
varda trad ar utpekade inom planomrateth med plangenomférandet finns istallet
mojlighet att medvetet arbeta med och tillfora ekosysgterster sa att den ekologiska
statusen kan forbattraBarkmiljon vid Bergslagsbanahs. stationshus har ett patag-

ligt naturvarde och parkmiljon ska utvecklas inom genomférandet av detaljplanen for
Station Centralesamt med uppférandet av Regionens.Hus

De planterade tradrader som finns pa parkeringsytor omfattas inte av biotopskydd da
de inte uppfyller de kriterier som kravs for att betraktas som allé. For att definieras
som en allé kravs att de ar minst 30 ar gamla eller har en diameter pa niesti20
meter i brosthojd.
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0 | vl and gdsaig@uilbérgsvassanéihlanta markomrademela jarnvags-
omradet och all mark som ligger norr daroni.dr vassomradenéalven som ian-
spraktogs och fylldes ut med anlaggandet av jarnvagen patakedDen landskap-
liga hojdsom finnsi naromradetv planomradetitgors av Kvarnbeget i vaster ett
bebyggt bergnom denhistoriska stadeimnanfoérVallgraven. R lite langreavstand
finns Skansen Lejonet i Oster, placeraceidippstickande ber§or 6vrigt fims inga
topografskaskillnaderi landskapet, utan det aetbyggdsen ochtrafikanlaggnirgarna
somtillsammans med alveformarlandskapsbden i onradet.

Under tiden for den befasta stadetgjordes planomradetv de (sanka) skyddsomra-
den som lagitanforde starkaefastningsanlaggningar som omgéardade staden innan-
for vallgraven Planomradet bestar glan markmed marknivaesomvarierarfran

+2,1 i den norddstrdelen till +2,7 i den sydvéstra dele@rundvattenytan ligger néra
marknivan.

Framtagen geotekniskutredning (PM Geoteknik, Region City, Geoteknisk utredning
for detaljplan, Tyréns 20162-08) klargor de geotekniska forutsattningarna for den
foreslagnayggnationen(projektetRegionCity. Inom planomradet utgérs jordlagren
overst av fylhingsmaterial av olika ursprung, vilken underlagras av naturligt avsatt
lera med varierande maktighet, mellan ca 560 meter Leran vlar pa fiktions-
jord ovanberg.De stora uppflinader som gjordes under 18a@let har medfortta
omfattande sattngar utbildats i omadet. Pa grund av krypsattnang leran fortsatter
dessa séttnirag an idag. | planomradet uppgar sattrame till ca 22 mm/ar i hu-
vudsak begrasat fill de dversta 20 meama av jordlagren. Marknivaerna ska hojas
for at anpassa omradall dversvamningssaker hojdpm lagst-2,8. For att undkia
ytterligaremarksattning ska all héjning av markyta@om inte utgors av yggda kon-
struktioner kompeseras fullt ut med till exeneplattklinker.

Den geotekniskatredningenvisar att stabiliteten ar tillfredstéllandéela omradet.

Med forutséiningen att planomedettill stérsta dekommer att unérbyggas med kal-

lare (vilket avlastar markehochatt byggnadeigrundlaggs pa palar séammer en bygg-

nation av omradente att fosamrastabiliteten. Utredningen innehallditera rekom-
mendationer for hur belastningar och sattningar i omradet ska hanteras under byggti-
den. Berggrunden under leran har undersokts via provborrning mellan samrad och
granskning. Resultatet pekar pa krosgzomch stora variationer i lertackning vilket
forsvarar grundlaggning genom spetspalning inom delar av planomradet.

Planomradet gransar i norr till Vastlankens tunnelstrackning ttahdea samarbete
mellan Goéteborgs Stadernhusench Trafikverkekravsfor att sakerstalla att tunneln
utformas och anpassas till den framtida bebysgrebvan och invitlnneln Tunneln
beror emellertid inte priméart planomradet

Hela planomradet ligger inom normalriskomrade avseende radonférel@yggna-
der som medger stadigvarande vistelse ska utféras radonskyddade.

| planarbetet har en markmiljéutredning genomf{Rapport Miljéteknisk markun-
dersokning av del av fastigheten Gullbergsvass 17:5, Structor2008).

Har konstateras attanomrade har tidigare varibangardsomrade o@ftersom mar-
kenkan forvantas vara fororenat av denna verksammdetorekomsten av tidigare
verksamheter utretts och markprover tagits i ettal @unkter.
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Vid schaktning behéver mark som ar fororenad hanteratt &roreningar inte sprids
till mark eller vatten.

| den norddstra delen av undersékningsomradet har det nagon gang mellan 1923 och
1930uppférts en angcentral med pannrum, kolrumsialggrum. Pannorna forsag tag
samtbyggnader pa éntralstationens orade med varme. Intill byggnaden fanns en

35 meterhogskorsten.

Nagon gang pa 196@let har ett antal cisterner for flytande bransle kommit till plat-
sen.Anlaggningfor att lasta in kol och koks in i byggnaden har tagits bort. Sannolikt
har defflytande brénslet anvants for uppvarmning istéllet fér kol och Keksensin-
station ska ha funnitsdennordvastra delen av omradetom omradet har ett flertal
byggnadefunnits som idag ar rivna, ll.lokstall ochilgodsmagasin.

Historisk flygbild 6ver stationsomradet i Gotebdrgn 1958. ©Lantmateriet.
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Historisk flygbildéver stationsomradet i Gotebofigin 1974. ©Lantmateriet.

| anslutning till den f.d. bensinstationen och f.d. angcentralen kan flytande drivmedel och
bréansle forekomma i marken. Vidare kan marken inom f.d. sparomraden vara kontaminerade
av slipersrester och tung olja fran lok. De fororeningar som forvantas fone&k@llmant ar
tungmetaller och PAH, lokalt kan aven olja, kreosot och bensin/diesel forekomma.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Planomradeberéromradet utanfode befastningsanlaggningar som omgardade Gote-
borg; fornlamningen Goétebg 216:1 och planomradets beraned avseende farn-
lAmningav riksintreset for Goteborgstadskarna.ansstyreten har meddelaitt for-
undersokning oneventuell férekomst av fornlamnimgom planomradeinte behover
goras i detta sked€ornlamningar skddas enligt 2 kap. KML.

Inom planomradet finnimga bygnader med kiturhistoriska varderEfter jarnva-

gens tillkomst p4 180€alet anvandes omradet norr om Centralstationen som bangard
och lokstall samt andra byggnader for jarnvagens behov fanns i amréebygg-

nader finns idag kvar fran denna anvandning av marken. Séder om ofimasl&o-
teborgs Cantralstaton, san arett statigt byggnadsminnech som ingar i ekulturhi-
storiskt vardefulbebyggelsmiljé av riksintresseNorr om omradet finnBergslags-
banand.d. stationslis med tillhérande (rester av) jarnvagspasmar ett privat
byggnadsminnel den kdturmiljéutredning som toggam for planarbetet med Stat-

ion Centralen betonas vardet av den sammanhallna statigitsnsijm visar pa ut-
vecklingen av jarnvagen under 150 ar. Denna historia gar idag bast att utlasa genom
de bevarade stationsbyggnaderna, vilka omfattar Centralstationen, Bergstagsb
stationsbyggnad sanwistgdtabanans stationshbelégervid Akareplaten). Bergs-
lagdanan och Vastgdtabanan utgjoptvata janvagar med egna stationshdér
Bergslagsbanan var landets stéarprivata jarnvagsbolag.
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Planomradet omfattas inte,awenar visuellt synligt fraromradeav riksintressdor
kulturmiljovarden,Goteborgs innerstad O28 Staden inom vallgraven med parkbal-
tet Beskrivningav kultumiljons riksintressegrunder gors i deniljokonsekvenbe-
skrivning (MKB) -bilaga kulturmiljé som ar frantagensom en del av den miljokonse-
kvensbeskrivning som upprattats for detaljplandttrycken for riksintesset omfatta
1600 och1700talens &stningstad det tidiga 1800talets stadsnydaning, hamn
sjofarts- ochhandelstaden, det sena 18@8lets storstdsomdaning sante gote-
borgska san@dgen i stadsbilden

Gransande till planomradets vastra sida fiNils Ericson Terminalen som &n mo-
dern byggnad av hog arkitektonisk kvaljtearskvalitetetermaste varnas bade som
byggnad och somesenarsmiljolnom planomradet finns en byggnad, som anvands
av stationsforvaltningeach deserviceféretagom betjanatagtrafiken.Byggnaden
har bedémts sakna kulturmiljovarden, men meéuektionsomfortsattskainrym-
mas homden nya byggnationen.

Sociala aspekter

| nara anslutning till planomradet finns Goteborgs centralstation, som &r en viktig
knutpunkt i kollektivtrafiken bada lokalt, regionalt och nationellt. Centralstationen har
besodkare och forbipasserande fran ettt gfeografiskt omrade. Ungef&® 000 perso-

ner besoker Centralstationen varje dag, varav ar 49 % man och 51 % kvinnor. Uppe-
mot 35 % av g6teborgarna besoker Centralstationen flera ganger i veckan och 45 %
av dem ar i aldrarna 285 ar. Centralstationen ocimradet kring den har en viktig
funktion i manga manniskors vardag

Centralstationen ar en avitke kommunalagdplatser i staden som &r fri, dppen och
tillganglig for alla stadens invanare. Pa sa satt har Centralstationen en sarstallning i
sin roll som @ av stadens viktigaste motesplatser, dar stadens invanare kan motas pa
lika villkor och manga har flera olika anledningar att vistas och passera omradet. Stat-
ionen erbjuder aven en del service och handel for sina besdkare. Omradet och dess
funktioner haren av de storsta forutsattningarna i staden att fungera som en integre-
rande plats, en plats for alla.

Planomradet har idag ett ensidigt innehall som domineras av markparkering. Just
detta omrade bidrar inte till den sociala hallbarheten for staden &tlemradet pa

nagot utmarkande satt. Trafiken kring planomradet skapar manga barriarer och en
fragmenterad stadsmiljo. Det finns ett starkt behov att skapa tydliga strak och kopp-
lingar for fotgangare och cyklister, mot stadskarnan och mot aNamormradetig-
germitt emellan flera stora stadsutvecklingsprojekt som kommer paverka platsens
framtida behov och forutsattningdarmed far omraden unik, central och strate-

gisk roll for att halla ihop, forlanga och koppla ihop staden oddagfragmenterad
stadsdel.

| nulaget medfor de stora 6ppna ytorna en dalig vindmiljo i omradet norr om Central-
stationen, dar resenarerna ar utsatta for vader och vind med laga vistelsekvaliteter.

En inventering av de sociala funktionerna i planomradet idag, liksom i statiipim

som helhet har gjorts genom arbetetd social konsekvensanalyKA och barnkon-
sekvensanalyBKA ( Social konsekvensanalys, barnkonsekvensanalys. Detaljplan for
Centralstationen, RegionCity, samradshandling, White Arkitekter, december 2015
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Kunskaen om omradets sociala varden och brister, samt de barn och ungdomsspeci-
fika aspekterna beskrivett dettad o Kk ument uti fr-n 0G°tebor g:
maaspekter. For varje aspekt har stadens dpargte malsattningar socialt safiit
barn samlats oclmed detta som grund har nyckelfragor for analys och bedémning
identifierats Se aven punk®ociala konsekvenser och barnperspehk#iganunder ka-
pitel Overvaganden och konsekvenser

Trafik och parkering, tillganglighet och service

Omradet nagdag med bifran Kruthusgatan, med koppling fran bl.a. Gétaleden och
Gota alvbron. Med genomférandet av detaljplanerna for Hisingsbron, Goétaleden och
Station Centralen pabdrjas forandringen av trafikstrukturen inom Centralenomradet.
Hisingsbron landar i Stadstjanaatgn och Bergslagsgatan byggs ut som ett nytt hu-
vudstrak, framfor allt for kollektivtrafik, in mot Gullbergsvass. En ny trafikplats an-
laggs for Gotaleden vid Kampegatan, med koppling till Bergslagsgatan och Kruthus-
gatan. Senar®reslasen huvudgata byggas som kan kopplas till en foreslagerai-
gardsforbindelséver sparomradeéill trafikplatsen vid Kampegatan.

STADSTJANAREGATAN

KAJSTRAKET

Platser, strak och gator i Centralenomradet, frAn stadsutvecklingsprogram 2.0

Med genomférandev detaljplanen foGtationCentralen som forvantas antas under
kvartall 2021, byggs en lokalgatatmed planomradets norra granguthusgatans
forlangning. B gata som ska fungera fiardonsangoring tilbade Station Centralen
ochtill RegionCity

Eftersom alla projekt inte komer att fardigstallas vid samma tidpunkt sa kommer
olika losningar att implementeras fram till att malbilden ar genomford40, 20m
visas pa illustrationen 6ver de huvudsakliga bilstrakenan

Planomradet anvands idag till stor del for bilangoring bitparkering till Centralstat-
ionen FOr stationsfunktionen finns idag totalt ca 500 platdeder Centralstationen
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och Nils Ericssonterminalen finns idatationens parkeringsgarage, som har sin upp-
fartsrampinom planomradets sodra dBletta garage har ett mindre antal platser, ca
80 st, och utgdr personabch besdksparkering for foéretag och hotell inom stationen.
Idag finns ocks&@rygt 100 cykelplatser for stationsfunktionen.

Planomradet ska fortsatt inrédla funktioner for stationens behov av parkering och
angoring. Med den nya Hisingsbron som landar i Stadstjanaregatan och med den
framtida utbyggnaden av staden Osterut kommer omradet aven bli viktigare for stat-
ionens forsorjning med cykelparkering.

Gang- och cykeVag som ingar i det 6vergripande cykelvagnatet, finns utmed Krut-
husgataas stdra sidamed kopplingill cykelbanor utme@ergslagsgatan och Stads-
tjanaregatanGenom omlaggningen av trafikstrukturen flyttas huvudcykelstraket till
Bergslagsgata(med planlaggningen for Station Centraléi)den nedan illustrerar
de huvudsakliga ytorna for gdende aehhuvudstrakor cykeltrafikanter som fore-
slasfinnasi omradet ar 240.

EFINTLET

LAAPROCESS

.u

Planstruktur for Centralenomradet 204Bliltrafik och huvudgatusysin i gratt, huvudcykelstrak i
orange. Bild stadsbyggnadskontoret

Planomradet omgardasy Goteborgsregionerstorsta kollektivtrafiknoach Cen-
tralenomradet domineras idag av funktioner for bade-lmaessjarnvagstrafiken. Kol-
lektivtrafikens behowav ytor samt god framkomlighet for buseh sparvagnstrafiken
kommer tillsammans med resenérernas behov av olika funktioner samt attraktiva oc
|attorienterade resandemigbfortsatt vara av storsta betydelseutiormningen av
CentralenomradeMed Vastlankens 6ppnande flyttas pendeh regiomltagstrafi-

ken till den underjordiska Station Centralen, placerad norr om planomradet.

Nils Ericsan Terminalen blir kvar som idagister om planomradeDen nationella
tagtrafiken kommer fasatt att anvanda Centralstationséder om planomradet

Goteborgs StadPlanhandling 24(87)



Stora strommar av gaendefantas rora sig genoplanomradei nord-sydlig rikt-
ning for kommunikationemmellande tva tagstatinena. Med en stadsutveckling i
Gullbergsvass, forvantas aven stora gaendi@shar i 6stvastlig riktning, gende-
strommar som behover ks& genonden tranggassagen vitllils Ericson Terminalen
for att nd dagens stadskaria sikt ka forbattringar kravas av denna passaged

en framtidaBangadsforbindelse 6ppnas faya kopplingar séderut, sobha. kom-
mer att kunna regenom planomradet.

Den lokaa kollektivtrafiken har iday hdlplatser pa Nik Ericsorsplatsen(Hallplats
Nordstan) och Drottningtorget. Med genom#indeav Sation Gentralen tillkommer
nyahalplatslagen vid Kanaltorget och viceslagsparkerMed Bangardsforbindel-

sen kan aven hallplatser tillkomma upp pa denna bro/éverdackning av sparomradet.

Vastlanken, i kombiation med foisatt utbyggnad av jarnvagssystemregionen,

kommer att leda till att manga som idag reser med regionbussarna istallet kommer att
resa med taglemporara busshallplatser for Nils Ericson Terminalen, som i dag finns
inom den norra delen avamomradetflyttas tillfalligt till Akareplatsen men ska se-

dan kunndas bort. Vastlanken frigor avémapacitet for fler fjarrtag vid Centralstat-

ionen napendel och regiontagstrafikeflyttar till Station Centralen. Bilden nedan
illustrerar de huvudsaiga straken for kollektivtrafik som féreslas i omradet ar 2035.

— A\ /\\‘5-"' 7L,f / g f W L!L—IL

Karta som visar pIaneradleollektiviraﬁkstrék, far sparvagn (svart linje) respektive buss (streckade

grona linjer), fran stadsutvecklingsprogram 2.0

Gullbergsvas har tidgare varit ettomrade som anvants for bangargyrminaleroch
logistikverksamhetPlananradet har utgjorbade sationens och stadesbaksida.
Manniskor som inte dvetar i omradet haenbart vigats hé for at de arresnéer.
Samtidigt har omradet idag en vikfignktion for Centralstationen och Nils Ericsson-
terminalen for tillganglighet och angoring till epgatsernaVistelsekvaliteter och
stadsfunktioner saknas i princippmomradet idag, 4&ven om Centralstationen pa se-
narear utvecklats med ett allt storreriahall av service och restauranger.
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Utdver resterna adarnvagsparken vid Bergslagsbasad. stationshus finnglag

ingen parkmiljo i omradet. Bergslagsparken ska utvecklas som ett gront rum i den nya
staden med genomférandet av Station Céarird-lergrona stadsrum, liksoen

storre stadsdelspark behover tillkomma vid omvandlingen av Centralenomradet och
Gullbergsvass till en tatbebyggd blandstadsmiijien dfentlig service, bl.a. skolor

och forskolor behovettillkomma for utvecklingen av Centralemoadet

Den 6vergripande handelsutredning som tagits fram fér hela staden delar upp Gote-

borgs handelsplatser i fem olika kategorier, med olika upptagningsamwétdsom

betjanar olika slag av ink8peteenden (regioncemum/regiondedcentrum/volym

handelmindre lokalt centrum/bostadscentrum) Re g i o nGéteborgsrCigrne- 0

s k r i v bjartat oammatorn i regionens hande|lockar turisteo ,star&aste la-

get for sallankbpshandel, o hel a regi onen sounalshanpt agni
deld Prognostiserade ytbehov fram till &r 2035 for Goteborgs kommun omfattar totalt
525000 kvm (25 000 kvm/arJFor regioncentrum ger det ett behov av tillkommande
handelsyta om 50 000 kvm fram till &r 2025.

Teknik

Forsorjningen med vatten och avlofjgrrvarme, el och telstuderas foCentralen-
omrades utvecklingmeden tatstadsbebyggels&tbyggnad kravs av forsorjningsy-
stemen i omradet. Den planerade nya gatan norr om planomradet avses bli huvudstrak
for ledningssystemet, med bl a vattesh avioppgl och fjarrvarmeAven dagvatten-
l6sningarbehdverstuderas foett stérre omrade, dven om varje detaljplan maste sa-
kerstalla en godtagbar I6sning for plangenomférandet pa korEsikplanomradet

medfor det att fordréjning av dagvatten kravs genoraraterjordiska fordréjnings-
magasin anléaggs, i kombination med att tak och fasader utférs grona. Grunda dammar
och biofilterdiken kan anlaggas for att fordréja och rena vattnekfrdmunens
markytor.Se aven punkieknisk forsorjninginder kapiteDetaljplanens innebord

och genomférandeedan.

Storningar

Omradet ar utsatt for ljudstorning@an vag och jarnvagstrafikFor detaljplanen har
upprattatdlera bullerutredningar, vilka eftgranskningemar kompletterats meall-
lerberakning( PM-Buller, Kompletterande bullerutredning for detaljplan Norr om
Centralen i Goteborg, Sweco 202@-21), vilken konstatear att hOgdyggnaay
placerade i noar delen av planomradeiksom gatufasadeamot norr konmer att ut-
sattas for fikbullernivaerover rktvardet55 dBA, med ljudnivar upp tillmer an60
dBA. Aven l&gre vaningr pa fasder motsparomradéan fa over 55 dBAULtifran re-
sultatet i bullerutredningen gar det att konstatera att byggnader med ratirtigpr
generellt kannneha bostader ed en gothgbarjudmiljo. Se aven punikBuller under
kapitel Detaljplanens inneb6rd och genomfdrandslan.

Godsterminalernéaster om planomradska pa sikt avvecklas, men de liksom upp-
stallningen av persontag invid planomradet beh&éeskilt beaktas ur storningssyn-
punkt(om de ar kvar nar detaljplanen genomfpds) dessa funktioner behandlas som
industribuller med hogre krav pa ljudnivaer viosbader an for 6vrig vagch jarn-
vagstrafik.Uppstallningssparen kommer pa sikt att avvecklas. Kombiterminalen &r re-
dan flyttad till annan del av staden.
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Stomljud och vibrationer fran jarnvagstrafikénkluderat framtida tagtrafik i tunnel
norr om planmradetbehdver beaktas fal av byggnadskonstruktioner. Med rétt ut-
formning av de byggnader och den grundlaggning som planeras bedéms dock inte
stomljud och vibrationer utgora nagot problem for byggnation i planomradet.

Luftkvaliteten ar paverkad av dfsta hand narliggande infrastruktur. Matningar och
utredning har gjorts sam visar att situationen anda ar accei@abiren punktuft
under kapiteDetaljplanens innebérd och genomforantian

Oversvamningsrisk

Planomradet ligger idag undeivan +28, vilkenar den niva sortillampas som pla-
neringsnorm foér sakring av omradet mot framtida hogre vattenstand i alven. Markni-
van i planomradet maste hojas $itim lagstienna niva och byggnadskonstruktioner
underdenna marknivatféras vattensakr&@lanbesammelse inforsom sékraden
oversvamningssa hojden

Utifran den 6versvamningskartering som ar gjord konstateras att det foreligger liten
risk att planomradetommer atipaverkas avversvamning i sddan omfattning att
framkomlighetenpaverkasBade for personbilstrafigch raddningstjanst bedoms al-
ternativa fardvagar finndsletfall omraden norr om planomradet skulle 6versvam-
mas. Aven fotgangare kan garanteras framkomlighet till ochpfeiromradetSam-
hallsviktiga anlaggningar som ska sakiiis-3,8 finns inte inom planomradet.

Inom staden pagaliskussion och arbete med att sakra staden mot hoga vattenstand i
ett langre tidsperspektiv och en hdjning av planeringsnivaernp&aiktvara nod-
vandig.| och med byggnationen av sankningerGistaleden har omradet runt Cen-
tralstationen sakrats for hogt vattenstand.

Se aven punkbagvatten och skyfallshanterinoder kapiteDetaljplanens innebord
och genomférandeedan.

Halsa och sakerhet

Hantering av farligt godbar tidigare forekomminom kombiterminalens omragle
men da denna har flyttats sedan samradet, foreligger inte langre nagon risk géallande
farligt gods

Avstandet till terminalsparesom &ar placeradordostom planomradetir50 meter.
Planomradet gransar i direkt anslutning till perrongomradet i soder, vilket kan stalla
sarskilda krav pa sakerhetsatgarder gallande spartrafik och elekriska falt. Se aven
punktRisknedan under kapitéllanens inneb6rd och genomférande

Ett brandgasschaktar tidigare planerats for Vastlankgiket hanterades i samrads-
skedet men detta harplaneringerflyttats lAngre norrut och anses inte langre beréra
denna detaljplarDetta &r emellertid beroende av att angransande detaljplan i norr
vinner laga kraftyarfor planbestammelse géllande utformning av brandgasschakt sa-
kerstéller mojlighet till genomférande av brandgasschakt.

Luftkvaliteten paverkas av vagtrafiken i anslutning till Gétaleden/Gétatunnelns myn-
ning liksom av sjofarten pa Gota almom hela planmradetklarasdock de miljokva-
litetsnormer som géller for en godtagbar luftkvalig&. punkiLuft nedan under kapi-

tel Planens innebdrd och genomférande
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Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Detaljplanersyftar till attmaojliggéraJernhusens projekt RegionCityy etvidgning

av Goteborgs CBD (Central Businesistiict), med anvandng for handel, kontor,
hotell, konferens m.m kombination medler bostaderDetaljplanermedfor en cent-
rumutvidgning oclutveckling av stadskarnabetaljplanermedverkatill den reg-
ionala strategin for en utvidgad arbetsmarkdadnhusens malsattning ar att skapa en
motesplats foregionen paden met tillgangliga platen i regicnens karna (deplats

som ar lattat att na fran hela regiongr denmalsattningen ingar en byggnation med
mycket hog tathesom ska géra omradet pulserande, med olika funktioner och med
mycket manniskorrérelse. FOr den stadsstruktur som véram i

Centralenomradet och Gullbergsvass blir planomradet ett viktigtstadsvaven, vil-
ket gor att manga kommer att ha omradet som malpéaaknav andraanledningar
an att de reser eller har sin arbetsplatsristationsomradet. Det kommer aven att
vara ett omrade som mangaende passerar pa vag genom staden oladtsituat-
ioner behdver hanterd@rst nar Regioity star mer ensamt som nyetableroah
sedama omradet bliren certral del i den nya stadld som vaxer framBebyggelsen
ar helt integrerad i stationswadet, med en extraordinar péaimg omgardadtre va-
derstreck av regionens stéta kolektivtrafiknav.
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RegionCity och omgivande stadsutveckling inom Centralenomradet, Planomradets bebygelse i
gratt med skisserad framtida ny bebyggels@amnspaens Bild stadsbyggnadskontoret.

Omradets karaktgraverkas av om byggnaderna, straken och platserna innehaller och
upplevs som en del av stationsfunktionen eller om omradet utvecklas till en stations-
nara centrumbebyggelse med enbart kertoh handelsinnehall. En blandad anvand-
ning ar av stor betydelsérfatt tillskapa den levande stadsmiljo som 6nskas.

Majligheten till bostader, utbildning och vairhar idetaljplanen utéver kontots
centrum, handelsoch stationsandaméied parkering
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Efter samradet har eelativt omfattand®marbetning skett av planstrukturen, bl a pa

grund av de geotekniska forhallandeh forutsattningarna for grundlaggning. Inne-

hall, kopplingar och tekniska forutsattningar ar i stort desamma, men gatustruktur, ut-
formning av byggnadsvolymer mm har for&asr Den totala méngden utvandiga vis-
telseytor 2@r i stort densamma, men stor a
till gatumiljon.

Detaljplaneromfatiar byggnader upp till 36 vaningar vilka bildar en grpp av hogre
byggnader medtark visuelleffekt, ensymbol for den vaxande staden och regionen.
Denna grupp av byggnader kommer nsgtdsamladeffekt att bliden mest framtra-
dande byggnatiten i omradet, med upplevelsemen konstruerad hojdformation
ochlandmarkd den nya staderdojden pa bebyggelsen komnatt ha pataglig pa-
verkan pa skugning och lokalklimatnom planomradet ochoimgivande omraden.

De hogre byggnaderna starpadiebyggnadeiren till fyravaningar, vilka formar
stadsrummenégonhgd med en kvarterstruktur sonfidrsta hand ska utgoras av le-
vande bottenvaningalrde inre strlenar gator och torgytor tankta for gangtrafik,
medan delar av ytorna kommer att tillata bilangoring till Centralstationen eller fastig-
heter

Fordonsangéringjll garagenfarter tillats for vissa fasadefill befintligt garaget un-

der Nils Ericson Terminaleforeslas angoring ske via anslutningsgata strax norr om
torget ellevia den lokalgata som planlaggs med detaljplanen for Station Centralen ut-
med planomrdets norra siddDen nordsydgaende gatan i dster foreslas soméent

gata for kvarteret i soder, dar parkeringsanlaggplageragor del i funktionen
hamta/lamnanaraparkeringHela planomradet kan underbyggas med ett eller flera
kallarplanfor exempelvigplanomradets parkeringsbehov, varuforsorjntegnikut-
rymmenetc.Detta avses goras genom mojlighet till-8i3tighetsbildning. Detaljpla-

nen foreskriver genom planbestammelse om hdgsta plushéjd éver stadens nollplan
gransen for kvartersmark under allngilats. Utover detta stélls krav pad minst 0,5 m
mellan 6veryta gatumark och dverkant pa underliggande kallarkonstruktion. Detta ar
en generell bestammelse och da exakt utformning av underbyggnaden inte ar klarlagd
I detaljplaneskedet, kan vissa avvikelsanslutningar, vid ramper etc k komma att
behdvas.

Aven kommersiella lokaler kan finnas i kéllarplan, liksom stationsparkésingykel.

Planens foreslagna bebyggelselymskissett fran SlussplatseBjld stadsbyggnadskontoret.
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Dennadetaljplan Etapp 1 av Region Cijyomfattartotalt ca 20 000 kvm BTAovan
mark Handeltillats generellt ide tva forsta vaningarnélket teoretiskiger ca13.400

kvm BTA. Men da de tva forsta vaningarna ocksa kommer att innehalla annan verk-
samhet somarkering, kontorsoch bostadsentréer, bostadskomplement, teknik mm,
beddms den troliga totala handelsytan att utgéra ca 8.000, maximalt 10.000 m2.

Detaljplanerpekar ut en av byggratternden hogsta volymeffijr bostadsandamal

fran och medvaning4, vilket fullt utbyggt av planen skulle innebéara ca 1a94en

totala bruttoytanl 6vrigt medger planen i stort bostadsandamal aven foér 6vrig bebyg-
gelse Ovrig yta kan fordelas piéontor, stationsfunktioner, centrumandana&h ho-

tell samt utbildning och vardnenférdelningenar inget som detaljplanerglerar
Tyngdpunkten i markanvandningen kan emellertid antas ligga pa kontor med omkring
halften av den totala bruttoytan, ca 60 000 kvm

Nar ugpstallningen apersontad framtidenflyttas franCentral@omradet kommer
byggnationen att kunna fortsatta vaxa osteRegionCity kan da fardigstallas med sin
andra etappvilket kommer att behdva hanteras i en annan detaljpladenna an-
ledningér den overgripande strukturen, kopplingar etc viktiybaakta dennaplan.
Tillhérande detaljplanen finrett gestaltningskvalitetsprogranuppréattat som mer
ingaende redovisar helheten, liksom de inriktningar som ska vara vagledande for pla-
nernas framtagande ooffenomforande. Avertadsutvecklingsprogramet med till-
horande underlag i form avKalklimatutredning och hoédausstudier, utgér viktiga
underlag fodetalplanenas framtagande och gemférande. Jernhusen har utéver
dettatagit fram ett omfattande underlagsmaterial och presentationer av prgkie
finns tillgangligt pa www.regioncity.se

Detaljplanen medger att kioskeutikersom idag finns inne i Nils Ericson Termina-
len dven kan vanda sig mot agtaresenarsstraket mellan Centralstationen och Stat-
ion Centralenkallat Jubileumsstraketanken amtt flera passagekakoppladet nya
Jubileumstraket med Nils Ericson Terminalen.

Marken inom planomradet agfaghuvudsakligen av Jernhusen. Vasttrafik ager ett
litet markomrade utmed planomradets vastra sida som till storre delen redan ar be-
byggd (del av Nils Ericson Terminalen). Avtal om genomférandet av detaljplemen
tecknas mdlan Jernhuseioch stadense avaitt Avtal.

Kommunen &r huvudman for allman plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall av allméan plats inom planomradet. Jernrkm@meremellertid i
detta fallatt genomféra utbyggnaden av allman pl@mradet ar foremal for eela-

tivt sett komplicerad grundlaggning och planen tillater underbyggnadseét8D
fastighetsbildning under stora delar av den allmanna platsen. Vid genomférandet
kommer byggnationen krava stor samordning, varfér man i avtal reglerar att Jernhu-
sen ska omdsorja byggnationen av allman plalsrnhusen och Vasttrafik ansvarar
samtidigtfor utbyggnad av kvartersmark.

Detaljplanen ligger i néra anslutning till ett flertal stérre stadsbyggnadsprojekt vilka
sannolikt kommer att vara under utférande under dédakms genomforandetid. Om-
fattande byggnation kommer att genomforas irthbegransat omrade insamma
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tidsperiod. Detaljplanens genomférande kommer darfér att behdva planeras i nara
samverkan med Ovriga projekt i detaljplanens naromrade.

Den norra dele av torgrummet pekas ut som kvartersmarkst stationsandamal

och foreslas utgtras av angoringsparkering med hEmtaafunktion for Centralen.
Till detta kopplas ocksa delar av gatorna mot norr som kvartersméik dtt mojlig-
gora angoringstrafik. Msvarande utférande gors ocksa for angoringsgatan i dster,
dar angoring till tankt garageanlaggning i soder mojliggors pa kvartersmark.

Maojligheten att angora Centralstationen fran den norra sidan, saval till fots som med
cykel och bil, under byggtiden béver sakerstalla¥/iktiga strak i nordsydlig rikt-

ning liksom diagonalt ar viktiga att sakerstalla med allméan plats. Planen tar &ven hojd
for framtida strdk genom terminalbyggnaderna i vaster med koppling Nordstan. Tor-
get sakerstélls med anvéandning alimpiatsTORG och kopplingarna norrut och ¢ster
pekas ut som GATA vilket innebarforetradelsevigangtrafik dar cykebch dar for-
donstrafik far forbjudas.

Den norra delen av detaljplaneomradet belastas under ett antal ar av en rattighet till
forman for Tafikverket avseende arbetsomrade for Vastlanken. Efter optimering av
jarnvagsanlaggningen Vastlanken har behovet av att nyttja rattigheten utgatt. Tidigare
planerad ventilationsanlaggning for Vastlanken inom planomradet har flyttats till an-
nan platsDa mdgligheten till detta ocksa &r beroende av att intilliggande detaljplan i
norr vinner laga kraft, reglerar anda denna detaljplan en mojlighet till genomférande
av brandgasschakt inom planen.

Vastlankens arbetsomrade omfattar del av planomradet. Arbetsomradet &r illustrerat med gul marke-
ring.
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Bebyggelse

Bebyggelsen som omfattas av denna detaljplan tygédkvartermed en tankt fort-

satt utveckling osterut, vilkgtlanerasutgora projektet RegionCity. Varje kvantée-

star av tornbyggnader pa for kvarteret gemensam podiebygdnrathidningar De-
taljplanenhar enstrikt reglering av byggnadernas exakta volymer oghargutifran

de analyser som gjorts for att skapa en bra helhetsverkan fogeby@gnadernas
komposition samfor att hanteralaiggning och vindeffekter av hoga byggnader, bade
for planomradet och for omgivande omradeed bland annat paverkan pa kuathil-

jon. Den redtrappningsom regleras fdoyggnadshoéjdersockeln kravs for att bryta

ned skalan och slappa ned ljus till de inre straken.

s

N
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Princip for kvarterens uppbyggnad, bild stadsbyggnadskontoret.

Varje kvarter utformas megbdiebyggnad, torndel och tofdpa fotavtrycken for tor-

nen ar relativ stora foreskriver planen byggratter dar fotavtrycket delas upp i tva delar
med mindre sidforskjutning sinsemellan. Detta &r viktigt for att visuellt ge slankare
byggnader med ett héjoreddforhallande som sakerstaller upplevelsen av torn.

_~UTEVISTELSE PATAK

/y 3

lllustrationsplaren for planomradetAv illustrationsplanen framgar bebyggelsestrukturen inom plan-
omradet med en kvartersbebyggel§ga kvarter, medsexhogre tornbyggnadedar dessa gestalt-
ningsmasigt delas i tva torndelafferrassakenpa de lagre delarndillustrerade som gr& och beige)
anvands som uteplatsdiksom itorntoppana.
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Byggnaderna kan utifran tillatna anvandningar innehalla olika typer av funktioner,
aven bostader, utbildning och vard. Begransningar finns for hur stor lokalyta som far
anvandas for handelsandamal (inkluderat resenarsorienterad handel) genom att det
endastillats for vaning 1 och 2.

Detaljplanen reglerar indirekt utseendet (fasader, fonstersattning etc) fér byggnat-
ionen genom inriktningsbestammelser for gestaltningen (se nedan). Byggnadernas ar-
kitektoniska utformning ar en fraga av storsta betydelsatfatetaljplanen ska fa en
mansklig och upplevelserik miljo i den skala sopplevs fran platser och strak inom

och i anslutning till planomradet, meén arkitektoniskgestaltningen av bottenva-
ningar, gatufasader och taklandskBprupplevelsen pa a\édi stads och land-
skapsbilden blir den arkitektoniska utformningen av de hdgre byggnaderna betydelse-
full.

Den nya bebyggelsen utgér fondmotiv frAn Hisingsbron. lllustration, tankém nya Hisingsbron,
sett mot s6der. Bild Jernhuserfomorrow.
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| det till planen tillhérande kvalitetgestaltningsprogrammet pekasgrévariationi
utformning, bade for sockelbyggnadeh for de hogre byggnaderna, dar harda

material som glas och metall behdver kombineras med varmare material som tré oc
tegel och aven grona fasader och tak. Mer ingaende redovisning av tankar och riktlin-
jer kring byggnadernas utformning presentermdata programFor bygglovsskedet

anges att varje kvarter ska gestaltas via arkitekttavling/ parallella uppdrag eller mot-
svarande for att sékerstalla bésta utformning.

Den reglering som finns i detaljplanen avser tornbyggnadernas studerade hi3jdvaria
ion ochtakform Gom &ven ska inkludeksehovet av tekniska utrymmen och installat-
ioner), dar forskjutningen i torndelarna ocksa ska avspeglas i separerade torntoppar.

Kvaliteten paoffentliga plater och straknom planomadet,liksan mot omgiande

stads och resenarsmiljéear ber@ndeav att byggnaernahar aktivaoch levandéot-
tenvaningr som vander sig utat och har verksamheter som pagar under storre del av
dygnet. Pankestimmelse finnsom placerirg av lokaler och etréer i bottenvaning.

For attinte fafor stor skuggerkan och behalléappermeten i de offetliga rummen

finns avenreglering av antal och storlekar pa gangbryggor mellan byggnader. Kopp-
lingar tillats aven till byggnadeénomintilliggandedetaljplan for Station Centralen.
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Gestaltning

Riktlinjer foér utformning av bebyggelse

| gestaltninggkvalitetsprogrammet har formulerats ett antal riktlinjer ggmom
riktlinjebestammelseska gélla foutformningen

Generelltfor kvarter och byggnadenom detaljplanen

-Tornenskalha en tydlig sockel/ podiumsmed #ftur
natursten.

- Den nya bebyggelsen skall formas till en helhet, med tydliga referenser-till om
givningen vad géaller material och kulorskala och inte vara for mork.

- Minst 10% av fasadldgden skall utforas med gronska i hela podiets hojd.

- De enskilda byggnaderna skall ges ett uttryck som véal integrerade helheter vad
galler fasadindelningar och sammanhallna takavslutningar.

For byggnader i sdder mot Centralstationen géller:

- Byggnaderna skall gestaltas med sarskild hansyn till den kulturhistoriska
miljon vid Drottningtorget:

- Byggnaderna skall tydligt framtrdda som fyra enskilda hégbyggnader som
tillsammans bildar en sammanhallen rytmisk helhet.

- Byggnaderna skallep lugna och jordnara fargstallningar som refererar till
Drottningtorgets fargpalett.

- De enskilda byggnaderna skall ha en hég grad av materialitet och tyngd i sina
uttryck

Bevarande, rivning

Vid planens genomférande komnuEmbefintliga byggnadn inom planomradeatt
rivas och funktionerna som finns i denna byggnwidafs till kvarteret narnst per-
rongomradetingenbefintlig byggnation sparas inom planomradet.

Trafik och parkering

Goteborgs Stads trafikstrategi faststaller malsattningarna for framtidens trafik. Nagra
grundlaggande principer i strategin ar att till ar 2035 (jamfort med ar 2011) ska antalet
bilresor i staden som helhet minska med 25 % medan antaletag@ngykelrespska

Okas och resorna med kollektivtrafiken férdubblas.

Som vidareutveckling av stadens trafikstrategiGoteborgs Stads trafikkonttagit

fram ett cykelprogram. Malsattningen ar att andelen cykelresor ska tredubblas till ar
2025, jamfort med &011. For Centralenomradet innebar detannu hogre andel
cykelresor, ett fyrdubbelt resande eller kanske annu mer. Det ar darfor viktigt att det
finns ytor for att ta hand om ett 6kat @tesande, inkluderat tillgartil cykelparke-

ring for stationsfunkonen.
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Trafikstrategins malséattningar har baringpétaljplanen

! Resor: Ett lattillgangligt regioncentrum, dar det ar latt att na viktiga platser
och funktioner, oavsett fardmedel och forutsattningar. Goteborg skall upplevas
som lattillgangligt.

1 Stadsrm: Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv, dar manniskor vill bo,
arbeta, handla, studera och moétas.

Omradet kring Centralstationen ar mycket viktig som startpunkt for resor, som bytes-
punkt mellan olika trafikslag och som slutdestination da dehilier malpunkter i
form av arbetsplatser, service och handel.

Inom arbetet med stadsutvecklingsprograminaetcen kommunévergripande trafik-

straegnl egat till grund f°r en egen trafikst
tillg2ngligeartio,f oFws g2sgmatr oM°tespl ats ¢
vara vagledande for utvecklingen av Centralenomradet. | denna strategi ingar aven att
arbeta med atgarder for att sanka parkeringstalen.

Den trafikutredning som tagits fram som underlag for stv@sklingsprogrammet
konstaterar att Centralenomradidg huvudsakligen anvands av fordoafik, bort-
sett frAn omradena soéder och vaster om Centralstationehaastordl 6den av fot-
gangre och cyklister. Md stadswecklingen inom @ntralenomradet dtdaefter
inom Gullbergsvaskommer inte minst Regiony att fa stora sommar av ganga-
fik som behover kunna pasaegermm omradetnorr om Centralstationeiollektiv-
trafikens framkomlighet skimrtsatt vara priaterad Den 6kande cykéidafiken kom-
meratt krava en battre irdstrukur. Markbehoverfor att ge plats foutveckingen av
gang och cyldtrafiken liksomkollektivtrafiken foreslasfrigoras genonatt merpar-
ten avbiltrafiken flyttas tll en foreslageframtida Bangardsforbindése. En forbin-
ddse sonfran Akareplatsen p&/dostrasidan om stationevia Kampegtan kopplas
till E45/Gotaleden. For ovrigt ska inte Ipdtikens framkamlighet vara prioriterad
utan bitrafiken farske pa de andradfikslagens vilkor.

Parkering

For detaljphnen har utarbetats en mobilitetsutredning som faststéller behov for parke-
ring, bade vad galler stationsfunktionen och det parkeringsbehov som detaljplanen i
sig sjalv genererar.

Eftersom det pagar ett stort forandringsarbete inom hela Centralenomréfiitahar
parkeringsutredningar tagits fram i samband med detaljplanering och en sammanvag-
ning av dessa har gjorts.

Parkering for stationsfunktionen

Hur férdelningerav de parkeringsplatser som genereras av funktionen Centralstat-
ionen ska ske regleras genamdertecknaavtal (Angoring och parkering till Central-
stationen) mellan Géteborgs kommun, Trafikverket och Jernhusen Stationer AB.

Bedomningen fran ingdende parter ar att dagens behov ocksa kan galla for framtida

behov av parkeringsplatser. Avtasgetgerdarforatt 400 bilplatser for angdringech
korttidsparkering ska sakerstéllas for funktionen Centralstationen. Av dessa skall

mi nst 200 par ker i ngs pvikkattefirteras somaangéringsn 2 r a p «
och korttidsparkering inom 100 meter fran Centralstationens 3 viktiga malpunkter
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(Spar 16 stoppbock, Vastlanken station mittersp Ostra uppgangen). Av dessa 200
parkeringsplatser ska minst 80 stycken platser sakerstallas inom planomradet fér De-
taljplan Norr om Centralstationen. Av dessa 80 parkeringsplatser, ska minst 40
stycken sakestéllas inom 100 meter (gangavstandet bor inte dverstiga 120 meter) fran
malpunkt 1(spar 16 stoppbock)

Forslaget ar att dessa 40 platser anordnas delvis vid torget samt i garageplan i bygg-
nad narmast centralen.

Resterande parkeringsplats&a enligt adletvara langtidsparkering, vilka ska séa-
kerstallas inom 600 meter fran stationen.

For hyrbilar finns idag ca 165 parkeringsplatser. Dessa kommer att flyttas utanfor
planomradet samtidigt som det behover ges méjlighet att nyttja en yta narmare per-
rongomraet for avhamtning av hyrbilen.

Langtidsparkeringen for tagresenarerna ar idag fordelad pa tre platser oenem
tralstationen och manga av platserna finns inom planomradet. En ny placering kravs
och arbete med en samlad planering for Centralenomradets be langtidsparke-
ringar pagar utanfor detta planarbete. Detta sakerstélls i det avtal sots fiiffai-
kerstéallande av stationsfunktionens parkering, se.ovan

Gallande angoring for taxi aterfinns idag den organiserade Hamtefunktionen pa
centralsationens sddra sida. Ovrig taxiangéring gors pa andra stéllen runt stationen,
bl a inom planomradet.

® Taxifunktionen enligt framtidsscenario 2,
° 2026 enligt taxiutredning.
Bild stadsbyggnadskontoret/WSP

Detaljplanen tillater fortsattningsvis hamtanna funktion vid det blivande torget och

i garage, se nedan, men genom att angoring kommer att ligga pa kvartersmark, finns
mojligheter att styra denna sa att odnskad trafik och uppstéllning kan forhindras. F6
Centralenomradet i stort finns behov av att sékerstélla en god taxifunktion for framti-
den. FOr detta har stadsbyggnadskontoret inom ramen for arbetet med stadsutveckl-
ingsprogrammet utrett taxifragan och pekat pa méjliga lésningar. Har konstateras att
framtida taxibehov kan I6sas inom Centralenomradet. Har malkasiolika majliga

platser ut i olika framtidsscenarior. Bland dessa finns ingen inom planon®éaen
samlad taxilosning inte realiseras, kommer taxi att ske pa det allmanna gatunatet runt
Vastlanken station centralen.
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For cykelangess00 platser for stationsfunktionen, vilka till stor del foreslas anordnas

I garage under Nils Ericssontermingleiiket regleras i ett intentionsavtal mellan sta-
den och garagets agare Vastfastighétagoring till detta foreslas i infart fran torget
alternativt gatan norr om planomradet. En infart pa andra sidan Nils Ericssontermina-
len utreds ocksa av trafikkontoret.

Parkering genererad av detaljplanen

Gallande samnyttjande bedéms bade bostader och andra verksamheter som kontor
och konferensanlaggning ha begransade mojligheter att samnyttja bilplatser da verk-
samheterna till stor del ar aktiva under samma perioddygéet, medan hotell antas
kunna ha ett nagot stérre behov av parkeringsplatser 6ver natten och alltsa har storre
mojligheter att samnyttja.

De parkeringsplatser som ar avsedda for Centralstationens andamal ska finnas till-
gangliga for resenarers behov d@mn darfor inte heller samnyttjas i ndgon storre ut-
strackning.

Mojligheterna for samnyttjande av cykelparkering ar betydligt stérre an for bilplatser.
Cykelparkering som anlaggs utomhus i omradet bér keammyttjas for sa val verk-
samma, besokare, och aesle till och fran centralstationen i viss man. Enligt berak-
ningar igjord parkeringstredning(Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i
Goteborg 2035Trivector, 201511-11) dar samnyttjande av cykelparkering i omradet
vagts in kan parkeringstalefor cykel raknas ned nagot bafde verksamheter och
handel.

I normalfallet amhandelen enskild stoorsak till behov abestksparkeringDet har
gjorts ett antagandev parkeringsbehoven fér handelsytogemom att férdjupa reso-
nemanget kring vilka tygr av handel och vilka de huvudsakliga kundgrupperna kan
bli inom planomradetPM Stationsnara handel, bilparkering i planeringen av han-
delsetableringar i Centralenomradet i GotebpWgSP 2015-23). Kollektivtrafik-
knutpunkten i sig ocblaceringen aWastlankens uppgangar gor att vissa strak far
stora floden med gaende som reser med kollektivtrafiken. Vid dessa strak kommer
férmodligen handelsytorna att till storsta delen vanda sig till kollektiknedenarer.
Inom RegionCityplaneras for ett betydande innehall av kontor. Detta i sin tur ger be-
hov till narservice avlika slag for arbetsplatsernaxemglvis lunchrestauranger
Slutsatsen ar att lokatyr somvénder sig direkt till kollektivtrafikresgirer respektive
grupper som innefattas i andra delar av parkstisningen inte behdvla sarskilda
besdksparkeringar kopplade till sig.

Utifran tidigare utredningar, forutsattningar samt foreslagna mobilitetsatgarder anger
mobilitetsutredningen for daljplanens parkeringsbehov foljandegh:

Funktion Parkeringstal bil | Parkeringstal cykel
Bostader (flerbostadshus) | 90 platser 500platser
Verksamheter (kontor mm) | 405platser 657 platser
Verksamheter (handel) 0 platser 240 platser
Centralstationens funktion | 80 platser 500 platser

(avtal)

TOTALT 575 1897

Goteborgs StadPlanhandling 38(87)



| planen ingar parkeringsandamal som anvandning fér samtliga kvarter, vilket mojlig-
gor erforderlig parkeringsvolyralternativt att exploatéren avtalar om parkering utan-
for planomradet.

Gallande parkering under byggtiden ar det en genomférandefchgeommer att be-
hova beaktas vid utbyggnationen av detaljplaffi@dgan har berorts i arbetet med
Stadsutvecklingsprogrammet fér Centralenomradet och ska ses i sammanhang med
intilli ggande planer, t ex detaljplanen for Vastlanken station Centralenhparke-
ringsavtal som teckng mellan Goteborgs kommun, Trafikverket och Jernhusen Stat-
ioner AB (se ovan), har Jernhusen ansvar for att parkering for stationsfunidcnen

for tillkommande bebyggelsgppratthalls och fungerar under utbyggnadstiden. Gal-
lande tilkommande parkering ch med ny bebyggelse hanteras detta i loxggke-

det. Jernhusen har aviserat en trolig etappindelning med byggotjéenddran

vaster. Delar av befintliga parkeringsytor kommer alltsa att finnas kvar under delar av
genomférandetiden och tillsammans ndetnhusens ytterligafastigheter octmark-

ytor i naromradet beddsmatt parkeringsbehovet kan l6sas under hela byggtiden.

Gator, GC-vagar

Norr om planomradédtreslasanlaggs en lokalgata inom genomférandet av detalj-
plan for Station Centraleienna gata skavenanvandas for fordonsangéring &lk-
tuellt planomradet.

= ‘ ’
§
\

\

Planstruktur for Centralenomradet 204Bilt
orange. Bild stadsbyggnadskontoret

\

ochhuvu gatusg) em g ;hl]vudcykelstréki

For att inte exponera garagenedfarter i stadshilden har utfartsforbud inforts pa vissa
strackor dagarageportar patagligt skulle paverka visuglir paverka strak och ga-
tuliv negativt
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Trafikforslag dar torget nds med bil fran planerade nya gatan norr om planomradet. Norra delen av
torgrummet &r téankt for hamtimnafunktion fér Centralstationen och Nils Ericssonsplatsen. Det f6-
reslagna parkeringshuset i kvarteret langst i-9at ska oksa inga i funktionen hamamna/korttids-
parkering. | Gvrigt ar miljoerna i forsta hand tankta for gdende, med viss majlighet till angiting
fastighet Angoring till cykelgarage har har illustrerats med inférén gatan norr om planomradet,

men ett &ernativ med infart frAn entrégatan en bit in i planomradet har ocksa stud@iatRamboll.

Infart till stationsparkering under mark, liksom till befintligt garage under Nils Eric-

son Terminalerkan ske fasad vaster om torget, vilket detaljplanekesétaller som

en l6sning, men dar aven andra losningar, exempelvis frdn gatan norr om planomradet
eller via garagevaningar under kvarteren, vilket har studerats och kan bli aktuella.

Nar nasta etapp av RegionCity 6sterut samt d& den foreslagna Barpmdsisen
realiseras, Oppnas for andra mojligheter till angéring och gatudragningar langre 0s-
terut.

Cykelvagarna och pendelcykelstraken leds runt planomradet, da genomgéaende strak

for cykling inte &r lampligt genom stationsomradet. Planomradet kommierattoc

vara en stor malpunkt for cyklister, bade till de verksamheter som kommer att finnas i

byggnaderna och for att na parkeringaidracykel som anlaggs for stahens behov.

Vid planens genomférande kan straken inom planomradet utformas som gagator upp-
latna aven for cykel

De viktigagangstraknar reglerade som gagat@tanbestammelse GATAesp

TORG. Den senarér tankt atutdver cykeltrafikiven kunnanvandas for viss leve-
ranstrafk och angoring till fastighevwilket far regleras av trafikkontoret utifran behov
och lamplighet.

Goteborgs StadPlanhandling 40(87)



T

T AN
2

I TITIC ST =
i TR
[

T

sl

]

1|, o 1I,_ls 35 zc[ ] _Jr 5 Jl J i J

Foreslagna sektioner for de
| .. | tvaentrégatorna norr om
. T = T= torget i trafikférslagetBild

= = Ramboll.

YIRS
W
ameasd
aneasg
LT g
MR
Y
M
R

)
T
eyt |

Norra delen av tomgmmet i mitten av planomradet

anges i planen som kvartersmarktistnsandamal (. | trafikférslaget planeras har
angoringsparkeringnedhamtalamnafunktion. Tillhérande gator norrut delas mellan
kvartersmarloch allman plats. Avsikten ar att kvartersmarken ska fungera som ango-
ringsgata till bland annat angoringspatrikgen. Anledningen till denna utformning ar
bland annat svarigheten att reglera fordonstrafik, taxiangoring etc. Samtidigt genom
GATA; sékerstélls allman tillg&nglighet.

Motsvarande I6sning gors fgatan i planomradets Ostra gebm kommer att utgora
angoring till det syddstra kvarteret. | detta kvarteytirligare stationsangoéringspar-
keringforeslagen som tillsammans med parkering vid torget utgor de platser som ska
|6sa stationens hamtamnafunktion, s@arkeringovan.l och med detta férvantade
trafikflode fardenna gata mer karaktar av bilgata.

Angdring och parkeringsbehov for stationsfunktionen garanteras genom sarskilt avtal
mellanGoteborgs kommunTrafikverket och exploatérenilket beskrivits ovan

Trafikforslaget och detaljplanen mojliggocksdsom alternatiior en eventuell kor-
bana fran angoringen pa torget vidare 6sterut mot anslutningsgata och garageparke-
ring.

Alternativt trafikforslag som
mojliggdr for en eventuell kor-
bana fran angéringen pa torget
vidare 6sterut mot anslutnings-
gata och garageparkering

Bild Ramball.

Aven om gaturummet uppdelas mellan kvartersmark och allman plats blir det viktigt
atthela rummet gestaltas sammanhangande fraul fisfasad Laget ar valdigt
centralt och for manga resenarer ar detta det forsta motet med Goteborg
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