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Centralenomradet kommer att genomga mycket stora féordndringar under de
kommande aren. Vistldnksstationen kommer att byggas, likasa Hisingsbron och
Bangardsforbindelsen och 6verdickning av Gotaleden. Pa sikt kommer ocksé en
kraftig stadsutveckling i intilliggande Gullbergsvass att ske. Inom sjilva
Centralenomradet kommer ett Region City att ta form — en plats med tusentals nya
kontor, handelsplatser och bostéder.

I det nya Centralenomradet kommer mycket ménniskor och blandade funktioner att
rymmas inom en liten yta. Avgorande for att lyckas med detta dr att 16sa den
platskravande parkeringsfragan pa ett smart och platseffektivt satt. Radande forslag
for omradet ar darfor att prova ldgre p-tal an stadens vigledning idag anger. Vidare
ska parkering kunna hanteras flexibelt samt utgora en del av en storre
mobilitetslosning. Inriktningen for omradet dr att bilparkering i forsta hand ska
16sas inom respektive utbyggnadsomrade, men pa grund av platsbrist kommer
kompletterande anldggning/ar att behovas. En 6vergripande parkeringsutredning for
omradet med avseende pa bil och cykel har tagits fram?, dir bland annat behov av
antal parkeringar pa olika platser i omrédet har undersokts.

Koucky & Partners har nu fatt i uppdrag att genomfora en férdjupad
parkeringsutredning for den Ostliga delen av Centralenomréadet dér en
kompletterande parkeringsanldggning planeras. Exakt lokalisering for anldaggning ar
i dagslédget (sep. 2016) inte klart. Med parkeringsanldggning avses hir ett garage eller
annan motsvarande byggnad under eller 6ver mark. Parkeringsanldggningen ar for
bil, men ténks ocksa kunna inrymma blandade funktioner som uppmuntrar till
héllbara resvanor. Parallellt med detta uppdrag har en sérskilt utredning om
cykelparkering kopplat till resenérer och besokare pagatt2. Denna férdjupade
parkeringsutredning behandlar darfér endast bilparkering.

Denna férdjupade parkeringsutredning syftar till att
» Dbesvara frdgan om hur manga p-platser anldggningen bor/kan inrymma,
» identifiera vilka anvindargruppers parkering som anlidggningen i forsta
hand bor inrymma,
» Dbeskriva vilka 6vriga funktioner en anlidggning kan inrymma utifrén ett
héllbart resande perspektiv.

Som underlag till denna utredning ligger den 6vergripande parkeringsutredning for
omradet. Malaret for den utredningen samt for denna fordjupning ar 2035.

1 Trivector (2015) Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Goteborg ar 2035.
2 Anna Olsson, Fastighetskontoret, muntlig kommunikation aug. 2016.



Centralenomradet star infor omdanande forandringar. I Karta 1 och Tabell 1 visas
utbyggnadsplaner for omradet. Uppgifterna ar fran mars 2016 och ar preliminira
uppskattningar.

Karta 1: Delomrdden/utbyggnadsytor i Centralen ingar, mars 2016)3
F & 13 o X T o >

P
ol 2
A B . - \
[ e i sacer 79105365 g
1 Op nisingsdron. il 136000 EE )’ 2 _ b5
y =) ‘ a \ .
.o om Hgetron fni ey \
2 Overdacknng Gotaleden
<

stadstnares Tong

3 Regosenshus

4 Debyggeise staton ¢ (i &)
ary

09 nor om comtrelon

|
R R HA
i

7 o

:
g

v hes
Totaitivm BTA

Tabell 1: Forklaring till karta 1 ( »pskattningar, mars 2016)

| Omrade \/ | Kvm BTA |
1. DP Hisingsbron 175 000
1a. Kvarter vaster om Hisingsbron 80 000
1b. Kvarterdster om Hisingsbron 95 000
2. Overdickning Gotaleden 100 000
3. Regionens Hus 15 000
4. Bebyggelse station C 48 000
5. Region city 130 000
5a. Region city DP Norr om centralen 90 000
5b. Region City Etapp 2 40 000
6. Nils Ericsson terminalen 35 000
7 Norr/oster om Nordstan 100 000
7a. Overdickning Vistra delen 35 000
7b. Ovrigt norr/6ster om Nordstan 65 000
8. Akareplatsen 33 000
9. Oster om regionens hus 32 000

3 Ibid.



De omdanande forandringar som Centralenomrédet star infor kommer att generera
behov att ett stort antal parkeringsplatser. I den 6vergripande
parkeringsutredningen som genomforts for omradet har tre alternativa nivaer for
parkeringsbehov berdknats: Alternativ 1 enligt rdidande parkeringstal, Alternativ 2a
sdnkning av parkeringstalen enligt ssamma modell som anvénts vid Jirnvagen i
Norra Masthugget (motsvarande sinkningen i linje med trafikstrategin), samt niva
2b som bland annat bygger pa antaganden om att samtliga bostdder och
verksamheteter som tillkommer byggs som bilfritt. Staden har valt att arbeta vidare
ifran nivderna i alternativ 2a som huvudlinje, men &ven lagre nivéer, s.k. alternativ
2b kan li aktuellt, men d& med krav pé sirskilda atgarder4.

Utover behov av parkering for de nio utbyggnadsomraden tillkommer parkering for
resendrer, biluthyrning, hotell samt, Gullbergskajen. I Tabell 2 visas
parkeringsbehov for Centralenomradet enligt alternativ 2a. Antal parkeringar bygger
pa uppskattningar av BTA fran mars 2016.

Tabell 2: Antal parkeringsplatser vid Centralenomrddet 2035 (baserat pd BTA-uppskattningar fran
mars 2016.
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1. DP Hisingsbron 621 78 0 0 64 10 773
1a. Kvarter vister om Hisingsbron 318 40 0o 0 o} (o} 358
1b. Kvarteroster om Hisingsbron 303 38 0 0 64 10 414
2. Overdiickning Gotaleden 239 30 0 0 135 20 424
3. Regionens Hus 60 8 0 0 0 67
4. Bebyggelse station C 162 20 0] 0 24 211
5. Region city 285 36 39 390 110 16 875
5a. Region city DP Norr om 197 25 27 270 76 11 606
centralen
5b. Region City Etapp 2 88 11 12 120 34 269
6. Nils Ericsson terminalen 70 9 0 0 59 146
7 Norr/oster om Nordstan 279 35 0 0 101 15 430
7a. Overdickning Vistra delen 98 12 0 0 35 5 151
7b. Ovrigt norr/6ster om Nordstan 181 23 0] 0] 66 10 280
8. Akareplatsen 53 7 0 0 67 10 136
9. Oster om regionens hus 32 0 0 81 12 129
Biluthyrning 100 100
Resenirer kort- och langtid 250
Resenirer — Kiss n ride 150
Hotell Post + Eggers 100
Gullbergskajen 162 18 180
Totalt 1799 226 39 390 642 95 3971

4 Anna Olsson, SBK. Muntlig kommunikation juni 2016.




Samtliga uppgifter om antal platser som behovs ar 2035 har hamtats fran den
overgripande parkeringsutredningens for omradet och motsvarar behov utifran de
s.k. alternativ 2a. Undantag fran detta ar uppgifter for Gullbergskajen som legat
utanfor den 6vergripande parkeringsutredningens omréade. Dar finns idag 240
platser som i huvudsak anvinds for verksamma i Gullbergsvassomradet. Dessa
kommer att tas bort. Ersdttning av dessa platser bor goras utifrdn de nya
parkeringstalen som héller pa att tas fram, baserat pa uppgifter om BTA uppdelat pa
respektive anviandargrupp. Vi raknar hdr med en ersédttning pa maximalt 75 % av
dagens kapacitet, vilket ger 180 platser (antagen fordelning 162 verksamma i
verksamheter, 18 besokare verksamheter). En minskning pa 25 % motsvarar
minskningen av antalet bilresor till 2035 som ska ske enligt stadens trafikstrategi. D
laget 4r mycket centralt 4r det dock mojligt att minskningen blir dnnu storre vid
berdkning enligt stadens riktlinjer.

Inriktningen ar att parkering i forsta hand ska 16sas inom varje utbyggnadsomréade. I
realiteten kommer det dock inte ga att 16sa all parkering inom respektive omradet pa
grund av platsbrist. Exakta uppgifter om antal platser som kommer att kunna l6sas
och inte 16sas saknas idag, men klart ar att utifrn nivderna i alternativ 2a, kommer
delar av parkeringsbehovet behova ordnas i kompletterande anldggning/ar. I Tabell
3 beskrivs vilka utbyggnadsomraden dir behov av kompletterande parkeringsplatser
finns respektive inte finns.

Tabell 3: Delomraden aktuella for losning i kompletterande anldggning i 6stra delen av
Centralenomrddets

1. DP Hisingsbron Nej, loses inom egen tomtmark

2. Overdickning av Gotaleden Ja, delvis.

3. Regionernas hus Nej, loses inom egen tomtmark

4. Bebyggelse Station Ja, delvis

5. Region City Ja, delvis.

6. Nils Ericson terminalen Annu ej beslutat

7. Norr/Oster om Nordstan Ja, eventuellt delvis. Ligger dock nagot
utanfor upptagningsomradet

8. Akareplatsen Ligger utanfor upptagningsomradet.

9. Oster om regionens hus Ja, delvis

Resenidrsparkering — Kort - och ldngtid | Ja, eventuellt 1angtidsparkering.
Korttidsparkering ej 1ampligt p.g.a.
behov av nirhet till perrongerna.

Resenidrsparkering — Kiss n ride Ej lampligt p.g.a. behov av nérhet till
perrongerna

Hotell Post + Eggers Nej, loses inom egen tomtmark. Ligger
utanfor upptagningsomradet.

Gullbergskajen Ja, eventuellt delvis

5 Trivector (2015) Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg ar 2035.
6 Anna Olsson och Simon Wahlgren, SBK. Muntlig killa. September 2016.



Olika anviandargruppers parkering lampar sig olika vil att 16sas i ett kompletterande
parkeringsanlidggning. Nedan beskrivs ett antal faktorer som behdver tas i
beaktande.

Stadens parkeringspolicy forordar ett rimligt avstand till parkering, som kan
jamstillas med avstandet till kollektivtrafiken (jaimstillda gdngavstand). Enligt
stadens parkeringstal” bor ett gdngavstand pa ca 400 meter, eller 300 meter
fagelvdgen kunna accepteras. Dessa avstdnd bor generellt vara rimliga att utga ifran
ocksé vid Centralenomradet. Placering av kompletterande anldggning/ar i
forhéllande till de olika utbyggnadsomradena dr darfor avgorande for vilka behov
anldggningen kan serva.

Det bor ndmnas att andra kommuner, exempelvis Malmo och Linképing accepterar
betydligt lingre avstand mellan parkering och mélpunkt. I Malmoé accepteras 800
meter for arbetsplatser och 500 meter for boende, men endast 200-300 meter for
besoksparkering8. I Link6ping accepteras 750 meter till boendeparkering i centrala
och halvcentrala lagen, samt 800 meter till arbetsplatser9.

Om den kompletterande parkeringsanliggningen lokaliseras i de nordostra delarna
klarar den att méta Goteborg Stads uppsatta avstandskrav for nastan samtliga
utbyggnadsomréden. Beroende pa exakt lokalisering kan dock avstdnden fran
bebyggelseomradena 7 (Norr/dster om Nordstan), 5a (Region City etapp 1) samt
Gullbergskajen komma att 6verskrida denna grians, men inte pa ett sddant sitt att det
bor ses som orimligt. I Karta 1 illustreras tdnkbar lokalisering for anldggningen.

7 Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret (2011) Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och
bygglov 2011

8 Malmo Stad (2010) Parkeringspolicy och parkeringsnorm for bil, mc och cykel

9 Linkdpings kommun (2012) Parkering i planering och bygglov



Karta 2: Illustration av avstdnden till olika utbyggnadsomréden fran en tankbar lokalisering av en
parkeringsanldggning i nordostra delen av omradet. Cirkeln har en radie pd ca 300 m vilket motsvarar
acceptabelt gdngavstdnd enligt stadens parkeringspolicy.
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Parkering for de som behdver std en langre tid dr generellt béattre lampat att 16sas i
parkeringsanlidggning dn korttidsparkering. Acceptansen for att behova kora in i en
anldggning och sedan gé en liten ldngre stricka dr vanligen hogre om man ska st&
parkerad en lingre stund 4n om man har ett kort drende att utratta. Samtidigt,
genom att dedicera den méalpunktsnédra tomtmarksparkeringen till
kortidsanvandning skapas storre tillgdnglighet for besokare och kunder till omradet
som bland annat kan gynna handeln.

Exempel pa anviandargrupper som vanligen star langre tider ar verksamma
(arbetsplatsparkering) och boende. Exempel pa grupper som vanligen stér kortare
tider ar besokare och kunder, leveranser samt resenarer for avhamtning/lamning
(kiss n ride).

I Tabell 4 visas generella parkeringstider for olika malgrupper.

Tabell 4: Parkeringstid hos anvdndargrupper

Verksamheter — X

Verksamma

Verksamheter — Besok X X x)

Handel — Verksamma X

Handel — Besokande X x)

Bostédder - Boende X
Bostidder - Besokande X X x) x)
Resenarer X X X X
Biluthyrning X

Sett endast till behov av kort- respektive langtidsparkering ar parkering for
arbetsplatser och boende samt for biluthyrningsverksamhet lampligast i den
kompletterande anldggningningen/arna. Viss besoksparkering, s som



langtidsparkering for resenérer samt en del av besoksparkering for boende (for
besokare som star langre tid) dr ocksa lampligt.

Samnyttjande lampar sig vil i en kompletterande parkeringsanldggning dd manga
olika anviandargruppers parkeringsbehov kan samlas i anldaggningen.

Samnyttjande av parkering for olika anvindargrupper kan framst goras om deras
parkeringsbehov i huvudsak intréaffar vid olika tider, d4 samma parkeringsruta da
kan anvindas. Ett mycket tydligt exempel pa anvdndargruppers parkeringsbehov
som kan samnyttjas ar kontorsarbetsplatser och nattklubb. D4 planeringshorisonten
for Centralenomradet dr 1&ng ar det i dagsliget inte klart exakt vilka verksamheter
som kommer att finnas i omradet. Darfor kan inte potential till samnyttjande mellan
olika verksamheter avgoras.

I

Tabell 5 visas peaktider for olika anvindargrupper. Verksamheter antas hir framst
utgoras av kontorsarbetsplatser, men troligtvis kommer det ocksé att finnas andra
typer av verksamheter hir, s som restauranger, kultur etc. som har andra peaktider.

Tabell 5: Peaktider for parkering hos anvdndargrupper

Verksamheter -
verksamma
Verksamheter -
besok

Handel — Verksamma
Handel — Besokande
Bostider - Boende (
Bostider -
Besokande
Resenirer
Biluthyrning

PR M

)

SIS

PRI
PRI M

X
X
Peaktider dr d& parkeringsbehovet ar som storst, det innebér dock inte att parkering
inte behévs under andra tider pa dygnet. I Bild 1 illustreras hur behovet under

dygnet kan se ut.

Bild 1: Beldggningsgrad och peaktider for olika anvdndargruppert
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Parkering for boende respektive verksamheter har tydligt skilda peaktider, vilket
teoretiskt mojliggor samnyttjande. Dock bor forsiktighet beaktas vad géller
samnyttjande av boendeparkering. De boende ska ha mgjlighet att kunna st& dygnet

10 Qrebro kommun (2013) Handlingsplan for parkering Orebro kommun



runt och inte behova ta bilen till arbetet varje dag. Enligt stadens parkeringstal! visar
dock erfarenhet att parkeringsplatser for boende séllan anvinds till mer &n 80
procent och att det darfor 4r majligt med samnyttjande av bilplatser f6r boende med
maximalt 20 procent.

Besoksparkering, for boende, handel och verksamheter ar mojligt att samnyttja d&
dessa har nagot varierande peaktider. Detta géller oavsett om placering ar i
kompletterande anldggning eller pa tomtmark i respektive utbyggnadsomréade. For
samnyttjande potential av besdksparkering, se den 6vergripande
parkeringsutredningen?2.

Begriansningar i parkeringsutbud tillsammans med pris- och tidsregleringar ar
viktiga styrmedel for att pdverka bilanvindningen. Detta géller for samtliga
anvandargrupper. Storst dr dock potentialen for arbetsplatsparkering, dar studier
har visat pa stor potential att styra efterfriga med parkeringsregleringar. Med stor
tillgdng pa parkering eller med laga avgifter, viljer en stor andel att ta bilen till
arbetet. Andelen som reser med bil till arbetet kan variera stort mellan arbetsplatser
som har likartad lokalisering, men med olika parkeringsutbud.1s

Placering i kompletterande parkeringsanldggning en bit ifran malpunkten kommer
att gora bildkande mindre attraktivt i jamforelse med vid mélpunktsnira
tomtmarksparking. For att anvianda parkering som styrmedel pa ett sa effektivt sitt
som mdjligt bor parkering for den anvandargrupp dir paverkanspotentialen dr
storst, alltsd verksamhetsparkering (arbetsplatser), i forsta hand forldggas i den
kompletterande anldggningen.

1 Goteborgs Stad (2011) Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011
12 Trivector (2015) Parkering av bil och cykel i Centralenomrddet i Goteborg ar 2035
13 SKL (2013) Parkering for hédllbar stadsutveckling
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Utifran de forutsattningar som diskuterats i foregdende kapitel rekommenderas att
det primart ar parkeringsplatser for verksamheter (arbetsplatsparkering) och
boendeparkering som ska lokaliseras i den kompletterade anldggningen i fall
parkeringsbehoven inte kan 16sas inom respektive utbyggnadsomréde.

Utover parkering for verksamma och boende kan biluthyrningsparkering ocksa
lampligen lokaliseras i anlaggningen.

En liten andel av parkeringarna for de olika anviandargrupperna behover avsittas till
handikapparkering och bilpoolsparkering. Handikapparkering behover vara
malpunktsnira i respektive utbyggnadsomrade. Bilpoolsbilar bor ges attraktiva
platser s nira verksamheter och bostdder som mojligt och bor spridas ut bAde inom
respektive utbyggnadsomrade och i kompletterande anldaggning. Bilpoolsbilar
minskar det totala behovet av parkeringsplatser eftersom dessa delvis kan ersitta
tjanstebilar och privata bilar i omradet. Bilpoolsbilar kan vidare med fordel
samutnyttjas mellan boende och verksamheter vilket ytterligare minskar
parkeringsbehovet. Vi rdknar hir med att minst 10 procent av parkeringsbehovet for
vardera mélgrupp behover finnas inom respektive utbyggnadsomrade for att klara av
att 16sa handikapparkering och bilpoolsparkeringen.

Prioritering av plats i anldggningen fran de olika utbyggnadsomrédena bor i forsta
hand ske utifran behov. De utbyggnadsomraden dir parkering inom det egna
omraden inte kan losas, bor ges plats i anldggningen. I kapitel 2, Tabell 3 beskrivs
vilka omraden som ar aktuella. I andra hand bor narhetsprincipen tillimpas, dar de
omraden som ligger inom 400 meters gangavstand ges fortur framfor omraden
langre bort.

Platserna i anldggningen ska klara av peaken som med den forslagna férdelningen av
verksamhets- och boendeparkering kommer att ske under dagtid pa vardagar da
majoriteten av de verksamma ar pa plats och boende som ej anviander bilen har den
stdende. Mixen av boendeparkering och verksamhetsparkering mojliggor
samnyttjande av boendeparkeringarna med upp till 20 %. Det innebar att exempelvis
125 boendeparkeringar kan 16sas pé 100 platser (20 % reducering fran 125 = 100).

Om tyngdpunkten av antal parkeringsplatser i anlaggningen ldggs pa parkering for
verksamma finns potential for viss samnyttjande mellan verksamheter som har olika
peaktider. D4 det idag ar oként exakt vilka verksamheter som kommer att finnas i
omradet gors har antagandet att samtliga verksamheter framst behover parkering
under dagtid pé vardagar.

Det ar alltsé onskvart att finna verksamheter med olika peaktider for lokalisering i
den kompletterande anldggningen for att pa sa sitt 6ka samnyttjandegraden
ytterligare. Om sddana verksamheter inte finns i tillracklig utstrackning kommer en
viss 6verkapacitet att finnas i anldggningen under kvillar och helger. Det ar da
mojligt att samnyttja verksamhetsparkeringarna med viss bescksparkering under
dessa tider.
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Antal platser som kommer att behovas i en kompletterande anlaggning ar i dagsliage
inte &r helt klart. En avgorande faktor ar vilka parkeringstal som kommer att l4ggas
fast i detaljplan respektive bygglovshandlingar. Dessa kan komma att skilja sig fran
de tal som foreslés i den 6vergripande parkeringsutredningen?4, alternativ 2a, som
bygger pa sinkningar enligt trafikstrategin vid Jarnvagen i Norra Masthugget. Givet
Centralenomradets extremt goda kollektivtrafikanknytning och centrala lage ar liagre
parkeringsnivaer tinkbara.

Stadens parkeringspolicy?s frdn 2009 stakar ut en vag for hur parkering ska hanteras.
Antalet parkeringsplatser i innerstaden bor bibehallas, men platserna kan behova
omfordelas, med fler platser i parkeringsanldggningar och farre pa gatumark. Det ar
visserligen mycket omdanande forandringar som ska ske vid Centralenomradet,
vilket kommer att generera behov av parkering. Samtidigt 4r det svart att se att de att
ca 4 000 nya parkeringsplatser som alternativ 2a innebdr, ligger i linje med
parkeringspolicyns viljeinriktning.

4 000 parkeringar tar stora och virdefulla ytor i ansprak. En parkering kraver
mellan 15-30 m216. Vid antagandet 20 m2 per parkeringsplats innebér det totalt
narmare 80 000 m? i Centralenomréadet. Det motsvarar ytan av elva fotbollsplaner.
Det kommer f6r omradet vara mycket svart att 16sa alla dessa parkeringar. Mycket
finns att vinna, bade ytméssigt och kostnadsmaéssigt, om parkeringstalen kan fés ner
ytterligare.

Enligt stadens trafikstrategi ska antalet bilresor i staden minska med 25 % till 2035
jamfort med 2011 ars niver. Byggnadsndmnden fattade 2015 beslut om att avsteg
fran rddande parkeringstal frdn 2011 ska goras och att planering istillet ska goras
utifran trafikstrategins mal, fram till dess att nya parkeringstal tagits fram?7. Dock
har nedbrytning av vad detta innebér for de olika delomradena/stadsdelarna i staden
inte tidigare funnits. Trafikkontoret har nu tagit fram/haller pa att ta fram en sddan
nedbrytning?8. Det vore darfor rimligt att se 6ver mojligheten till sinkning en gang
till utifran det material som Trafikkontoret arbetat fram, alternativt nar de nya
parkeringstalen har tagits fram.

Sammanfattningsvis finns det mycket som talar for att en 6versyn av mdjligheterna
till ytterligare sankning av parkeringstalen behovs.

D4 det idag ar oklart hur ménga platser som kommer att kriavas i en kompletterande
anldggning har hir tre scenarion 6ver antal platser, samt férdelning av platser for de
olika malgrupperna tagits fram. I kapitel o beskrivs dessa scenarion.

14 Trivector (2015) Parkering av bil och cykel i Centralenomrddet i Géteborg ar 2035

15 Goteborgs Stad (2009) Parkeringspolicy for Goteborgs Stad

16 SKL (2013) Parkering for hdllbar stadsutveckling

17 Byggnadsndmnden (2015) Fortydligande av inriktning for vdgledning av parkeringstal. Yrkande MP,
S, V. 17 juni 2015.

18 Johan Jerling, Trafikkontoret, mailkommunikation sep 2016.
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451 Scenario 1 — 400 platser

Vid scenario 1 antas att den kompletterande anldggningen/arna byggs med 400
platser. Vid 400 platser foreslas foljande fordelning:

e 300 platser for verksamma (arbetsplatsparkering for verksamheter och
handel) jimt fordelat frin delomriadena 2 (Overdickning Gotaleden) och 5
(Region City).

e 125 platser (vid samnyttjande) for boende jamt fordelat frin delomradena 2
(Overdickning Gotaleden) och 5 (Region City).

Tabell 6 visar exempel pa mer exakt hur en férdelningen av de 425 platserna skulle
kunna skulle kunna 16sas.

Tabell 6: Exempel pa fordelning: Scenario 1: 400 platser

Bostiader
Utbyggnadsomrade Y?E:ﬂsn;l;f;f: ng;:;gﬁil;a OSt—ade Ovrigt | Totalt
Boende
2. Overdickning Gotaleden 110 70 180
5. Region city 155 35 55 245
Totalt 265 35 125 425
Totalt med samnyttjande 265 35 100 400

Exempel pa parkeringsanliaggning i Goteborg med motsvarande storlek ar
Tomtegatans p-hus (406 platser). Se Bild 2.

Bild 2: Tomtegatans parkeringshus

et TOACT O 0\ \

4.5.2 Scenario 2 — 800 platser

Vid scenario 2 antas att den kompletterande anldggningen/arna byggs med 800
platser. Vid 800 platser foreslas f6ljande fordelning:

e Ca 570 parkeringar for verksamma, vilket motsvarar 9o % av behovet for
utbyggnadsomrade 2 (Overdickning av Gétaleden) och 5 (Region City), samt
en majoritet av parkeringarna for 4 (Bebyggelse station C).

e Ca 220 parkeringar (vid samnyttjande) for boende, vilket motsvarar 9o % av
behovet for utbyggnadsomrade 2 (Overdickning av Gétaleden) och 5
(Region City).

e 50 biluthyrningsparkeringar, vilket motsvarar 50 % av behovet av i hela
Centralenomradet.

19 Bildkalla: https://www.parkme.com/lot/132393/tomtegatan-p-hus-gothenburg-sweden
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Tabell 7 visar exempel pa mer exakt hur en fordelningen av de ca 840 platserna
skulle kunna skulle kunna 16sas.

Tabell 7: Exempel pd fordelning: Scenario 1: 800 platser

Bostiader
. Verksamheter | Handel — o
Omride — Verksamma | Verksamma | Ovrigt | Totalt

Boende
2. Overdickning Gotaleden 215 121 336
4. Bebyggelse station C 67 67
5. Region city 257 35 99 391
Biluthyrning 50 50
Totalt 539 35 220 50 844
Totalt med samnyttjande 539 35 176 50 800

Exempel pa parkeringsanliaggning i Goteborg med motsvarande storlek ar
Ullevigaraget (635 platser). Se Bild 3.

Bild 3: Ullevigaraget=

4.5.3 Scenario 3 -1 200 platser

Vid scenario 3 antas att den kompletterande anldggningen/arna byggs med 1 200
platser. Vid 1 200 platser foreslas foljande férdelning:

e Ca790 parkeringar for verksamma, vilket motsvarar 9o % av behovet for
utbyggnadsomrade 2 (Overdéickning av Gotaleden), 4 (Bebyggelse station), 5
(Region City), 9 (Oster om regionens hus) och Gullbergskajen.

e Ca 400 parkeringar (vid samnyttjande) for boende, vilket motsvarar 9o % av
behovet for utbyggnadsomréide 2 (Overdéackning av Gétaleden), 4 (
Bebyggelse station), 5 (Region City), 7 (Norr/Oster om Nordstan) och 9
(Oster om regionens hus).

¢ 50 hyrbilsparkeringar, vilket motsvarar 50 % av behovet i hela
Centralenomradet.

20 Bildkalla: https://www.parkme.com/lot/132438/ullevigaraget-gothenburg-sweden
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Tabell 8 visar exempel pd mer exakt hur en fordelningen av de ca 1 280 platserna
skulle kunna skulle kunna losas.

Tabell 8: Exempel pa fordelning: Scenario 1: 1 200 platser

2. Overdickning Gotaleden 215 121
4. Bebyggelse station C 146 22
5. Region city 257 35 99
7 Norr/6ster om Nordstan o1
9. Oster om regionens hus 29 73
Biluthyrning 50 50
Gullbergskajen 146 146
Totalt 792 35 406 50| 1283
Totalt med samnyttjande 792 35 325 50| 1202

Exempel pa parkeringsanliggning i Goteborg med motsvarande storlek ar
Fokushuset (1 078 platser). Se Bild 4.

Bild 4: Parkeringsanldggning Focushuset2!

2 Bildkalla: https://www.parkme.com/lot/132436/focushuset-gothenburg-sweden
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Parkering behover regleras med tidsbegransningar och kostnader for att anvandning
ska ske optimalt. Prissattning beh6ver anpassas olika for de olika
anviandargrupperna. For boende bor en méanatlig avgift tas ut som inte uppmuntrar
till att flytta pa bilen varje dag. For arbetande, dar priskansligheten tycks vara hog22,
bor det vara kostsamt att parkera. P4 Heden i G6teborg har exempelvis ett
prissittningssystem i kombination med tidsbegransningar valts som gynnar
besoksparkering pa bekostnad av arbetsplatsparkering. Max parkeringstid ar 6 h,
forsta timmen kostar 10 kr, med sedan stegrande priser upp till 180 kr for 6 h2s.

Utover parkeringsregleringar finns en rad tjanster som kan erbjudas fér minskat
parkeringsbehov. Det handlar exempelvis om tillgang till bilpool, lastcykelpool, goda
mdjligheter att resa kollektivt, med cykel och ta sig fram till fots, som att erbjuda
mobility management tjdnster exempelvis reseradgivning och prova pa erbjudanden.
Dessa tjanster behover dock inte specifikt vara kopplat till anlaggningen.

Bilpooler dr en viktig pusselbit i minskat behov av egen bil och ddrmed minskat
parkeringsbehov. Bilpooler kan dessa med fordel anvindas av bade privatpersoner
och verksamheter eftersom huvudsakliga nyttjandetider ar dagtid for verksamheter
och kvillar och helger for privatpersoner, vilket i kombination leder till ett effektivt
bilnyttjande. Bilpoolsbilar bor i forsta hand placeras inom utbyggnadsomradena
nédra malpunkter. Om den kompletterande anldggningen lokaliseras néra relevanta
malpunkter kan platser i anldggningen ocksa anviandas for bilpool. Dessa bor da,
tillsammans med biluthyrningsfordon ges de mest attraktiva parkeringsplatser i
anldggningen, narmast in- och utfarterna.

Bild 5: Bilpool i parkeringshuset Fullriggaren i Malma2+

22 Carl J. Hamilton, Helena Baum Thorn (2013) Parkering som styrmedel for en fossilfri fordonstrafik.
Centrum for transportstudier Stockholm

23 Goteborgs Stads parkering (2016) https://www.p-bolaget.goteborg.se/hitta-
arkering/?searchtext=heden&VisitOrRent=visit&parkin: e=1&vehicletype=1&SubmitSearchParkin
ParkingPage visit=Visa

24 SKL (2013) Parkering for hallbar stadsutveckling
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Inriktning for omradet Centralen ar bland annat att bilparkering bland annat ska
kunna hanteras flexibelt, samnyttjas samt vara en del av en stérre mobilitetsidé.

Planeringshorisonten, dr 2035, ar relativt 1angt in i framtiden och stora omdanande
samhillsforandringar som dr svara att forutse kan vintas, inte minst pa tekniksidan.
Vad innebir det t.ex. om en betydande andel av fordonsflottan ar sjdlvkérande? Eller
om vi gar in i en tid med drastiskt stigande oljepriser? Planeringshorisonten kan
jamforas med om dagens anldggningar hade planerats 1996, innan exempelvis
Internets stora genomslag och (smarta) mobiltelefoner en sjilvklarhet for alla.
Eftersom att framtiden ar oviss behover parkeringsgaraget planeras sa att det ar
mdjligt att omvandla till annan verksamhet om framtiden blir annorlunda fran vi
trott. Vi foreslér att gora parkeringsanldggningen/arna si flexibla som mojligt for att
omvandling i framtiden ska ga att genomfora.

fokus pa funktioner som synliggor alternativ till egen bil, samt att gora p-garaget
flexibelt och majligt att omvandla vid minskade behov i framtiden, samt att arbeta
med prissattningssystem som gynnar andra fardsatt.

Nedan beskrivs, utifrdn de kunskaper vi har idag, olika majligheter for utformning
for flexibelt nyttjande.

For att undvika att parkeringsanlaggningen skapar oattraktiva kvarter kan
verksamheter lokaliseras i bottenplan. Att ha andra verksamheter i bottenvaning ar
relativt vanligt. Malmo Stad riktlinjer for centrala parkeringsanldggningar ar redan
idag att parkeringsanldggningarna fran borjan ska forses med annan anvindning i en
eller de ldgsta vaningarna2s.

Bild 6: Galleri i parkeringsanldggningens bottenvdning, i Vistra Hamnen, Malmg=

25 Malmo Stad (2010) Parkeringspolicy och parkeringsnorm for bil, mc och cykel
26 Tbid.
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En vanlig takh6jd i parkeringsanlidggning ar 2,20-2,40 meter. Att halla takhdjden lag
ar rationellt da det gor att det far plats fler vaningsplan utan att anldggningens totala
ho6jd behover 6kas. For mojlig omvandling till andra anvandningsomraden i
framtiden utgor dock 1ag takhojd ett problem. For att kunna anvénda ytan till annat i
framtiden ar det darfor viktigt att forbereda for detta redan vid byggnation. Malmo
stad férordar i sin parkeringspolicy byggnation for flexibel anvindning. Medan de
nedersta vaningsplanen i centrala ldgen redan fran borjan ska anviandas till
verksamheter, ska det i det mindre centrala lagen byggas pa ett sddant sétt att annan
anviandning av dtminstone det nedre planet dr mojligt, exempelvis genom hogre
takhojd27.

Ett exempel pa flexibel utformning ar frdn Long Island, USA. Under en
arkitekttavling med inriktning pa parkering och forbattrat stadsrum bestod ett av
forslagen av ett flexibelt parkeringsgarage, dar nedervaningen utformats med valv
och takhd6jd pa hela 6 meter. Parkeringsbehovet ar pa plats som storst under
vardagar dagtid (arbetsplatsparkeringar). Under dessa tider ska utrymmet fungera
som parkering. Under 6vriga tider rader det parkeringsférbud och ytan anvianda for
folkliv, exempelvis som marknadsplats eller eventplats. Ocksa resten av
parkeringsanlidggningen byggs sa att det relativt enkelt ska ga att gora
ombyggnationer och omvandling till handel, kontor, bostiader eller
fritidsanldggningar. Detta genom placering av pelare, hissar och ramper samt
golvplattor som mojliggor relativ enkel ombyggnation samt dragning av VVS-
system.28

Bild 7: Parkering under peaktider, parkeringsforbud och utrymme for folkliv vid 6vriga tider=s
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Bild 8: Illustration, folkliv i flexibel parkeringsanldggning3°

27 Ibid.

28 Utile, Inc. (2014) Buildning a better burb. Parking plus Rockuville Centre, LI
29 Ibid.

30 Ibid.
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Ett satt att drastiskt minska bilparkeringens platsbehov ar att satsa pa en
automatiserad parkeringsanldaggning. I ett automatiserat parkeringsgarage kan
manga fler bilar forvaras pa en mindre yta eller volym. Enligt tillverkaren Robotic
Parking, kan ytbehovet halveras jamfort med ett konventionellt parkeringsgarages:,
tillverkaren Parkmatic menar att deras 16sning parkerar upp till tolv bilar pd samma
yta som tva gatuparkeringsplatser.32 Bilarna parkeras titt med hjalp av ett
automatiserat, mekaniskt system efter att foraren lamnat den pé en anvisad plats.
Det kan dven innebira 6kad sidkerhet for savil fordon som férare nir bilarna forvaras
skilt frdn manniskor. En nackdel med automatiserat parkeringsgarage ar att
byggnaden blir svarare att omvandla till annan verksamhet vid minskade
parkeringsbehov i framtiden.

Bild 9: Brickell House Parking Garage, Miamis3

Flertalet biltillverkare bland annat Volvo satsar stort pé sjdlvkérande bilar. Redan
nésta ar planerar Volvo att testa 100 sjdlvkorande bilar pa vissa storre vigar runt
Goteborg34. Det ar svart att sia om framtiden, men inte orimligt att tinka sig att en
betydande andel av fordonsflottan ar 2035 och dérefter bestar av sjalvkorande bilar.
EPoSS, en sammanslutning av europeiska teknikforetag och forskningsmilj6er, har
tagit fram en fardplan for inférandet av teknologier kopplade till sjalvkérande
fordon, med olika milstolpar for utvecklingen. Senast 2030 bedoms sjalvkérande
fordon tillatas i stadstrafikss.

Vilken paverkan det skulle ha pa parkeringsefterfrigan ar ocksa svart att forutsiga.
Helt sjalvkorande fordon skulle kunna parkera sig sjdlva och pa si vis drastiskt
minska ytbehovet, sirskilt om de andra parkerade fordonen kan flytta sig sjdlva for
att skapa ytor for den som ska in eller ut ur anldggningen. En sddan utveckling skulle
troligtvis kunna minska ytbehovet per parkerat fordon till motsvarande i automatiskt
parkeringsanliggning. Aven bilar som inte #r helt sjilvgiende, men som kan parkera
sjalva, skulle kunna innebdra minskade ytbehov per bil d& parkering och kérning
inne i anldggningen kan goras med mycket sma marginaler till stolpar, viaggar och
andra fordon. Sjalvkorande fordon behover kanske inte heller parkeras centralt, utan
skulle kunna slidppa av vid Centralen och sedan kora ivig for uppstéllning pa mindre
attraktiv mark.

3t http://www.roboticparking.com/robotic_parking_projects.htm

32 http://www.parkmatic.com

33 http://investinmiami.com/robot-valet-miamis-brickell-house-to-feature-high-tech-automated-
garage-video/#.V6Mp4Y68L-Q

34 SVT.se (2016) http://www.svt.se/nyheter/inrikes/sjalvkorande-bilar-utopi-eller-snart-verkligt

35 EPoSS (2015) European Roadmap Smart Systems for Automated Drivning se Trafikanalys (2015)
Sjdlvkorande bilar — utveckling och maojliga effekter. Rapport 2015:6
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Ett sitt att begrinsa behovet av central parkering, framforallt for resenédrer med
mycket bagage, som ska vidare med tag eller buss ar att anordna parkering langre
bort, i ett mindre centralt 14ge, men med parkeringsservice som gor att du 4nda
kommer hela vigen fram. Detta kan ordnas genom shuttletrafik (bussar) till och fran
den externa parkeringen eller genom parkeringsservice dér reseniren hamtar och
lamnar bilen pa en avtalad plats och dar personal sedan kor bilen till den mindre
centrala parkeringen.

Bada dessa typer av parkeringsmdjligheter finns idag vid Kastrups flygplats. Pa
Kastrups flygplats finns ocksa ett koncept med Park & Ride dir det i
parkeringsavgiften ingér fritt nyttjande av metro, tdg och buss under ankomst- och
avresedag.36

36 Kastrup.se (2016) http://www.kastrup.se/parkering/
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Da planeringshorisonten for utvecklingen av Centralenomradet dr 14ng ar de exakta
framtida behoven for bilparkering svar att avgéra. Nedan presenteras vara slutsatser
och rekommendationer for vidare steg avseende parkering och en
parkeringsanlidggning i nordostra delen av omradet.

1. Minska behovet av parkeringsplatser

a. Se over parkeringstalen for omradet

I denna rapport har de parkeringstal som tagits fram i den 6vergripande
parkeringsutredningen anvinds (alternativ 2a)37. Dessa tal ar en
sankning jamfort med stadens rddande parkeringstal, men innebir
fortsatt att en stor méngd, ca 4 000 parkeringsplatser behover byggas.
Parkeringstalen bygger pa de berdkningar av trafiken enligt
trafikstrategin som gjorts fér Jirnvagen i Norra Masthugget.
Centralenomradet har en klart battre tillganglighet till kollektivtrafik 4n
Jarnvagen och kommer att forbattras ytterligare efter inférande av
Vistldnken. Nya uppgifter med nedbrytning av trafikstrategin per
stadsdelsomréde, vilket saknats tidigare, har dessutom nu tagits fram.
Det bedoms darfor som motiverat att se 6ver och mojligen sianka
parkeringstalen for bil ytterligare.

b. Fokusera pa anvindningar med lag bilbehov samt hog
potential for samnyttjandet
Den exakta mixen av verksamheter och bostadstyper inom omradet ar
inte bestdmt. Beroende pé hur ytorna fordelas pa olika verksamhetstyper
kan behovet av bilparkering paverkas inom ramen for parkeringstalen
for omradet. Genom att inkludera och prioritera verksamheter med lags
bilparkeringsbehov, exempelvis skolor och studentbostidder kan det
totala behovet av parkeringsplatser minskas. Aven potentialen for
samnyttjandet kan 6ka betydligt genom ett medvetet urval av
verksamheter i omradet med fokus pa olika nyttjandetider. Sarskilt
verksamheter dér parkeringsbehovet primért ar pa kvallar och helgar ar
intressanta.

c. Arbeta med erbjudanden, tjinster och omradesprofilering

som minskar behov och anvindningen av egen bil.
Parkeringsbehovet kan minskas ytterligare med attraktiva
mobilitetsatgdrder som minskar behovet av egen bil eller parkering,
exempelvis bilpooler for boende och verksamheter, lagenheter och
arbetsplatser som profilerar sig med kollektivtrafiklaget, narhet till
biluthyrning, hogkvalitativ cykelparkering m.m.

2. Skapa en tydlig prioriteringsordning for typer av bilparkeringar
Vilka parkeringsplatser som upplats for vilka nyttjandetyper har stor betydelse
for bade tillgingligheten, utnyttjandet av platserna, men dven for bendgenheten
att anvinda bilen.

En grundprincip som anvind i denna utredningen ar att bilparkeringar ska sté
narmare méalpunkten ju kortare parkeringstiden ar eller om det finns sirskilda
skal for att st nara, exempelvis for handikapparkering. For parkeringar dar
bilarna kan forvéntas sta langre tid, exempelvis en hel arbetsdag eller ett helt
dygn, kan ldngre avstand accepteras. En vidare princip i prioriteringen ir att

37 Trivector (2015) Parkering av bil och cykel i Centralenomrddet i Goteborg Gr 2035
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placeringen av parkeringen ska bidra till att minska attraktiviteten av att
anvinda bil, i linje med stadens ambition att minska biltrafiken.

Utifran dessa principer foreslés att parkeringsplatserna inom respektive fastighet
som ligger ndra ingdngarna primairt ska tilldelas olika nyttjandetyper enligt f6ljande
prioriteringsordning;:

1.

Handikapparkering: Behover ligga s& nira malpunkterna som mdgjligt och
alla handikapparkeringsplatser bor ligga inom respektive fastighet nira
ingéngarna.

Korttidsparkering for avlimning, leveranser, korta drenden: Som nésta
prioritet reckommenderas korttidsparkeringar (10-30 minuter) som behovs
for avlamning, leveranser eller korta drenden. Detta mojliggor god
tillganglighet till omradet och funktionalitet.

Bilpoolsparkeringar: For att gora bilpooler till ett attraktivt alternativ till en
egen privat bil eller till en tjanstebil f6r verksamheter behover poolbilarna
vara néra, latt tillgdngligt och synliga. Helst ska bilpoolsparkeringarna vara
betydligt nirmare och mer attraktiva dn alternativet med en parkering f6r en
egen bil. Bilpoolsbilar kan med férdel samutnyttjas av boende och
verksamheter i omradet eftersom de huvudsakliga nyttjandetider kan
forvantas komplettera varandra. P4 det viset uppnés en hog nyttjandegrad
och ytterligare minskat behov av parkeringsplatser.

Tidsbegrdnsade bes6ksparkeringar for verksamheter och bostdder: For att
skapa god tillgdnglighet for kunder och besokare till verksamheter inom
omradet rekommenderas att besoks- och kundparkeringar priméart 1aggs
inom respektive fastighet, for att skapa korta avstand och hog tillganglighet.
Dessa parkeringar bor vara tidsbegransade for att sikerstilla god
tillganglighet och hég nyttjandegrad, exempelvis till 1,5 timmar, alternativt
med en progressiv prissidttning. Detta for att maximera utnyttjandet och
antalet kunder per parkering. P4 tider med lagre besoks-/kundtryck kan
tidsbegransningen eventuellt forldngas, alternativ priserna anpassas.

Boendeparkering: Parkeringsplatser for boende bor placeras och prissittas
pa ett sdtt som ger incitament att inte anvdnda bilen dagligen eller for korta
drenden dar vil fungerande alternativ finns. Darfor rekommenderas att
boendeparkeringar priméart koncentreras pa nagot langre avstand,
exempelvis i en samlad anlidggning utanfér den egna fastigheten.
Prisséttningen bor vara sé att anviandaren inte behover flytta bilen for att
spara pengar, d.v.s. utan differentiering mellan dag- och kvéllstid och med
en manads- eller arskostnad.

Arbetsplatsparkering: Arbetsplatsparkeringar bor placeras och prissittas pa
ett sdtt som ger incitament att Gverviga alternativa fardsatt. Darfor
rekommenderas att arbetsplatsparkeringar koncentreras pa nagot langre
avstadnd frdn malpunkten, exempelvis i den kompletterande anldggningen.
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Sammanfattningsvis rekommenderas f6ljande prioriteringsordning i
planeringen av p-platser:

Inom varje fastighet:
1. Handikapparkeringar
2. Korttidsparkering for avlaimning, leverans, korta drenden
3. Bilpoolsparkering
4. Tidsbegransad besoksparkering, kundparkeringar

Om det finns parkeringsplatser kvar inom fastigheten kan resterande
primért anviandas for boendeparkering, darefter for arbetsplatsparkering.
Récker antalet parkeringsplatser inom fastigheten att ticka hela
parkeringsbehovet, samlas resterande behov i kompletterande anldggning/ar
pa gangavstand, primért:

Boendeparkering

Arbetsplatsparkering

Biluthyrning

Langtidsparkering for besokare, sarskilt kvillar och helger

Eal LB

Med den foreslagna prioriteringsordningen skapas god tillgdnglighet och
utnyttjandegrad samtidigt som det finns tydliga incitament att vilja
alternativa fardsatt.

3. Anviind yteffektiva och flexibla losningar for en gemensam
anlaggning
Genom att anvdnda en automatiserad parkeringsanldggning kan ytbehovet
for en samlad parkeringsanldggning minskas betydligt. Ett alternativ ar att
forbereda for en flexibel uppdelning av anldggningen for parkering av
sjalvkorande bilar och bilar som kérs av manniskor. For den férstnimnda
kategorin krivs en avlastningszon varifran bilen direfter parkerar sig sjilv.
Eftersom behovet av bilparkering i framtiden &r svar att férutse da
mobilitetsbeteendet kan fordndras rekommenderas vidare att samtliga
parkeringsanlidggningar planeras for en mojlig ombyggnad till annan
nyttjandeform.
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