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FORORD

I processen med utvecklingen av viktiga omriden i staden arbetar sedan ett par ar
tillbaka vara forvaltningar och bolag gemensamt med stadsutvecklingsprogram som
planeringsverktyg. Programmets uppgift ir att sitta fokus pa de férutsittningar och
fragor som dr viktiga i de olika programomridena. Férutom for Centralenomridet har
stadsutvecklingsprogram édven tagits fram for Korsvigenomradet.

Centralenomradet ir en del av Alvstaden och ska utvecklas i enlighet med Vision
Alvstaden som kommunfullmiktige antog hosten 2012.

Centralenomrédet dr redan idag en regional knutpunkt och kommer att utvecklas ytter-
ligare ndr kollektivtrafiken byggs ut och infrastrukturprojekt genomfors. Omradet har
ett strategiskt lige med kopplingar till sivil den befintliga stadskdrnan och dlven som
till nya utvecklingsomriden som Sédra Alvstranden, Gullbergsvass och Frihamnen.

I Centralenomradet finns en unik potential for ny bebyggelse som kan bidra till stadens
och regionens utveckling och att omréidets roll som vilkomnande entré till staden f6rstarks.

Stora infrastrukturprojekt till en sammanlagd investeringskostnad av 30-40 miljarder
kronor, som samtliga berér Centralenomradet, planeras genomforas under de kommande
15-20 aren. Fragan dr: Hur kan dessa stora investeringar pa bista sitt bidra till att vi
far den stad vi vill ha?

Stadsutvecklingsprogrammet visar en samlad 6vergripande stadsbyggnadsidé f6r omra-
dets utveckling. Det dr ett avtryck frin den pagiende stadsutvecklingsprocessen och ett
dialogunderlag om utvecklingen av omradet.

En forsta version av stadsutvecklingsprogrammet presenterades i maj 2014. Inkomna
synpunkter och inspel har tillsammans med nya underlag och ny kunskap frin
pigdende detaljerad planering i omridet legat till grund fér vidareutvecklingen av
stadsutvecklingsprogrammet.

Stadsutvecklingsprogrammet dr, med tanke pa de linga planeringstiderna f6r de ingéende
projekten, en ”firskvara” och behover dirfor uppdateras kontinuerligt. Hir presenteras
Stadsutvecklingsprogram f6r Centralenomradet ”Version 2.0”.
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MAL & STADS-
KVALITETER

Centralenomradet ingar i Vision Alvstaden, som kommunfull- s
madktige antog i oktober 2012. Stadsutvecklingsprogrammet ‘_:

dr en vidareutveckling och konkretisering av vision Alvstadens 2
mal och strategier specifikt for Centralenomradet. Malsatt-

ningen fér omradets utveckling och de sex dvergripande ;
stadskvaliteter som har tagits fram baseras pa visionen. Y




MAL OCH STADSKVALITETER

MAL

Centralenomridet ska utvecklas till en
vilkomnande entré till Géteborg och
Goteborgsregionen. Centralenomridet
ska bli ett attraktivt kommunikations-
nav och en regional motesplats 1 tit
innerstadsmiljo.

I Centralenomridet ska en tit, blandad
och livfull stad med gronska, métesplatser
och strik utvecklas. Nya strik ska knyta
an hela omradet mot vattnet, dppna for
utvecklingen av Gullbergsvass och koppla
strak vidare mot den gamla stadskirnan,
Tridgardsforeningen, evenemangs-
straket, Skeppsbron och Frihamnen.
Centralenomridet 4r ocksi en del av det
stadsmissiga strak som planeras 6ver
ilven via Frihamnen och Backaplan till
Wieselgrensplatsen. Infrastrukturen ska
l6sas sd att maximala méjligheter for ny
bebyggelse och attraktiva platser skapas.

Omkring 2000 nya bostider och 16
000 arbetstillfillen kan utvecklas inom
omradet till 4r 2035.

8 MAL & STADSKVALITETER

STADSKVALITETER

Stadskvaliteterna anger de sex overgripan-
de kvaliteter som dr sirskilt viktiga for att
nd mélsittningarna f6r omridets utveck-
ling i enlighet med vision Alvstaden. De ir
vigledande f6r all planering och genom-
férande i omridet. De ska ocksd fungera
som ett redskap for att utvirdera olika
alternativ och delprojekt inom omradet.

Stadskvaliteterna for Centralenomridet
kan kopplas till de tre huvudstrategierna
for genomforande av vision Alvstaden;
hela staden, stirka kirnan och moéta
vattnet.

I de allra flesta fall kan dessa kvalite-
ter tillsammans med beskrivningen av
planstrukturen med strik, platser och
bebyggelse fungera som ett évergripan-
de kvalitetsprogram for projekt inom
Centralenomridet.

Nista steg 1 konkretiseringen av arbetet
pa en mer detaljerad nivé kan vara att ta
fram gestaltningsprogram som beskriver
den gemensamma ambitionen och kvali-
tetsnivin berérda parter emellan exem-
pelvis vad giller materialval, moblering,
belysning och grénska.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0
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INKLUDERANDE KONTINUERLIGA
1/ OCH LEVANDE 3/ GANG- OCH

DEL AV STADEN CYKELSTRAK |

MED BLANDADE ATTRAKTIV MILJO |

FUNKTIONER OGONHOJD

» %&K

NY BEBYGGELSE | EN REGIONAL OCH
TAT & FINMASKIG LOKAL

STADSSTRUKTUR TlL_LGANQLlGHET
PA FOTGANGARENS
VILLKOR
aa@im@a
HELA SIARKA
STADEN KARNAN

Sex stadskvaliteter ér végledande fér utvecklingen av Cenfrclenorprédef och
ansluter till de tre huvudstrategierna fér genomférandet av Vision Alvstaden
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Visionsbild Centralenomrddet
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VISIONER OCH STRAT

Att stiarka och utveckla stadens centrala
delar ir en forutsittning for Goteborgs
och regionens framtida utveckling och
ligger i linje med strukturbilden for
Goéteborgsregionens utveckling. Vision
Alvstaden handlar om hur staden pa
Gota dlvs bada sidor kan utvecklas till
tit stadsmiljo som frimjar méten och
samverkan. Alvstadsprojektet ir en
viktig del av det samlade Vistsvenska
paketet som innehiller en satsningar
pa kollektivtrafik, jirnvigar och vigar
i Goteborgsregionen. Paketet innehéller
bland annat Vistlinken, Hisingsbron och
Bangardsviadukten.

VISION ALVSTADEN

Alvstaden ska vara Sppen for virlden.
Den ska vara inkluderande, gron och
dynamisk. Hér ska det gamla och det

VISION ALVSTADEN

GIER

nya, det redan kinda och det okinda,
motas. I staden ska det finnas utrymme
f6r gemenskap och nya initiativ. Den ska
utformas si att den helar staden, moter
vattnet och stirker den regionala kirnan.
For att lyckas med detta krivs en process
som drivs av tydligt ledarskap, helhets-
syn, delaktighet, samarbete och lirande.
Visionen ir 6ppen for forindring 6ver tid.
Lirdomar fran processen ska berika och
utveckla visionen.

VISIONENS STRATEGIER

For att sitta en riktning och uppna visio-
nen finns tre huvudstrategier och en stra-
tegi for genomforande.

HELA STADEN
Staden ska knytas samman Gver dlven.
Hir ska finnas en blandning av platser,

Hela Staden

12 VISION & UPPDRAG

arkitektur, bostider, verksamheter och

utrymme f6r minniskor att uttrycka sig.
Segregation ska motverkas genom Gppen-
het, blandning och delaktighet.

MOTA VATTNET

Alvstaden ska utvecklas till en gron stad
vid dlven, en global ikon f6r gron stads-
utveckling dir det dr litt att leva hallbart.
Vattnet ska ses som ett naturligt inslag i
stadsrummet och vara en tillging for alla.

STARKA KARNAN

Goteborgs drivkrafter ska frigoras i
Alvstaden. Den tita, blandade och grona
innerstaden ska vixa over dlven och den
regionala kidrnan bli mer attraktiv och
tillgdnglig. Alvstaden ska attrahera
minniskor och verksamheter fran 6vriga
Sverige och virlden.

Starka Kéarnan

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0



Vy éver staden kring Géta Alv med Gullbergsvass till vénster och
Ringén och Frihamnen till héger

FRAN VISION TILL GENOMFORANDE
Arbetet i Alvstaden ir redan i gang. En
kraftsamling ska ske infér Goéteborgs
400-arsjubileum 4r 2021.

Alvstaden ska utvecklas med utgings-
punkt frin knutpunkterna, striken och ett
levande dlvrum. Genom att lita Alvstaden
vixa successivt utit frin redan pagiende
projekt, starta utbyggnaden i Frihamnen,
Backaplan och Centralenomridet, samt

koppla ihop utbyggnadsomridena med
strik kan en sammanhillen stad skapas
medan utbyggnaden pégir.

STADSPLANERING MED

2035 | SIKTE

For att Goteborg ska fortsitta utvecklas
till en attraktiv och hillbar stad krivs en
samordnad markplanering. Darf6r har tre
planeringsinriktningar tagits fram som
tillsammans anger hur Géteborg ska bli

GULLPERGSVASS

e
af
[ % I|Il
Fére "«. Efter
2025 12030
Fére =
2030 \W# |

Kartan visar hur Alvstaden utvecklas successivt frén

redan padgdende projekt.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

en stad som erbjuder ett enklare vardagsliv
for fler i en gron och livfull stad. De tre
ir utbyggnadsplaneringen, trafikstrategin
och gronstrategin. Oversiktsplanen som
antogs 2009 ir den gemensamma utgings-
punkten och det 6vergripande styrdoku-
mentet for stadens markanvindning.

Vision Alvstadens och planeringsinrikt-
ningarnas gemensamma tidshorisont ér
cirka ar 2035. D4 beriknas Géteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbets-
tillfillen och vara kdrnan i en arbetsmark-
nadsregion med 1,75 miljoner invinare.
Av dessa skulle cirka 50 000 boende och
50 000 arbetstillfillen kunna finnas i
Alvstaden.

Goteborg ska vara en stad f6r alla. I arbetet
f6r ett mer jamlikt Géteborg jobbar staden
med fokusomriden. De handlar om en god
start 1 livet, goda uppvixtvillkor, forut-
sittningar for arbete samt héllbara och
hilsofrimjande miljéer och samhaillen.
Som en grund for arbetet finns en samlad
beskrivning av skillnader i livsvillkor och
hilsa och en sammanstillning med forslag
till dtgirder i rapporten Skillnader i livs-
villkor och hilsa i Géteborg, 2014.

VISION & UPPDRAG 13



Centralenomrédet 2015

VARFOR ETT STADSUTVECK-
LINGSPROGRAM?

Stora infrastrukturprojekt och stadsut-
vecklingsprojekt planeras att genomfdras
etappvis under en ling tid i omradet —
15-20 ar.

Stadsutvecklingsprogram ir ett nytt
arbetsverktyg som har utvecklats i syfte
att svara mot behovet av fasthet i inrikt-
ning och flexibilitet att mota nya forut-
sittningar och kunskap som kommer fram
under arbetets ging.

Programmet presenterar en gvergripande,
samlad stadsbyggnadsidé for omradets
utveckling éver tid. Det huvudsakliga
syftet med stadsutvecklingsprogrammet
ar:

- att belysa stadsbyggnads- och
stadsutvecklingsfrigorna i sin helhet
med de planerade infrastruktur-
projekten som forutsittningar.

- att redovisa en planstruktur och stads-
kvaliteter som ska vara vara vigledan-
de sdvil for planering i pdgdende och
kommande detaljplaner och andra
planeringsprojekt, som vid genom-
férande av projekt.

- att vara ett Svergripande kvalitets-
program for projekt och detaljplaner
i omridet.

- att vara ett aktuellt kunskapsmaterial
for alla inblandade i planerings- och
genomférandeprocessen.

14 VISION & UPPDRAG

Stadsutvecklingsprogrammet ir ett

levande dokument som bor revideras allt-
eftersom tiden gér och forutsittningarna
férindras. Varje version som tas fram blir
ett avtryck frin den pigiende stadsut-
vecklingsprocessen i omridet. Arbetet
med stadsutvecklingsprogram ar ocksi ett
pagaende utvecklingsarbete av verktyget i
sig, vilket innebir att verktyget utvecklas
allteftersom.

STADSUTVECKLINGS-
PROGRAMMET SOM VERKTYG
| PROCESSEN

En forsta version av stadsutvecklings-
programmet blev klar i maj 2014. Under
2014 och 2015 har dialoger och infor-
mationsaktiviteter ordnats lopande om
stadsutvecklingen i Centralenomridet.
Minst fyra 6ppna aktiviteter per r har
hallits i Alvrummet och stadsvandringar,
dialogméten och workshops har genom-
forts med medborgare, fastighetsigare/
intressenter, féreningar, myndigheter
och boende i niromridet. Synpunkter
som inkom skriftligen under remissti-
den for version 1.0 redovisas i en sirskild
sammanstillning.

Inom satsningen Unga stadsbyggare
arbetade ungdomar med bland annat
Centralenomridet under tre veckor
sommaren 2014.

Inkomna synpunkter och inspel har
tillsammans med nya underlag och ny
kunskap frin pagiende mer detaljerad

planering i omradet paverkat arbetet med
version 2.0. Bland annat giller det prio-
riteringen av vilka férdjupningar och
kompletterande utredningar som har
tagits fram. Dessa har i sin tur lett till
justeringar i bland annat planstrukturen.

Centralenomridet har ocksé utvidgats till
att omfatta aven omridet mellan Stora
Bommen och Lilla Bommen, kring
Packhuskajen.

De sex 6vergripande stadskvaliteterna,
huvudstrukturen i planstrukturen och
malsittningarna f6r omradets utveck-
ling star dock i huvudsak fast frin version

1.0.

ORGANISATION

Arbetet med projekten i Alvstaden ska
utmirkas av samordning, tydlighet och
gemensamma arbetssitt. Projektet styrs
genom firdplanen som anger utbyggnads-
takt, uppfdljning av kvalitet och uppfolj-
ning av ekonomi baserat pi en overgri-

pande exploateringskalkyl.

For arbetet i Centralenomridet finns en
kommunintern projektgrupp for stads-
utvecklingsprogrammet och en samord-
ningsgrupp for pigiende detaljplaner och
projekt. Dessutom kallas intressenter/fast-
ighetsigare till dialogmoten regelbundet.
Tillfalliga tematiska grupper skapas efter
behov.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0
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CENTRA!:ENOMRADET |
VISION ALVSTADEN

I Vision Alvstaden formuleras bl.a.
foljande mal och malbilder som
ror utvecklingen av Centralen-
omrédet och som behandlas i
stadsutvecklingsprogrammet:

STADEN INOM VALLGRAVEN

“Den historiska stadskirnans blandade
verksambeter och rika utbud av aktivi-
teter ska virnas. Nordstan ska utvecklas
mot Lilla Bommen och Centralenomridet.”

INNERSTADEN SKA VAXA OVER
ALVEN

“Centralenomridet ligger mitt i Alvstaden
men ocksd mitt i Goteborgs framti-
da innerstad/.../ Vi ska utveckla knut-
punkten Centralenomridet — omrdidet
ska bli stadens centrala affirsdistrikt
(CBD-omride) och regionala métesplats.”

CENTRALENOMRADET

“Centralenomridet ska 6ppna utvecklingen
av Gullbergsvass och knyta an omridet
mot vattnet. Omrdidet ska vara ett attrak-
tivt kommunikationsnav och regionalt
centrum. Har ska en tit och blandad stads-
bebyggelse utvecklas med maotesplatser och
gronska. Centralenomridet dr en del av
det stadsmdssiga strik som ska skapas
dver dlven till Wieselgrensplatsen via
Backaplan.”

KRAFTSAMLA TILL 2021

“En ersittning av Gotadlvbron ska st klar
2020. Viistsvenska infrastrukturpaketet
innebdr betydande investeringar i kollek-
tivtrafiken. Arbetet med jarnvigstunneln
Vistlinken kommer att paga till 2027.
Centralstationen och dess ndromrdde stdr
infor en betydande omdaning som kommer
att paga under ling tid. Dessa och andra
projekt ska bidra till att vi ndr visionen
Sfor Alvstaden.”

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

BYGG EN TAT STAD

“Inledningsvis ska vi bygga vidare pd
befintliga handelsplatser. Backaplan,

Frihamnen och Centralenomridet ska
utvecklas till tita och blandade stadsmas-
siga omraden. Inforlivandet av platser och
gronska i den tita staden skapar mervirde
och ska sdrskilt beaktas.”

KOMMUNICERA MED AKTIV
OPPENHET
Alvstaden berér oss alla. Vi ska darfor
Jortsitta att arbeta aktivt med att kommu-
nicera vad vi gor och informera om alla de
projekt som véintar. Det dr viktigt att Gven
utveckla dialogformerna och hitta limp-
liga arenor for det offentliga samtalet.”

ANVAND TEMPORARA ATGARDER

“Arbetet med Alvstaden kommer att paga
under lang tid men visionen kan ta plats
i staden redan nu. Vi ska uppmuntra till-

falliga dtgirder och aktiviteter som stodjer
och utvecklar livet i staden.”

VISION & UPPDRAG
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OMRADET
IDAG

Centralenomradet ar stadens viktigaste knut-
punki med nationell, regional och lokal kollek-
tivirafik. Har méts manga manniskor med olika
drende och bakgrund. Omrdadet innehaller
bebyggelse frdn olika epoker med varierat
innehdll. Trafikstrak och parkeringsytor praglar
idag delar av omradet. Samtidigt innebdr den
goda tillgdngligheten, ndrheten till den histo-
riska stadskdrnan, Géta dlv och kanalerna unika
forutsattningar for stadsutveckling.
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BESKRIVNING AV OMRADET

LAGE

Programomradet ligger mellan den histo-
riska stadskirnan i sydvist och det fram-
tida utvecklingsomradet Gullbergsvass i
oster. Gota dlv avgrinsar omradet i norr
med Frihamnen och Ringon pi andra
sidan. Drottningtorget och Akareplatsen
ingar i omradet som i sdder avgrinsas av
Fattighusan. Kajstriket fran Pagoden till
och med Packhusplatsen ir ocksa en del
av Centralenomridet.

ENTRE, KOPPLINGAR OCH
BARRIARER

Centralenomradet dr entré till Goteborgs
centrum och mélpunkter av méinga
slag. Omradet har viktiga koppling-
ar till staden innanfor vallgraven,
Hisingen med utvecklingsomridena
Frihamnen och Ringén, Gullbergsvass,
Tridgirdsforeningen, evenemangsom-
ridet, Nordstans kdpcentrum mm. Géta
dlvbron med ramper och Gétaleden skapar
kraftfulla barridrer liksom spiromradena.

REGIONAL KNUTPUNKT
Centralstationen idr en knutpunkt med
omfattande kollektivtrafik. Internationell,
nationell och regional tigtrafik angor
staden hir liksom busstrafik av olika slag.
Omréidet rymmer flera sparvagnslinjer och
ett stort antal héllplatser.

18 OMRADET IDAG

MANNISKOR OCH STADSLIV

I omradet runt Centralstation ror sig
ménga minniskor, vardagspendlare, beso-
kare, flanérer, f6r manga ett forsta mote
med Goéteborg. Runt Drottningtorget
finns sju hotell med utmirkta konferens-
mojligheter och restauranger vilket bidrar
till omradets karaktir. Operan och Casino
Cosmopol ir andra regionala besoksmal.

Inom Centralenomradet ir antalet verk-
samma cirka 11 000. Kontor, butiker,
hotell och restauranger dr viktiga arbets-
platser. Endast ett fatal boende ir regist-
rerade i omridet.

Inom eller nira Centralenomridet finns
tvd forskolor, en grundskola (Vittra
Kronhusbordarna), en gymnasieskola
(Plusgymnasiet i Gullbergsstrand) och en
grund- och gymnasieskola (Samskolan).
Skolorna anvinder malpunkter i eller
nira omridet som utvidgat klassrum (ex
Kanaltorget och Kronhusparken).

GRONSKA OCH VATTEN

Det finns fa gronomréden fransett
mindre rester av den gamla stationspar-
ken vid fd Bergslagsbanans stationshus
och Nordstan samt nigra nyare alléer.
Tridgardsforeningens gronska ir ett
virdefullt inslag vid Drottningstorget.

Gota dlv och kanalerna med Fattighusin dr

Nils Ericsonplatsen

attraktiva miljéer i omradet. Gdsthamnen
vid Kanaltorget liksom kajerna har manga
besokare sommartid men ligger 6de under
vintern.

Stora delar av omréidet ligger pé utfylld
mark, dr plant och ligt beldget vilket dr
en utmaning i infor framtida klimatfor-
dndringar med hoga havsnivéer och risk
for 6versvimningar.

PLATSER OCH BEBYGGELSE

Inom omradet finns byggnader och
platser fran olika historiska epoker.
Vid Gullbergskajen ligger kontors-
bebyggelse frin 1970-talet. Pagoden/fd
Tobaksmonopolet frin 1917 som nyligen
ar renoverad dr en karaktirsfull byggnad.

Lilla Bommen innehiller landmirket
“Liappstiftet” med omgivande kontor.
Vid Kanaltorget dominerar Operan.
Nils Ericsonplatsen och Drottningtorget
omges av stationsbyggnader, hotell
och resenirsservice fran olika epoker.
Nordstans képcentrum frin 1960-talet
ersatte en smaskalig stadsbebyggelse
men har behillit gatustrukturen. Vid
Packhusplatsen ligger Tull-och packhu-
set och dldre hamnskjul. Akareplatsen/
Polhemsplatsen omges av GP-huset, fd
Vistra stambanans stationshus, l6parhuset
och nyare hotell.

Skansen Lejonet, en symbol £6r det dldsta
Goteborg skymtar i Sster.
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1. Centralstationens entré frdn Drottningtorget
2. T4g

3. L&dppstiftet och Lilla Bommen

4. Packhuskajen

5. GAngstrdk under Gétadlvbron

6. Fattighusdn med slussar, Tradgdrds-
féreningen, Posthuset och Léparhuset

7. Gota dlv, Pagoden, Gullbergsstrand

8. Gotaleden

9. Smdabdtshamnen och operan vid Kanaltorget
10. Fd Bergslagsbanans stationshus

11. Skansen Lejonet
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OMRADETS UTVECKLING
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Karta 1921

Delar av stadskdrnan och Gullbergvass
Utstrédckningen skiljer sig mycket lite
under perioden fram till 1960-talet.
Jarnvé&gen bildar en tydlig struktur och
dominerar centrala Gullbergvass med
Bergslagsbanans och SJ:s bangdrdar.
Kvartersstruktur med smdindustrier,
hantverkslokaler, varumagasin och
bostédder har byggts vid Gullbergstrand.
Packhusplatsen har jérnvégsanknytning
och préglas av sjéfart.

Gotadlvbron byggs under 1930-talet,
med en tydlig barriéreffekt som f&réindrar
Lilla Bommens roll som ett stadsmdssigt
torg.

Marten Krakowgatan &t ster med
landshévdingehus och vattenverkets
réda tegelbyggnad som stdr kvar én
idag.

Géteborg city i generalplan fran 1967.
Planen visar trafiksystemet,
parkeringszoner, handelskvarter,
nedgdngar till stadsbana mm.

En totalsanering i 1960-talsanda
gjordes i Ostra Nordstaden ddr

det ursprungliga 1600-talsmdnstret
ersattes av en struktur anpassad till
e citys roll som regioncentrum. Ldngs
sehusraldmoesnd hamnen anlades en trafikled som

SRR AN S M skapade en kraftig barriér mellan
LI N bebyggelsen och dlven

© GOTEBORGS CITY
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KULTURMILJOER

Centralenomridet innehiller flera virde-
fulla kulturmiljéer som speglar olika
skeden i stadens utveckling fran den allra
tidigaste perioden di den befista handels-
staden anlades till dagens stadskirna och
kommunikationsnav.

HISTORISK .
KOMMUNIKATIONSMILJO
Omradet kring Géteborgs Centralstation
ir en sammanhallen stationsmiljé med
ling tradition och har ett stort kommuni-
kationshistoriskt virde. Den berittar om
jarnvdgens och kommunikationsmiljéns
tillkomst och utveckling 6ver 150 ar.

De ildre stationsbyggnaderna -
Centralstationen, f d Bergslagsbanans
stationshus och f d Vistgotabanans
stationshus samt resterna av stationspar-
ken har ett stort historiskt virde.

Drottningtorget har karaktdren av repre-
sentativt kommunikationscentrum med
hoga arkitektoniska ansprik och gedigna
material. Centralstationens huvudentré
vetter 4t torget och priglar miljon med
stromman av resendrer. Centralposthuset
(1925) dominerar torgets dstra sida med
sin monumentala fasad i granit och gult
tegel. Anrika Hotell Eggers (1876) avslu-
tar torget dt vister.

GOTEBORGSKA FINRUMMET
Centralen grinsar till det goteborg-
ska finrummet, ett unikt och hogtid-
ligt stadsrum frin 1600-talet runt Stora
Hamnkanalen. Hir manifesteras den
befdsta handelsstaden Goéteborg med
landets frimsta exempel pd hollindskt
inspirerad kanalstadsplan och bevarade
delar av 1600-talets befistningar.

i
y
7
S
/
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MINNEN FRAN INDUSTRI OCH
SJOFART

I omradet finns viktiga minnesmirken
6ver den goteborgska sjofarten i form
av naturstensklddda kajer, uttrycksfull
arkitektur med anknytning till hamn-
och sjofarten i en firgskala dominerad av
gult tegel, ljus puts samt skjulbyggnader
i trd. Tobaksmonopolets komplex i rott
tegel fran borjan av 1900-talet har stort
industrihistorisk och arkitekturhistoriskt
virde. Motet med dlven och den visuella
kopplingen till Hisingssidan bidrar till
karaktiren.

INFART FRAN NORDOST
Stampgatan var redan pa 1600-talet
infartsvig till Goteborg frin nordost och en
forstadsbebyggelse vixte fram. Fattighusén,
en grivd kanal, anlades (1640) och kantas
av murar och rester frin 1700-talets lind-
allé. Det si kallade "Léparhuset” (1866)
ir en del av den tidigare dldre bebyggel-
sen. Akareplatsen omges av varierande
bebyggelse, bl a GP-huset i funktionalis-
tisk stil frin 1930-talet, f d Bergslagsbanans
stationshus, baksidan av Centralposthuset
och nyare hotell.

FORTIFIKATIONSHISTORIA
Skansen Lejonet i Gullbergsvass dr ett
blickfing i Centralenomridet. Den ir
ett av de bist vilbevarade minnesmir-
kena over Goteborgs dldsta historia frin
1600-talet och har ett stort fortifikations-
historiskt virde.

Drottningtorget, stationsmiljéerna,
hotellen, Fattighus&n och kopplingen till
Tr&dgdrdsféreningen

Packhusplatsen med stdtliga kontorshus,
Tull- och packhuset, Stora Hamnkanalen
och kopplingen till Skeppsbron och city

SKYDDADE BYGGNADER OCH
MILJOER

Ett antal byggnader och miljder i
Centralenomridet har skydd av olika
slag enligt miljébalken, Géteborgs
kulturmiljéprogram, detaljplanebestim-
melser mm.

1. Centralstationen

2. F d Vastgétabanans station

3. F d Bergslagsbanans station med rester
av jarnvagsparken

4. Hamnskjulen 205 och 207

5. Centralposthuset(Hotell post)

6. Tradgdrdsféreningen

7. Fd Tobaksmonopolet (Pagoden)

8. Fattighusdn, Stampgatan 8

9. Herziahuset, Fd Transatlantic, Fd
Brostrémia(fd Hovrdtten)

10. Fd Tull- och packhuset (Casinot)

11. Kajskjul 8

FORNLAMNINGAR

12. G6teborg, sdrskilt befdstningsstréket
och Stora Hamnkanalen
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RIKSINTRESSEN

Riksintresse kulturmiljévard

1. Stadskdrnan (1600-talsstaden), med
omrédet inom och parkstrdket IGdngs
Vallgraven samt Fattighusén dren
unik milj6 med en varierad, i huvudsak
smdskalig, bebyggelse. Omrédet
speglar Géteborgs utveckling fradn
grund I&ggning till nutid. Stora delar
av den ursprungliga stadsplanen med
vallgrav, kanaler, beféstningsrester och
gatustrdckningar dr bevarade.

Riksintresse kommunikation
Jarnvdag

2. Vastldnken

3. Centralstationen Géteborg och
uppstdliningsspdr

4. Godsterminalen G&teborg norra

Vdag
5. E 45,
6. StadstjGnaregatan- Kruthusgatan

Sjofart
7. Farled Géta Alv.

NATURMILJOER

NATURVARDEN

Inom omridet finns tva naturvardsintres-
santa alléer (biotopskydd). Ett mindre
parkomride ("Jirnvigsparken”) bedéms
som skyddsvirt. Dessutom finns 3-4 grova
almar i omridets mitt, vilka bedéms hysa
vissa naturviarden. Flera av triden har
stamhiligheter som dr virdefulla miljder
for insekter och andra smékryp.

Ett flertal tridrader, som omfattas av det
generella biotopskyddet for alléer, finns
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i omridet men bedéms ha begrinsat
naturvirde.

EKOSYSTEMTJANSTER

Gronskan i omrédet erbjuder idag flera
virdefulla ekosystemtjinster, om in i
begrinsad omfattning. Dessa dr bland
annat skugga, luftrening, rening av
dagvatten och upplevelsevirden.

Allé med grova lindar vid Nordstan

Tradmiljoer

1. Allé med t&mligen grova lindar.

2. Allé mellan vég och jérnvdg med det
rédlistade tradet alm.

3. Parkmiljé med flera gamla, grova
[&virédd (alm, I6nn, lind, oxel och kastanj).
P& trGden véxer flera sorters lavar.

4. 3-4 grova almar.

Vattenmiljéer

5. Fattighusén/Valigraven med rédlistade
och fridlysta vattenvéxter. Livsmiljé fér
ndrmare 20 fiskarter och andra limniska
organismer.

6. Mindre damm ev med knélnate

7. Gota dlv dr viktigt rast- och
Svervintringsomrdde fér fagel, bl.a.
sjéfdgel och pilgrimsfalk. Alven dr viktigt
fér fisk och andra limniska organismer,
s@vdl som livsmiljé som vandringsled.

Ovrigt

8. Vid Packhuskajen har hdckande
tornseglare och h&ckande silltrut
noterats.
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LOKALKLIMAT

Lokalklimatet har stor betydelse for livet
pa strik och platser. Sol, vind/14, férhars-
kande vindriktning, kyla pd vintern och
virme pid sommaren paverkar vistelse-
virdena i omradet. Vixtlighet ger 14 och
skugga. Luftf6éroreningar stiller krav pa
genomluftning samtidigt som 14 dr 6nsk-
virt. Centralenomrédet priglas av vindut-
satta omriden lings dlv och kajer och stora
hardgjorda och 6ppna ytor. Ny bebyggelse
och tillskott av gronska ger mojligheter till
att forbittra av lokalklimatet.

Behagliga miljoer med god luftkvalitet
efterstrivas dir minniskor vistas och
blisiga, kalla, skuggiga miljder ska undvi-
kas. Ny bebyggelse i omridet kommer att
paverka lokalklimatet bdde inom omridet
och i omgivningen.

Nuvarande férhdllanden i centralenomrédet

Vindutsatta omrdden
@ I&ngs dlv och kanaler

E Vegitation

. Bebyggelse

Spdr, végar och
parkeringsomraden

-\- E Féroreningar

Férhdrskande

vindriktning

Vit pil = Sommartid
‘. Svart pil= Vintertid

|

STORNINGAR OCH HOT

Omridet rymmer ménga utmaningar
infor utveckling till blandad stadsbebyg-
gelse. Oversvémningsrisker, trafikbuller,
dalig luftkvalitet med héga kvivedioxid-
nivier, geotekniska férutsittningar, mm
miste hanteras i den fortsatta planeringen.

BULLER

Omradet dr utsatt f6r hogt buller fran
mycket trafik av olika slag. Lugna
omriden for rekreation saknas till stor del.
Goteborgs stad har tagit fram vigledning
f6r hantering av buller som ska anvindas
vid planering av ny stadsbebyggelse.

LUFT

Omrédet har hoga halter av kvivedioxid.
Det ir risk for att MKN kan komma over-
skridas vilket maste utredas nirmare inom

Buller fran vé&gtrafik
Dygnsmedelnivéer 2007
Gult <55 dB, Lila >80 dB
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ramen for detaljplanearbete, sirskilt med
hinsyn till bostider och dirtill kopplade
ytor. Stadsbyggnadskontoret goér bedém-
ningen att det finns férutsittningar for att
normen kan klaras med en kombination
av atgirder inom planen och de atgirder
som finns med i ett dtgirdsprogram for
kvivedioxid.

HOGA VATTENNIVAER

Centralenomrédet ir ligt beliget och risk
finns for 6versvimning vid hoga havsni-
vier via Gota ilv. Det ir ocksi risk for
Gversvimning vid kraftiga skyfall efter-
som omrédet ar flackt med smé lutningar.

Nedsidnkningen av E45 Gétaleden utfor-
mas med hogvattenskydd till en nivd pa
+2,8 m med méjlighet till pabyggnad till

Luftkvalitet Kvévedioxid (NO2)
R&tt = dygnsvérde Sverskrider
miljékvalitetsnormen

+3,8 m. Hogvattenskyddet ansluter mot
Gotatunnelns hogvattenskydd samt plane-
rad utbyggnad av Hisingsbron dir anslut-
ningarna vid Stadstjinarbron kommer
hilla en niva pa minst +2,8 meter.

En hydromodell har tagits fram som
visar konsekvenser vid hégt havsvat-
ten vid framtida klimatférindringar.
Skyfallsmodell visar omriden som 6ver-
svimmas av skyfall vid framtida antagen
klimatférindring.

Arbete med atgirdsprogram f6r dlvkant-
skydd inom centrala staden pagir.
Forstudie om dlvkantskydd med typsek-
tioner har tagits fram. Trafikkontoret har
huvudansvaret for samordning, projekte-
ring, byggande och drift av dlvkantskydd.

H&ga vattennivaer
BIGtt = L&gt liggande mark under +2.8
som dririskzonen fér &versvdmning
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TRAFIK

Centralenomradet domineras idag av
fordonstrafik; biltrafik, buss- och spir-
vigstrafik och tigtrafik, vilket innebir
barridrer som forsvirar framkomlighet
och tillginglighet for fotgidngare och
cyklister.

I samband med att de stora infrastruk-
turprojekten genomférs kommer forut-
sittningarna for de olika trafikslagen att
forindras vilket ger méjligheter att skapa
en attraktiv stadsmiljo med ging- och
cykeltrafiken i fokus.

Fotgdngare maxfiéde/tim eftermiddag 2014

24 OMRADET IDAG
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Flygfoto ver en del av Centralenomrddet. Stora ytor anvdnds fér trafik idag.

Centralenomrédet trafikerades en vanlig
vardag ar 2014 av ca 220 000 resenirer
fordelade enligt foljande:

- ca 74 000 resenirer i ca 62 000 bilar.

> ¢a 94 000 resendrer i ca 4000 sparvag-
nar och bussar.

- ca 50 000 fotgingare eller cyklister.

© Rambdll

328

92

GANGTRAFIK

Flodena dr hogst mellan Centralstationen
och Drottningtorget samt mellan
Centralstationen och Nordstan. Under
maxtimman en vardag (k1 16-17) sker fler
dn 4000 passager i dessa snitt.

CYKELTRAFIK

Flodena forbi Centralstationen och i rikt-
ning mot framtida Bangirdsviadukten ir
liga. Sammanhingande och gena cykel-
strak saknas hir. Gota Alvbrons hela snitt
(bade vistra och 6stra sidan) har de hogsta
flddena med knappt 560 cyklister under
maxtimman en vardag (kl 16-17).

" ANTAL

m— (-100
e 101-250
251-500
501-1000
== 1001-2500
m— 2501-6548

436
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KOLLEKTIVA FARDMEDEL

Antalet av-/och péstigningar i Central-
stationen, inkl Nils Ericson-terminalen,
ir cirka 78 000/dygn. Dagligen angor
cirka 300 persontig med cirka 65 000
resendrer Goteborgs Central. Fran Nils
Ericsonterminalen avgir Visttrafiks
bussar, flygbussar, fjirrbussar, annan
kommersiell busstrafik och ersittnings-
bussar vid instillda tig. Hirifran gér
busstrafik i alla riktningar. I snitt nyttjar
drygt 13 000 resenirer dagligen busstrafi-
ken i Nils Ericsonterminalen. Hallplatsen
Centralstationen/Drottningtorget ir ett
nav i Géteborgs lokaltrafiknit. En genom-
snittlig vardag nyttjar cirka 40 000 rese-
nirer hallplatsen.

BILTRAFIK

Pi de allra flesta av stadens gator minskar
flodena i det centrala stadssnittet. Under
de senaste 25 dren har flodena minskat
fran 96 200 till dagens 39 800 fordon/dygn
i omradet innanfér Vallgraven. Flédena
pa Gota Alvbron har minskat med cirka
25% under de senaste tio dren och var
cirka 20 000 fordon/dygn ar 2014. Pa
Stadstjinaregatan och Nils Ericsongatan
passerade knappt 17 000 fordon/dygn och
pé Gullbergs strandgata vid Kilsgatan
cirka 6000 fordon/dygn ar 2014.

E45 Marten Krakowgatan/Gétaleden och
i Gotatunneln ingér i det nationella stam-
vignitet. P4 E45 Mirten Krakowgatan
(Gotaleden) dr lodena hoga med cirka 63
000 fordon/dygn (2014). Det férekommer
mycket godstrafik pa E45.

GODSTRANSPORTER OCH
INLASTNING

Under Nordstans képcentrum ligger en
lastgata med tillfart frin Kanaltorget. Den

ar en viktig terminal for godstransporter
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Angéring till Centralstationen, h&dmta/ldmna och korttidsparkering

';!. £ :. M ,-_.X ' ‘:
Trafikering runt Centralen 2015
turer per riktning i maxtimmen
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Kollektivtrafik per slag, antal turer per riktning i maxtimman, 2015

béade till Nordstans képeenter och for
fortsatt distribution med sm4 fordon till
innerstan. Till dvriga verksamheter sker
leveranser via stadens gator och torg.

PARKERING OCH ANGORING

Centralenomrédet ar lattillgingligt med
bil och ett stort antal parkeringsplatser
finns i omradet. I Nordstans parkeringshus
finns 2700 bilplatser och i omradet i dvrigt
finns ytterligare cirka 2700 bilplatser.
Kring Centralstationen finns cirka 400
himta/limna, korttids- och lingtidspar-
keringsplatser samt drygt 100 parkerings-
platser for hyrbil. Korttidsparkeringen
anvinds till stor del av sillanbesokare, som
parkerar endast nigon ging per méinad.
Varje dag passerar drygt 7 700 bilar entrén
till korttidsparkeringen. Besokare till
butiker, hotell och kontor i évriga delar
avomradet har framkorningsméjligheter
till entréerna.

Det ar brist pa allmant tillgingliga parke-
ringsplatser f6r cykel i omrédet. Idag finns

B\

cirka 1,4 cykelparkeringsplatser per 100
resenirer i nirheten av Centralstationen,
totalt drygt 900. I hela Centralenomridet
finns knappt 1500. Dessutom finns knappt
200 allmint tillgingliga lanecyklar.

PLANERINGSINRIKTNING

Den trafikstrategiska inriktningen leder
till att bilresorna minskar i absoluta tal till
2035 i Géteborgs stad, dven om befolk-
ningen 6kar. Inriktningen medfér ocksa
att andelen resor som sker till fots eller
med cykel ska oka frin dagens 26 % till
minst 35 % och andelen resor med kollek-
tivtrafik ska cka fran 24 % till 55 %.

De trafikstrategiska malen innebir en
fordubbling av antalet resor till fots eller
med cykel, nidstan en férdubbling av
antalet kollektivtrafikresor och en minsk-

ning av antalet bilresor med en fjardedel
till ar 2035.

Cykelparkering p& Drottningtorget
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Modellbild p& Centralenomrédet 2035, vy frdn Gullbergs
strand och Gullbergskaj in mot stadsk&rnan

TRE HUVUDSTRATEGIER

SKAPA EN ATTRAKTIV
STADSMILJO OCH EN LIVFULL
REGIONAL MOTESPLATS

Potentialen att skapa attraktiv inner-
stadsmilj6 och stationsmiljo tas tillva-
ra och infrastrukturen effektiviseras.
Omkring 2000 bostider och 16 000
arbetsplatser bedéms kunna skapas i
omridet. Stadskvaliteterna inkluderan-
de och levande del av staden med blan-
dande funktioner, ny bebyggelse i tit och
finmaskig stadsstruktur och bygg vidare
pa befintliga och integrera nya kvaliteter
—gronska och vatten, dr viktiga vigvisare
i stadsutvecklingen.

28 STRATEGIER

SKEPPSBRON

SKAPA STARKA STRAK

Striken i Centralenomréidet dr viktiga
pusselbitar i att koppla ihop staden over
dlven, bygga bort barridrer och knyta
samman stadens delar med varandra.
Omridet ska utvecklas med kvaliteter
som gor det litt att vélja yteffektiva och
klimatsmarta sitt att rora sig pa; litt att
leva hillbart. Ging- och cykelstriken ska
ha attraktiv milj6 i 6gonhojd.

GULLBERGSVASS

NORDSTAN

GARDA
(]

FORBATTRA
TILLGANGLIGHETEN TILL
REGIONKARNAN

Regionkirnans uppkoppling mot regionen
forbittras nar Centralenomridets roll som
bytespunkt f6r regionala/nationella resor
vidareutvecklas. Fler ska kunna rora sig
pa mindre yta i den tdta staden och till-
gingligheten med kollektiva firdmedel
forbittras. Stadskvaliteten om regional
och lokal tillganglighet pa fotgingarens
villkor ir en central friga i planeringen.
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© Gehl architects
© FOJAB arkitekter

Intensiv och t&t stationsmiljé, illustration

Tat stad med plats for stadsliv

© FOJAB arkitekter
CC BY SUNNY UK

Inkluderande och levande platser, illustration Attraktiv resen&rsmiljé

ROCHWEAR

———

© Gehl architects
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En mdétesplats med gréna kvaliteter i tét innerstadsmiljé
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Hojder ny bebyggelse inom omrade:

upp till ca 6 van
(ca21 m)

upp till ca 10 van
(ca36m)

upp till ca 14 van
(ca49m)

upp till ca 30 van
(ca 105 m)

S OIOI0IO

Ny hég byggnad
Y Landmdrke

Berdkning baseras p& att 1 van =3,5m

Karta med férslag pd& nya hushéjder inom Centralenomrédet

TEMATISKA STRATEGIER

STADSBILD OCH SKALA

Genom att bygga titt kan marken i
omridet utnyttjas effektivt och det unika
liget i regionen tas tillvara. En balans
mellan skala, gaturum och attraktiv stad
i 6gonhdjd behover beaktas. Det dr ocksa
viktigt att férhalla sig till hur byggna-
derna upplevs pd avstind. Sdrskilt motet
mellan den befintliga staden och den
nya tita innerstaden behover hanteras
pa ett medvetet sitt och med forstielse
for forhallandet mellan kvaliteterna i det

i Gasklockan

befintliga och det nya.

Norr om Centralstationen foreslds ett
kluster med héga hus som ger en mycket
hog tithet med arbetsplatser och bidrar
till omradets utveckling till en regional
motesplats.

Likasa bidrar de planerade hogre husen,
upp till 14 védningar, utmed striket
Stadstjinaregatan mot Hisingen, till
en hogre tithet som ger tyngd ét det

i Region City

Modellbild éver Centralenomrddet och referensbyggnader

stadsmissiga striket vidare via Frihamnen
och Backaplan till Wieselgrensplatsen.

De hégre husen skapar ett tydligt land-
mirke for omradet och bidrar till orien-
terbarheten och lisbarheten av staden.

1 6vrigt foreslds i huvudsak ny kvartersbe-
byggelse i 6-10 viningar. Narmast befint-
lig stad foreslas en mattlig skala i upp till
cirka 6 viningar, for att ansluta hjderna
till angrinsande omriden.

Léppstiftet

Christinae:
kyrka



GRONSKA OCH VATTEN

Fler parker och olika slags gronska behévs
for att stadskvaliteterna ska nis. Férutom
i parker i olika storlek blir det viktigt i den
tita staden att alltid prova om gronska kan
finnas utmed strak, pa torg och byggna-
dernas tak, viggar och terrasser. Det finns
stora mojligheter som bor tas tillvara for
att forbittra kontakten med ilven och
Fattighusan.

PA TORGEN

Torgen dr delar av de grona striken genom
omréidet och rymmer en stor potential att
tillféra grona kvaliteter. P4 flera torg kan
vattenkontakt dstadkommas.

UTMED STRAKEN

Tridkantade gator fungerar som gréna
linkar mellan omradets grona malpunk-
ter. Tradrader forstiarker strikens rikt-
ning, skapar grona visuella kopplingar,
bryter upp storskaliga gaturum och skapar
attraktiva vistelsezoner for fotgingare
lings gaturummens kanter.

KOMPAKTA SMA PARKER

Sma grona platser blir virdefulla komple-
ment till parker och torg. De kan bidra
till att koppla samman olika slags gronska

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

Torg med grénska
I Grona parkmiljéer

(O En

Karta med férslag pd strék med grén karaktdr, parker occh torg

i omridet och bidrar till en variationsri-
kedom vad giller grona métesplatser i
omridet.

EKOSYSTEMTJANSTER

I Centralenomridet blir det sirskilt viktigt
med reglerande och kulturella ekosys-
temtjinster. Med reglerande avses luft-
rening, temperaturreglering, skugga och
vattenrening. Med kulturella tjinster
menas gronskans sociala, estetiska och
rekreativa virden.

En annan nytta dr att gronskan kan bidra
till den biologiska mangfalden. Vid plane-
ringen ska de nyttor som gronskan ger
beaktas och tas tillvara si lingt som

mojligt.

CC BY K ALFRINK

LOKALKLIMAT

For att sikerstilla ett bra lokalklimat och
motverka effekter frin hog tit bebyggel-
se och vindar frin nordost och sydvist ir
det viktigt att ventilerande strak skapas
som minskar héga nivder av utslipp och
att bebyggelse som ger upphov till turbu-
lens, vindtunneleffekter och slagskugga pa
platser och strik minimeras.

Vistelseytor pa platser, strik och
bor till
vindskyddade och soliga zoner och
att lokala liskydd och vindbrytande
vegetation anvindas pa vindutsatta platser.

entrépartier lokaliseras

Bostider, skolor och forskolor lokaliseras
till vindskyddade omridden och till
omréden som har en god luftcirkulation.
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TRAFIK OCH MOBILITET

De sitt som upplevs som mest attraktivt
att ta sig till méalpunkter inom omradet
ska vara giende, med cykel eller kollektiv-
trafik. Den allra storsta delen av omridet
finns inom 600 meter frin den vidareut-
vecklade Centralstationens entréer.

FOTGANGAREN | FOKUS

Fler strak i ett finmaskigt nit behover
skapas for fotgingare och barridrer mini-
meras. Fotgingarens hastighet och upple-
velsen i 6gonh6jd ska vara utgingspunkten
i utformningen.

Tillgingligheten med cykel och kollek-
tivtrafik ska vara god, dock i laga hastig-
heten over strickor dir det dr titt med
korsningar f6r fotgingare och éver torg
och parker. Kopplingarna f6r cykel sarskilt
mellan omridets norra och sédra delar
behover forbittras och kompletteras.

Det ska vara mojligt att ang6ra malpunk-
ter inom omridet med bil, men omradet
ska inte ha genomfartstrafik, férutom
pi E45. Bangirdsviadukten frigor
Drottningtorget och Nils Ericsonplatsen
frin genomgiende biltrafik.

32 STRATEGIER

KOMMUNIKATIONSNAVET

Centralenomradet ska vara en bytespunkt
for regionala/nationella resor. For byten
i stadstrafiken dr avsikten att gora det
ovriga kollektivtrafiknitet sd konkurrens-
kraftigt som méjligt genom snabba inre
och yttre tvirférbindelser med attraktiva
bytespunkter. Over Nils Ericsonplatsen
bor antalet kollektivtrafikfordon inte oka.

Centralstationen utvidgas med de
fyra spiren i Vistlinken. Alla sidor av
stationsomradet ska bli vilkomnande och
trygga entrémiljoer med god orienterbar-
het. Kopplingar som gor det enkelt for
fotgangare och cyklister att komma nira
ska prioriteras. Bilangdring, himta/limna
och kortare besok planeras i huvudsak ske
frin stationsomradets norra sida eller via
garage under stationsomradet.

Med féreslagen planstruktur mojlig-
gors kompletterande spéarvig till
Polhemsplatsen (f6r eventuell sparvig
i Parkgatan) och frin Stenpiren till
Kanaltorget for anslutning till Hisingsbron
(for eventuell Operalink). Under 2016
kommer ett f6rslag till malbild f6r stad-
strafikens stomnit i Géteborg, Partille
och Molndal att tas fram for beslut i
fullmiktige.

¢
oS

Nya hallplatser

mmm Viktiga
trafikkopplingar
Fotgdngarprioriterat
omrdde for kollek-
tivirafik
Stadsgator med
blandtrafik

== Spdarvagnsspar

Gétatunneln

PARKERING

De allra flesta resor kan ske giende, med
cykel eller kollektiva firdmedel. Atgéirder
som frimjar yteffektiva och héllbara fird-
sitt ska prioriteras. Det innebir att bilpar-
kering bor kunna minimeras. Bilparkering
ska kunna hanteras flexibelt; samnytt-
jas och med en reserv som kan tas till
vid behov. Losningar dir bilparkering
ir en del i en mobilitetsidé, exempelvis
da parkeringshuset blir en motesplats
med service och vixelplats mellan olika
firdmedel bor utvecklas. Cykelparkering
behover utdkas kraftigt och ska upplevas
som smidig och bekvim. En genomtankt
placering och god tillging till allminna
linecyklar dr ocksd en viktig del av cykel-
planeringen i omréidet.

0 o=
@4 i

Karta med férslag pd nya och befintliga
stérre parkeringsanldggningar f&ér cykel,
réd markering, och bil, bl& markering.
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Hektisk stationsmiljé

SOCIAL HALLBARHET

I Centralenomridet finns en stor bland-
ning av ménniskor och hir mots minnis-
kor med manga olika drenden och
bakgrund. Nir omradet utvecklas dr det
viktigt att denna méangfald uppmarksam-
mas och stirks.

Hogt tempo och stora resenirsfléden
priglar Centralstationsomridet. Omradet
dndrar idag dock karaktir 6ver dygnet,
veckan och arstiderna. Platser ar ibland
livliga och trygga, ibland 6de och otrygga.
Kriminalitet och osikerhet priglar en del
undanskymda miljéer som minga undvi-
ker, sirskilt nir det 4r morkt.

Goteborgs stad har linge arbetat med
hur en stadsutveckling kan ske med ett
socialt perspektiv. En modell fér sociala
konsekvensanalyser (SKA) och barnkon-
sekvensanalyser (BKA) har tagits fram.

Medverkan frin flera kompetenser och
aktorer med olika ansvarsomriaden ir
nédvindig £6r att fa forstielse for utma-
ningarna och méjligheterna.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

SOCIAL KONSEKVENSANALYS (SKA)
& BARNKONSEKVENSANALYS (BKA)
| CENTRALENOMRADET

I Centralenomradet genomfors sociala
konsekvensanalyser och barnkonsekvens-
analyser pd mer detaljerad nivé i varje
detaljplaneprojekt och pa omridesniva
genom stadsutvecklingsprogrammet.

Olika parter har deltagit i processerna och
bidragit med kunskap om omridet t ex
fastighetsiigare, verksamma och boende,
bolag, myndigheter och férvaltningar m
fl. Barn och ungdomar har engagerats vid
flera tillfillen.

I SKA och BKA identifierade mil, strate-
gier och knickfragor ska féljas upp under
planprocessens olika skeden.

SOCIALT BLANDAD STAD

Minga delstudier har utforts och pekar
pé flera gemensamma iakttagelser och
rekommendationer som ska beaktas i
planeringen. Bland annat lyfts f6ljande
fram:

Intervjuad besékare i omréddet

- Lit alla ta plats. Tilldt alla manniskor
att ta plats i omréidet. Losningarna ska
vara enkla och littillgingliga oavsett
funktionsvariation. Stationsmiljéerna
ska vara fria, 6ppna och tillgingliga
for alla.

- Skapa tydliga strak med god orien-
terbarhet som dr trygga och sikra
hela dygnet, dret om. Utrymmen vid
ramper, viadukter och i garage fir inte
bli nya otrygga platser.

—> Skapa platser for moten och samspel,
vistelse och lek. Skyddade, trygga och
lugna platser behovs. En métesplats
med kulturinriktning for barn och
unga foreslis.

- Sikerstill variation och ha omsorg om
detaljer i gestaltningen. Blandstad med
ménga funktioner och stor variation av
verksamheter bidrar till att omradet ir
aktivt dygnet runt, alla dagar i veckan.
Omsorg om detaljer och material
signalerar omtanke om minniskorna.
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STRUKTUR

Planstrukturen visar en huvudstruktur for
bebyggelse, sirak och platser. Den byggs
upp av de tre byggstenarna strak, platser
och bebyggelse. Straken gor det mojligt att
koppla omradet till vattnet, 6ppna upp for
utvecklingen av Gullbergsvass och koppla
ihop omradet med bade den befintliga
stadskdarnan och framtidens utvidgade inner-
stad pa dlvens dmse sidor. Platserna och
bebyggelsen ska starka omradets roll som
regional motesplats och valkomnande entré
fill Goteborg och Goteborgsregionen.
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TRE BYGGSTENAR

Planstrukturen tar sikte pa dr 2035 och
byggs upp av de tre byggstenarna strak,
platser och bebyggelse.

I planstrukturen utgdrs striken av en
finmaskig struktur och kan rymma allt-
ifran strik med frimst fotgingare till strak
med olika slags trafik; kollektivtrafik, bil,
cykeltrafik och fotgingare. Sex viktiga
strak lyfts fram sdrskilt. Trafiknitet
beskrivs sist i strakavsnittet.

Platserna i den féreslagna strukturen
utgdrs av nya och befintliga torg och nya
parker lings striken i strategiska ligen i
omrédet.

Platserna ska rymma en stor variation i
olika skalor fran den lilla férplatsen till
stadens viktigaste entrétorg. Nio platser
beskrivs nirmare.

Modellbild som visar exempel pd de tre

byggstanarna strdk, platser och bebyggelse

Bebyggelsen ger rumslighet och stodjer
aktiva platser och strak. Bebyggelsen
vinder sig ut mot strik och platser med
aktiva bottenviningar och rymmer
ett blandat innehill av bostider och
verksamheter.

Bebyggelsen beskrivs i sex delomréiden.

Strak med plats fér stadsliv i Paris

36 PLANSTRUKTUR
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Rumsskapande bebyggelsekvarter i
New York
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. Tydliga och karaktdrsfulla stréik
. med héga vistelsekvaliteter och
. god orienterbarhet

Tatt nGtverk av sammanbindande strék

. Grén karaktdar

Torg och parker i stor och liten skala

Kvarterstad med dynamisk variation i
héjdled som grundstruktur

STRAK

Striken inom Centralenomridet ska utgoras av ett
finmaskigt nit av sammanbindande strik i en attraktiv
gatumilj6. Gatutformningen ska goras med fotginga-
ren i fokus. Tillgdngligheten ska vara god f6r cyklis-
ter och kollektivtrafik och omridets huvudstrik och
karaktirsgator ges en tydligt gestaltad identitet.

PLATSER

Omriédet ska innehilla gott om samlande métesplatser
i form av torg och parker. Torg och parker ska ha ett
innehall och utformning som anpassas till olika skalor
frén regional till stadsdelsnivd, och mindre bostads-
och arbetsplatsnira platser.

4

w’
Bebyggelsestrukturen utgérs av kvartersbebyggelse i
varierande strukturer; rutnit, som solitirer eller i en
friare struktur. Grundskalan ir mellan sex och tio
viningar, men hogre i centrala delar som vid brofis-
tet och i stationsomridet dir bebyggelsen kan gi upp i

hojd. Bebyggelsen ska ha plats f6r aktiva bottenvaning-
ar och en fasadutformning som stodjer gatans stadsliv.

R

BEBYGGELSE
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PLANSTRUKTUR

LEGEND

NY BEBYGGELSE | CENTRALOMRADET

MOJLIG NY BEBYGGELSE, GULLBERGSVASS OCH

OMRADESGRANS FOR CENTRALOMRADET

BEFINTLIG BEBYGGELSE

O
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PLATS

GRON PLATS

STRAK (BOULEVARDEN, STADSTJANAREGATAN & KAMPEGATAN)

STRAK NILSERICSONPLATSEN/ LILLA BOMMENS
KAJTORG/ GULLBERGSVASS

UTVECKLING AV VATTENOMRADE

KAJSTRAK

=
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VANTPLATS FOR BATAR

(I

ENTRE TILL CENTRALSTATIONEN

VASTLANKEN DRAGNING UNDER MARK

SPARVAGNSHALLPLATS

NYA TRAD

BEFINTLIGA TRAD
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STRAK

Tanken ir att striken ska priglas avinne-
hallsrika milj6er, gronska och uppmuntra
till vistelse. De ska skapa en tydlig och
orienterbar struktur inom omridet och
utformas med unika karaktirer och ett
fotgingarvinligt innehall.

Kopplingen till dlven ska stirkas och
kajkanter och vattenmiljon géras till-
ginglig och attraktiv.

Kajstrdket vid Kilsgatan in mot Lilla Bommen-omrddet

I i\ .

och den planerade Hisingsbron, visionsbild

Striken skapar ett finmaskigt nit av
inbjudande kopplingar i olika skalor. Sma
lokala strak korsas av stadsdelsovergri-
pande huvudstrik och strik med potential
att bli regionala besoksstrak.

Sex viktiga strak lyfts fram sirskilt. Dessa
strak foreslas vara allmén plats. Strikens

karaktir och innehall baseras pa strikets
inramning av byggnader och innehallet
i byggnaderna; verksamheter och/eller
bostider, mélpunkter och trafikinnehall.

Avsnittet avslutas med en samlad beskriv-
ning av trafikniten i omridet.

‘. P
. s s =

Lokal kvartersgata med intim karakt&r

40 PLANSTRUKTUR
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Stadsgata med generdsa ytor fér
fotgdngare

Stadsgata med tréddalléer
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KAJSTRAKET

NILS ERICSONPLATSEN -

LILLA BOMMENS KAJTORG

NILS ERICSONPLATSEN -
LILLA BOMMENS KAJTORG

Stadsmissigt strdk som kopplar
samman Centralstationen med ilven
och landar i ett torg vid kajstriket. Ar
ett attraktivt fotgingar- och cykelstrak
med aktiva bottenvaningar, tillgingligt
for angéringstrafik.

STADSTJANAREGATAN
Stadsdelsovergripande huvudstrak
for gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik. Kopplar ihop den framtida
utvidgade innerstaden pé dlvens bida
sidor. Den planerade norra entrén till
Centralstationen ligger i fonden pé stré-
kets sodra sida.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0
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NILS ERICSONPLATSEN -
— — )
GULLBERGSVASS &

NILS ERICSONPLATSEN -
GULLBERGSVASS

Lokalt ost-vistligt huvudstrak for
gangtrafik. Ett stadsstrak med aktiva
bottenviningar genom stationsomradet
med prognostiserade hoga fotgingar-
floden med resenirer, besokare, verk-
samma, och pa sikt dven passerande
med mélpunkter i Gullbergsvass och
Gullbergsstrand. Straket dr tillgingligt
for cykeltrafik.

BOULEVARDEN
Stadsdelsovergripande huvudstrak
for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
En 6st-vistlig ryggrad som kopplar
samman Gullbergsvass i 6st med
Skeppsbron och Masthuggskajen i vist.
Tridalléer lings gatan bidrar till en
gatumiljé som upplevs som attraktiv
av fotgingare och cyklister.

KAJSTRAKET

Rekreativt strik for fotgingare med
potential att bli ett regionalt besoks-
strdk. Till storre delen endast géng-
trafik, men i den ostra delen dven bil
och cykeltrafik. Ett gronblatt strik med
olika slags torg, parker och malpunkter
bade i fartyg och pa kajen. Arendelav
ett lingre strik mellan Masthuggskajen
och Gasverkskajen.

KAMPEGATAN

Strak med variationsrik gronska och titt
med korsande st-vistliga gator. Hela
striket bor rymma generdsa ytor f6r
fotgingare och cyklister. Strackan frin
Bangérdsviadukten till Norra Sjéfarten
ir dven huvudstrik for kollektivtrafik
och bil.

PLANSTRUKTUR
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: Smdskalig och
: grén karaktar

L L L L)

Aktiva fasader och
bottenvdningar

! Angdring

T T T

L 325m | 3m

I sakd

3.9m

Principsektion genom strdket i Lilla Bommen-omrdadet

NILS ERICSONPLATSEN — LILLA BOMMENS KAJTORG

Strickan Nils Ericsonplatsen till Lilla
Bommens kajtorg kopplar centralstationen
till dlven. Straket planeras bli ett urbant
gang- och cykelstrak med tridplantering-
ar och med den nya Hisingsbron som
fondmotiv.

Striket avslutas i Lilla Bommens kajtorg
vid landmirket Lippstiftet och kopplar
hir vidare via en trappa och hiss upp till
Hisingsbron, och till Kajstriket.

Generdsa ytor for fotgingare och en
attraktiv milj6é i 6gonhéjd blir viktig
da straket har potential att bli en given
promenad till dlven och malpunkter utmed
Kajstraket och i Lilla Bommen-omridet.

Straket planeras dven att trafikeras
av en hel del cyklister d4 den ingér i
huvud- eller pendelcykelnitet. Striket
rymmer dven angéring med bil till Lilla
Bommen-omridet.

Lilla Bommens
kajtorg g

\/\
Karta &ver stréket, linje med pilar visar snittet

fér sektionen till véinster och &gat visar Idget f&r
visionsbilden till héger

Nordstan

NE-platsen

N

Byggnaderna kring striket kan rymma
kontor, bostider och centrumverksam-
heter och har aktiva bottenviningar med
publika verksamheter. Balkonger kan ge
extra liv 4t gatans fasader.

For att forverkliga detta strik forutsitts
en bro over Gotaleden eller att den delvis
overdackas. Hur och nir detta kan genom-
foras behover studeras vidare.

Gatumiljé med hég detaljering

42 PLANSTRUKTUR
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Attraktiv miljé i 5gonhdéjd
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Karta &ver stréket, linjen med pilar visar
snittet fér sektionen nedanfér.

STADSTJANAREGATAN

Den nya Hisingsbron kopplar samman
staden pd dlvens bada sidor och
Stadstjinaregatan blir en del av det
stadsmissiga strik som ska skapas till
Wieselgrensplatsen via Backaplan.
Straket landar i s6der vid den nya norra
entrén till Centralstationen, Vistlinkens
mittuppgang.

L

. Gdng- och
] : cykelstrak

j[ ] : ! Lokaler och

. garageentréer
: gerliv &t tunnel

Genomtdnkt ljuss&ttning av Hisingsbron, illustration

Striket rymmer alla trafikslag; cykel,
bil, fotgingare och kollektivtrafik.
Spérvagnstrafik och busstrafik férdelas
vidare pa separata ramper till Kanaltorget
respektive Nils Ericsonplatsen.
Kopplingen for fotgingare och cyklister
pé vig norrut mot Frihamnen komplette-
ras med en forbindelse frin Operan, med
god koppling till cykelstriken vidare ut i
staden pa dlvens sodra sida.

+11,50m

+10,40m

s

Kring striket planeras f6r en hog tithet,
bebyggelsen lings gatans sidor kan fa en
hogre skala och aktiva bottenvaningar
mot striket. Gatan blir till stor del enkel-
sidig, d4 kollektivtrafiken i mitten av gatan
delvis dr planskild, vilket hindrar 6ver-
gangar. Detta innebir att sirskild omsorg
behover dgnas at gestaltningen i 6gonhéjd.

© Dissing+Weitling

Entréer och .
skyltfénster : [
mot gata :
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Principsektion genom Stadstjdnaregatan i korsningen med Gullbergs strandgata. Brorampens héjd i detta I&ge &r ca
10 meter och spdrvagnsrampen dr néstan i nivd med resten av rampen. Brorampens ovansida strédcker sig frén fasad till
fasad och Gullbergs Strandgata passerar under Stadstjdnaregatan.
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Trappa och hisstorn pd Hisingsbron som leder till Kajstrdket, illustration

Utsiktsplats pd hisstornet, illustration

RORELSESTRAK OCH
KOPPLINGAR

Kajstrdket IGper under
StadstjGnaregatan Idngs kajen.
Bron har full héjd i detta Idge och
kan nds fran kajen via trappor och
hissar. Utrymmet under bron &r
stdngt och avslutas med en fasad
ut mot vattnet (streckad linje i
karta).

e Gullbergs strandgata I6per
som en planskild gata under
Stadstjédnaregatan. Aktiva
bottenvdningar IGdngs med
Gullbergs strandgata bdr skapas
och milién under bron ges en
omsorgsfull ljusséttning. Trappor fér
att ng StadstiGnaregatan kommer
finnas I&ngs gatan.

Sluttande gata som leder upp till

o StadstjGnaregatan.
(4

Korsningen Norra Sjéfarten och
StadstiGnaregatan. i denna punkt
kan samtliga trafikslag sGval korsa
Stadsjdnaregatan som svénga
upp P4 bron.

~ ©NORCONSULT
© PRETI/MACERICH

Exempel pd en fasad med publikt Exempel pd ljus och luftig gata i tunnel,
innehdll som méter kajstrdket och dlven 9th Street i Philadelphia, visionsbild
under bron, visionsbild
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Hisstorn och trappor som leder upp till
bron frdn kajstrdket, illustration
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Stréket bérjar vid Nils Ericsonplatsen, tidig visionsbild

NILS ERICSONPLATSEN — GULLBERGSVASS

Straket som loper fran Nils Ericsonplatsen
till den planerade stadsdelen Gullbergsvass
passerar genom stationsomradet och
Region City, en ny méilpunkt med hog
tit bebyggelse med kontor, handel, service
och en viss del bostidder. Straket fungerar
bide som ett resenirsstrik inom stations-
omridet och ett stadsstrak som kopplar
ihop staden ost-vistligt. Det planeras
bli ett utpriglat gingstrik som kommer
att anvindas av minga minniskor.

Fotgidngarflédena bedéms bli mycket
héga (se vidare under trafikstrik sist i
detta kapitel). Liv under hela dygnet, alla
dagar, blir likvil en viktig friga att aktivt
jobba vidare med. En kontakt mellan
terrasser och gatan kan berika striket.
Striket kopplar samman tva entrétorg
till stationen, den ostra entrén och Nils
Ericsonplatsen, och passerar tvd mindre
platser diremellan. Gatans matt mellan
platserna ir cirka 12 meter.

Cykeltrafik och angéring dr tillaten
men sker pé fotgingarens villkor. Den
hoga bebyggelsens paverkan pé gatumil-
jons lokalklimat behéver hanteras pé ett
medvetet sitt och upplevelsen av gatu-
rummet i 6gonhéjd bor vara en ledstjir-
na i utformningen av bebyggelsen kring
striket. Det blir dven viktigt att planera in
gronska dir forutsittningar finns, fram-
forallt pa torgen.

Exempel pd gdgata som kopplar
samman platser av olika storlek
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Soldiagram enligt kvalitetsprogram fér
detaljplan Centralstationen - soltimmar
perdag
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Exempel pad vistelseytor i klimatskyddade
l&gen
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Karta &ver strdket, linjen med pilar visar snittet fér sektionen ovanfér

Broad street i New York
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Exempel pd grén méblering IGngs gatuavsnitt
ddr det ej &r méjligt att plantera trad

BOULEVARDEN

Boulevarden, pa i huvudsak Vistra
Sjofarten, Kanaltorgsgatan och
Bergslagsgatan, planeras bli den
Ost-vistlig ryggraden i kopplingen
mellan Skeppsbron och Gullbergsvass.
Gatan foreslis till storsta delen bli trid-
kantad och passerar olika slags platser
som Packhusplatsen, Kanaltorget och

Bergslagsbanans stationspark.

Tanken ir att Boulevarden ska bli ett strik
med liv och rorelse. Den planeras bli ett

Principsektion vdster

vistelsezoner

E—
} Gatans sidor
gors om till
U attraktiva

Fity
P T

© Atelier du Bocal

viktigt kollektivtrafikstrik, huvud- eller
pendelcykelstrak och och aktivt strak f6r
fotgingare. Det blir sdrskilt viktigt att
goda och tita fotgingarkopplingar till
dlven tvirs over striket skapas.

Straket bor ha generdsa trottoarer som
ger flexibilitet att ta vara pé attraktiva
ligen for uteserveringar och platser dir
smé skona grona motesplatser kan skapas.
Trottoarer och cykelbanor étskiljs frin
korfilten for kollektivtrafik och bilar med

© FOJAB arkitekter

Stadsgata med fotg&ngar- cykel-
och kollektivtrafikstrdk. Utform-
ningen bér ge gott om korsnings-
mdjligheter f&r fotgdngare

tridrader. Boulevarden erbjuder ekosys-
temtjinster och dr gron och trivsam.

Under striket planeras bitvis en tigtunnel
och stora ledningsstrik, vilket medfor att
limplig stort av gronska beh6ver studeras
vidare i dessa ligen. Hir kan en kors-
ningsbar och grén mébleringszon vara ett
alternativ. Boulevarden ir dven ett omled-
ningsalternativ till E45/Gétatunneln.

Nordstan

Korsningsbar och grén
mdbleringszon i de
IGgen dar trad inte kan
planteras
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Tillg&ngliga, trygga
och tydliga strék fér :
fotgdngare och cyklister

T

7.2m
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Principsektion vdster :

Karta éver stréket mellan Skeppsbron och Gullbergsvass, linjerna med pilar visar snitten
fér principsektionerna nederst pd uppslaget

Principsektion éster

: Bergslags-
: banans
: stationshus

: Fotgdngarzon Trédalléer for
' med plats fér : orienterbarhet, ékad

. vistelse framfér . rumslighet och grén
: Bergslagsbanans : karaktdr
¢ stationshus

Principsektion &ster -

Skyddad promenadvdg
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Bergslagsparken
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: Varierade

ader med

-
ger liv

¢ Vindbrytande
: vegetation.

: Rérelsestrék som

: kantas av sittytor
: och aktivitetsytor
: f6r alla &ldrar

Kajstrdket, visionsbild

KAJSTRAKET

Kajstraket foreslds bli ett promenad- och
rekreationsstrak som kopplar samman
Gullbergskajen med Skeppsbron, med
potential att bli ett regional beséksmal
utmed dlven. Striket har fokus pa rekre-
ativa vistelseytor for boende, bes6kare och
turister samt de som arbetar i omridet.
Hir finns gott om plats £6r gronska bide
i form av trid och grona vistelseytor.

Planeringen rymmer ett levande kajliv
med fartyg och batar av olika slag och
malpunkter som restauranger/hotell/
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caféer i fartyg eller sma byggnader pa
kajen. Straket passerar bade aktiva och
lugna delar, som utgors av bdde iordning-
gjorda platser och friare platser med rum
f6r temporira aktiviteter.

Utmed straket i héjd med Kimpegatan
foreslas en park med aktiviteter for olika
aldrar och plats for vila och picknick.
Straket dr till stérre delen ett gingstrak,
men rymmer i Gullbergs strand dven ett
huvudstrik f6r bil och pendelcykelstrak.

Kajstrikets lige vid vattnet och riktning

lings med dominerande vindar paverkar
dess lokalklimat negativt. Sirskilda atgir-
der behover dirfor vidtas for att skapa
en komfortabel miljé. En omsorgsfull
gestaltning med vindbrytande vegetation
och andra lokala klimatskydd i kombi-
nation med en mattlig héjd pa intillig-
gande byggnader ger en mer attraktiv
vistelsemiljo.

Eventuellt behéver ett dlvkantskydd
anlidggas.
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: Brygga ékar

: vattenkontakten
: och ger

: vistelsevariation

: Angérings-
: mgjlighet
: frb&tar
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Kajstraket strédcker sig frdn Gullbergsstrand  Exempel p& en trékaj med Idsida skapar
i nordd&st till Skeppsbron i sydvdst, 6gat en skyddad och barnvdnlig miljé och
visar IGget f&r visionsbilden ovanfér kan fungera som &lvkantskydd vid hégre

vattennivder.
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Packhuskajen
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Karta éver stréket mellan Bangdrdsviadukten
och dlven, linjerna med pilar visar snitten fér
sektionerna

KAMPEGATAN

Straket Kdmpegatan planeras bli ett varia-
tionsrikt strak med en tydligt gron karak-
tir som landar pa Kajstriket vid dlven.
Utmed strickan skapas smé platser med
gronska som ger gatan ett variations-
rikt och gront uttryck. Den kommer att
utgora en ny strukturerande link som
fordelar trafik till och frin och inom
Centralenomridet. Striket rymmer alla
trafikslag med tyngdpunkt pa kollektiv-
trafik. P4 6mse sidor av gatan f6resls frin
biltrafiken separerade ytor for fotginga-
re och cyklister dir den vistra sidan ges
generdsa matt £or att mojliggora levande

Principsektion séder

Principsektion norr

|

(I

_ Principsektion
mitt

L L L

. Principsektion
séder

bottenviningar, stadsliv och uteservering-
ar i kvillssol.

Striket ges en gestaltning med varierande
bredd utmed strickan. Gatans karaktir
blir till storre delen relativt storskalig med
flera korfilt och stora gaturum. Separata
vinstersvingfilt ger god framkomlig-
het for kollektivtrafiken. Vid stationens
Ostra entré gors ett slipp i bebyggelsen pa
omse sidor av striket och ett torg pa vistra
sidan av striket och en park den stra
sidan foreslas. Torget och parken utgor
noder i den 6st-vistliga kopplingen mellan
Centralstationen och Gullbergsvass och

Grén vistelseyta i
attraktivt vésteridge

T

rorelser f6r framforallt fotgingare och
cyklister i 6st-vistlig riktning ska under-
littas och prioriteras framforallt i denna
punkt men ocksd utmed striket i stort si
att barriireffekter undviks.

Norrut mot dlven smalnar striket av till
en gata med en rad trid och enkelriktad
biltrafik och en bredd pa cirka 16 meter.

Dir striket landar vid dlven foreslds en
park. Det blir viktigt att skapa mélpunkter
som kan stirka striket i bida dess dndar.
En temporir anvindning av den vistra
delen av terminalbyggnaden utmed striket
diskuteras och kan bli ett virdefullt bidrag
till att aktivera straket.

Grén kant I&ngs

Torg

med gata
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""" FE : Gata utformas
Plats fér publika som grén lank
verksamheter y;
ik
o |
W
L P4 i
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TRAFIKNAT

Det planerade trafiknitet syftar till att
forbittra tillgingligheten 1 omradet f6r
fotgingare, cyklister och resenirer med
kollektivtrafiken i forsta hand. I stort sett
alla delar av omradet dr framkomliga for
bil, men hastigheten blir lag.

Trafiknitet i Sodra Centrum, vari
Centralenomradet ingir, kommer att
utredas vidare under 2016 och 2017, di en
trafiknitsplan tas fram. Trafiknitsplanen
ar ett nodvindigt planeringsunderlag i det
fortsatta arbetet, dd nitet behover ses i ett
storre sammanhang.

KOLLEKTIVTRAFIK

Den lokala och regionala/nationel-
la kollektivtrafiken sammanstrilar i
Centralenomridet och ger omréidet en
unik tillgdnglighet. Centralstationen
utokas med de fyra spiren i Vistlinken
och antalet resenirer bedoms oka frin
cirka 77 000 till cirka 95 000 av- och
péstigningar per dygn till ir 2035.
Centralstationens utvidgning mot norr,
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det nya hillplatstorget vid Kanaltorget
och den nya busshillplats vid fd
Bergslagsbanans stationshus, ger nya
fléden av fotgingare i omréidets norra del.

Sparvigsnitet dr under utredning.
Ett alternativ dr att koppla spirvig
fran Skeppsbron till Hisingsbron via
Kanaltorget (Operalinken). Ett annat
alternativ dr att utveckla sparvigskoppling-
en frin nordost via Polhemsplatsen vidare
till Parkgatan/Allén. Konsekvenserna av
de olika alternativen for stadskvaliteter-
na i Centralenomradet behover studeras
ytterligare.

Nya héllplatstorg som integreras med
omgivande torg planeras pi Kanaltorget
och Nils Ericsonplatsen. Hillplatserna pa
Drottningtorget vidareutvecklas anting-
en pa Drottningtorget eller fordelas pa
Polhemsplatsen och Drottningtorget.

el N
S -
W= Bilkopplingar
//' == Sparvdg
//
. mms Buss
=== Pendelcykelstrak

Huvudcykelstrak

Cykelstrak korsande

R >y g&ngfléden

Hallplats

| O

Angoringstrafik

Trafikndt inom Centralenomrddet

Knutpunktens hdllplatser och samband

Byte

SOBNO LA WN

°

spunkten/hdliplatser
Bergslagsparken
Kanaltorget
Vdstldnken V
Véstldnken M
Véstldnken O

Nils Ericsonterminalen
Nils Ericsonplatsen
Centralstationen
Drottningtorget
Polhemsplatsen

Spdrvdg och stombuss, lokal trafik
Tag, regional trafik

Buss, regional trafik

Buss, regional och nationell trafik
Tag, nationell trafik
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CYKELNAT

Kopplingarna fér cykeltrafik mellan
omrédets sddra och norra delar forbattras
med cykelstrik pa Bangérdsviadukten och
utmed Nordstan. Férutom Hisingsbron
behovs en kompletterande forbindelse
over dlven till huvudstrik i Frihamnen.
Hastigheterna kommer bitvis att begrinsas
av situationen i tit citymiljo, exempelvis
6ver Kanaltorget och Nils Ericsonplatsen.

BILTRAFIKNAT

E45 Gotaleden blir nedsinkt/gar i
tunnel/ vilket 6kar moéjligheterna att
koppla samman stadens gator i ett finmas-
kigt nidt. Med Bangardsforbindelsen
avlastas Drottningtorget och Nils
Ericsonplatsen frin genomgiende biltra-
fik. Bangardsviadukten, en forlingd
Kidmpegatan, Hisingsbron, Vistra,
Norra och Sédra Sjofarten och Gullbergs
strandgata dr huvudgator. I 6vrigt angérs
mélpunkter i omradet via torg och lokala
gator. For biltrafiknitet kan behov av
ytterligare en bro 6ver Fattighusin finnas.

MED FOTGANGAREN | FOKUS
Inom Centralenomridet finns omriden
dir olika trafikslag méts och mdéste
samsas om stadsrummet. P4 ett antal
punkter behover dessa méten studeras
och hanteras. Den 6vergripande fotging-
arprioriteringen inom omrédet skall vara
vigledande i arbetet att hitta de bésta
18sningarna i de méjliga konfliktzonerna.
Ett exempel dr hur fotgingarflodena 6ver
Nils Ericssonplatsen i relation till kollek-
tivtrafiken skall hanteras.

UNDERJORDISK
INFRASTRUKTUR

Utvecklingen av Centralen-omridet
medfor att stora omliggningar av den
underjordiska infrastrukturen behéver
goras. Ledningarnas nya placering behéver
ofta slas fast tidigt i planeringen. Det
underlag som dr vigledande dr planstruk-
turen och i méjligaste méin ska ligen dér
ledningar inte behover flyttas ytterliga-
re en ging efterstrivas. Samordningen
behover utvecklas ytterligare i det fort-
satta arbetet.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

Exempel pd platser med risk fér konflikter

1. Korsningen Stampgatan/
Polhemsplatsen: Kollektiv- cykel- och
biltrafik korsar gangstrdk.

2. Nils Ericsson platsen: Cykelpendelstrdk
och kollektivtrafikstrdk korsas av héga
fotgdngarfiéden.

3. Boulevarden/Kanaltorgsgatan: Gang
och cykelstrdk korsas av bussangdring fill

FOTGANGARFLODEN

Med den planerade fortitning-
en med boende och arbetsplatser i
Centralenomridet och omridena runt
omkring och det 6kade resenirsflodet
blir lédena av fotgingare sammanta-
get mycket hoga i omridet. Okningen

Nils Ericsonterminalen och buss/biltrafik i
korsningen med Stadstjénaregatan.

4. S6dra och Norra sjéfarten: Ramper till
och frén Gétaleden.

5. Ostra stationstorget/-entrén och
féreslagen park: Ost-véstligt gdngstrak
korsas av trafik p& Kdmpegatan.

6. Korsningen Ostra Hamngatan -
Kanaltorget: GAng- och cykelstrdk korsas
av bil- och kollektivtrafik.

Férvédntade fotgéngarfiéden 2035

blir storst i stationsomradet och omra-
dets norra delar. Flodena okar dven
over Polhemsplatsen, Drottningtorget
och vidare mot city inom Vallgraven;
Larmgatan, Vallgravsstraket och
Brunnsparken.
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PLATSER

Minga nya platser planeras inom
Centralenomréidet och befintliga platser
foreslds vidareutvecklas. Ambitionen ir
att skapa ett rikt utbud av variationsrika
platser med olika karaktir och identitet;
eleganta vilkomnande entrétorg med god
orienterbarhet vidare ut i staden, lugna
grona parker och flexibla ytor med plats
for lek och aktiviteter. Nio platser lyfts
fram sirskilt. Inriktningen ir att dessa
ar allminna platser.

i

Torg vid Lilla Bommen och Kajstréket, visionsbild

Entrétorgen dr viktiga vilkomnande
platser till staden och bor ges en hog kvali-
tet. P4 flera torg ingér nigra av stadens
storsta kollektivtrafikhallplatser i torg-
miljon och bidrar till torgens roll som
motesplatser. Det dr viktigt att héllplat-
serna ses som en del av i helhetsgestalt-
ningen av torgen.

For platserna ir en viktig del av malsitt-
ningen att 6ka gronskan och forbittra
kontakten med vatten i centralenomra-
det. Férutom de nio platser som beskrivs
sirskilt beh6ver sma kompletterande grona
platser skapas dir forutsittningar finns.

Torg med bld-gréna kvaliteter
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Rekreativa parker

Kajkanter med innehdill
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/N

Stationsndra entrétorg

Parker och platser med stort
inslag av grénska

Platser med flexibel
anvdndning

NILS ERICSONPLATSEN

Tydligt, stiligt och vilkomnande entré-
torg f6r méinga olika grupper. Rymmer
en stor hallplats.

STATIONSTORGET

Livlig, spinnande, plats med flera
korsande gingstrak med manga
minniskor.

DROTTNINGTORGET
Historiskt, virdigt och vilkomnande
entrétorg som ramas in av kulturhis-
toriska byggnader och Fattighusin. en
stor héllplats.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

TORG - OSTRA UPPGANGEN
OCH MITTUPPGANGEN

Dynamisk, spinnande ny framsida till

Centralstationen med plats f6r urbant
hing.

LILLA BOMMENS KAJTORG
Motesplats med flexibel anvindning-
med kvillssol vid ilven.

KANALTORGET

Tillatande, aktiv och virdig plats
med vattenkontakt. Pendang till
Gotaplatsen. Rymmer en hallplats.

BERGSLAGSPARKEN

Plats for resande, en gron lunga och
vardaglig mailpunkt. Rymmer en
hallplats.

PACKHUSPLATSEN

Historiskt rum med multifunktionellt
torg som medger flexibel anvindning.

KAJPARKEN

Park pi kajen med aktiviteter for alla
ldrar och plats f6r vila. Beskrivs under
Kajstraket i kapitel Strik.

PLANSTRUKTUR
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NILS ERICSONPLATSEN

Nils Ericsonplatsen ir en av Goteborgs
viktigaste entréplatser. Det dr en plats
som passeras av mingder av manniskor
pé vig mellan Centralstationen eller
Nils Ericsonterminalen och staden.
Den dr ménga besokares forsta mote
med Goéteborg och féreslas bli stilig och
vilkomnande, en tydlig och trygg plats
som det dr ldtt att orientera sig pa.

Den bér erbjuda upplevelser for passe-
rande som gor det virt att stanna till,

Férslag till utformning av Nils Ericsonplatsen, med Hotell Eggers upp

till héger pd bilden och Centralenhuset upp till vénster, visionsbild

med sittplatser f6r vintande, bra rorel-
sestrik och smidig kollektivtrafik. Nils
Ericsonplatsen f6reslds f4 en markbeligg-
ning som haller samman torget, gronska
och vatteninslag.

Stora trid kan bidra till att dela upp den
stora platsen i mindre delar. Mindre trid i
grupper skapar rum i rummet f6r vistelse,
vila och vintan. Lings Centralstationens
vistfasad finns mojligheter att integre-
ra vatten i stadsmiljon som berikar och

stirker kvaliteterna pa platsen. Platsen
avlastas fran trafik av den planerade
Bangirdsviadukten. Angéringsméijlighet
kommer finnas f6r behorig biltrafik.

Hillplatsens gestaltning ska integreras
med torgets gestaltning och inriktningen
bor vara att bygga ut hela, eller en storre
del av torget, di det nya hallplatstorget
byggs i samband med byggnationen av
Hisingsbron.

Exempel pd hdllplatstak i bland annat Strasbourg med individuell och karaktdrsfull

utformning.
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Torgytan mellan Nordstan och Centralstationen kan gestaltas som ett gdngstrdk i
markplan, med generds bredd, sittytor och trddplanteringar. Visionsbilden visar en
situation utan dagens gdngtunnel.

Hdllplatsen pd& Nils Ericsonplatsen kan integreras i torget, vy mot Centralenhuset med
en skymt av Region City i bakgrunden, visionsbild

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0
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STATIONSTORGET

Det féreslagna torget blir en ny livlig,
spannande, plats med korsande gingstrak
med ménga méinniskor. Dels den 6st-vist-
liga kopplingen mellan Nils Ericsonplatsen
och den nya stadsdelen Gullbergsvass (se
vidare under Strik), dels striket utmed
Nils Ericsonterminalen mellan sick-
bangirdens perrongomride och de nya
uppgingarna/entréerna till Vistlinkens
tagtunnel. Utmed byggnaderna pa torgets
norra sida kan ocksé lugnare delar av
torget skapas.

Stationstorget ligger vid gigator omgiven
av storskaliga kvarter med aktiva botten-
vaningar, utatvinda handelsytor och
kontorsldgen. Torget behéver utformas
med extra stort fokus pa lokalklimat som
soliga ligen, rumsskapande gronska, rogi-
vande vatten och vindbrytande strukturer.
Torget ska ha ett attraktivt innehall och
gestaltas s att det kinns tryggt dygnet
runt nir kontor och affirer haller stingt.

Exempel pd hur Stationstorget kan gestaltas, visionsbild

DROTTNINGTORGET

Drottningtorget dr ett virdigt historisk
torg med kopplingar till jirnvigen. Det
ramas in av kulturhistoriska byggnader
som hotell Eggers, Centralstationen, det
gamla posthuset som nu rymmer ett hotell
och angrinsar till Fattighusin. Torget
ar till storre delen ett resendrstorg, men
har skona sollidgen och en vattenkontakt
som bor tillvaratas bittre, exempelvis

Foto pd& hdllplats p& Drottningtorget, som
dr en av stadens stérsta hdllplatser.
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med trappor eller flytbryggor i sdderld-
ge lings med dn. Torget foreslis fa en
gronare karaktir som ger en méinskligare
skala. Nya stadstrid forbattrar lokalkli-
matet, skapar arstidsvixling och ger ett
trivsammare rum.

Torget avlastas fran biltrafik nir den
planerade Bangardsforbindelsen byggs.
Torget péiverkas ocksa av de planerade

Nordstan

\ Solsida

omliggningarna av spirvigsdragning-
arna. [ ett av alternativen delas nuvaran-
de hillplatser upp i tva olika ligen pa
torget, ett annat avlastas hallplatserna
genom att ett nytt héllplatslige anliggs
vid Polhemsplatsen.

Kopplingen 6ver till Larmsgatan och
Vallgravsstriket bor forbittras.

'_-.'..-—-f_:_'é'hfrci‘len

- Solsiglar,

Sirék@ ‘
\
) Solsidcl:)

Principkarta &ver Drottningtorget
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LILLA BOMMENS KAJTORG

Lilla Bommens kajtorg ir torg med vatten-
kontakt vid dlvens sodersida. Hir ska det
finnas plats att umgids och vistas aret runt.
Platsen dr ocksa en del av promenadmil-
jon lings Kajstraket. Torget foreslds bli
en trafikfri yta med publik karaktir, flex-
ibla ytor och gron utformning. Kajmiljén
forfinas med trid och generdst med sitt-
platser i skona ligen. Publika verksamhe-
ter i bottenvaningar ger liv med plats f6r
restaurang- och caféverksamhet. Torget
ligger pd en mycket vindutsatt plats vid
foten av ett hogt hus och parallellt med
dlven vilket stiller stora krav pd lokala
klimatskydd vid gestaltning.

£ R R

% il i e R
T T 11 Tea

o8 e s e il |

Utsikt frén den planerade Hisingsbron Sver Kajtorget, visionsbild

' o e
Grént kajtorg i Hafen City i Hamburg Ny méjligheter att komma néra vattnet.
ddér grénska och tréddck skapar mindre Vision frén kajtorget med den nya
platser i ett stérre rum Hisingsbron i fonden
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KANALTORGET

Kanaltorget foreslds bli en tillitande,
aktiv och virdig plats med vattenkon-
takt, en pendang till Gétaplatsen med
plats for olika evenemang, och aktiviteter
med inriktning pd barn och ungdomar.
Kanaltorget ir redan idag en viktig yta
i staden f6r barn och unga, med tillfil-
liga lekanordningar, konstgrisplan och
sportaktiviteter.

I séder méter platsen fronten av den histo-
riska stadskdrnan och Nordstan. Operan
ger stéd dt platsen i norr. De foreslagna
byggnaderna i 6st och vist hjdlper till att
rama in platsen bittre och bidrar till bittre

Lilla Bomme

lokalklimat genom att ge skydd frin den
férhirskande vindriktningen.

Torget bestér av tre delar.

En grisyta som ger en forplats till operan
och skapar utrymme for bade aktiviteter
och vila. Till exempel kan det handla
om bollspel, picknick och lek. Den bér
avgrinsas tydligt frin omgivande ytor,
sd att den exempelvis fungerar bittre f6r
bollspel och inte heller inbjuder till att
man genar 6ver den.

En ilvtrappa i stadens paradaxel trappar
sig ner och moter vattnet. For att

. Nordstan

lllustrationskarta pad férslag pd& Kanaltorgets utveckling

dstadkomma genuin vattenkontakt grivs
en del av torget ut, och ging- och cykel-
vigen som idag gir pd en bank foreslds
istillet 6ver en bro. Cykelstriket plane-
ras bli en del av ett pendelcykelstrak med
stora floden med cyklister, dock med ligre
hastigheter over platsen. Gestaltningen
av straket 6ver platsen behéver studeras
vidare. Den nya vattenytan, innanfor bron,
ir inte en utokning av hamnbassingen f6r
smébatarna utan en del av torget — staden
moter vattnet.

Den tredje delen rymmer den nya hillplat-
sen Kanaltorget, som ligger pi ett svagt

Exempel pd upphdjd grdsplan —
Islands Brygge
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Plats fér lek p& Kanaltorget

lutande plan pa Hisingsbrons kollektiv-
rampens fot. Nordstan kan byggas ut mot
Kanaltorget for att bittre méta platsen och
hitta bra 16sningar for skillnader i mark-
nivier. Utanfor Operan, pd hamnbassing-
ens vistra sida foreslds att en koppling
till Frihamnen fér giende och cyklister
skapas, med god och nira koppling till
gang- och cykelstrik och kontakt med
torgets olika delar.

Siktlinjer frin Torggatan och Ostra
Hamngatan i relation till féreslagna bygg-
nader och korsningar f6r gingtrafik 6ver
Boulevarden fran Torggatan och Ostra
Hamngatan behover studeras vidare.

D ST e T SR
Kanaltorget med ny hdllplats och byggnader som ramar in Kanaltorgets tre delar;
hdllplatstorget, Givtrappan och grdsytan framfér Operan, visionsbild

Visionsbild av féreslagen dlvtrappa som ger vattenkontakt och ny féreslagen byggnad i mitten med solsida mot
divtrappan. Nordstan syns upp till héger och de dldre magasinsbyggnaderna i Lilla Bommen till vénster pd bilden
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TORG MITTUPPGANGEN

Tillsammans med torget vid den nya
Ostra entrén till stationsomridet formar
torget vid mittuppgingen en dynamisk
ny framsida till Centralstationen med
plats for urbant hing; en triffpunkt och
en vantplats. Torget ligger ddr tva stora
strak med stora fléden av olika trafikslag
i staden méts; i fonden pa Hisingsbron/
Stadstjinaregatan och Boulevarden
(Bergslagsgatan).

Torget blir den nya norra huvudentrén
till stationsomridet nir jirnvigsspéiren i

Vistlinken har lagts till Centralstationen.
I byggnaderna som ramar in torget foreslis
dven en motesplats med inriktning pa barn
och ungdomar. En karaktirsfull gestalt-
ning av mittuppgangen till Vistlinken
bor tillsammans med utformningen av
torget stirka byggnadens och platsens
gemensamma karaktir.

Hir kommer en stor mangd méanniskor
att passera och god framkomlighet for
forbipasserande fotgingare blir viktig.
Platsen ska upplevas som trivsam med

behagliga vistelseytor for vintande dygnet
runt. Bra sittméjligheter for olika slags
sammanhang, bide enskilda och i grupper
foreslas. Cykelparkeringar kommer att
inrymmas pé torget och ska upplevas som
smidiga och nira med en naturlig lokali-
sering utmed cykelstriken.

Groénska blir en viktig del av torgets
vistelsekvaliteter.

Torg med grénska, visionsbild
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© White

Platser i soliga Iéigen och med héga
vistelsevdrden.
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Ostra
uppgdngen till
Centralstationen

TORG OSTRA UPPGANGEN

Torget blir stationsomréidets huvudentré
mot Gullbergsvass. Det angrinsar till
straket Kdmpegatan och pd gatans dstra
sida foreslis en park. Torget korsas av det
Sst-vistliga fotgingarstriket mellan Nils
Ericsonplatsen och Kimpegatan (se vidare
under Strak).

Angoringen till Centralstationen sker
huvudsakligen frin gatorna runt torget,
dvs frin Kimpegatan som ansluter till E45
Gotaleden och Bangérdsforbindelsen.
Torgets gestaltning ska utgd frin

Nedfart till
parkeringsgarage

, nchri g till
Cenfral fation

Torg med
sittmdjligheter
och grénska

\\\\\\\‘\‘\‘\\\E\\\‘n‘“
o

Tr&dplantering i
torgets ytterkanter.

I \
1—"

Stationspark med .
grénska och vatten ' 1

Tidig skiss pd& torget vid 6stra uppgdngen och parken

fotgingarnas behov och férvintade fléden
pé lingre sikt, och ges en karaktir dir
vatten och gronska forstirker riktningar
och skapar behagliga vistelserum. Platsen
behéver rymma en del tekniska anligg-
ningar, sdsom ventilationsschakt och
parkeringsnedfart. Dessa ska underord-
nas den 6vergripande gestaltningen och
integreras i torgets utformning.

Torgets betydelse som entrétorg okar
over tid dd Gullbergsvass utvecklas och
striken frin den Gstra entrén kan kopplas

till Bangdrdsforbindelsen. Temporira
dtgirder kan bidra till att introduce-
ra torget som en ny plats i staden under
den etappvisa utbyggnaden av strik och
staden omkring. Den foreslagna parken
intill torget dr av strategisk betydelse f6r
den tita hoga staden som ska utveck-
las i Centralenomradet. Den bér fi goda
solférhallanden och fria gréna ytor.

Torgyta med plats f&r vistelse och passage,
Place de la Republique i Paris
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Grén torgyta som inte kréver stort
planteringsdjup och med volymkrdvande
vegetation i torgets kanter. Exempel frédn
Aalborg

© POLYFORM

Exempel p& en grén oas
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BERGSLAGSPARKEN

Bergslagsparken foreslas bli ett blagront
parkrum med urban och rekreativ karak-
tir, en plats for resendrer och besokare
likvil som boende och de som arbetar i
omridet. Den ska fungera som en grén
lunga och kan innehélla en mindre offent-
lig byggnad som kan fungera som ett
"aktivitetshus”, och rymma funktioner
som utstillningar och café med kopp-
ling till parken. Mot séder bildar den nya
stationsbebyggelsen ovanpi den under-
jordiska tigstationen parkens viggar.
Parkens samspel med bebyggelsen ir av

Parken syns i mitten av bilden och fd Bergslagsbanans stationshus rakt fram

till vénster. Vy frén stationsomrddet, nivéskillnad till parken. Visionsbild

stor betydelse parkens karaktir.

Pi torgets norra sida passerar Boulevarden
(Bergslagsgatan) med kollektivtrafik
och cykel- och gangtrafik. Utmed fd
Bergslagsbanans stationshus planeras en
ny héllplats.

Parkens befintliga gronska kompletteras
med formstarka, lekfulla och frodiga ytor
for rekreation. Hir kan man hitta en skon
gron plats £6r en stunds vila eller picknick.

En 6ppen dagvattenhantering foreslas bli

ett aktivt element i parken, utsmyckande
och lekbart. Trid, vattenvixter och och
6versvimningsbara vixter kombineras
med sobra material och méblering.

Parken har niviskillnader i relation
till omgivningen i Oster och soder.
Nivaskillnader hanteras exempelvis med
trappor och sluttande grisytor.

Rekreativa och gréna rum fér boende
och besékare
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Exempel pd formstark
dagvattenhantering — vistelsebara
raingardens i Nanterre

© MUTABILIS

Exempel pd aktivitetshus — Mirror House i
Faelledsparken i K6penhamn
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PACKHUSPLATSEN

Packhusplatsen erbjuder 6ppna ytor som
kan ges en flexibel anvindning till vardag
och fest. Den kan bli en métesplats vid
vattnet for de boende och verksamma i
niromréidet, med mojlighet till lek, vila,
rekreation och moten.

Den kan utvecklas till ett unikt besoks-
mail bide f6r Géteborgare och besokare.
Platsens rika historia kan goéras synlig
genom att utoka befintliga méilpunkter
och komplettera dessa med nya utriktade
verksamheter. Tullpackhuset, kontors-
hus fran rederiepoken och linsresidenset

pé andra sidan Stora Hamnbassingen
formar ett unikt stadsrum med bygg-
nader och anliggningar frin 1600-talet
och framit. Packhusplatsen spelade stor
roll under emigrationsvégen till Amerika
fran mitten av 1800-talet. Sillgatan
(nuvarande Postgatan) som gir mellan
Centralstationen och Packhuset, ledde
rakt ner till hamnen dir bitarna avgick.

Trafikytorna pd platsen behéver effekti-
viseras for att mer yta med vistelsekva-
liteter ska kunna skapas med fotging-
aren i fokus. Striket som passerar Gver

Packhusplatsen

platsen dr en del av det foreslagna striket
Boulevarden och kopplar till Skeppsbron.
Kollektivtrafiken ska ha god framkomlig-
het och det ska finnas plats for huvudcy-
kelstrak och biltrafik.

Platsen ir ett viktigt komplement till
omkringliggande omriden som planeras
for en tit och hog bebyggelse. I den fort-
satta planeringen kan dock bebyggelse
provas vid platsen forutsatt att de speciella
kvaliteterna och méjligheterna tas till vara.

© Jill Wallgvist

Flexibel anvdndning — Packhusplatsen kan anvdndas p& mdnga sétt fér bade boende

verksamma och besékare
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Lyft fram historien — Emigranternas Hus &r
inrymt i Tullhuset
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BEBYGGELSE

Centralenomridet bestir av ett antal
delomriden med inbordes olika karak-
tiar och identitet. Omridet bedéms i sin
helhet kunna rymma cirka 2000 bostédder
och 16 000 arbetsplatser. Totalt 670 000
kvm BTA kan tillkomma. Férdelningen
blir 70 % verksamheter och 30% bostider.

Bebyggelsen inom delomridena skiljer
sig visentligt genom en varierande
bebyggelsetypologi.

Bebyggelsetypologier med viktiga siktlinjer inlagda pd& kartan

En typ dr kvartersstaden med hus i cirka
sex till tio véningar. Omriden med denna
typologi dr Stampen och Gullbergsstrand.
Storleken pd kvarteren varierar med storre
kvarter i Gullbergsstrand och mindre
kvarter i Stampen.

Omridet norr om Centralstationen
(Region City) tillfor en helt ny typologi
till Centralenomridet med hoga torn i

en ny struktur.

Ytterligare en variant ir fristdende solitd-
ra karaktirsstarka byggnader, som i den
foreslagna strukturen f6r omridet mellan
Lilla Bommen och Stora Bommen, utmed
Packhuskajen.

Bebyggelsen och dess huvudsakliga inne-
hall beskrivs nirmare i sex delomriden i
Centralenomridet.

Fristdende solitdrer p& generdsa friytor
pd& Packhuskajen.
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Relativt storskalig kvartersstruktur i
Gullbergsstrand.

R

Ny typologi norr om Centralstationen med
héga forn och smala gator.
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LILLA BOMMEN - STORA BOMMEN

STATIONSOMRADET
Tit och hog ny bebyggelse med torn

i upp till ca 30 véningar och smala
gator i relation till byggnadshoj-
den. Byggnaderna “trappar ner” mot
Nordstan, Bergslagsbanans stationspark
och Gullbergsvass. Stor andel handel,
kontor och besoksintensiva verksamhe-
ter samt stationsfunktioner. Bor inne-
hilla en motesplats, forslagvis med
inriktning pa barn och ungdomar.

LILLA BOMMEN
Kvartersstruktur i upp till cirka 14
vaningar med inslag av hogre soli-
tirer och landmairket Lippstiftet.
Hogre bebyggelse planeras i 6vrigt mot
Stadstjinaregatan. I huvudsak kontor,
som bor kompletteras med bostider.
Kajstrak med gdsthamn och fartyg.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

LILLA BOMMEN
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DEL AV GULLBERGSVASS

Kvartersstruktur i upp till tio viningar
kring Kimpegatan med publika verk-
samheter i bottenvining mot strik
och torg. Stérre andel bostidder. Bor
innehalla forskola/skola. Kajstrik med
fartyg.

DEL AV GULLBERGSSTRAND
Kvartersstruktur i relativt stora
kvarter med hogre bebyggelse mot
Stadstjinaregatan. Ligre bebyggel-
se mot Alven i tre till sex viningar. I
huvudsak kontor, som bér kompletteras
med bostider. Bor innehilla forskola/
skola.

STATIONSOMRADET

v.

LILLA BOMMEN - STORA
BOMMEN (PACKHUSKAJEN)

Karaktirsfulla byggnader, solitirer.
Kajstrik med fartyg. Tillkommande
byggnader som ger rumslighet at
platser. I huvudsak kultur, tjansteni-
ringar och andra verksamheter. Bor
innehalla férskola/skola.

DEL AV STAMPEN

Bebyggelsen ansluter till omgivande
typologi med en relativt hog kvarters-
struktur i upp till tio viningar, ligre
mot an.

PLANSTRUKTUR
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:Regionala
:mdlpunkter, kultur och

: verksamheter

STATIONSOMRADET

Stationsomridet ir huvudentré till centrala
Goteborg och priglas av Centralstationen
och stationsfunktionen. Omridet ska
utvecklas till en innerstadsmiljé med hog
tithet och ett blandat innehill. Det ska
bli en stark mélpunkt med nya stations-
funktioner, arbetsplatser och bostider.

Den tillkommande bebyggelsen skall
stirka och definiera de strik och platser
som finns i omridet genom aktiva fasader
och ett blandat innehall som samspelar
med livet utanfér. Bebyggelsen i stations-
omridet kommer att skapa en ny siluett
for staden och forindra stadsbilden. Det
ar viktigt att stationsomradet dr allmint
tillgéngligt och Sppet for alla.

Omridet kommer att priglas av stations-
funktioner med regional tigtrafik pa nya
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Gdgator i handel- och kontorskvarteren nordést om Centralen,

visionsbild

spiri Vistlinken och med fortsatt natio-
nell tigtrafik pa Centralstationen.

Inom stationsomridet finns dldre karak-
tirsfull bebyggelse som bevaras, fd
Bergslagsbanans stationshus. Nordstans
fasader utvecklas med fordel si att de
Sppnas upp mot de publika rummen och
nya kopplingar genom Nordstan kan
skapas. Norr om Nils Ericsonplatsen,
oster om Nordstan kommer kollektiv-
trafikramperna frin Hisingsbron att landa
och ambitionen ir att dessa ska omslutas
av ligre bebyggelse i tvi-fem véningar.

STATIONSBEBYGGELSE

Till de nya sparen i Vistlinkens tigtunnel
planeras tre entrépunkter som blir viktiga
malpunkter. I byggnaden pa mittupp-
gangen frin Vistlinken planeras fsrutom

stationsfunktioner dven en motesplats,
som girna fir ha en inriktning mot kultur
och barn och ungdomar. Den féreslas
dven fi en ligre skala motsvarande cirka
tre viningar och en karaktirsfull gestalt-
ning. Detaljplanearbete pdgir i denna del.

G‘ENT RAL STATION

Del av Centralstationen
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Stationen Sppnar sig mot norr och dster
mot kommande utvecklingsomriden. En
mojlig utveckling pé lingre sikt dr att
bebyggelse i anknytning till bangardsfor-
bindelsen som kopplar ithop perrongom-
ridet och stationen med staden Osterut.

NY BEBYGGELSETYPOLOGI

Inom stationsomradet planeras ny bebyg-
gelse i form av nya kvarter 6ster om Nils
Ericson-terminalen (RegionCity). De
tillkommande kvarteren har en ny typo-
logi och utgors av hég bebyggelse, med
nedre byggnadsvolymer som blir en slags
socklar pa upp till cirka fem vaningar och
ovanpd, eller i anslutning till dom, torn
upp till cirka 30 viningar. Kvarteren fir en
mycket hog tithet med ett blandat inne-
hall med tyngdpunkt pd kontor, handel
och besoks- och/eller personalintensiva

 véstianke

=

- !

verksamheter. En viss del bostdder plane-
ras dven. En forsta etapp studeras i ett
pigaende detaljplanearbete.

Foreslagen planstruktur syftar till att
mojliggdra bade en hog tit bebyggelse
och attraktiva strak och platser i 6gonhgjd.

Avvigningar gentemot bland annat stads-
karnans kulturmiljovirden i métet mellan
de nya planerade kvarteren och den befint-
liga staden, solférhillanden och vindar
med anledning av bebyggelsestrukturen
och annan péverkan pé vistelsekvaliteterna
pa kringliggande platser behover studeras
vidare i planeringen.

Den hoga bebyggelsen foreslds trappa
ner i viningsantal och méta omgivande
kvartersbebyggelse med cirka fem till sex
vaningar hoga hus.

Fa™
oA Y
P . > ;
s 5 b 3
Véstiankens Ostra
Wppgdng &
4 b

Modellbild ver stationsomrddet som visar en méjlig utbredning av den framtida stationen.

<

Ny bebyggelsetypologi, torn pd sockel
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Nils
Ericsonplatsen
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BEBYGGELSE VID HISINGSBRONS
RAMPER

Norr om Nils Ericsonplatsen, 6ster om
Nordstan, kommer kollektivtrafikramper-
na frin Hisingsbron att landa. Ambitionen
ar att dessa ska omslutas av ligre bebyg-
gelse i tvd till fem viningar. Bebyggelsen
ska ge en rumslig avgrinsning till Nils
Ericsonplatsen och kan innehilla handel,
cykelparkering och annan service.

NILS ERICSONTERMINALEN

Bussterminalen dr en viktig del av
Centralenomridets roll som knut-
punkt. P4 lingre sikt kan dock Nils
Ericsonterminalen férindras, iven om
bussterminalsfunktionen finns kvar i
Centralenomradet. Det ir framfor allt
bussuppstillningsytan som kan komma
att helt eller delvis bebyggas med syftet

att fortita omradet med fler arbetsplatser
och eventuellt bostider. En integrerad,
forindrad eller omlokaliserad busster-
minalsfunktion kan da bli aktuell. Hur
en integrerad 18sning med en byggnad
pa platsen skulle kunna utformas behéver
studeras vidare. Likas4 en eventuell alter-
nativ lokalisering av bussterminalsfunk-
tionen pa bangirdsférbindelsen.

REGIONENS HUS

Fd Bergslagsbanans stationshus ir en
kulturhistoriskt viktig byggnad som
berdttar om omridets jirnvigshisto-
ria. Byggnaden utvecklas med en till-
byggnad mot norr och blir Vistra
Gotalandsregionens nya huvudkon-
tor, Regionens hus. Tillbyggnaden
har en hogre del pa 14 vaningar mot
Stadstjinaregatan.

NORDSTAN

For att méta den framtida utvecklingen
av stationsomridet med nya uppgangar
frin Vistlinken planeras befintlig bebyg-
gelse norr om och i nordéstra delen av
Nordstan att utvecklas si att den moter
det nya stationsomradet pa ett bra siitt. Det
som idag dr en baksida kommer att bli en
aktiv framsida och viktig entré till staden.
Befintlig bebyggelse kan anpassas efter
de nya forutsittningarna och ny tillkom-
mande bebyggelse tillkomma som ramar
in Boulevarden och méter Kanaltorget.
Bebyggelsen ramar ocksd in striket mot
ilven fran Nils Ericsonplatsen. Hojden pa
bebyggelsen foresls ansluta till Nordstans
och den centrala innerstadens skala. Detta
omrade studeras vidare inom ett nyligen
paborjat arbete med detaljplan.

Flygfoto p@ Nils Ericsonterminalen och
ytorna kring denna, stora asfaltsytor fér
trafikiésningar, otrygga under kvdllar.
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lllustration p& nya Regionens hus med fd
Bergslagsbanans stationshus i fronten
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FAKTA OM DELOMRAD ET

- Cirka 260 000 kv BTA bedoms kunna
tillkomma, med fordelningen 75% verk-
samheter och 25% bostider.

- Cirka 650 bostider.
- Cirka 6500 arbetsplatser.

EXEMPEL PA FORTSATTA STUDIER
- Bangirdsforbindelsens koppling till

stationsomradet

- Ett strik i Hisingsbrons f6rlingning
% X soderut 6ver perrongomradet bor under-
,.v7:\.\\‘® \ ON¢ g sokas i det fortsatta arbetet
e O O\
e \'o\ /% ‘
W=

_ <75 - Motet mellan ny f6reslagen bebyggelsen
. (»"’\\\\\\\\ g och befintlig stad

5> 1 i - Bebyggelse utmed
= kollektivtrafikramperna

- Bussterminalens funktioner, lige och
l6sning i omradet

ol
N

)
!

ANGORING TILL STATIONEN

Den huvudsakliga angéringen till statio-
nen kommer i framtiden att ske frin
nordost via Kdmpegatan. Angéring for
personbil och taxi i ndra anslutning till
E45 Gotaleden och Bangardsférbindelsen.
Parkeringsfunktion for stationsindamal
och angéring till stationen skall ordnas
i garage for en tillginglig station. For
cyklister ska parkering upplevas som
smidig, nidra och bekvim.
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LILLA BOMMEN

Med den f6reslagna planstrukturen kopplas
Lilla Bommen samman med Nordstan,
stationsomrédet och Stadstjinaregatan/
Hisingsbron. Landmirket “Lippstiftet”
bidrar till omridets identitet.

Hamnverksamheten, attiotalets avtryck i
bebyggelsen och den foreslagna utveck-
lingen av omrédet i olika etapper ger en
mix av gammalt och nytt. Den komplexa
bebyggelsestrukturen som omradet har
idag bestir, och beror bland annat pa
konstruktioner for trafik. Gotaleden i
tunnel och trag, Vistlinkens tigtunnel,
Hisingsbron samt Hisingsbrons kollektiv-
trafikramp, paverkar bebyggelsens place-

ring och stadsrummen i omradet.

Hamnen rymmer en gasthamn och har en
ling kontinuitet som hamnanliggning i

/:'1

- .“1\& \\z.nx"% »

Modellbild mot norr med ny bebyggelse som ljusa volymer

Géteborg. De tva magasinsbyggnaderna
minner om detta. Vid Lilla Bommens
torg finns segelfartyget Barken Viking
fran 1906, idag med ett hotell och en
restaurang.

Omradet kan kompletteras med inslag
av bostider, métesplatser och strik som
kopplar samman omridet omgivande
stad. Bebyggelsen kan bli hogre, cirka
12 till 14 vaningar, mot Hisingsbron
och Stadstjanaregatan, och bor i dvrigt
hilla en négot ligre skala som ansluter
till Nordstans skala. Skalan foreslis dven
fortsatt hallas ligre nirmast kajstriket.

Omréidets utveckling kan delas in i tre
delar.

- fyra kvarter mellan Hisingsbron och
Stadstjinaregatan och dagens Lilla

Bommen-omride. Kvarteren mot bron
ska ha entréer mot Stadstjinaregtan
och striken inom omrédet. Kopplingar
mellan Lilla Bommen-omradet och
Hisingsbron vidare 6ver dlven skapas.
Detaljplanen ir antagen, men 6verkla-
gad (nr 1 pa kartan till vinster)

- kvarter mellan Sodra Sjéfarten och
Boulevarden (Kanaltorgsgatan) som
delar gaturum med bland annat
Regionens hus och stationsomradets
nya huvudentré mot norr, studeras i
nyligen paborjat detaljplanearbete. Bor
inrymma ett cykelparkeringshus (nr 2
pa kartan till vinster).

> kvarter ovanpi Goétaleden/Gota-
tunneln som har studerats endast over-
siktligt (nr 3 pa kartan till vinster).




FAKTA OM DELOMRADET
- Cirka 110 000 kvm BTA bedoms kunna tillkom-
* ma, med fordelningen 80% verksamheter och 20%

% bostider.
@ - Cirka 200 bostider.
Lilla Bommeje @ $@l - Cirka 3000 arbetsplatser.

EXEMPEL PA FORTSATTA STUDIER

- Forutsittningar f6r bebyggelse ovanpa Gétatunneln/
Gotaleden.

- Angoéring till parkeringshuset i Nordstan

- Eventuell koppling mellan striket Nordstan-
Kladdpressaregatan fram till Lilla Bommen.

- Bebyggelsen utmed kollektivtrafikrampen fran
Hisingsbron och innehill i denna bebyggelse.

- Utformning, placering och genomférande av ett
cykelparkeringshus.

Kartan ovan visar de tre delarna i Lilla bommen-omrddets
utveckling. Den férsta omfattas av detaljplan fér ny bro &ver
Gé&ta Alv (Hisingsbron), antagen, men éverklagad, den andra
omfattas av nyligen pdbérjat detaljplanearbete och den
tredje ar endast &versiktligt studerad.

OVERDACKNING AV GOTALEDEN

De konstruktiva forutsittningarna for
att bygga over denna del av Gétaleden/
Goétatunneln har studerats Gversiktligt.
Forutsittningarna varierar inom omrédet.
En preliminir beddmning dr att even-
tuell bebyggelse behéver spinna Gver
Gotaleden, bade ddr den géri tunnel och
i trg. De tunneltekniska forutsattning-
arna kopplade till méjligheten att dicka
over behover studeras vidare.

Kartan intill visar hur férutsittningarna
for grundliggning varierar.

A. Gétatunneln. Hogre bebyggelse mojlig
B. Trag. Bebyggelse begrinsas av av- och
pafartsamper.

C. Stédmur. Befintliga stod och plane-
rade broar piverkar méjligheterna f6r ny

bebyggelse.
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Illustration av kvarter vid korsningen Stadstjénaregatan och Norra Sjéfarten

DEL AV GULLBERGSSTRAND

Omridet vidareutvecklas och kan framo-
ver bli en integrerad del av den tita inner-
staden i Centralenomridet/Gullbergsvass.
Omridet ska dven fortsittningsvis ha en
tydlig kvartersstruktur. Nedsinkning av
Goétaleden i tunnel gor det mojligt att
bygga kvarter och gatunit som kopplar
samman dagens Gullbergsstrand med
stationsomradet och omgivande stad.
Detaljplanearbete pagér i denna del. Mot
Stadstjinaregatan och Hisingsbron plane-
ras nya kvarter med aktiva bottenvaningar
och entréer mot omgivande gator. Utifrin

ambitionen att utveckla blandstad, blir
det sirskilt viktigt att inrymma bostider
iomradet. Inom Gullbergsstrand bor dven
en férskola/skola provas. I omradet finns
idag 1 huvudsak kontor, smiindustri och
viss handel. Hir finns regionala/nationella
etableringar sdsom Havs- och vattenmyn-
digheten och konsulat. Kulturhistoriskt
virdefulla byggnader ur bade arkitektur-
historiskt och industrihistorisk synpunkt,
som exempelvis Pagoden, ger omridet
karaktir och historisk kontinuitet. Utmed
kajen finns f6rtjnings- och kajplatser med

verksamheter, bland annat ett fartygs-
hotell. Pi kajstraket, i fonden pa striket
Kimpegatan, kan en mélpunkt i ett
fartyg eller en mindre eventuellt tempo-
rir byggnad bli en mélpunkt som ger liv
it den foreslagna kajparken och kajstriket.

Omréidet rymmer méjligheter till ytter-
ligare fortitning med blandstad och
aktiva bottenviningar. Fortitningen bor
ske inom befintlig kvartersstruktur och
skala utifrin ambitionen om en tit och
finmaskig stadsstruktur och blandstad.

En md&tesplats i omrddet
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Pagoden

lllustration p& gata och bebyggelse pd
en bverddckad E45 (Gétaleden)och
ramp ftill leden.
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Kajstraket

Hisingsbron
StadstjGnaregaig

Karta &ver del av Gullbergsstrand

Modellbild mot norr med ny bebyggelse som ljusa volymer.

FAKTA OM DELOMRADET
- Cirka 190 000 kvm BTA bedéms kunna tillkom-

ma, med fordelningen 70% verksamheter och 30%
bostéder.

- Cirka 580 bostider.
- Cirka 4500 arbetsplatser.

- En férskola/skola bér provas.

EXEMPEL PA FORTSATTA STUDIER

- Parken pé kajstriket vid Kimpegatan och en even-
tuell motesplats vid parken.

- Omvandlingen av kajstraket till ett rekreativt strik
inklusive avveckling av parkeringsytor pa kajen.

> Verksamheter i kajstriket/vattenomradet.

- Aktiva bottenvaningar och gronska utifrin de utma-
ningar som overdackningen for med sig.




DEL AV GULLBERGSVASS

Hir mots Centralenomridet och
Gullbergsvass. Omridet ir en viktig
entré bide till Centralenomridet och
Gullbergsvass.

En forstudie som sammanstiller forut-
sittningar och visar mojliga inriktning-
ar for det fortsatta arbetet med hela
Gullbergsvass utveckling togs fram
under viren 2015. Fortsatt arbete fir
visa en limplig struktur for utveckling-
en av Gullbergsvass. Arbetet med ett
stadsutvecklingsprogram fér omradet
avses paborjas under 2017. Utbyggnaden
kommer att ske i etapper under flera decen-
nier med en férsta etapp om cirka fem
till tio 4r. Platsskapande aktiviteter och
temporira dtgirder planeras genomforas

Visionsbild pd utvecklingen av Gullbergsvass, med Skansen Lejonet i fonden

innan dess och under hela utvecklings-
processen, exempelvis i hela eller del av
terminalbyggnaden i Gullbergsvass.

Inom Centralenomridet foreslds omridet
fa ett variationsrikt och gront intryck med
mer traditionell kvartersstruktur, dock i
négot hogre skala, uppemot 10 viningar.
Kvarteren bor fi ett storre bostadsinne-
hill in andra delar av Centralenomridet
och publika verksamheter i bottenva-
ningarna. Inom omradet bor ett eller
tva parkeringshus/mobilitetshus skapas.
Parkeringsanliggningen/-arna bor utgora
en del av ett kvarter, med aktiva botten-
vaningar mot kringliggande gator.

Gatorna kring kvarteren bedéms pé sikt fa

stora fléden med all slags trafik. Generosa
ytor nirmast fasaderna, sirskilt pa den
vistra sidan, kan anvindas for smé grona
platser, uteserveringar, mm och fotgingare
utmed Kidmpegatan. Kvarteren ramar in
ett torg vid Ostra entrén till stationsomra-
det. P4 Kdimpegatans andra sida, mittemot
torget blir en park ett viktigt gront inslag i
Centralenomridet, bide fér boende, verk-
samma och besokare.

I omrédet bor en forskola/skola provas.

©EGA

:Vdstlénken
:Station Centralen
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FAKTA OM DELOMRADET

- Cirka 80 000 kvm BTA bedéms kunna tillkomma
med férdelningen 40 % verksamheter och 60%
bostider.

- Cirka 400 bostider.
- Cirka 1300 arbetsplatser.
- Forskola/skola bor provas.

- En till tva parkeringsanldggningar/mobilitetshus
provas.

-

EXEMPEL PA FORTSATTA STUDIER

> Temporira aktivteter under omradets etappvisa
utbyggnad som bidrar till platsbyggande

- Stadsutvecklingen i Gullbergsvass, bland annat
strak och bebyggelsestruktur

- Parkeringshus som métesplats/mobilitetshus

-- il \
Modellbild éver omré&det kring Kdmpegatan, en del Klusterstaden, en av tre strukturer i férstudien f&r Gullbergsvass
av Gullbergsvass. Streckat omrdde ingdri arbetet med
Alvstadsprojektet Gullbergsvass
:Regionens hus :Lappstiftet

:Nya Hisingsbron

‘Frihamnen

Modellbild Kémpegatan mot védster, frdn Bangdrden till Alven
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DEL AV STAMPEN

I korsningspunkten mellan Stampen,
Stationsomrédet, Tridgirdsforeningen,
Ulleviomridet och Fattighusén ligger
Polhemsplatsen och Akareplatsen. Hir
foreslas kvarter intill den planerade
Bangirdsviadukten pa mellan 6 och 10
viningar. Bebyggelsen foreslas vara ligre
mot soder f6r att méta Fattighusidn och
Tridgardsforeningens gronska. Kvarteren
foreslas fa ett stort innehall med bostider,
men kan dven rymma kontor och andra
verksamheter.

I dagsliget anvinds omridet for trafikin-
frastruktur som skapar barridrer mellan

Gamla Ullevi

&y

Flygvy mot norr med ny bebyggelse som ljusa volymer

angrinsande omraden. Det ir idag svirt
att rora sig och orientera sig pa platsen
som cyklist och fotgingare.

Aven i framtiden kommer trafikanligg-
ningar att paverka utvecklingen. Spéarvig
och Bangardsforbindelsen dr strukturer
som ger forutsittningar for hur platsen
kan organiseras.

Ett av alternativen till utvecklingen av
sparvig dr att anldgga spar i Parkgatan.
Nya spir planeras dven i samband med
den nya Hisingsbron. Dessa kopplas frin
Nils Ericsonplatsen till snabbspédret mot

Angered. Sparet kommer da att g norr
om Posthotellet och koppla till de fore-
slagna sparen i Parkgatan nordvist om
GP-huset. En ny buss och sparvagns-
hallplats planeras inom omréidet dster om
bangirdsférbindelsen.

De foreslagna spirvagnsspiren medfér
troligen att det fd Vistgétabanans
stationshus behover rivas alternativt
flyttas. Byggnaden som omfattas av riks-
intresse £6r kulturmiljovard pdminner om
omradets jirnvigshistoria.

Fattighus@n med Posthuset/Posthotell
till vénster och TrGdgdrdsféreningen till
héger

80 PLANSTRUKTUR

Akareplatsen, hotell Post och det sk ISparhuset, ytkrédvande trafiklésningar med
barriérer och omvégar fér fotgéngare och cykeltrafik
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FAKTA OM DELOMRADET

- Cirka 30 000 kvm BTA bedoms kunna tillkom-
ma med férdelningen 40 % verksamheter och 60%
bostider

- Cirka 180 bostider
- Cirka 400 arbetsplatser

EXEMPEL PA FORTSATTA STUDIER

- Spérvigsdragningarna genom omradet och hallplats
vid Polhemsplatsen.

- Kvarterens skala och utformning.
- Bangirdsviaduktens mer precisa lige.

- Bro 6ver Fattighushusin och miljén utmed
Fattighusan.

- Koppling till straket 6ver sickbangirden genom

utre

BANGARDSFORBINDELSEN

Bangirdsforbindelsen 4r en bro for
fotgingare, cykel, bil och busstrafik
6ver bangirden. Den birande idén ir
att den skall avlasta trafiken frin Nils
Ericsongatan och Nils Ericsonplatsen frin
biltrafik samtidigt som den skapar en ny
koppling over bangirdsomradet mellan
Gullbergsvass och sddra centrum.

Med planering for ett bra samspel mellan
bebyggelse och Bangardsviadukten kan
strickan som upplevs som bro férkortas

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0
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och Bangardsforbindelsen delvis bli en
gata i staden. Bangirdsforbindelsen blir
en viktig ging- och cykelkoppling och
upplevelsen av miljon i 6gonhdjd bor vara
en utgingspunkt for utformningen.

Forbindelsens exakta lige behover stude-
ras utifrin méjligheterna att bygga kvarter
utmed dess ramper.

stationsomradet till Stadstjdnaregatan.

- Den ildre bebyggelsens virde och ev bevarande.

TEMPORAR BUSSTERMINAL

Under byggtiden for Vistlinkens tagtun-
nel vid Centralstationen behover delar
av Nils Ericsonterminalen tas ner och
bussterminalens kapacitet minskar. Fér
att kompensera for detta planeras en
tillfillig bussterminal pa Akareplatsen/
Polhemsplatsen. Den berdknas vara i bruk
fréin cirka ar 2017 till 2024 da mittupp-
gangen till Vistlinken borjar trafikeras
som en sickstation.

PLANSTRUKTUR 81
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LILLA BOMMEN-STORA BOMMEN

Frihamnen studeras vid kajspetsen.

Omriédet erbjuder en nira kontakt med
vatten, attraktivt bade for rekreation och
vila, fér invinare och besokare. Identiteten
priglas av karaktirsfulla solitira bygg-
nader pd kajomradet och stadskdrnans
bebyggelse pa Kvarnbergets kant. Denna
karaktir foreslds dven fortsittningsvis
prigla omridet.

Omrédet har stora potentialer med utblick-
ar frin den historiska innerstaden mot och
over vattnet och vice versa. Attraktiva
malpunkter kan utvecklas utifran det
historiska perspektivet, fistningsstaden,
emigranthistorien, hamnverksamheten,
sjofarten och rederiniringen.

Omridet har tre delar med olika forut-
sittningar for ny bebyggelse:

- Operan omges av éppna ytor som
knyter an till dlven, gidsthamnen och
Kanaltorget. Detaljplan fér en till-
byggnad har godkints, men dnnu inte
antagits. Ny bebyggelse foreslas dven
vid Kanaltorget. En forbindelse med

- Nedanfor Kvarnberget vid Packhus-
kajen foéreslis att ny bebyggelse
kan provas f6r kontor och bostider.
Kopplingar mellan kajen och utsikts-
platserna pid Kvarnberget ska utveck-
las. Bergrummen inne i Kvarnberget
skulle ev kunna f ny anvindning f6r
parkering och angoring.

- Packhusplatsen omges av befint-
lig bebyggelse fran olika tidsepo-
ker. Byggnaderna och platserna har
betydande kulturmiljévirde. Platsen
foreslas bli en flexibel plats f6r vardag
och fest. Méjligheterna for eventuell
bebyggelse vid platsen behéver stude-

ras narmare.
Forskola/skola bér prévas i omridet.

Ny bebyggelse anpassas till Vistlinken
som gir under mark lings Kvarnberget
samt fornlimningarna med fistnings-
striket under mark.

Packhuskajen med utblickar mot dlven och
minnen av hamnverksamhet har potenti-
al att utvecklas till ett attraktivt omride
bide piland ochivattnet. Kajen dri diligt
skick och maste rustas upp.

Genom omridet passerar trafikstrik med
kollektivtrafik, bil och cykel som en del av
boulevarden med koppling till Skeppsbron
isoder. Skeppsbron planeras bli ett levande
kajstrak med caféer, restauranger och en
park med bad vid kajen. Ett resecentrum
har nyligen 6ppnats. En férbindelse over
ilven till Frihamnen studeras vid kajspet-
sen vid Operan.

En vidareutveckling av inriktningen for
omradet behéver goras. I samband med
detta bor dven relationen till det program
for detaljplaner for Sodra Alvstranden,
delen Rosenlund — Lilla Bommen, som
antogs av kommunfullmiktige i maj 2007,
hanteras.

Kajstrdket med fartygsmuseum
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Férslag till tillbyggnad fill
Gdteborgsoperan, illustration

Statliga f d rederikontor ramar in
Packhusplatsen
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FAKTA OM DELOMRADET

- Omfattning pd ytor behéver studeras vidare.

- En férskola/skola bor provas.

EXEMPEL PA FORTSATTA STUDIER
- Vidareutveckling av inriktningen f6r bebyggelse,
platser och strik.

- Bebyggelsens utformning med hénsyn till fornmin-
net befdstningsstriket under jord.

- Effektivisering av trafikytorna.

- Parkering, inklusive studier av moéjligheterna att
inrymma parkering i befintligt bergrum och mellan
Vistlinkens tdgtunnel och marknivin.

- Behov av anpassad grundliggning ovanpd
Viistlinkens tdgtunnel.

Karta &ver utvecklingszoner: 1. Runt Operan, 2. Mellan
Historiska miljén runt Packhusplatsen

Kvarnberget, och kajen, 3.

Stora Bommen

Modellbild mot nordost med alternativ till f6reslagen

bebyggelse som ljusa voly

DE NARBOENDES
MOTESPLATS

BESOKARNAS
GOTEBORG

mer

RUMSLIGHET
FLEXIBILITET

FLANORSTRAK

lllustration p& nyckelbegrepp i
UNGA & BARN utvecklingen av Packhuskajen
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TAN:
8 STATIONSOMRAD

VOLYM OCH INNEHALL

Inom Centralenomridet som helhet
bedoms cirka 2000 bostidder och 16000
arbetsplatser kunna utvecklas fram till
2035. Detta baserar sig pa en uppskat-
tad potential tillkommande exploatering
motsvarande ca 670 000 kvm BTA.

BOSTADER OCH KONTOR
Bebyggelsen i Centralenomradet domi-
neras idag i stor utstrickning av kontor
och resenirsfunktioner. Det finns ca
7000 arbetsplatser inom omridet medan
bostider saknas. For etableringen av nya
kontorslokaler har Centralenomridet en
strategisk roll i hela Géteborgsregionens
utveckling. Med en placering av kontor
hir stirks regionens konkurrenskraft och
arbetsmarknadsregionen Géteborg kan
vixa. Aven den tillkommande exploate-
ringen kommer dérfér att utgoras av en
stor andel kontor.

For att uppna de kvaliteter som en bland-
ning av funktioner ger, dr det viktigt att
sikerstilla att ocksd nya bostider byggs
inom omréidet. Planeringsinriktningen dr
dirfor att minst 30 % av tillkommande
exploatering ska vara bostdder. Det finns
i Centralenomridet en maojlighet att skapa

86 GENOMFORANDE

en for Goteborg ny typ av bostider i en
utpriglad innerstadsmiljo. En god bland-
ning av ligenhetsstorlekar och upplitelse-
former ska efterstrivas liksom att behovet
av trygghetsbostidder och bostider med
sirskild service (BMSS) ska tillgodoses.

SERVICE & MOTESPLATSER
Behovet av offentlig service som skapas
genom nytillskottet av bostider och
arbetsplatser i Centralenomradet ska till-
godoses inom omradet i s stor utstrick-
ning som mojligt. De nya bostiderna
innebir att i storleksordningen 15-18
forskoleavdelningar samt en F-3 skola bér
rymmas inom omréidet som helhet eller i
dess direkta anslutning. Konkurrens om
marken, och utmanande byggférutsitt-
ningar, innebdr att det inte kommer att
vara mojligt att leva upp till malet om 35
kvm friyta/barn inom Centralenomradet.
Detta stiller krav pa nya och innovati-
va 16sningar for att sikerstilla att goda
miljéer for barn kan skapas i denna tita
innerstadsmiljo.

Utvecklingen nirmast Centralstationen
innebir att utbudet av resenirsfunk-
tioner okar. Ytterligare stationsnira

AV GULLBERGSSTRAND i L
e " W o .-!"'

s
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DEL AV STAMPE
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verksamheter kommer att skapas och
bidra till att stationens attraktivitet. Det
unika ldget i staden dr en resurs for hela
staden och ska ocksd utnyttjas for att skapa
nya motesplatser. Sirskilt nskvirt ir att
etablera en plats dir barn och unga frin
hela staden kan triffas. Inslag av kultur
bor ocksa efterstravas. Omridet nirmast
den nya stationen f6r Vistlinken utgor en
stor potential f6r detta.

HANDEL

Centrala Géteborg dr regionens starkas-
te handelsplats och kommer att vara det
iven i framtiden. For att behilla denna
position i Storgoteborg dr beddmningen
att nya handelsytor ocksd behover till-
skapas i takt med att marknaden vixer.
Restaurangtjinster, som blir en allt vikti-
gare del av konsumtionen, har en stor
potential och kommer ocksé att utgéra
en mer central del av innerstadens utbud.
Ett nytillskott av handelsyta skulle stirka
stadskdrnans position som en regional
handelsdestination.

Idag har innerstaden med Nordstan
en dominerande stillning vad giller
sillanképshandel. Med den planerade
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Delomrade BTA kvm | Fordelning Antal bostader Antal arbetsplatser | Ovrigt om innehdll
verksamheter/
bostdder
Del av Gullbergsstrand 190 000 70/30 580 4500 Férskola/skola
Del av Gullbergsvass 80000 50/50 400 1300 Férskola/skola
Del av Stampen 30000 40/60 180 400
Stationsomradet 260000 75/25 650 6500 Stationsfunktioner
Méotesplats, inriktning
barn & ungdomar
Lilla Bommen 110000 80/20 200 3000
Lilla Bommen - Stora Bommen *) *) *) *) Férskola/skola
TOTALT 670 000 70/30 2010 15700

Tabell volym och innehdll per delomréade

*)Vidareutveckling av planeringsinriktning behévs innan bedémning av BTA kan géras.

utvidgningen av Centralstationen,
okningen av antalet resenirer och den
okade titheten med boende och verksam-
ma i omridet stirks omradets attraktivitet
f6r handel. Uppemot 40 000 kvm handel
kan bli aktuellt i Centralenomridet. En
del av detta dr troligen resendrsorienterad
handel av typen “grab-and-go”, restau-
ranger och caféer, men en stor del kan
ocksd vara sillanképshandel. Det medfér
ytterligare en koncentration av handel
till denna del av centrum. Beroende pa
var handeln utvecklas kan den péaverka
handelsstrukturen i i centrala Goteborg.

Tillkomsten av en ny stor galleria dr det
mest effektiva sittet att skapa lingre
handelsstrik, centrumutvidgning, i en
stadskdrna. Om Korsvigen utvecklas
till en ny mélpunkt, ett stadsdelstorg
/-centrum, med stort inslag av handel,
kan exempelvis handelsstriket via Avenyn
forstirkas och forlingas.

FARDPLAN

For att arbetet med att genomfora vision
Alvstaden ska kunna bedrivas pa ett
strukturerat sitt har en firdplan tagits
fram. Den fungerar i férsta hand som

en viljeinriktning och dr ett levande
dokument som uppdateras l6pande.
Firdplanen visar dels pa utbyggnadsord-
ning och tidplaner for olika delprojekt
fram till 2035, dels redovisas i 5-drsinter-
vall malbild f6r ungefirligt tillkommande
bostider och arbetsplatser.

Centralenomrddet

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

2025

Planer och byggprojekt |
Stadsutvecklingsprogram

Hisingsbron DP
Omréde norr om Centralstationen DP
Regionens hus Projektering

Gotaleden dverddckning DP
Bangdardsférbindelsen mm

STADSUTVECKLINGSPROGRAM (stéd och samordning av proiekten)

Proj

DP Bangardsforbindelsen mm

Norr om Nordstan DP Centralenomradet Proj
Packhusplatsen F(")rstudié |

Senare etapper | Sehare etanoef planering
Platsbyggnad/Temp atgarder

Cykelgarage .

Uppstart platsbyggande .

Andra paverkande projekt

Forstudie logistik o spdrfunktioner Férstudie Utredning

Ombyggnad bangérd Fbrs:tudie | I
Jamvagstunnel (Linjen)VL [ oP | |

Station Centralen VL I DP | Proi

F&rdplan fér Centralenomrddet, uppdateras tvé gdnger per ar
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Proj & forbered.arb.

Flytt av uppstéllningsspar & kombiterminal

| Bveenatioh Soartunnel|Vistlanken

|
| Bvegnation Stati¢n C VéstlanHen

Bveaskede >

Bveenaition hus |
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PAGAENDE PLANERING

Inom Centralenomradet pagar arbete med

ett flertal detaljplaner och projekt. De
har alla en koppling till infrastruktur-
projekten och péverkar i varierande grad
varandra, niromradet och funktioner i

hela Géteborg.

PROJEKT |“
GENOMFORANDEFAS

1. Hisingsbron inkl intilliggande kvarter.
Detaljplan antagen, men 6verklagad.
Tillstand for vattenverksamhet, vatten-
dom, under provning samt jirnvigsplan
inskickad for faststillelse.

2. Regionens Hus, gillande detaljplan.
Vistra Gotalandsregionens administrativa
verksamheter samlas i fd Bergslagsbanans
stationshus och i en ny intilliggande

byggnad.

3. Nedsinkning av Goétaleden, E45.
Gillande detaljplan och vigplan.
Forberedande arbeten dr paborjade.

PAGAENDE PLANERING
4. Vistlinken station Centralen, detaljplan

5. Viistlinken linjestrickning tigtunnel,
detaljplan och jirnvigsplan

6. Bangardsviadukten, detaljplan i tidigt
skede.
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7. Overdickning av Gétaleden, inklusive
ny kvartersbebyggelse, detaljplan.

8. Norr om Centralstationen (del av
RegionCity), detaljplan.

9. Norr om Nordstan, detaljplan, omfattar
ny bebyggelse, del av boulevarden samt
Viistlinkens uppgéngar.

10. Tillbyggnad av Géteborgsoperan,
detaljplan.

PROJEKT I TIDIGA FASER
11. Studie Packhusplatsen.

12. Utformning av Nils Ericsonplatsen
och Kanaltorget.

ANGRANSANDE PROJEKT
Gullbergsvass stadsutveckling. En forstu-
die som beskriver forutsittningar och
foreslir mojliga inriktningar f6r omra-
dets utveckling har tagits fram.

Frihamnen stadsutveckling. Planprogram
har tagits fram och arbete pigar med den
forsta detaljplanen utifrin mélsittningen
att 1000 bostider, 1000 arbetstillfillen
och en del av Jubileumsparken ir klara
till 2021.

Program sydéstra city. Programarbete
pagar. Forutsittningar utreds och dtgirder
for utveckling £6r och fornyelse av sydos-
tra city kommer att foreslds. Strik och
allminna platser studeras, liksom méjlig-
heter for okade hushéjder, dndrad anvind-
ning av befintlig bebyggelse och storre
handels- och bostadsinnehill studeras.

MOJLIGA KOMMANDE
PLANER OCH PROJEKT

Kvarter och gata mellan Bangérdsviadukten
och Bergslagsgatan

Fortitning Gullbergsstrand
Kajstrék/Alvkantskydd

MARKANVISNING

Ide omraden dir kommunen ir markigare
ar markanvisning en viktig del i genom-
forandeprocessen. 1 vilket skede mark-
anvisning sker kommer att variera frin
tidigt i detaljplaneprocessen till i samband
med firdig plan. Flera av de byggritter
som tillkommer inom omridet kommer
inte att kunna bebyggas forrin flera ir
efter det att detaljplanen ar klar eftersom
infrastrukturutbyggnaden behéver ske
forst. Det dr dirfér troligt med relativt
sena markanvisningar.
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UTBYGGNADSORDNING

Det finns en rad genomférandemissi-
ga samband mellan flera av projekten i
omradet vilket paverkar i vilken ordning
saker kan byggas ut. Det giller allt frin vad
som behdver vara pa plats forst, till bygglo-
gistik och upphandling av entreprenader.
Det innebir att tidplanerna for projekten
ocksa har ett visst beroende sinsemellan.
Framforallt ror detta de tre stora infra-
strukturprojekten; Vistlinken, nedsink-
ning av E45 Gétaleden och Hisingsbron.
Detta péaverkar i sin tur utbyggnadsord-
ningen for 6vriga projekt.

Intilliggande illustrationer visar vad
som pagir vid nigra olika tidpunkter i
Centralenomradet.

2019

Byggnationen av den nya Hisingsbron,
nedsinkningen av Goétaleden samt
Viistlinken pigar. Regionens hus plane-
ras att vara klart och kvarteren nirmast
Sster om den nya bron paborjas. En tillfil-
lig bussterminal planeras pd Akareplatsen.

2021

Den nya Hisingsbron planeras vara klar
och den befintliga Gota dlvbron riven.
Nedsinkningen av Gétaleden dr klar och
Gverdickningen pagar. De forsta kvarte-
ren pa overdickningen ir troligen klara
liksom delar av bebyggelsen inom omridet
norr om Centralstationen. Byggnationen
av Vistlinken pagir.

2025

Den tita innerstaden bérjar ta form i
Centralenomradet i takt med att bebyg-
gelsen norr om Centralstationen fardig-
stills liksom byggnaderna ovanpa over-
dackningen och runt den nya Hisingsbron.
Tégen har borjat trafikera Vistlinkens nya
jarnvigsspar till Centralstationen medan
tunnelarbete fortfarande pagar i de vistliga
delarna av Centralenomradet. Byggnation
av Bangirdsforbindelsen pagir.

2035

2035 bedoms Centralenomridet kunna vara
utbyggt i enlighet med strukturplanen som
redovisas i detta stadsutvecklingsprogram.

Nedslag i utbyggnaden av omrddet,
illustrationer

. ’/ o
Befintligt % Arbetsomrade

Nytt . Tempordrt
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OMRADET UNDER BYGGTID

Goteborg ska dven under den intensi-
va bygg- och stadsutvecklingsperioden
vara en attraktiv och fungerande stad
for boende, besdkare och niringsliv.
Tillgingligheten for boende, verksamma,
kunder och niringslivets transporter méste
sikerstillas. Samordning mellan de olika
projekten i Centralenomradet dr viktig f6r
att skapa en sa bra situation som méjligt
under den tid utbyggnaden pégar.

FRAMKOMLIGHET UNDER
BYGGTID

Kom fram Géteborg ir ett samarbete
mellan Géteborgs stad, Trafikverket och
Visttrafik som har till uppdrag att mini-
mera trafikstorningarna under byggtiden
genom att samordna alla projekt — bide
Trafikverkets och andra aktorers.

Utgangspunkten ér att skapa bra fram-
komlighet for alla trafikslag men med
prioritet f6r ging, cykel och kollektivtra-
fik. Det ska vara enkelt, trafiksikert och
forutsidgbart att nd sin destination under
byggtid. Tillginglighet till alla fastigheter
ska sikerstillas.

Minga temporira losningar kommer att
vara nédvindiga for att sikerstilla de
befintliga funktioner som finns i omradet
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idag. Atgérderna kan handla om tempo-
rira ging- och cykelstrdk och inkluderar
dven Mobility Management (utformning,
kollektivtrafikutbud, styrning och infor-
mation) i byggskedet.

PLATSBYGGANDE

For att inte dessa delar av staden ska
upplevas som ett provisorium under en
lingre tid dr det dven viktigt att stads-
utveckling far ta plats under tiden. Att
anvinda temporira 18sningar och andra
aktiviteter som en del i platsbyggandet dr
ett sitt att bidra till att hilla samtalet om

staden levande. Detta kan vara alltifrin
tillfilliga motesplatser, installationer och
aktiviteter som skapar intresse for platsen
och stadsutvecklingen eller visar pd de
stadskvaliteter som ska skapas.

En samverkan kring platsskapande aktivi-
teter med de dvriga omridena i Alvstaden
kan stirka det gemensamma ilvstads-
arbetet och Centralenomridet som den
naturliga entrén till staden.

Ledningsarbeten vid Gétaleden E45 pdbdrjades under 2015
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EKONOMI

Stora infrastrukturinvesteringar gors i
Centralenomradet, i stor utstrickning
finansierat av Vistsvenska Paketet.
Atgiirderna ska bidra till ett starkt och
attraktivt Vistsverige och innehéller sats-
ningar pa kollektivtrafik, jirnvigar och
vigar. De ska ocksd bidra till att skapa en
storre arbetsmarknad och frimja syssel-
sittning och tillvixt i Vistsverige.

Att skapa en attraktiv stadsmiljo i
Centralenomradet dr en viktig del for
att fa ut mesta mojliga av dessa investe-
ringar. Ett plangenomférande i takt med
marknad, behov och samhillsekonomi ir
grundliggande for ett ekonomiskt hallbart
stadsbyggande.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR CENTRALENOMRADET 2.0

Kommunens kostnader i Centralenomradet
ar framforallt kopplade till utbyggnad av
allmin plats — gata, park och torg. Pa
lingre sikt dr dven driftskostnader bety-
delsefulla. Nya byggritter genererar
pengar i form av exploaterbar mark som
bade hojer fastighetsvirdet och som ger
faktiska intdkter vid forsiljning.

MARKAGOSTRUKTUR

[ ]~> Kommunal

] » Kommunala/regionala bolag

I > stat
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SAMVERKAN & SAMORDNING

Utvecklingen i Centralenomréidet kommer
att pagd under manga ar och minga
aktorer kommer att vara inblandade.

Ett bra genomférande forutsitter samver-
kan kring en gemensam malbild. Vision
Alvstaden ir utgingspunkten och detta
stadsutvecklingsprogram ér en férdjup-
ning av visionen. Samverkan behévs bade
f6r helheten och inom respektive delpro-
jekt. Samverkan kan gilla framtagandet
av idéer, finansiering eller sjilva genom-
forandet och kan dirfor se olika ut i olika
skeden av processen.

Samverkan behover ske dels mellan de
genomférande parterna i omradet, dels
mellan dessa och de som redan idag ir
verksamma i omridet samt stadens Gvriga
ndringsliv.
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Goéteborgs stad dger tillsammans med
Jernhusen stora delar av den mark inom
Centralenomridet som stir infér omvand-
ling. Andra storre fastighetsidgare inom
omridet ir Vasakronan och Platzer.
Forutom fastighetsidgarna dr Trafikverket
och Visttrafik viktiga aktorer i omréidets
utveckling.

Minga nimnder och férvaltningar i
kommunen delar pa ansvaret for hur
staden fungerar socialt. Stadsdelsdelarna
har ett ansvar for vilfirdsservicen och for
att spela in synpunkter kring boendemiljé
och offentliga rum. I Alvstadenomradet
samverkar tre stadsdelar genom ett resurs-
nimndsuppdrag kring de sociala hillbar-
hetsaspekterna. Platser och strik i det
offentliga rummet som har betydelse f6r

det sociala livet forvaltas och utformas av
flera forvaltningar sasom Trafikkontoret,
Park och Naturforvaltningen, Idrotts och
féreningsforvaltningen med flera samt av
privata aktorer. Det innebir att samverkan
och samordning mellan alla dessa parter
har betydelse f6r en socialt héllbar stads-
utveckling i omradet.

Arbete pagar om hur Goteborg kan goras
jamlikt utifrdn kunskaper om skillnader i
livsvillkor i staden liksom hur hilsofram-
jande och héllbara miljder kan skapas.
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KOMMUNIKATION & DIALOG

Att kommunicera med aktiv 6ppen-
het har varit en viktig del i arbetet med
Vision Alvstaden och ir en viktig utgings-
punkt dven i det fortsatta arbetet inom
Centralenomridet. Den aktiva éppen-
heten kriver kommunikationsinsatser
16pande. Som ett stod £6r arbetsprocessen
har ddrfér en kommunikationsplan tagits
fram. Denna ir ett levande dokument
som revideras kontinuerligt. Den rymmer
bland annat planering och samordning av
olika kommunikationsinsatser. Det dver-
gripande malet dr att medverka till att
visa hur Goteborg kan och ska utvecklas.

Genom god kommunikation kan den
framtida stadsdelens kvaliteter i och nira
Centralenomradet redan idag bérja vixa
fram i manniskors medvetande. Processen
ska med hjilp av aktiviteter upplevas som
6ppen och skapa en forstielse £6r hur
staden arbetar och hur man kan paverka
staden.

Ett antal dialoger har skett genom 4ren
inom Centralenomridet i olika skeden av
planeringen. Olika aktérer har deltagit,

sdsom ndringsidkare, fastighetsigare,
berérda férvaltningar och bolag, ideella
foreningar, myndigheter och invina-
re. Barn och unga idr en sirskilt viktig
malgrupp att skapa dialog med.

Aterkoppling till olika aktorer dr viktig
liksom kontinuiteten i dialogen.

Kommunikationen ska leda till att
kunskap sprids om:

- de mojligheter som skapas i
Centralenomradet nir Alvstadens vision
forverkligas i omradet.

- hur Centralenomridet bidrar till att
utveckla bade regionen och hela centrala

Géteborg.

- att det i Alvstaden och Centralenomradet
ska finnas nagot for alla, bland annat genom
medvetenhet om kulturellt perspektiv,
barnperspektiv och méngfaldsperspektiv.

Workshop med Pension&rsradet







FORTSATI
ARBETE

Denna version (2.0) av Stadsutvecklingspro-
grammet bygger pa hittills framtaget under-
lagsmaterial och pagaende projekt. Stadsut-
vecklingsprogrammet ar ett aviryck fran en
pdagdende utvecklingsprocess. Flera fragor
behover studeras vidare och olika fordjup-
ningar tas fram kring strdk, platser och
bebyggelseomraden.




FORTSATT ARBETE/KVARSTAENDE FRAGOR

Stadsutvecklingen kommer att paga under
lang tid och fér att kunna ge aktuell
vigledning och halla samman utveck-
lingen i ritt riktning kommer programmet
att behova uppdateras och kompletteras.

Ett antal fragor behdver studeras vidare i
det fortsatta arbetet. Fler fragor kan ocksa
komma att lyftas i samband med remisser
och dialoger om stadsutvecklingsprogram
version 2.0 och genom de detaljplaner och
projekt som pigar eller pibérjas i omréidet.

Foljande dr exempel pd uppgifter som
foreslds paborjas/utforas i den fortsatta
planeringen av Centralenomradet. Fortsatt
arbete kommer att, liksom tidigare, ske
i samarbete med stadens forvaltningar
och bolag liksom med privata aktérer och
allminheten.

PROCESSER

Samverkan och samordning

Fortsatt samverkan och samordning bade
inom Centralenomridet och med andra
projekt och processer som samspelar med
Centralenomridets utveckling behévs.
Bland annat for att sikerstilla kunskaps-
och informationséverforing dd ménga
planeringsprocesser pigar parallellt, och
for att kunna ta initiativ och ta hand om
inspel.

Temporara platsskapande och strak-
starkande atgarder

Ta fram forslag till atgirder som stirker
strak och /eller platser i samverkan med
olika aktorer i omridet. Genomfor eller
medverka till genomférande av atgirder.

Barn- och socialt perspektiv
Fortsatt arbete med sociala konsekvens-
analyser och barnkonsekvensanalyser.

Underjordisk infrastruktur
Samordning av planeringen av underjor-
disk infrastruktur.

DETALJERADE STUDIER FOR
UTFORMNING AV VIKTIGA
PLATSER OCH STRAK | OMRADET

Utrednings- och detaljplanering pigar i
ett antal projekt inom Centralenomradet.
Flera beslut maste tas snarast som paverkar
helheten. Risken ér stor att detaljlosningar
blockerar mojligheterna att uppfylla mélen
i Vision Alvstaden.

Drottningtorget

Studera hur attraktiva miljoer och rum
kan skapas samt hur spir och hillplatser
kan anordnas.

Akareplatsen/Polhemsplatsen
Studera sammanhanget trafik, bebyggelse,
stadsrum och arummet kring Fattighusén.

Nils Ericsonplatsen

Ta fram underlag till férprojektering och
beslut om f6rnyelse av Nils Ericsonplatsen.
I uppgiften ingér dven forslag om gang-
tunnel och cykelstrak.

Kanaltorget
Ta fram underlag till férprojektering och
beslut om omvandling av Kanaltorget.

Kajstraket

Studera Kajstrakets utformning lings
striket; anvindningen av vattenomra-
det, platser och en park vid kajstriket,
andra malpunkter, lokala klimatskydd
och dlvkantskydd.

Boulevarden

Ta fram en mer detaljerad helhetsidé for
Boulevarden och beskrivning av etappvis
genomférande av den.

Omradet mellan Lilla Bommen och
Stora Bommen

Vidareutveckling av inriktningen for
bebyggelse, strik och Packhusplatsen
samt framtagande av en processidé for
planeringen av omradet.

Overdickning av Gétaleden

mellan Stadstjanaregatan och
tunnelmynningen

Mgijligheterna att overdicka Goétaleden
behdover studeras vidare bland annat avse-
ende tunneltekniska aspekter.
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DELSTUDIER OCH TEMATISKA
STUDIER

Bangdrdsviadukten

Analysera och studera Bangardsviaduktens
funktion och utformning, passagen 6ver
perronger och uppstillningsspar. Hur
viadukten ”landar” pa Akareplatsen
och ansluter till Allén, resp Ullevigatan
har stor betydelse for stadsbyggandet i
Centralenomradet.

Testarena
Studera om, till vad och hur omridet kan
anvindas som testarena.

Bussterminalen
Studera bussterminalens integration i
stadsmiljon.

Parkering och parkeringshus som
motesplats/mobilitetshus

Fortsatt arbete med parkering. Ta fram
forslag till innehall och funktioner i en
parkeringsanliggning som mobilitetshus.

Parkeringsreserv

Ta fram ett forslag till hur en parkerings-
reserv kan hanteras och genomféras vid
behov.

Cykelparkering
Forslag om hur cykelparkering ska kunna
16sas inom Centralenomridet behover tas

Nu blickar vi framdat

fram (for i huvudsak besokarnas och rese-
nirernas behov).

Klimatanpassningsplan

Ett samlad utredning om hoga vatten-
nivéer, dlvkantskydd och skyfall behover

tas fram.

OVERGRIPANDE
PLANERINGS-
FORUTSATTNINGAR,
INRIKTNING OCH BESLUT

Omlokalisering av uppstallningsspar
och kombiterminal samt vidareut-
veckling av sackbangarden

Flyttning av spir, kombiterminal och
en vidareutveckling av sickbangéirden
(eventuell forlingning av spar exempel-
vis) dr av stor betydelse f6r markanvind-
ningen, méjligheterna att skapa ett strak
Gver perrongomradet och att anligga en
viadukt Gver bangarden.

Trafikndtsplan

Arbete planeras piborjas som ger nytt
underlag om trafikstrémmar, spér-
vigsdragningar och kopplingar for alla
trafikslag.










UNDERLAG | URVAL

OVERGRIPANDE PLANERING
OCH VISIONER

Haillbar tillvixt, mil och strate-

gier med fokus pé regional struktur.
Goteborgsregionens forbundsfullmik-
tige 2013.

Strukturbild £6r Géteborgsregionen.
En 6verenskommelse om att vi tar
gemensamt ansvar for att den regio-
nala strukturen dr langsiktigt hillbar.
Goteborgsregionens kommunalférbund
2008.

Vision Alvstaden. Antagen av
Kommunfullmiktige 2012. Ytterligare
information om arbetet i Alvstaden
finns pd www.alvstaden.se

Oversiktsplan for Géteborg. Antagen
av kommunfullmiktige 2009.

Strategi f6r utbyggnadsplanering
Géteborg 2035. Byggnadsnimnden
2014,

Trafikstrategi f6r en nira storstad.
Trafiknimnden 2014.

Gronstrategi f6r en tit och gron stad.
Park och naturnimnden 2014.

Cykelprogram for en nira storstad
2014-2025. Antaget av trafiknimnden
mars 2015.

Klimatstrategiskt program for
Goteborg. Antaget av kommunfull-
miktige september 2014.

PROGRAM OCH
DETALJPLANER

Program f6r detaljplaner for ny
bangirds- och dlvférbindelse.
Behandlades av byggnadsndmnden
2009-2010 och av kommunfullmiktige
2010.

Program f6r detaljplaner Sédra
Alvstranden, delen Rosenlund — Lilla
Bommen. Godkindes av kommunfull-
miktige 2007.

Detaljplan for Regionens hus. Laga
kraft 2010.

Detaljplan f6r omarbetning av
Gotaleden. Laga kraft 2015.

Detaljplan £6r ny bro 6ver Gota Aly.
Antagandehandlingar november 2014.

Pigaende detaljplan f6r Vistlinken
station Centralen. Samridshandlingar
september 2014.

Pigiende detaljplan f6r 6verdickning
av Gotaleden. Samradshandlingar juni

2015.

Detaljplan for tillbygg-
nad av Goteborgsoperan.
Antagandehandlingar september 2014.

KULTURHISTORIA

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse —
ett program for bevarande. Goéteborgs
stad 1999.

Jarnvigsutredning inklusive MKB
Vistlinken, en tigtunnel under
Géteborg. Underlagsrapport
Kulturmilj6, Banverket 2006.

Antikvariskt planeringsunderlag,
Bergslagsbanans stationsbyggnad och
parkmiljo, Goteborgs stad 2009.

PM Vision och atgirdsforslag for fist-
ningsstaden Goteborg. Kulturhistoriskt
virdefull miljé av riksintresse i centrala
Goteborg med sirskild tyngdpunkt pa
Viistlinken. Goteborgs stadsmuseum,
2014.

PM Atgéirdsférslag och vision

f6r Gullberg/Skansen Lejonet
Kulturhistoriskt virdefull miljo av riks-
intresse i centrala Géteborg. Goteborgs
stadsmuseum 2014.

Kulturmiljébilaga till miljékon-
sekvensbeskrivning for detaljplaner
for Vistlinken; Station Centralen och
station Haga, Antiquum ab 2014.

Byggnadsdokumentation. Gullbergsvass
17:6, Vistgétabanans stationshus,
Burggrevegatan 4, Gullbergsvass
Goteborg. Goteborgs stad och Sweco
architects 2014.

Byggnadsdokumentation. Stampen
2:1, Stampgatan 8, Stampen Géteborg.
Goteborgs stad och Sweco architects
2014.

TRAFIK
Trafikutredning — Centralenomridet,
Goéteborg, Trivector 2016

Parkering av bil och cykel i
Centralenomradet i Goteborg ar 2035,
Trivector 2015.

Jarnvigsplan - granskningshandling-
ar av sparvig pa ny bro 6ver Gota ilv,
planbeskrivning, Géteborgs kommun
2014-02-28.

Jarnvigsplan Vistlinken,

Goéteborgs stad och Molndals stad,
Planbeskrivning, Faststillelsehandling,
Trafikverket rev. 2015-08-17 .

Plan- och miljébeskrivning, E45 delen
Lilla Bommen — Marieholm, fast-
stillelsehandling, Géteborgs stad,
Trafikverket 2014-07-04.

Viistsvenska paketet. Se aktuell infor-
mation pd Vistra Gétalandsregionens
webbsida: http://www.vgregion.se/
vastsvenskapaketet

SOCIALA FRAGOR

Skillnader i livsvillor och hilsa i
Goéteborg. Goteborgs stad 2014.

Sammanstillning SKA (social konse-
kvensanalys) /BKA (barnkonsekvens-
analys) Centralenomradet, Goteborgs
stad och White 2015.

Social konsekvensanalys.
Barnkonsekvensanalys. Detaljplan for
Centralstationen, White 2015

Social konsekvensanalys och barn-
konsekvensanalys — Detaljplaner
for Vistlinken Jarnvigstunneln.
Trafikverket 2014.

Ny Géta Alvbro. SKA och analys och
behovsbedémning. Goteborgs stad
2011.

Unga stadsutvecklare Alvstaden —
Rapport, Alvstaden 2014.

Olskroken planskildhet och Vistlinken
— Barnkonsekvensanalys, Trafikverket
2014.

Olskroken planskildhet och Vistlinken
— Social konsekvensanalys, Trafikverket
2014,



VATTEN - 5h KLANT

Forskolor, skolor och idrott i den tita

staden, Goteborgs stad & White 2015.

KLIMAT, MARK OCH HOGA
HUS
Lokalklimatanalys Centralenomradet.

Asplan Viak 2015.

Extrema viderhindelser fas 2 — fall-
studie Gullbergsvass. Goteborgs stad
2009.

PM - Delomradesbeskrivning

Klimatrisker Gullbergsvass, Goteborgs
stad 2015.

Planeringsunderlag kring markférut-
sittningar inom Alvstaden: Delomride
6, Centralenomriadet, PM Geoteknik,
Norconsult ab 2016.

Hoga hus Centralenomridet. WSP &
‘What! arkitektur 2015.

PLATSER OCH DELOMRADEN

Program f6r utformning av Nils
Ericsonplatsen, Nils Ericsongatan och
Kanaltorget. FOJAB arkitekter 2015.

Region City. Underlag frin Jernhusens
utvecklingsarbete 2010-2015. Bland
annat utredningen: Region City 2014-
2054. Analys av framtida stadsstruk-
tur och gingfléden. Spacescape 2015.
www.regioncity.se

Studie Packhusplatsen. White 2016.

INNEHALL & UTBYGGNAD
Centralenomridet ar f6r ir, Goteborgs
stad i samarbete med OkiDoki!
Arkitekter version 2016-03-03.

Efterfrigan pi kontorsmarknaden i
Goéteborg, Evidens 2015.

Overgripande handelsutredning for
Goteborg, WSP 2015.

ALVSTADEN

Gullbergsvass forstudie, Goteborgs stad
2015.

Information och underlag om de
olika delomradena i Alvstaden och
material om Alvstaden finns pa

www.alvstaden.se
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FORTECKNING OVER BILAGOR

SAMTLIGA BILAGOR FINNS PA WWW.GOTEBORG.SE/CENTRALENOMRADET

Parallella idéstudier for Centralenomradet. Sammanfattning. Géteborgs stad 2013.
Centralenomradet stadsutvecklingsprogram v.1.0. Géteborgs stad 2014.

Sammanfattning av inkomna synpunkter pa remiss av stadsutvecklingsprogram v. 1.0. Géteborgs
stad 2014.

Program for utformning av Nils Ericsonplatsen, Nils Ericsongatan och Kanaltorget. FOJAB
arkitekter 2015.

Lokalklimatanalys Centralenomradet. Asplan Viak 2015.

Héga hus Centralenomradet. WSP & What! arkitektur 2015.

Trafikutredning - Centralenomradet, Géteborg, Trivector 2016

Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i G6teborg ar 2035, Trivector 2015.
Studie Packhuskajen, White 2016.

Sammanstallning SKA (social konsekvensanalys) /BKA (barnkonsekvensanalys)
Centralenomradet. Sammanstillning av inventeringar av de sociala aspekterna och barnperspektivet
i Centralenomridet, underlag till stadsutvecklingsprogram. Géteborgs stad och White 2015.

Centralenomradet ar for ar, Goteborgs stad i samarbete med OkiDoki! arkitekter, version
2016-03-03.
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