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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret i Géteborgs stad har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan
for verksamheter, handel och bostader norr om Centralstationen inom stadsdelen
Gullbergsvass, Goteborg Stad. Féljande miljokonsekvensbeskrivning ar en
samradshandling och har uppréttats som ett led i detaljplaneprocessen.

Planomradet &r lokaliserat i Géteborgs stadskarna och i direkt anslutning till
jarnvéagsstationen. Omradet &r en del av ett av Goteborgs viktigaste
utvecklingsomrdden och ingar i Vision Alvstaden. Idag dominerar trafiken men har
finns planer for ny bebyggelse, platser och strdk som kan bidra till stadens utveckling.
Inom 20 ar kan det bli 2 000 bostader, cirka 16 000 nya arbetstillfillen, utrymme for
kultur, grénomrdden och ett rikt folkliv. Stadsbebyggelse med blandade funktioner &r
utgdngspunkten. Bebyggelsen uppférs som torn, de forsta vdningarna med bredare
bas an de ovre.
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Figur 0-1 Planstruktur (beskuren)

Ett nollalternativ ska i miljokonsekvensbeskrivningen visa utvecklingen for
planomradet om planférslaget inte férverkligas. Nollalternativet definieras som att
omradets anvandning idag kvarstdr medan omgivningen utvecklas i enlighet med
Visionen fér Alvstaden och pdgdende planer i omradet: Utveckling av Gullbergsvass,
nedsédnkning och &verbyggning av E45, Hisingsbron, Bangardsviadukten och
genomfdrande av Vastlanken.

Datum: 2016-05-27  Koncept MKB Norr om Centralen 160527 Sida 2 (35)



KONCEPT

Kommunens ambitioner vad galler omstéllningen mot ett mer hallbart resande finns
definierade i Goteborgs trafikstrategi for en nara storstad 2035 som antogs av
trafiknamnden 2014. Den behandlar hur staden ska agera sa att Géteborgarna ska
kunna och vilja anvanda gang, cykel och kollektivtrafik som sina vanligaste fardmedel.
Planerna i omradet &r en del i att uppfylla denna omstélining.

Planomradet &r beldget i ett omrade som redan idag har extraordinart god
kollektivtrafikférsorjning. I och med en byggnation av Vastlanken kommer den
ytterligare att forbattras genom att Centralen blir knutpunkt for resenérer fran
regionen. Nar omkringliggande omraden mot Gullbergsvass och &lven byggs ut
kommer en ny gatustruktur kring planen att byggas. Tillganglighet for alla till stationen
och omradet blir viktigt som navet i den framtida omstéllningen av staden. De nya
kopplingarna mot den framtida stadsstrukturen ar centrala.

Den viktigaste miljopaverkan av planférslaget beddms vara direkta och indirekta
konsekvenser for trafik och hallbart resande samt paverkan pa lokalklimat, stadsbild
och kulturmiljé. Planforslagets sociala konsekvenser hanger nara ihop med
miljékonsekvenserna av planforslaget, i forsta hand genom aspekter kopplade till att
gynna hallbart resande.

Trafik och héllbart resande

Planférslaget innebar en mycket hog exploatering i en strategisk lokalisering invid
stadens knutpunkt for resande med t8g, buss och sparvagn. Det potentiella flodet av
resenarer och andra ménniskor genom planomradet bedéms bli mycket stort. Detta
stéller krav bade p& den sociala miljon samt pa forutsattningarna for att tillvarata
potentialen att gynna hallbara transportsatt till och fran planomrddet samt att cka
attraktiviteten i resandet fran knutpunkten (dven fér resande som tar sig till eller ifrén
centralen med bil).

Lokalklimat

Planférslaget kommer ha stor paverkan pa vind-, ljus- och temperaturférhallanden,
b&de inom planomradet och i omgivande omraden. Med en tat och hég bebyggelse
skapas svara ljusférhallanden i markniva och i ldgre vaningsnivder. Hog bebyggelse
kommer &ven att skugga omgivande omraden, framfor allt den stations- och parkmiljé
som planeras norr om planomradet.

De héga hushdjderna medfér pataglig paverkan pa vindférhallanden och darmed
lokalklimatet inom bade planomrddet och omgivande omradden. Aven i nollalternativet
finns dock paverkan genom vind. Genom atgéardsforslag kan lokalklimatet férbattras
och viktiga platser kan placeras dar férhallandena &r mer gynnsamma.

Stadsbild och kulturmiljo

Paverkan pa stadsbild och kulturmiljé har bedémts i en kulturmiljdutredning som
dterfinns som bilaga 1. Kulturmiljdutredningen visar sammantaget att planforslaget
inneb&r en mycket stor negativ paverkan pa en central del av riksintresset Géteborgs
innerstad, Staden inom vallgraven. Planférslaget innebér en samlad negativ paverkan
pa riksintressegrundens upplevelse- och lasbarhet som accentueras ytterligare vid
beaktandet av de kumulativa effekterna vid Drottningtorget. Kulturmiljébilagan
féreslar bl.a. langtgdende atgardsférslag avseende exploateringsniva och férdelning av
héga hus i planomradet. Beddmningen i kulturmiljobilagan om att planférslaget medfér
en mycket stor negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden kan tolkas vara
i strid med planeringens inriktning vilket sager att det s.k. RegionCity kan uppfdras
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utan skada pa riksintresset om en “paus” i stadsbilden skapar distans mellan den nya
bebyggelse och den historiska stadskédrnan. Huruvida en stor visuell pdverkan &ven
medfér en pataglig skada pa riksintresset blir en viktig fragestalining for samradet att
belysa och klarlagga.

Ovriga miljéaspekter

Ovriga miljéaspekter av planférslaget &r hantering av luftkvalitet, dagvatten,
markmiljo, risker, buller samt naturvarden.

Planforslaget har anpassats for att skapa ett acceptabelt lokalklimat trots hog
exploatering. Planforslaget medfér inte att miljokvalitetsnormer for luft dverskrids.

Dagvattnet frén fastigheten bedéms bli mindre férorenat efter exploatering jamfort
med nuldget. Planomrddet pdverkas inte direkt av framtida hégvattenhandelse. Det
pagar ett planeringsarbete inom staden fér att upprétta ett hdgvattenskydd i form av
ett dlvkantsskydd vilket kan forbattra forutsattningarna for framkomlighet till och fran
planomradet i hdndelse av hgt vatten.

I omradet finns markféroreningar. Omradet ska utvecklas till handel och kontor, dvs.
fortsatt sa kallad “mindre kénslig markanvéndning”. De nya byggnaderna kommer
forses med flera plan under nuvarande markyta varfor i stort sett all fylining och stora
mangder lera schaktas ur. Riskerna med den férorenade jorden kommer sdledes att
elimineras néstan helt pd grund av teknisk schakt.

De risker som bedéms kunna paverka planomradet &r férknippade med hantering av
farligt gods inom Kruthusgatans terminal, pakérning/ursparningar av tag inom
bangarden tillhérande Centralstationen, brander och ursparningar inom Véstlanken
Station Centralen och antagonistiska hot (sabotage och terrorism). Genom
riskreducerande atgarder bedéms risknivan inom planomradet kunna sénkas till
acceptabla nivaer.

Bullerberékningar visar att omradet &r bullerstort frdn vag och jarnvag. Fasader pa
planerade byggnader far ekvivalenta och maximala ljudnivder som &éverstiger gallande
riktvarden fér bostéder. Fasader som vetter in mot omradet och évre vdningar mot
jarnvagen far ljudnivder under riktvardena och det blir darfér lampligt att placera
bostéader mot dessa fasader.

Omradet saknar idag skyddade naturvarden och innehaller dven i 6vrigt fa
naturmiljéer. I planférslaget bedéms naturvarden kunna forbattras t.ex. genom att
tillféra mer vegetation dels i markplan och dels pa fasader och tak.

Miljomal

Planférslaget ligger i linje med nationella miljomal och ger goda férutséttningar for att
bidra till en god livsmiljé och hallbart resande samt resursutnyttjande i évrigt. Vidare
arbete i kommande skeden kravs for att potentialen skall forverkligas. Luftmiljon
beraknas klara miljokvalitetsnormer for Iuft i planférslaget, men beddéms inte kunna
uppfylla samtliga nivaer for de nationella miljékvalitetsmélen for kvaveoxider och
partiklar.
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1 Inledning

Stadsbyggnadskontoret i Géteborgs stad har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan
for verksamheter, handel och bostader norr om Centralstationen inom stadsdelen
Gullbergsvass, Goteborg Stad. Foljande miljokonsekvensbeskrivning ar en
samradshandling och har uppréttats som ett led i detaljplaneprocessen.

Centralenomradet i Géteborgs stadskarna och i direkt anslutning till jarnvégsstationen
ar ett av Goteborgs viktigaste utvecklingsomraden och ingdr i Vision Alvstaden. Idag
dominerar trafiken men har finns planer fér ny bebyggelse, platser och strék som kan
bidra till stadens utveckling. Inom 20 &r kan det bli 2 000 bost&der, cirka 16 000 nya
arbetstillfdllen, utrymme for kultur, grénomraden och ett rikt folkliv. Stadsbebyggelse
med blandade funktioner &r utgdngspunkten. Syftet med detaljplanen &r att
mojliggdra en utvidgning av stationsfunktioner samt tillféra kontor, bostader, handel,
skola och vard norr om Centralstationen i Géteborgs centrum. Bebyggelsen uppférs
som torn, de forsta vaningarna med bredare bas &n de 6vre.
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Utvecklingsomrade .
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4= Stadsutvecklingsprogram ==
Centralenomradet
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Figur 1-1 Oversiktlig bild, ungeférlig geografisk placering fér de olika projekten i
Centralenomr8det.

En rad stora infrastrukturprojekt berér Centralenomradet: Station centralen for
Vastlanken, Nya Hisingsbron, nedséankning och éverdackning av E45 samt
Bangardsviadukten. Dessa kommer att ha en genomgripande paverkan, inte bara pa
omradet utan &ven pa staden i sig.

Omradet kommer att utgéras av ett antal detaljplaner, flera av dessa planprocesser
pdgdr redan parallellt. Denna miljékonsekvensbeskrivning berér detaljplan Norr om
Centralstationen som ar belagen mellan den befintliga centralstationen och den
planerade Vastlankens station Centralen.
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2 Avgransning MKB

Denna miljékonsekvensbeskrivning beskriver miljékonsekvenserna av detaljplan norr
om Centralstationen. Planen féresl3s tilldta Jernhusen att expandera inom sitt omrade
och samtidigt utveckla strukturen inom planomradet till Vastlankens nya stationslége,
mot planerad bangardskoppling samt tillkommande utveckling i Gullbergsvass.

En miljdkonsekvensbeskrivning ska belysa sadant som &r av vikt for det aktuella
projektet, det vill sdga de vasentliga miljtkonsekvenserna som kan inverka pa
manniskors halsa, miljé och hushdllning av resurser. I enlighet med 6 kap 12 §
miljobalken redovisas hdr de uppgifter som kravs for att bedéma projektets inverkan
p& manniskors halsa, miljé och hushdllning med naturresurser.
Miljékonsekvensbeskrivningen beskriver de miljékonsekvenser som den nya
markanvandningen ger upphov till, bide positiva och negativa. Avgransningen av
MKB:n har stamts av med Lansstyrelsen i Vastra Goétaland vid ett s.k. Lark-méte
2016-12-11.

I en behovsbeddmning redogér Stadsbyggnadskontoret fér sin syn pa vilka faktorer
som vid ett genomfoérande av detaljplanen skulle kunna antas medféra en betydande
miljépaverkan. Miljtkonsekvenserna som behandlas &r de som uppkommer till féljd av
andrade aktiviteter inom planomradet. Detta berér den direkta narmiljoén, angrénsande
fastigheter och naturmiljéon samt avledning av dagvatten. Enligt 6 kap 12 §
miljobalken ska rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas.

De konsekvenser av planen som bedémts vara viktigast att belysa i miljokon-
sekvensbeskrivningen ar gator, trafik och férutsattningar for hallbart resande,
lokalklimat, visuell miljo, kulturmiljé och den sociala miljon.

Miljdeffekterna fér detaljplanen beskrivs i forsta hand fér &r 2035.

D3 omradet kring planen genomgar stora férandringar har definitionen av
nollalternativet och planalternativet varit viktiga. Det pagdr framtagande av ett stort
antal planer i omradet bade fér transportinfrastruktur och annan bebyggelse. Hur
dessa utformas och vilka som blir antagna och genomférda far paverkan pa
konsekvenserna av denna plan.

De utredningar som ligger till grund fér denna MKB ar framtagna i en kontext av
utvecklingen i hela omradet. Darfér &r ocksd bedémningarna gjorda efter att omradet
utvecklas och genomférs sa som de i dagsléget &r planerade.

Beddmningarna i miljokonsekvensbeskrivningen kommer gdéras mot nationella och
lokala miljbmgl samt mot MKN for luft, vatten och buller. Bedémningarna kommer
dven att inkludera eventuell pdverkan p3 riksintressen och skyddade omraden enligt 3,
4 och 7 kap Miljobalken.

3 Studerade alternativ
3.1 Nollalternativ
Nollalternativ

Ett nollalternativ ska beskriva utvecklingen/miljokonsekvenserna av planomradet om
detaljplanen inte genomfors.
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De centrala delarna av Géteborgs, dar planomrdde Norr om Centralen &r en del, &r ett
omréde i kraftig omvandling genom flera stora och parallella projekt. Den definitionen
av nollalternativet for aktuellt planomrade som har valts fér denna
miljokonsekvensbeskrivning innebér att de dvriga projekt som pagar parallelit
genomfdrs som planerat, men att aktuellt planomrade inte omvandlas. Ett alternativt
nollalternativscenario skulle vara att utga fran nuldget, dvs. hur omradet i stort ser ut
idag, men det nollalternativet skulle bli skevt dd det inte speglar den planerade
framtida, och i de flesta fall redan beslutade, utvecklingen av omradet.

Nollalternativet definieras darfér som att omrddets anvandning idag kvarstdr medan

. . . . . . P N o o .
omgivningen utvecklas i enlighet med Visionen fér Alvstaden och pagaende planer i
omradet: Utveckling av Gullbergsvass, nedsdnkning och éverbyggning av E45,
genomférande av Bangardsviadukten, Hisingsbron och Vastlanken. Eventuella andra
planer dar planprocessen inte pabérijats eller det inte finns beslut pd projektet har inte
raknats med i beskrivningen av nollalternativet.

Miljoaspekter av nollalternativet beskrivs under respektive avsnitt.

I Detaljplaner program och
S forstudier i omradet. Exkl
B Busigirdsforbindelsen(viadukten)

g " n % = v
DTS I T &

Figur 3-1 Detaljplaner program och férstudier i omr8det, exkl. Bang8rdsférbindelsen (-viadukten).

Nuvarande markanvandning ar korttidsparkering samt bebyggelse av servicebyggnad
for Centralstationen.

Foér jamforelsen mellan nollalternativ och planférslag har ett antal faktorer som
utbyggnaden av planen direkt eller indirekt ger upphov till, identifierats. Dessa
faktorer ar framst:

e Stdrre andel manniskor i omrddet som inte &r pa platsen for att resa utan &r
dar for att handla, arbeta, métas.

e Stérre méjligheter att nd handel, arbetsplatser, métesplatser med gang, cykel
och kollektivtrafik

o Okat antal boende och personer som vistas inom omradet
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o Okat antal fordonstransporter, lokalt, som foljd av fler m3lpunkter och hégre
exploateringsgrad

Generellt sett ar de storsta konsekvenserna av nollalternativet att en mycket
strategisk yta i staden inte utvecklas. Miljokonsekvenserna innebar pa en strategisk
niva att potentialen for att i detta ldge exploatera med goda forutsattningar for
resurseffektivitet och dkat resande med kollektivtrafik darmed inte tillvaratas.

3.2 Planférslaget

3.2.1 Planalternativ

Detaljplanen medger en tat och hég bebyggelse som utdver for stationsfunktioner kan
anvandas for handel, kontor, service, hotell, bostader, utbildning, vard.

Planférslaget omfattar byggnader i upp till 30 vaningar, vilka bildar en grupp av hégre
byggnader med stark visuell effekt, en symbol for den vdaxande staden och regionen.
Denna grupp av byggnader kommer med sin samlade effekt att bli den mest
framtradande byggnationen i omradet, med upplevelse som en konstruerad
héjdformation och landmérke i den nya staden. Héjden pa bebyggelsen kommer att ha
pataglig paverkan pa skuggning och lokalklimat inom planomrddet och i omgivande
omréden.

Figur 3-2 Modellbild 6ver stationsomr8det som visar en méjlig utbredning av den framtida
stationen. (Ur Stadsutvecklingsprogram 2.0 Centralen.)

De hoégre byggnaderna star pa en sockel med byggnader i 3-8 vaningar, vilka formar
stadsrummen med en kvarterstruktur som &r strikt mot planomradets utsidor men mer
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uppluckrad mot de inre strdken. Inre strak som i princip ar utan fordonstrafik, med
gdgatukaraktar dar dven cykeltrafik tilldts p& de gdendes villkor. Fordonsangéring till
byggnaderna, liksom till stationsomradet, sker fran férlangningen av Kruthusgatan
som ingdr i detaljplanen for Station Centralen.

Genomférandet av detaljplanen kommer att ske samtidigt med att flera andra stora
infrastruktur- och husprojekt genomférs. Detaljplanens genomférande kommer darfér
att behdva planeras i nara samverkan med &vriga projekt i detaljplanens naromrade.

3.2.2 Lokalisering

Med sin placering mellan den befintliga stationen och den tillkommande station
centralen fér Vastlanken ar platsen mycket strategisk. Med Vastlankens utbyggnad
starker omraddet sin funktion som knutpunkt for kollektivtrafiken lokalt, regionalt och
nationellt. Framférallt planomradets véstra delar far en viktig roll som knutpunkt
mellan befintliga resecentrum och nya Vastlanksstationen medan de 6stra delarna av
planen mer kan fa en karaktar av stadsbebyggelse. Med utbyggnadsférslaget far
platsen ocksa en ny roll. Det kan ocks3 vara en plats eller ett omrade med stadsmiljo
dar manniskor bor, arbetar, handlar, méts och roar sig.

Planomradet angrénsar till riksintresse for kulturmiljévard, Géteborgs innerstad.
Jarnvagen ar riksintresse fér kommunikation liksom vag E45 samt Stadstjanaregatan-
Kruthusgatan. Inga skyddade omraden finns i eller i direkt anslutning till omradet.

3.2.3 Planforslaget

Planens syfte &r att utveckla strukturen inom planomradet till Vastlankens nya
stationsldge, mot planerad Bandgardskoppling samt tillkommande utveckling av
Gullbergsvass. Vidare att utveckla offentliga miljéer och nya motesplatser. Planen
foresl3s tillata bebyggelse av flera héga hus med en varierande héjd pa mellan 3 och
30 vaningar. Exploateringen av platsen ar hog i jamforelse med den narliggande
omgivningen. Planomradet &r ca 1,6 ha och inom detta omrade uppskattas 120 000
kvm blandstad kunna prévas. Bebyggelsen féreslds innehalla handel, kontor, parkering
och bostader. Planforslaget dverensstammer med dversiktsplanen som anger
bebyggelseomrédde med Centralstationen som utpekad strategisk knytpunkt med
kollektivtrafik, handel, arbetsplatser, service m.m. Utformningen av platsen styrs av
sin starka koppling till centralstationens funktioner varfér ndgon l6sning som inte
praglas av stationsomradet inte har utretts. Planarbetet och utformningen av omradet
tar sin utgdngspunkt i den stadsutveckling som planeras i Centralenomradet och som i
sin helhet har studerats inom arbetet med stadsutvecklingsprogram. En strategi
gestaltning som tar sin utgdngspunkt i ett resonemang om att stadsrummet vid Nils
Ericsonplatsen (stadsrummet vaster om Nils Ericson Terminalen) ska ge en "paus” i
stadsbilden, dar inga hégre byggnader tilldts. Fér omradet éster om Nils Ericson
Terminalen finns ett tydligt stallningstagande om att denna mark ska exploateras med
en hog och tat bebyggelse, i enlighet med planférslaget.

3.2.4 Alternativ utformning

Utformningen av platsen styrs av sin starka koppling till centralstationens funktioner.
Planarbetet och utformningen av omradet tar sin utgadngspunkt i den stadsutveckling
som planeras i Centralenomradet och som i sin helhet har studerats inom arbetet med
stadsutvecklingsprogram. Nagon alternativ utformning som inte praglas av hég
exploatering och funktioner knutna till stationsomradet har darfor inte har utretts.

Processen for utvecklingen av planforslaget har drivits med den sociala
konsekvensanalysen samt sol — och skuggstudier som underlag. Ett inledande
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planférslag fran Jernhusen (férslag 1 nedan) utvecklades till ett antal alternativa
planstrukturer som bidrog med olika I8sningar och kvaliteter.

Planforslaget har under framtagandet utvecklats. Bland annat har strukturen inom
omradet &ndrats for att skapa attraktivare offentliga platser vad galler lokalklimat och
solbelysning/ljusférhallanden samt starkare strak.

aooc

= —7:.,:;Lr LA 1
Initialt planférslag / Jernhusen Planstruktur 2 - analyserat / SBK

W g
Py

S
/;

0

Bearbetat planférslag - infér samrad / SBK + Jemnhusen

Figur 3-3 Utveckling av planférslaget, ur SKA/BKA.

Synpunkter i den sociala konsekvensanalysen som paverkat utvecklingen av
planférslaget:

- Offentliga platser utomhus och inomhus: Planférslag anger allman plats fér gata och
torg samt starkt resenarsstrak.

- Placering av garageinfart s att narliggande lokal méjliggors.

- Gagata och torg anges som allman plats med kommunalt huvudmannaskap for att
starka "allmanningarna” och sékra tillgang till sittplatser/motesplatser som inte &r
kommersiella.

- Uteserveringar féresl3s i kanterna av torget, for att tillse att stora floden i strak inte
blockeras.

- Planbestammelser inforda om max bruttoarea for handel och resenarsservice samt
minimiarea for bostader for att varna blandning av funktioner.

- Gagata medger cyklar pd fotgéngares villkor for att forséka minska omradets
barriareffekt for cyklister. Fortsatt arbete med omgivande cykelstrak och
cykelparkering.
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4 Gator, trafik och hallbart resande

Forutsattningar

Kommunens ambitioner vad géller omstaliningen mot ett mer hallbart resande finns
definierade i Goéteborgs trafikstrategi fér en nara storstad 2035 som antogs av
trafiknamnden 2014. Den behandlar hur staden ska agera s att Géteborgarna ska
kunna och vilja anvédnda gang, cykel och kollektivtrafik som sina vanligaste fardmedel.
N&gra grundldggande principer i strategin &r att till &r 2035 (jamfort med ar 2011) ska
antalet bilresor i staden som helhet minska med 25 % medan antalet gang- och
cykelresor ska 6kas och resorna med kollektivtrafiken férdubblas. Planerna i omradet
ar en del i att uppfylla denna omstallning.

I omradet planeras stora satsningar p& omstallningar av transportinfrastrukturen:
Hisingsbron, Bangardsviadukten, Vastlanken, E45/Gétaleden (nedsénkning och
Overdackning), utveckling av Gullbergsvass. Dessa foréandringar ger nya
forutsattningar for alla trafikslag. Tillgdngligheten till stationen och omradet fér alla blir
viktig som navet i den framtida omstallningen av staden. De nya kopplingarna mot
den framtida stadsstrukturen blir viktiga.

Centralenomradet trafikeras en vanlig vardag av ca 220 000 resenarer férdelade
enligt:

e ca 62 000 bilar
e ca 4 000 sparvagnar och bussar
e ca 50 000 fotgéngare eller cyklister

Planomradet ar beldget i ett omrade som redan idag har extraordinart god
kollektivtrafikférsorjning. I och med en byggnation av Vastlanken kommer den
ytterligare att férbattras genom att Centralen blir knutpunkt fér resenérer fran
regionen. Nar omkringliggande omrdden mot Gullbergsvass och &lven byggs ut
kommer en ny gatustruktur kring planen att byggas. Fordonsangéring till omradet
kommer att ske fran norr och dster.

Det &r ett regionalt mal att bygga tatt kring kollektivtrafikknutpunkter vilket &ven
uttrycks i Goteborg stads 6versiktsplan, utbyggnadsplanering och trafikstrategi.

Cykel

Cykelandelen ar idag 7 % i Goteborg och till stationen har det i denna utredning
antagits att ca 20 % ska komma till omradet med cykel. Fér att kunna dka andelen
cyklister till och frén hela Centralenomradet kravs en kraftig utbyggnad av antalet
cykelparkeringsplatser. Fér &ndamalet stationsparkering féreslds en 6kning fran
dagens 930 platser upp till 5 000, varav 500 inom planomradet. Den nyexploatering
som tillkommer fér Centralenomradet bedéms innebéra ett behov av 8 800
parkeringsplatser for cykel.

Den framtida Bangardviadukten blir ett viktigt strak i pendlingscykelnatet och koppling
behdver utformas efter detta.

Kollektivtrafik

Goteborgsregionen har antagit ett kollektivtrafikprogram, K2020, som anger att
andelen resor med kollektivtrafik ska 6ka fran 25 % ar 2005 till minst 40 % 3ar 2025.
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Trafikering runt Centralen 2015 =N
turer per riktning | maxtimmen

Trafikering runt Centralen 2035
turer per riktning | maxtimmen

Cityexpress
Qvrig buss

CAT A | TP == : = \ = -
Figur 4-1 Antal turer med kollektivtrafiken per riktning i maxtimmen 2015 samt antagna turer
med kollektivtrafiken i maxtimmen 8r 2035 (bl8prickat &r féreslagna sp8rvagnslénkar). (Trivector,
2015)

Parkering

Utifran den parkeringsutredning som &r framtagen fér Centralenomradet &r
inriktningen fér fortsatt planering att kravet pa bilparkering ska minskas jamfért med
kommunens generella parkeringstal. Parkeringstal for omradet sétts i enlighet med
Goteborgs trafikstrategi vilket innebar en minskning av parkeringstal med 25 % pga.
planens lokalisering och direkta narhet till kollektivtrafik.

Biltrafik

Under de senaste 25 aren har flédena i omradet minskat fran 96 200 till 39 800 fordon
per vardagsdygn. Parkeringen inom planomradet har idag ett snitt pa ca 7 700 fordon
per dag. Nar Centralenomradet och Gullbergsvass &r fullt utbyggda kommer
situationen att bli annorlunda jamfért med nulaget och den tydliga minskningen av
fordonstrafiken kan véndas till en 6kning, dels fér att manga nya arbetsplatser och
bostdder som alstrar bilresor tillkommer med dessa utbyggnader, dels fér att gatu-
och kollektivtrafikstrukturen kommer att andras i flera etapper de narmaste
decennierna. Exakt hur alla variabler kommer att pdverkar trafiken for de olika
trafikslagen omkring och pd Bangardsviadukten &r i dagslaget inte méjligt att helt
utréna, da det till stor del beror pa hur trafiken tilldts ta utrymme i ansprak.

Barns resande

Barns resande stéller extra hoga krav pa trafiksdkra miljder. De &r ocksd beroende av
en fungerande kollektivtrafik fér att kunna ta sig langre strackor. Omradet har idag

o - aps e . = . o . .
svara trafikmiljoer vilket begrénsar barns tillgang och rérelsefrihet.

Konsekvenser

Antalet manniskor som ror sig i omradet berdknas tka kraftigt till foljd av
planforslaget. Antalet av- och pastigningar (resande med tdg och buss, Vastldnken,
Centralstationen, Nils Ericson-terminalen) berédknas éka fran dagens 77 000 till 95 000
ar 2035. I nuldget rér man sig framst i omradet for att resa eller plocka upp eller
l&amna ndgon som skulle resa. Malpunkterna i planomradet och intilliggande omradet
&ndras. Omradet féreslds innehalla fler arbetsplatser, handel och bostader.

Trafikstrukturen i omradet férédndras med planférslaget i jamférelse med nuldget. Den
Okade exploateringen medfor ett 6kat behov av parkeringar framférallt av
cykelparkeringar.

Aven i ett scenario dar nollalternativet forverkligades skulle omradet behdva férandras
avseende cykel — och bilparkering, jamfért med nulaget.
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Trafiken inom planomrddet kommer att domineras av gangtrafikanter. Enligt de
prognoser som gjorts kommer gangtrafiken kraftigt att 6ka i hela omradet. Stérst
floden berédknas i och runt planomradet. Det finns platser dér detta kan skapa
konflikter med andra transportslag.

&

Figur 4-2 G8ngfléden per dygn 2014 och g8ngflédesprognos fér 2035.(Trivector, 2016)

Planomradet kan utgéra en barriar for cyklister. Planeringen av cykelinfrastrukturen i
omradet blir viktig for att undvika konflikter med héga fléden av géngtrafikanter.
Cykelvagarna leds runt planomradet, d& genomgaende strak fér cykling inte &r
lampligt genom stationsomradet. Planomradet kommer dock att vara en stor malpunkt
for cyklister, bade till de verksamheter som kommer att finnas i byggnaderna och fér
att nd parkeringarna fér cykel som anlaggs for stationens behov. Vid planens
genomfdrande kan strdken inom planomradet utformas som gagator upplatna &ven for
cykel. Med framtidens stérre gangfléden genom exploateringen av Gullbergsvass kan
straken genom planomradet enligt utférda simuleringar dock fa sa stora gangfléden att
cykeltrafik inte ar lampligt.

De héga husen, mellan 18 och 106 meter, innebér en 6kad tithet som ocksa innebar
en hogre belastning p& befintliga trafiksystem. Hg exploatering placeras darfér med
fordel nara platser med goda kommunikationer s3 som denna plats. Kollektivtrafiken
kan gynnas av ett stoérre underlag resendrer vilket i sin tur gor kollektivtrafiken mer
attraktiv, sdvida det innebar tétare turer och fler linjer. Om tatheten 6kar ligger fler
malpunkter ndrmare varandra, pd gang-, cykel- eller kollektivtrafikavstdnd, vilket i
bésta fall kan leda till ett minskat biltrafikarbete. Risker finns att en bitvis hart
belastad kollektivtrafik blir &nnu hardare belastad.

En hog exploatering inom planomradet kan driva trafikfloden i ndromrddet. Avgérande
for hur stor denna paverkan blir &r hur méjligheterna till alternativa transportsatt
tillvaratas. Genom att tillhandahalla tillracklig och attraktiv cykelparkering, |&necyklar
och andra mobilitetslésningar inom planomrddet kan behovet av bildkande begrénsas
for boende och besokande till planomrddet samt resendrer som passerar planomradet.
Med tanke pa planomradets héga exploatering och funktion som knutpunkt fér staden
och regionen far det stor betydelse fér resandet bade i ndromradet och i dvrigt i
staden hur denna mdjlighet tillvaratas.
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5 Vasentliga miljokonsekvenser

Under denna rubrik redovisas de miljékonsekvenser av planen som beddémts kunna
medféra en betydande miljopdverkan, under rubrikerna Férutséttningar, Konsekvenser
och Atgérdsférsiag. I den man 8tgardsforslagen &ven utgérs av planbestdmmelser i
befintligt planforslag (plankarta eller planbeskrivning) beskrivs detta. I vissa fall ar
3tgardsforslagen inte mojliga att omhanderta i planprocessen utan beskriver d& en
mojlighet att i senare skede hantera en miljokonsekvens.

5.1 Lokalklimat

Forutsattningar

Lokalklimat &r bendmningen foér ett mindre, begrénsat omrades klimatférutsattningar
dar klimat avser véader, sol och luftkvalitet. Inverkan av dessa faktorer péverkar hur en
plats upplevs och nyttjas.

Goteborg har ett kustklimat med bade milda vintrar och somrar. Léget nara kusten
innebar att staden ar utsatt for vind, férharskande vindriktningar ar sydvast och
nordost.

Hoga hus har en paverkan pa lokalklimatet bdde genom att det tar ner vindar fran
hogre hojder samt att de kastar 1dnga skuggor. En utredning for att studera var
tillkommande héga byggnader &r I&mpliga inom planomradet samt vilken héjd som &ar
[dmplig har tagits fram (WSP och What! 2015).

En hég byggnad tar ner vinden frdn hég héjd och bildar virvlar vilket ékar
vindhastigheten nere pa gatan. Om avstandet till ndrmsta hus &r mindre &n husets
héjd kommer vinden att forstérkas ytterligare. Med hjélp av atgarder som att bygga ut
sockelvaningen, att sitta upp skdrmtak osv., kan vinden brytas eller minskas.

Hoéga hus kastar I&nga skuggor. I Sverige har vi under stor del av aret ett 13gt solstand
vilket medfor att &ven 18ga hus skuggar gator och gdrdar under stor del av dagen.
Solstudier (Kanozi et al, 2016) visar att det inte &r antal vaningar pa de féreslagna
punkthusen som har stérst betydelse fér gatumiljon. De héga husen skuggar ocksa
gatorna men en sankning av dessa med t ex 20 m forandrar inte forhallandena pa
gatorna i narheten namnvart. Bast effekt med battre solvarden far man med
generdsare gatumatt och lagre héjder pd sockelvaningarna.

Konsekvenser

Planférslaget kommer ha stor paverkan pa vind-, ljus- och temperaturférhallanden,
b&de inom planomradet och i omgivande omraden. Med en tit och hég bebyggelse
skapas daliga ljusférhallanden i markniva och i lagre vaningsnivder. Hég bebyggelse
kommer &ven att skugga omgivande omraden, framfor allt den stations- och parkmiljé
som planeras norr om planomradet. De héga hushéjderna medfér pataglig paverkan
pd vindférhdllanden och ddrmed lokalklimatet inom bade planomradet och omgivande
omraden.

Vindstudie

En vindstudie for RegionCity (Norconsult, 2016) visar att det finns goda férutsattningar
for langre vistelse pa de flesta platser pa@ markniva, se figur. Vissa platser, framférallt
ndrmast bangdrden, &r dock inte ldmpliga for ldngre uppehdll. Den framtida
planeringen bdr ta hansyn till detta genom att inte férlagga aktiviteter som innebar
langre vistelse till dessa platser alternativt att vidta atgarder fér att ddmpa vinden.
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Figur 5-1 Vindhastigheter éver 5m/s férekommer mindre &n 0,5 % i det mérkgréna omr8det
(lampligt fér ldngre uppeh8ll) och mer én 20 % i det réda omr8det (oldmpligt ven fér kortare
uppehdll). (Norconsult, 2016)

Takterrasserna férvantas fylla funktion som utemiljéer fér bostader och kontor.
Terrasserna ovanpa vaning 3-6 &r i manga fall lampliga for ldngre uppehall men vissa
takterrasser uppvisar olampliga forhallanden for langre uppehall pa hela eller delar av
terrasserna. Samsta forhallanden finns pa takterrassen som ligger éppen for vindar
fran bangdrden och pa terrassen som ligger ovanfér bebyggelsen norréver och darfor
ar mera utsatt for vindar.

De flesta hogre takterrasser ovanpa hoghusen har omraden som &r lampliga for ldngre
vistelse, framst beroende pa att de uppskjutande vaningsplanerna erbjuder ett
tillrackligt bra vindskydd.

De héga byggnaderna riskerar att skapa férstarkta vindar och turbulens som ocksa
pdverkar omgivande stadsmiljoer.

I nuldget och i nollalternativet (d8 omgivande bebyggelse uppforts) finns stor
p%verkan genom vind, dar framst platser i narheten av byggnader ar lampliga for
langre uppehall.

Atgirdsforslag

I férsta hand anldggs vistelseytor dar vindférhallanden &r gynnsamma for langre
uppehall. Fér de platser dar vindklimatet inte &r lampligt kan detta atgérdas genom att
vidta skyddsdtgarder. For att forbattra vindklimatet kan skarmar eller planteringar
sattas in som atgard dd dessa bromsar vinden och minskar turbulensen.

Utformningen av vindskyddet maste studeras fran fall till fall da storleken pa ytan som
skall skyddas och andra faktorer som vindhastigheten spelar in. Aven planteringar ger
vindskydd men detta kan variera beroende pa eventuell 16vfillning utformningen och
tillvaxten av planteringen mm. En kombination av plantering och skarm kan dock vara
mycket effektiv.
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Vid planens genomférande maste noggrann vindsimulering utféras for att i detalj
studera hur byggnader ska utformas s& att inte odnskade vindeffekter uppstar, i
offentliga miljder eller p3 takterrasser avsedda for vistelse, bade inom och utom
planomradet.

5.2 Sociala konsekvenser

Forutsattningar och potential

Sociala konsekvenser bedéms i en Social konsekvensanalys med
barnkonsekvensanalys (White, 2015). Har gors en kort sammanfattning.

Férandringen av denna del av Centralenomradet i enlighet med planférslaget ger en
unik majlighet att utéka ett omrade som har identitet och roll som station och
knutpunkt fér manniskor jamfort med nollalternativet. Centralstationen &r en av fa
platser inomhus i staden som &r fri och 6ppen for alla. Omradet kommer att kunna
bygga vidare pa den roll centralstationen har. Omradet kan ocksd, med ratt
utformning skapa mdéjligheter att koppla ihop staden, stéarka sambanden, tillféra
saknade sociala varden, skapa narhet till bade &lven och stadskarnan.

I nuldget har omradet en del unika funktioner och platser, i kombination med de
planer fér stadsutveckling och infrastruktur som finns i omgivningen kan omradet fa
en mycket viktig roll. Centralstationen som en plats dar manga olika ménniskor méts
och som en av fa tilldtande offentliga platser i staden. Nils Ericssonplatsen som en
viktig plats utomhus for till exempel unga.

En av utmaningarna ligger i blandningen mellan det privata och det offentliga samt
mellan det kommersiella och det icke-kommersiella. Gratis sittplatser, som inte kraver
konsumtion, i goda lagen blir viktiga. Att skapa en genomslapplighet i strukturen och
samtidigt en sammanhallen karaktér i planomradet &r andra viktiga aspekter. Miljéer
som fungerar manniskor oavsett kon, alder, religion, socioekonomisk bakgrund,
etnicitet, sexuell laggning eller funktionsnedsattning.

Idag saknar planomradet platser fér barn att vistas och leka i. Barns vistelse staller
extra krav pd platsen. Exempelvis behdver barn i stérre utstréckning platser som inte
kostar pengar att vara pa. Barn ar ocksd kénsligare for bullriga miljder och svara
trafiksituationer. Tillgdngen till grénomraden i barns narmiljé ar viktig. Om platser for
barn inte tillgodoses inom planomradet stélls extra héga krav pa sadana platser i
omgivande planer. Ett helhetsgrepp pa platser fér barn i omradet for att sdkerstélla att
denna aspekt inte prioriteras bort.

For miljokonsekvensbeskrivningen har sociala konsekvenser som ror t.ex.
tillganglighet med bil och cykel, trygghet och attraktionskraft betydelse for i vilken
man planomradet kommer att gynna hallbart resande och minskade utslapp till luft.

Konsekvenser och atgardsforslag

Den sociala konsekvensanalysen har lyft fram 12 “nycklar” fér att ge en tydligare bild
av vad fokus bér ligga i utvecklingen av planomradet. Dessa nycklar framgar av
nedanstaende bild och ar tematiskt férdelade pa aspekterna: Sammanhallen stad,
Samspel, Vardagsliv och Identitet.
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Figur 5-2 En sammanfattning av Sociala Nycklar, ur Socialkonsekvensanalys, White 2015.

De sociala konsekvenserna av planomradet &r viktiga dven ur miljésynpunkt.
Planomradet har en mycket stora potential fér att gynna hallbart resande i hela
regionen, och de sociala aspekterna kan starka den potentialen, men ocksd sénka den
om de inte tillvaratas. Sarskilt aspekten 9. Underlétta for fotgdngare och cyklister ar
central, da den kan paverka i vilken man planomradet i framtiden alstrar trafik. Av
sarskild betydelse fér miljokonsekvenserna i planen beddéms féljande "nycklar” vara:

2. Fler vagar ska korsas

7. Trygghet och befolkade platser

10. Stark orienterbarheten for fler

9. Underlatta for fotgangare och cyklister

Aven 6vriga nycklar ar dock av betydelse for att skapa en jamlik och attraktiv plats for
alla och dérigenom gynna héllbart resande.
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5.3 Naturresurser

Forutsattningar

I detta avsnitt beskrivs hur planomradet hanterar hushallning med naturresurser. Med
hushallning av naturresurser avses har sdval anvandning av energi, ravaror som
planering av transportldsningar vilket kan ge kumulativa effekter p& omgivningen.
Anvandning av naturresurser ur miljéperspektiv kan innebdra uttag av icke
fornyelsebara rdvaror i form av exempelvis metaller och oljebaserade ravaror eller
fornyelsebara rdvaror som tra eller biobranslen. Savél anvandning av fornyelsebara
som icke férnyelsebara ravaror medfér energikravande utvinning eller féradling samt
ofta utsldpp till luft och vatten.

Konsekvenser

Overgripande perspektiv

Planomradet &r relativt litet, cal,6 ha, men med en mycket hég exploatering i detta
strategiska ldge, med extraordindr god kollektivtrafikférsérjning och goda
forutsattningar for dvriga tekniska férsérjningssystem. Inom planomradet uppskattas
ca 120 000 kvm blandstad kunna provas, med verksamheter, handel, bostader,
stationsandamal, parkering m.m. Planférslaget medger effektivt markutnyttjande,
vilket ocksd medfér effektivt naturresursutnyttjande, samtidigt som byggnationen med
stora och héga byggnader kraver mycket naturresurser for tillverkningen av betong
och andra byggmaterial.

Detaljplanen innebar etablering av ytterligare handel i narheten av Centralstationen.

Hallbara transporter

Utslappen av vaxthusgaser ar ett av de mest allvarliga hoten fér samhallsutvecklingen.
Problematiken kring klimatfragan &r omfattande och idag bedéms det nédvéandigt att
utslappen av vaxthusgaser minskar snabbt genom insatser pa alla nivder. Den
viktigaste vaxthusgasen ar koldioxid som bildas vid férbrénning av fossila brénslen
som kol, olja och naturgas. Av dessa utslapp star transporterna fér en betydande del
som ocksad okar. For att nd resultat &r det mycket viktigt att planera for ett samhélle
dar férbrukningen av fossila brénslen minskar. Ett satt att nd detta mal &r att planera
sa att behovet av persontransporter per bil minimeras med god kollektivtrafik och
gynnsamma forhallanden fér gdende och cyklister.

Atgiardsforslag

Atgardsforslag for att starka potentialen till hallbart resande och minska risk for stor
trafikgenerering av planfdrslaget:

- Flexibla parkeringstal

- Erbjudande om mobilitetstjanster

- Samnyttjande av besdksparkering for bil och cykel

- Parkeringshus som fungerar som motesplatser/mobilitetshus

- Mobjlighet att anordna cykelparkering utomhus utéver cykelparkering i
cykelgarage (vidare utredning av férdelning)

Se aven avsnitt 4 Gator, trafik och hallbart resande samt planbeskrivningen.
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5.4 Kulturmiljo

Forutsattningar

Inom planomradet finns inga utpekade varden avseende kulturmiljo. Planomradet
ingdr inte i, men &r visuellt synligt frdn omrade av riksintresse for kulturmiljovarden,
Goteborgs innerstad 02:1-5: Staden innanfér Vallgraven med parkbdéltet. Riksintresset
bertrs ddrmed visuellt av de hdga byggnaderna i planférslaget. Omraden av
riksintresse far inte patagligt skadas (Miljobalken 3 kap § 6).

Planarbetet och det bebyggelseférslag som ligger till grund fér detaljplanen tar sin
utgdngspunkt i den stadsutveckling som planeras i Centralenomradet och som i sin
helhet har studerats inom arbete med stadsutvecklingsprogrammet. Paverkan p3 riks-
intresset for kulturmiljo har inte djupare beskrivits i detta évergripande arbete med
planstruktur och byggnadsskala. Det finns dock en uttalad strategi som ror
kulturmiljéfragan och som tar sin utgdngspunkt i ett resonemang om att stadsrummet
vid Nils Ericsonplatsen (stadsrummet vaster om Nils Ericson Terminalen) ska ge en
"paus” i stadsbilden, dar inga hégre byggnader tilldts. Fér omradet dster om Nils
Ericson Terminalen finns ett tydligt stédllningstagande om att denna mark ska
exploateras med en tat bebyggelse, i enlighet med planférslaget.

For att beddma paverkan pa kulturmiljén har en kulturmiljébilaga till MKB:n tagits
fram (Sweco 2016). I den har ett antal stadsmiljéer, miljéssammmanhang, inom
riksintresseomrddet Staden inom Vallgraven med parkbéitet valts ut. Urvalet grundas
pad en bedémning i falt av informationstédthet och exponeringsgrad inklusive analys av
siktlinjer mot planomradet. Tre miljdsammanhang med tillhérande vyer har valts ut for
fordjupad beskrivning och bedémning av paverkan.

Figur 5-3 De tre undersb6kta miljésammanhangen, Drottningtorget (lila markering), Vallgraven
(grén markering) och Stora Hamnkanalen (orange markering).

Utvalda miljdsammanhang och vyer:
1. Drottningtorget

Miljpsammanhanget rymmer hela Drottningtorget med synpunkter fr&n Slussplatsen
och Drottningtorgsbron samt en vy fran torgytans mitt.
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2. Vallgraven

Miljbsammanhanget innefattar Vallgravens norra del inklusive delar av Tradgards-
foreningen och Stora Nygatan. Den valda vyn mot planomradet utgdr fran
Tradgardsféreningen, vid sidan av Vallgraven, strax séder om bastionen Carolus IX
Rex.

3. Stora Hamnkanalen

Stora Hamnkanalens miljbsammanhang l6per dver kanalrummet fran Kdmpebron 6ver
Brunnsparken, till Drottningtorget. De tva valda vyerna utgar fr&n Sédra Hamngatan i
héjd med Kampebron respektive fran Tyska bron.

Miljésammanhangen har forst beskrivits utifran karaktér, berattarinnehall och hur
riksintressegrunden upplevs i de avgransade vyerna. Sedan har en bedémning gjorts
utifrén visuell pdverkan pa riksintressegrundens lasbarhet och av paverkansgrad.
Paverkansgraden har delats in i en femgradig skala, mycket stor, stor, mattlig,
marginell och ingen skada. Bedémningen har utgdtt fr&n hur planférslaget paverkar
riksintressegrundens upplevelse- och lasbarhet.

Férutom direkt paverkan av detaljplanen behandlar kulturmiljébilagan &ven kumulativa
effekters paverkan pa kulturmiljon. Kumulativa effekter handlar om hur en 3tgard
tillsammans med andra pagdende, tidigare och framtida verksamheter/3tgarder
paverkar miljén i ett omrade.

Konsekvenser

Kulturmiljdbilagan beskriver en mycket stor negativ paverkan pa en central del av
riksintresset for Goteborgs innerstad 02:1-5, Staden inom vallgraven med parkbaltet.

Exploateringen beddms medféra en mycket stor negativ paverkan pa upplevelse- och
lasbarheten av de identifierade riksintressegrunderna for miljdsammanhangen
Drottningtorget och Vallgraven och en stor negativ paverkan fér miljdsammanhang
Hamnkanalen.

For Drottningtorget forstarks de negativa effekterna av planférslaget med kumulativa
effekter av évrig pagdende planering i omradet.

I nedanstdende bild visas en visualisering av planférslaget bakom Centralstationen i en
vy mot Drottningtorget.
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Figur 5-4 Vy éver Drottningtorget mot planomr8det, visualisering.

Beddmningen i kulturmiljébilagan om att planférslaget medfér en mycket stor negativ
pdverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden kan tolkas vara i strid med
planeringens inriktning om att projektet RegionCity kan uppféras utan skada pa
riksintresset om en "paus” i stadsbilden skapar distans mellan den nya bebyggelse och
den historiska stadskarnan.

Huruvida en stor visuell pdverkan dven medfdr en pataglig skada pa riksintresset blir
en viktig fragestéllning for samradet att belysa och klarlagga.

Atgirdsforslag

Kulturmiljdbilagan ger férslag pd atgarder som har till syfte att minska den negativa
paverkan som planférslaget bedémts innebéra for riksintressets grunder. Genom
dtgardsforslagen kan negativ paverkan minska men atgarderna leder inte till att
negativ paverkan av planforslaget uteblir. Atgardsforslag:

- Exploateringsnivan minskas radikalt och volymerna omférdelas for att
minimera den kraftiga skalférskjutningen mot Drottningtorget, vilket bland
annat bor inbegripa en kraftig nedtagning av volymerna som frontar
Drottningtorget och som sticker upp 6ver bebyggelsen i Nordstankvarteren.

- Mot Drottningtorget bér bebyggelsen ges en front, likt en sammanhallen
huvudfasad.

- Den arkitektoniska gestaltningen av de enskilda volymer som frontar
Drottningtorget behéver utformas med sarskild hansyn till befintlig bebyggelse
inklusive byggnadsverkens uttryck, materialitet, fargskala, férhallandet mellan
glasade och slutna ytor samt fargskalor.

- Planstyrning genom utformningsbestammelser och tillhérande koppling till ett
sarskilt framtaget gestaltningsprogram ar nédvandigt for att sakerstalla en god
arkitektonisk gestaltning som i forsta hand relaterar sig till den historiska
miljon.

Planférslaget har inte tagit stallning till inarbetning av atgardsférslag.
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6 Ovriga miljékonsekvenser

Under denna rubrik redovisas évriga miljékonsekvenser av planen under rubrikerna
Férutséttningar, Konsekvenser och Atgérdsférslag. I den man atgardsforslagen &ven
utgdrs av planbestammelser i befintligt planforslag (plankarta eller planbeskrivning)
beskrivs detta. I vissa fall &r dtgardsférslagen inte méjliga att omhanderta i
planprocessen utan beskriver da en méjlighet att i senare skede hantera en
miljokonsekvens.

6.1 Luftkvalitet

Forutsattningar
Allméant

Luftféroreningar paverkar ménniskors hélsa och bidrar till bade 6kat antal akuta
inlaggningar pa sjukhus och till 6kad dodlighet, i férsta hand i hjart-och karlsjukdomar.
Vissa manniskor ar kansligare for luftféroreningar, som till exempel dldre personer
med hjart- och kérlsjukdomar eller med luftrérs- och astmabesvér. Aven barn &r
kansligare. Generellt sett &r halsorisken pd grund av luftféroreningar storre for
storstadsbor an for landsbygdens befolkning.

Utslépp av Iuftféroreningar sker bland annat fran transporter, industriella
verksamheter och uppvarmning av bostader och lokaler. Luftféroreningar har
betydelse for miljén och halsan lokalt, regionalt och globalt. Lokalt kan luftféroreningar
paverka halsa, trivsel, vegetation och byggnadsmaterial. Luftféroreningar sprids éver
stora omraden och kan regionalt bidra till férsurning, 6vergédning och till bildning av
marknara ozon. I Géteborgsregionen star utslappen fran fordon pa végar och gator fér
den storsta andelen.

Infor byggnation av Vastlanken har en berakning av halterna partiklar (PM1o) och
kvaveoxid (NO3) i narheten av stationslagena under driftstid, 2030, genomférts
(Miljoférvaltningen Goéteborgs stad 2014). En nulégesbeskrivning (2011) av
luftkvaliteten i Goteborgsomradet infér byggande av Véstlanken har genomférts
(Miljéférvaltningen, Goéteborgs stad, 2013). Bedémningarna av luftkvalitén i omradet
bygger pa dessa utredningar. Berdkningarna visar att MKN for luftkvaliteten generellt
inte kommer att éverskridas i omradena kring Centralenstationen for Vastlanken.
Vidare dras slutsatsen att det nationella miljomalet for arsmedelvardet av PMyq &r
svart att na.

Kviéveoxider

Trenden i Géteborgsomradet sedan slutet av 70-talet visar minskande halter av
kvaveoxider. Storsta enskilda kallan for utslapp av kvaveoxider i centrala Géteborg ar
vagtrafiken. Kvavedioxid ar den luftférorening dar Géteborg har stérst problem att
klara MKN och miljémalen. Halterna av kvévedioxid vantas att fortsatta sjunka i
Goteborgsomradet till foljd av minskade utslapp fran framférallt vagtrafik och sjofart.
Osakerheter finns emellertid for enskilda gaturum i centrala Géteborg.

Partiklar PM10

Trenden i Géteborgsomradet sedan bérjan av 90-talet visar en stabil halt av partiklar i
bakgrundsluften. Fér PMio klaras MKN idag enligt méatningar men miljémalet riskerar
att inte kunna klaras. Enligt berdkningar klaras MKN fér PM1q 6verallt i Géteborg
forutom pa eller mycket nara storre trafikleder.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) reglerar hdgsta tilldtna halter av luftféroreningar, som kan
orsaka oldgenheter fér manniskors halsa. Normerna ar beslutade av regeringen
(Luftkvalitetsférordningen 2010:447) och baseras pa ett EU-direktiv.
Berdkningsresultaten &r jamforda mot MKN [uft och nationella miljomal.

Konsekvenser

Beddmningen utgar fran att Vastlanken byggs, och luftkvaliteten forbattras i
utbyggnadsalternativet med Vastlanken jamfért med om Vastlanken inte skulle
byggas. Undantaget &r kring den planerade vég i 6stra delen av planomradet dar det
inte skulle anldggas ndgon vag om inte Vastldnken byggs.

Planen ger férutsattningar for en 6kning av gang, cykel och kollektivt resande genom
sin narhet till god kollektivtrafik och malpunkter. Om det 6kade resandet sker pa
bekostnad av biltrafiken leder detta till minskade bullernivder och férbattrad
luftkvalitet. D& planen medger en 6kad exploatering av omrddet kan den ocksa
generera mer trafik och mer biltrafik vilket kan férsamra luftkvalitén. For att nd
minskade halter av Iuftféroreningar ar det darfor viktigt att fortsatt styra mot ett mer
hallbart transportsystem genom sa kallad viljestyrd trafikplanering.

Fler manniskor férvantas vistas i omradet vilket kan utsétta fler for skadliga halter av
luftféroreningar. P& grund av att omradet utvecklas till att innehalla fler malpunkter
(handel, service etc.) an kollektivtrafik s& kan ocksa fler manniskor uppehdlla sig dar
under langre tid. Aven om férhallandena vad galler luftkvalitén férbattras kan fler
ménniskor paverkas da ett stérre antal ménniskor kommer att befinna sig i omradet
jamfort med bade nuldget och i nollalternativet.

Hoéga hus kan paverka luftgenomstrémningen i omradet varpa héga halter av
luftféroreningar kan forekomma lokalt.

Kvaveoxider

Arsmedelvirden: Miljokvalitetsnormens gransvarde ligger pa 40 ug/m? och
miljokvalitetsmalet Frisk Luft fér kvavedioxid ligger pa 20 pg/m?3.

Figur 6-1 Arsmedelvérdet av NO:-halter p& Centralstation berdknades med hjélp av Simair-
korsning 8r 2030; med Véstlénken.

Dygnsmedelvarden: Miljokvalitetsnormens dygnsmedelvérde ligger pd 60 pg/m3 for
dygnsmedelvéardet som 98-percentil och ar. Det finns inget uppréattat miljokvalitetsmal
for kvavedioxid som dygnsmedelvarde.
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Figur 6-2 98-percentil av dygnsmedelvérdet av NOz-halter p§ Centralstation beréknades med
hjélp av Simair-korsning 8r 2030; med Véstlanken.

Timmedelvarden: Miljdkvalitetsnormens dygnsmedelvarde ligger pd 90 pg/m3 som 98-
percentil for timmedelvérdet och ar. Miljokvalitetsmal Frisk Luft for kvéavedioxid ligger
pd 60 pg/m3 for timmedelvardet som 98-percentil och &r.

Figur 6-3 98-percentil-timmedelvérdet av NOz-halter p§ Centralstation berdknades med hjélp av
Simair-korsning 8r 2030; med Véstldnken

Konsekvens: Ars-, dygns och timmedelvérden for NO; berédknas ligga under MKN.
Arsmedelvardet av NO,-halter beraknas ligga under det nationella miljémalet i stora
delar av omradet, men inte 6verallt. Timmedelvérdet berdknas ligga éver det
nationella miljgmalet.

Partiklar

Arsmedelvarden: Miljokvalitetsnormens gransvarde for partiklar (PMio) ligger pa
40 pg/m3 och miljdkvalitetsmalet Frisk Luft for partiklar (PM1o) ligger pa 15 pg/ms3.

Figur 6-4 Arsmedelvérdet av PMio-halter p8 Centralstation beréknades med hjélp av Simair-
korsning och Simair-védg 8r 2030; med Véstldnken.

Dygnsmedelvarden: Miljokvalitetsnormens dygnsmedelvéarde ligger pd 50 pg/m3 for
dygnsmedelvardet som 90-percentil och ar. Miljékvalitetsmal Frisk Luft for partiklar
(PM1o) avseende dygnsmedelvédrdet som 90-percentil ligger pd 30 pg/ms3.
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Figur 6-5 90-percentil-dygnsmedelvérdet av PMio-halter p§ Centralstation beréknades med hjélp
av Simair-korsning 8r 2030; med Véstldnken.

Konsekvens: PM;q beréknas ligga under MKN fér 8rs- och dygnsmedelvarden. Ars-
samt dygnsmedelvardet av PMjo-halter berdknas dock att ligga éver det nationella
miljomalet.

Atgirdsforslag

Den mest effektiva dtgérden for att forbattra luftkvalitén i staden generellt &r att
minska transporternas utslapp av forbranningsgaser. En hég exploatering inom
planomradet kan driva trafikfléden i ndromrddet, &ven om planférslaget kan gynna
minskat resandet i regionen. Avgérande fér hur stor denna paverkan blir &r hur
mojligheterna till alternativa transportsatt tillvaratas vilket beskrivs under avsnitt 4
ovan.

6.2 Vattenmiljé

Forutsattningar

Omradet bestar idag till stor del av hdrdgjorda ytor och &r relativt 13glant.
Marknivaerna varierar mellan 2,0 till 2,5 meter éver havet inom fastigheten och &r
generellt hégre an omkringliggande fastigheter. Dagvatten fran planomradet avleds
idag via dagvattenledning till recipienten Géta Alv. Inga kanda fordréjningsatgarder pa
dagvattnet finns idag inom fastigheten. Risk for damning av dagvattensystemet
foreligger vid hdga nivaer i Gota alv. I omradet finns tvd grundvattenmagasin, ett pa
0,5-1,5 meter dver havet och ett djupare. Narheten till G6éta alv gor att
grundvattennivan i det 6vre magasinet kan paverkas av vattennivan i Géta alv. En
dagvattenutredning for det aktuella planomradet har tagits fram (Rambéll, 2015).

Gota Alv &r en utpekad vattenférekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer. Ar
2015 klassades statusen fér den aktuella delen av Géta Alv till otillfredsstéllande
ekologisk potential samt uppn8r ej god kemisk ytvattenstatus. Kvalitetskraven (MKN)
for vattenférekomsten ar att den ska ha god kemisk status 2015 och uppna god
ekologisk potential 2021. Vad géller god kemisk status har vattenférekomsten tva
undantag for mindre stranga krav (kvicksilver och bromerad bifenyleter) och ett vad
galler tidsfrist (tributyltenn). Géta alv har pa aktuell stracka miljéproblem i form av
miljogifter, fysisk paverkan och intrdng av frammande arter. Det har bedémts att den
fysiska paverkan i form av kajer, farled och férekomst av féroreningar i sedimenten
har stor betydelse for dlvens ekosystem.

I dagvattenutredningen féreslas dagvattensystemet utformas med lokalt
omhéandertagande av dagvatten. Omhandertagandet ska framfor allt ske pd den
aktuella fastigheten.
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Goteborgs stad har tagit fram ett PM (Goteborgs stad, 2015) som beskriver
dversvamningsrisker och dtgédrdsbehov. PM:et behandlar bade héga fléden och skyfall
pa kort och 18ng sikt (2070). Det visar att omradet inte &r dversvamningskansligt
forutom vid extrem nederbérd men att framkomligheten till och frdn omradet kan
paverkas dd omkringliggande mark riskerar att dversvdmmas.

Konsekvenser

Dagvattnet frdn kvartersmark ska férdréjas genom gréna tak och fasader, alternativt
med magasin innan det avleds till allmant ledningsnat. De underjordiska garage som
planeras i omradet begransar méjligheterna att anldgga fordréjningsmagasin under
mark. Tvd mindre omraden finns utpekade dar underjordisk fordréjning &r moéijlig.

Dagvattnet fran fastigheten beddms bli mindre férorenat efter exploatering jamfort
med nuléget. Detta pa grund av att omradet idag till stor del bestar av trafikytor och
parkering. Denna typ av markanvandning fororenar dagvattnet mer @n den tanka
anvandningen i planférslaget som huvudsakligen bestar av géng och cykelytor samt
byggnader som inneh3ller handel, kontor och bostdder. Deposition av luftféroreningar
fran omkringliggande trafikleder kan dock férorena dagvattnet fran planomradet.
Eventuellt vatten fran parkeringsgaragen kan vara férorenat.

Planomradet paverkas inte direkt av framtida hdgvattenhindelse. Det pagar ett
planeringsarbete inom staden for att uppratta ett hogvattenskydd i form av ett
dlvkantsskydd. Ett sddant skydd kan forbattra férutsattningarna for framkomlighet till
och frén planomradet i handelse av hégt vatten.

Atgirdsforslag

En planbestammelse tydliggér att férdrojningsmagasin for gatudagvatten ska anldggas
under torget samt under mark mot dstra plangransen. Plan for hantering av
extremnederbdrd bér hanteras gemensamt med omgivande planomraden. Husens
hdjdsattning och mdjlighet till avledning bor sattas med marginal till
Oversvamningseffekter orsakade av skyfall.

Atgardsforslag for kommande skeden:

- Fordrojning av dagvatten dels genom underjordiska magasin och dels genom
anlaggningar ovan mark.

- Gestaltning boér se éver mdjlighet att nyttja grona tak, rain gardens, gréna
fasader, biofilterdiken.

6.3 Markmiljo

Forutsattningar

Fororeningar

Marken inom det aktuella undersékningsomradet &r utfylld med 2 - 3 m
fyllnadsmassor som generellt &r I3gt-mattligt férorenade av tungmetaller och mattligt
- tydligt férorenade av kolvaten (PAH). Under fyllningen finns gyttja och lera, somi
regel inte &r férorenade. Undersdkningsomradet ar i nuldget asfalterat och fungerar
som parkeringsplats och busshallplats. Ma&nniskor exponeras sdledes inte fér férorenad
jord. Spridningen av féroreningar med grundvatten bedéms ocksa vara obetydlig da
infiltrationen av nederbérd och 16sligheten av aktuella féroreningar i praktiken ar
forsumbar. Sammantaget bedéms patraffade fororeningar inte utgéra nagra
beaktansvarda risker for manniskors halsa och miljon vid nuvarande markanvandning.
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Geoteknik och geohydrologi

Marken inom pIanomr%det utgdrs av urban miljé och ar generellt plan med en niva
mellan +2 till +2,5 meter dver havet. Under 1800-talet utfordes stora uppfylinader i
omradet vilket har medfért att omfattande sattningar har bildats. P& grund av
krypsattningar i leran fortsatter dessa sdttningar an i dag. Inom det aktuella
planomradet utgors jordlagren éverst av fylining. Under fyliningen finns naturligt
avsatt lera med varierande méaktighet, mellan ca 50 till 100 m. Leran vilar p
friktionsjord ovan berg. Uppmatta grundvattennivder i fyllnadsmassorna inom det
aktuella omradet varierar mellan nivderna +0,5 till +1,5. Grundvattennivan inom
Gullbergsvass star i forbindelse till Gota alvs vattenstand. (Tyréns, 2016)

Markradon

Marken inom det aktuella omradet &r att klassa som normalriskomrade enligt SGU:s
radonriskkarta. Berggrunden i Géteborgsomradet innehdller generellt mattliga till hdga
halter av radon. Marken inom det aktuella omradet utgérs av lera till stort djup och
under leran av berggrund med normala till I8ga radiumhalter enligt SGU:s
radonriskkarta for Géteborg.

Konsekvenser

Undersokningsomradet ska utvecklas till handel och kontor, dvs. fortsatt mindre
kanslig markanvandning. De nya byggnaderna kommer dock férses med flera plan for
handel, parkering med mera under nuvarande markyta varfor i stort sett all fyllning
och stora mangder lera schaktas ur. Riskerna med den férorenade jorden kommer
saledes att elimineras nastan helt pa grund av teknisk schakt.

Atgirdsforslag

Vid schaktning behéver férorenade massor hanteras sa att féroreningar inte sprids till
mark eller vatten. I de f& omrdden som inte berors av teknisk schakt récker det enligt
den miljétekniska markundersdkningen att skapa en barriar till férorenad jord pa minst
0,7 m. Vidare boér ingen fororenad jord ligga kvar i ledningsgravar.

Genomfdrande ur geotekniskt perspektiv kan sikerstallas med atgarder i byggfas.

6.4 Risker

Forutsattningar

En riskbeddémning for detaljplanerna Centralstationen samt Vastlanken Station
Centralen tar tagits fram (WSP, 2015). De risker som bedéms kunna paverka de
undersékta planomradena ar férknippade med hantering av farligt gods inom
Kruthusgatans terminal, pakérning/ursparningar av tdg inom bangarden tillhérande
Centralstationen, brénder och ursparningar inom Véstlanken Station Centralen och
antagonistiska hot (sabotage och terrorism).

Konsekvenser

Resultatet av riskuppskattningen pavisar behov av riskreducerande atgarder avseende
foljande riskkallor:

- Hantering av farligt gods inom Kruthusgatans terminal
- Ursparningar av tag inom stationsomradet

- Brand i Vastlankens Station Centralen

- Ursparning av tdg i Vastlankens Station Centralen

- Sabotage/antagonism

Datum: 2016-05-27  Koncept MKB Norr om Centralen 160527 Sida 28 (35)



KONCEPT

De foreslagna riskreducerande atgarderna kunna sanka risknivdn inom planomradena
till acceptabla nivaer.

Atgéardsforslag

Riskutredningen ger férslag pa ett antal riskreducerande atgarder for att nd acceptabla
nivaer i bedémt omrade (detaljplanerna Centralstationen samt Vastldnken Station
Centralen). Atgardsforslagen ror fasader, utrymning, skyddsbarriarer mot ursparade
tag (utanfoér planomradet), utformning av friskluftsintag, dvervakning m.m. Eventuella
3tgarder for aktuellt planomrade kan inarbetas i kommande skeden.

6.5 Buller

Forutsattningar

En bullerberakning avseende vagtrafik, sparvagnstrafik samt jarnvdg med prognosar
2026 har genomfoérts (SWECO, 2015). Bedomningen av mdjligheterna till god
boendemiljé ur bullersynpunkt utgdr fran:

o Mojligheten att uppfylla riktvardet om hoégst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid
fasad.

« Mbjligheten att uppfylla malet hdgst 45 dB(A) (tyst sida) respektive 50 dB(A)
(ljuddéampad sida) ekvivalent ljudnivd och 70 dB(A) maximal ljudnivd utanfor
minst hdlften av boningsrummen i varje hus.

o Mojligheten att erhdlla en uteplats med hégst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och
70 dB(A) maximal ljudniva.

En nuldgesbeskrivning med underlag fran Géteborgs stads bullerkartldggning, visar att
omradet idag utsatts for ekvivalenta ljudnivder 6ver 60 dB(A) &t séder, narmast
jarnvdgen och t 6st mot nuvarande infart till Nils Ericson terminalen. Merparten av
planomradet utsatts for ekvivalenta ljudnivader mellan 55 och 60 dB(A). Fér omradet
tilldmpas den nya férordningen (2015:216) om riktvarden for buller.

Konsekvenser

Bullerberékningar avseende prognosdr 2026 visar att omradet ar bullerstort fran vag
och jarnvag. Fasader pa planerade byggnader far ekvivalenta och maximala ljudnivaer
som dverstiger gallande riktvdrden pa fasader mot trafik. Fasader som vetter in mot
omradet och évre vaningar mot jarnvagen far ljudnivaer under riktvardena och det blir
darfér [dmpligt att placera bostéader mot dessa fasader.

Av berakningsresultaten framgar att planomradet utsétts for ekvivalenta ljudnivaer
éver 55 dB(A) vid omraden néra vag och jarnvig. Stérsta delen av omradet far
ekvivalenta ljudnivaer mellan 42-55 dB(A). Torgmiljder och lokalgator i planomradet
far till stérsta del ekvivalenta ljudniv@er under 50 dB(A) enligt berdkningarna. I
verkligheten s &r det dock svart att fa ljudnivaer under 45 dB(A) i stadsmiljé pa
grund av bakgrundsbullret. Jdmférs resultatet mot nuldget sa utgér de héga
byggnaderna ett skydd mot bullret fr&n omgivningen och darfér blir ljudnivaerna vid
platsen lagre &r 2026. Mot jarnvag utgér byggnaderna en sddan avskarmning att
bullret inom omradet domineras av vagtrafik.

Enligt berakningsresultatet uppstar de hégsta ljudnivaerna vid fasad mot vdgen mellan
planomradet och detaljplanomradet fér Vastlanken Station Centralen.

Planen i sig &r en av manga i omstéliningen av staden till en mer biloberoende
struktur. Den &r ddrmed ett led i att minska bilberoendet och darmed ocksa bullret
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fran biltrafik. Samtidigt kan den férandrade bebyggelsen i sig ge upphov till ett 6kat
resande och en dkad vagtrafik da fler ménniskor férvantas vistas i omradet.

Atgirdsforslag

For att kraven for ljudnivaer inomhus ska uppfyllas fér bostader och kontor bér
fasaderna pa planerade byggnader kunna dédmpa buller fran vag- och spartrafik med
35-42 dB(A) genom val av fasadmaterial, fénster och eventuella ventiler.

Utformning och placering av lagenheter for att fa till en "tyst sida” med
vadringsmojlighet vid lagenheter i bullerutsatt lage.

6.6 Naturvarden

Forutsattningar

Omrade saknar idag skyddade naturvarden. I och med plangenomférandet finns
istallet mojlighet att medvetet arbeta med och tillféra ekosystemtjanster sa att den
ekologiska statusen kan forbattras.

P& parkeringen dster om Nils Ericsonstreminalen finns idag tréd planterade. Dessa &r
ordnade i tvd rader utmed parkeringsplatsen. En undersékning har genomférts
(Géteborgs stad, 2015) for att svara pa fragan om dessa omfattas av biotopskydd som
allé. Vid undersokningen kom man fram till att tréden inte uppfyller de kriterier som
kravs for att betraktas som allé och de omfattas darfor inte av biotopskydd. For att
definieras som en allé krévs att de &r minst 30 ar gamla eller har en diameter pa8 minst
20 centimeter i brésthdjd. I ndrheten av planomradet finns tva naturvardsintressanta
alléer (biotopskydd) samt ett mindre parkomrade (”Jarnvagsparken”) som bedéms
skyddsvard.

Konsekvenser

Omradet saknar idag skyddade naturvarden och innehaller dven i évrigt fa
naturmiljéer. I planférslaget bedéms naturvarden kunna forbattras t.ex. genom att
tillféra mer vegetation dels i markplan och dels pa fasader och tak.

Atgirdsforslag

Inom planomradet foreslas att vegetation tillférs genom t.ex. gréna tak, fasader och
planteringar i markplan. En planbestammelse inarbetad om att takbjalklag till minst
50 % ska vara planterbart.

.. . A o

7 Jamforelse miljomal

I detta avsnitt jamfors planforslaget med nationella och lokala miljémal for Géteborg.
Nationella Lokala miljomal Planforslaget
Miljomal
Begransad 2050 har Goteborg en Planférslaget ger
klimatpdverkan _ hallbar och rattvis férutsattningar for en 6kad
Halten av véxthusgaser i utslappsniva av andel hallbart resande i

aEmosfa_reén ska _stab|||__seras vaxthusgaser. regionen och staden och
pa en niva som innebar att

9 9 séledes en minskad andel
manniskans paverkan pa

klimatsystemet inte bli utslapp av véxthusgaser.
farlig. Genom att exploateringen i
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Nationella Lokala miljomal Planforslaget
Miljomal
Frisk luft Luften i Goteborg ska vara  omradet 6kar kraftigt kan

Luften ska vara sa ren att
manniskors halsa samt djur,
vaxter och kulturvarden inte
skadas.

sa ren att den inte skadar
manniskors halsa eller ger
upphov till terkommande
besvar.

omradet i lokalt perspektiv
generera 6kad trafik, atgarder
for att halla nere
trafikmangder planeras.

Luftmiljon berdknas uppfylla
miljokvalitetsnormer for luft,
men beddms inte uppfylla de
nationella miljckvalitetsmalen
for flera parametrar.

Bara naturlig forsurning
Den forsurande effekten av
nedfall och mark-
anvandning ska underskrida
gransen for vad mark och
vatten tal.

Det sura nedfallet och

forsurande effekter av

skogsmarkens anvandning

ska underskrida gransen

for vad mark och vatten
tal.

Se ovan angaende
trafiksituationen i omradet.
Det totala nedfallet till mark
och vatten utanfor
stadskarnan beddms inte
paverkas varken i
planforslaget eller i
nollalternativet.

Giftfri miljo

Foérekomsten av amnen i
miljon som har skapats eller
utvunnits av samhallet ska
inte hota manniskors halsa
eller den biologiska
méngfalden. Halterna av
naturframmande amnen ar
nara noll.

Goteborg ska vara sa
giftfritt att inte manniskor
eller miljo pdverkas
negativt

Den foreslagna
dagvattenldsningen bidrar till
minskat utslapp av bl.a.
tungmetaller till recipienten och
bidrar darfor till
maluppfyllelsen.

Ingen dvergoddning
Halterna av godande a@mnen
i mark och vatten ska inte
ha négon negativ inverkan
pa méanniskors halsa,
forutsattningar for biologisk
méangfald mm.

Utsldppen av godande
amnen i mark och vatten i
Goteborg ska inte ha
ndgon negativ inverkan p3
manniskors halsa,
forutsattningarna for
biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig
anvandning av mark och
vatten.

Den féreslagna
dagvattenhanteringen medfor
en minskning av
naringstillforsel till Gota alv.
Nuvarande situation varken
motverkar eller bidrar till
Overgddningen. Planforslaget
medfér svag positiv paverkan
pé malet.

Levande sjoar och
vattendrag

Sjbdar och vattendrag ska
vara ekologiskt hdllbara,
deras variationsrika
livsmiljoer och
vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv
varnas.

Sjoars och vattendrags
biologiska, ekologiska,
sociala och kulturhistoriska
varden ska bevaras
samtidigt som
ravattentillgdngen
sakerstalls.

Genom férandrad
dagvattenhantering bidrar
planférslaget till minskad
tillférsel av miljostérande
amnen till Gota alv och
saledes positiv paverkan pa
miljomalet.

Grundvatten av god
kvalitet

Grundvattnet ska ge en
saker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt
bidra till en god livsmiljo for
vaxter och djur i sjéar och
vattendrag.

Grundvattnet bidrar till
goda livsmiljoer for
manniskor, djur och
vaxter, samt utgor ett
sakert och hallbart
ravatten foér enskild
vattenforsérjning i
Goteborg 2020.

Planforslaget bedéms inte
paverka grundvattnets
kvalitet.
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Nationella
Miljomal

Lokala miljomal

Planforslaget

God bebyggd miljo
Stdder, tatorter och annan
bebyggd milj6é ska utgora en
god och halsosam livsmiljo
samt medverka till en god
regional och global milj6
med mera.

Den bebyggda miljén i
Goteborgs Stad skall bidra
till en god livsmiljo dar
resurser nyttjas pa ett
hallbart satt.

Planforslaget ligger i linje med
mal och visioner for
utvecklingen av Goteborgs och
ger goda foérutsattningar for
att bidra till en god livsmiljo
och héllbart resursutnyttjande.
Vidare arbete i kommande
skeden kravs for att
potentialen skall forverkligas.

Ett rikt

vaxt- och djurliv

Den biologiska
mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett
hallbart sitt, for
nuvarande och framtida
generationer. Arternas
livsmiljoer och
ekosystemen samt deras
funktioner och processer
ska varnas.

Goteborg ska ha ett
attraktivt och varierat
landskap med en
bevarad mangfald av
djur och vaxter.

Planomréadet har laga
naturvarden idag.

Planforslaget ger
forutsattningar for att i
kommande skeden anldgga
rain gardens, gréona tak och
vidxtbaddar som en del av
dagvattenhanteringen
vilket gynnar malet.

Planférslaget ligger i linje med nationella miljémal och ger goda férutséttningar for att
bidra till en god livsmiljé och hallbart resande samt resursutnyttjande i dvrigt. Vidare
arbete i kommande skeden kravs for att potentialen skall forverkligas. Luftmiljén
berdknas klara miljokvalitetsnormer for luft i planférslaget, men beddms inte kunna
uppfylla samtliga niver for de nationella miljokvalitetsmalen for kvaveoxider och

partiklar.

8 Sammanfattande bedémning

Den viktigaste miljopaverkan av planférslaget bedéms vara direkta och indirekta
konsekvenser for trafik och hallbart resande samt paverkan p& lokalklimat, stadsbild
och kulturmiljé. Planférslagets sociala konsekvenser hanger ihop med
miljokonsekvenserna av planférslaget, i férsta hand genom aspekter kopplade till att

gynna hallbart resande.

Trafik och hdllbart resande

Planférslaget innebar en mycket hog exploatering i en strategisk lokalisering invid
stadens knutpunkt fér resande med t8g, buss och sparvagn. Det potentiella flédet av
resenarer och andra ménniskor genom planomradet bedéms bli mycket stort. Detta
staller krav badde pa den sociala miljon samt pa férutsattningarna for att tillvarata
potentialen att gynna hallbara transportsétt till och fran planomradet samt att 6ka
attraktiviteten i resandet fran knutpunkten (dven fér resande som tar sig till eller ifrdn

centralen med bil).

Lokalklimat

Planférslaget kommer ha stor pdverkan pa vind-, ljus- och temperaturférhallanden,
b&de inom planomradet och i omgivande omraden. Med en tat och hég bebyggelse
skapas daliga ljusférhallanden i markniva och i lagre vaningsnivaer. Hog bebyggelse
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kommer &ven att skugga omgivande omraden, framfér allt den stations- och parkmiljé
som planeras norr om planomradet.

De héga hushdjderna medfor pataglig paverkan pa vindférhallanden och darmed
lokalklimatet inom bade planomrddet och omgivande omr@den. Aven i nollalternativet
finns svara vindférhallanden. Genom atgardsforslag kan lokalklimatet forbattras och
viktiga platser kan placeras dér forhallandena &r mer gynnsamma.

Stadsbild och kulturmiljo

Paverkan pa kulturmiljon har bedémts i en kulturmiljoutredning som aterfinns som
bilaga 1. Kulturmiljoutredningen visar sammantaget att planférslaget innebar en
mycket stor negativ paverkan pa en central del av riksintresset Géteborgs innerstad,
Staden inom vall-graven. Planférslaget innebar en samlad negativ paverkan pa
riskintressegrundens upplevelse- och lasbarhet som accentueras ytterligare vid
beaktandet av de kumulativa effekterna vid Drottningtorget. Kulturmiljobilagan
foreslar bl.a. ldngtgdende dtgérdsférslag avseende exploateringsniva och férdelning av
héga hus i planomradet. Beddmningen i kulturmiljobilagan om att planférslaget medfér
en patagligt negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden kan tolkas vara i
strid med planeringens inriktning om att det s.k. RegionCity kan uppféras utan skada
pa riksintresset om en “paus” i stadsbilden skapar distans mellan den nya bebyggelse
och den historiska stadsk&rnan. Huruvida en stor visuell pdverkan dven medfér en
pataglig skada pa riksintresset blir en viktig fragestallning fér samradet att belysa och
klarlagga.

Ovriga miljoaspekter

Ovriga miljéaspekter av planférslaget &r luftkvalitet, dagvatten, markmiljo, risker,
buller samt naturvarden.

Planférslaget har anpassats for att skapa ett acceptabelt lokalklimat trots hég
exploatering. Planférslaget medfér inte att miljékvalitetsnormer for luft éverskrids.

Dagvattnet frén fastigheten bedéms bli mindre férorenat efter exploatering jamfort
med nuléget. Planomradet paverkas inte direkt av framtida hégvattenhandelse. Det
pdgar ett planeringsarbete inom staden fér att uppratta ett hogvattenskydd i form av
ett alvkantsskydd vilket kan forbattra forutsattningarna for framkomlighet till och fran
planomradet i handelse av hégt vatten.

I omradet finns markféroreningar. Undersdkningsomradet ska utvecklas till handel och
kontor, dvs. fortsatt mindre kanslig markanvandning. De nya byggnaderna kommer
dock férses med flera plan fér handel, parkering med mera under nuvarande markyta
varfor i stort sett all fylining och stora mangder lera schaktas ur. Riskerna med den
fororenade jorden kommer sdledes att elimineras néstan helt pa grund av teknisk
schakt.

De risker som beddms kunna paverka omradet &r forknippade med hantering av farligt
gods inom Kruthusgatans terminal, pakérning/ursparningar av tdg inom bangarden
tillhérande Centralstationen, brander och ursparningar inom Véastlanken Station
Centralen och antagonistiska hot (sabotage och terrorism). Genom riskreducerande

o e o . . O . o e . .. O
atgarder beddms risknivan inom planomradet kunna sankas till acceptabla nivaer.

Bullerberékningar visar att omradet &r bullerstort frdn vag och jarnvag. Fasader pa
planerade byggnader far ekvivalenta och maximala ljudnivaer som &éverstiger gallande
riktvarden for bostader. Fasader som vetter in mot omradet och évre vdningar mot
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jarnvégen far ljudnivaer under riktvérdena och det blir darfor [dmpligt att placera
bostader mot dessa fasader.

Omradet saknar idag skyddade naturvarden och innehaller &ven i dvrigt fa
naturmiljéer. I planforslaget bedéms naturvarden kunna férbattras t.ex. genom att
tillféra mer vegetation dels i markplan och dels pa fasader och tak.

Miljomal

Planférslaget ligger i linje med nationella miljomal och ger goda férutsattningar for att
bidra till en god livsmiljé och hallbart resande samt resursutnyttjande i 6vrigt. Vidare
arbete i kommande skeden kravs for att potentialen skall férverkligas. Luftmiljon
beraknas klara miljokvalitetsnormer for Iuft i planforslaget, men beddéms inte uppfylla
nivaer for de nationella miljokvalitetsmalen.
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