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Detaljplan for Sparvag Skeppsbron
inom stadsdelen Inom Valigraven i Géteborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Huvudsyftet dr att mojliggora utbyggnad av sparvig genom omradet och en knutpunkt
for kollektivtrafik vid Stenpiren.

Syftet 4r vidare att skapa en attraktiv och vil fungerande gata for gdende, cyklister,
kollektivtrafik och fordonstrafik genom omradet, samt en attraktiv och vil fungerande
knutpunkt och terminalbyggnad. Planen ska dven mojliggora en utflyttning av kajen mot
Gota dlv, samt en angoringsbrygga for fartyg for kollektivtrafik ver dlven.

I stora drag innebédr detta att Stora Badhusgatan breddas, sparvagn och buss kor i
mittdelen och korbanor for 6vrig trafik ligger utanfor. Angéringsytor och parkeringsytor
finns léangs korbanorna. Intill trafikytorna finns breda géngytor och plats for tridrader,
cykelparkering, belysning, uteserveringar etcetera.

Byggritten for Rosenlundsverket minskar vilket innebér att befintlig kontorsbyggnad
mot Stora Badhusgatan maéste rivas.

En knutpunkt for sparvagn, buss och firja skapas. En terminalbyggnad med ca 1000 m?
area pad marken mojliggors, kajen flyttas ut 20-40 meter vid Stenpiren och marknivan
kring knutpunkten hojs till ca +12,7 meter 6ver stadens nollplan.

Handlingar

Planhandlingar:

e Planbeskrivning (denna handling)
e Genomforandebeskrivning

e Plankarta

Ovriga handlingar:

e Utstillningsutlatande for detaljplan
e Samradsredogorelse for detaljplan
e [llustrationsritning

e Grundkarta
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Kvalitetsprogram

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), SBK/Sweco 2011-05-31, rev 2012-01-17
Program med samradsredogérelse

Fastighetsforteckning

Utredningar:

Arkeologi
o Arkeologiskt expertutlatande, G6te Nilsson Schénborg, mars/juni 2011
o Lénsstyrelsens meddelande ang arkeologisk forunderstkning, 2011-06-09
o Redovisning av arkeologisk undersékning, Riksantikvariedimbetet, 2011-05-31
o Arkeologisk forundersokning, Pa spaning efter Badstugubastionen vid Skepps-
bron i G6teborg. Riksantikvariedmbetet, 2008
Bedomning av luftkvalitet. Sweco, 2009-09-14
Geoteknisk utredning for detaljplan — Sparviag Skeppsbron, Sweco, 2011-07-01, rev
2011-12-09
Ljud och vibrationer — underlagsrapport till detaljplan for ny sparvig pd Skepps-
bron, AF-Infrastruktur 2011-03-21
Maritim Riskbedémning, SSPA/Sweco, draft 2011-11-22
Markmiljo
o Oversiktlig miljsteknisk markundersékning, Sweco, 2011-03-08
o PM — Sedimentprovtagning i Gota Alv, Skeppsbron till Rosenlundskanalen,
Tyréns AB, 2007-10-01
o PM — Oversiktlig jordprovtagning mellan Stora Hamnkanalen och Rosenlunds-
kanalen, Tyréns AB, 2007-12-11
Skeppsbron och Stora Otterhillan, bebyggelsehistoria och stadsbyggnadskvaliteter.
Antikvariskt planeringsunderlag. Stadsbyggnadskontoret, Juni 2009
Strémningsstudie for planerad bebyggelse pa Skeppsbron. SMHI, 2009-06-04
Stadsrumsanalyser for del av sédra dlvstranden. Spacescape, 09-05-04
Utvidrdering av parallella uppdrag samt rekommendationer infor fortsatt arbete,
projekt Skeppsbron. Stadsbyggnadskontoret och Alvstranden utveckling, 2009-01-
08.

Oversikt och bakgrund

Planomradet dr beldget 1 Goteborgs centrum, mellan Stora Hamnkanalen och Rosen-
lundskanalen vid Gota Alv.
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Detaljplanen ingar i ett storre stadsutvecklingsprojekt innehédllande generdsa allménna
ytor for vistelse och aktivitet, samt omkring 400 lagenheter och 30000 m” lokalyta for
ex. kontor, handel och hotell. En separat detaljplan for detta omride avses tas fram.
Samrad for detaljplan for projektet som helhet genomférdes hosten 20009.

Mélsdttningen 4r att ater forena staden med vattnet efter att Gotatunneln tagits i bruk
och att hela en idag trasig stadsbild. Gator, torg, platser och kajomradet ska bli
goteborgarnas nya vardagsrum i city.

4

Oversikiskarta som dven visar hela stadsutvecklingsprojektet med planerad bebyggelse i svart
och utflyttad kaj, nu aktuellt planomrade dr markerat med streckad linje.

1. Lilla Torget, 2. Stenpiren, 3. Knutpunkten, 4. Skeppsbrohuset, 5. Triangeltomten, 6. Kinesiska
Muren, 7. Merkurhuset, 8. Nocken, 9. Rosenlundsverket, 10. Esperantoplatsen

Detaljplanen har foregétts av ett omfattande idé- och utvecklingsarbete i form av ett
forsta programsamréd 2003 samt dialog Sodra Alvstranden och parallella stadsanalyser
2005. En redogorelse for detta finns i programmets del 1. Under 2007 genomfordes
parallella arkitektuppdrag, vilket resulterade i fyra konkreta forslag till planunderlag.
Det samradsforslag till detaljplan for stadsutvecklingsprojektet som helhet (september
2009) dr en syntes av de foregdende leden 1 processen. Arbetet kommer att fortsétta och
forslaget utvecklas.

For de delar som ryms inom aktuell detaljplan for sparvigen har endast mindre
fordndringar gjorts sedan samradet.
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Forutsattningar

Areal och markagoforhallanden

Planomrédet omfattar cirka 2,5 hektar. Marken dgs till storsta delen av Géteborgs Stad,
ovriga markédgare dr Sodra Alvstranden Utveckling AB, Skanska Fastigheter Goéteborg
AB och Goéteborg Energi AB. Vattenomradet dgs av Goteborg Stad.

Planférhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goéteborgs kommun anger “Bebyggelseomridde med gron- och
rekreationsytor”. Det innebdr bostdder, arbetsplatser, service, handel, mindre gronytor
med mera. En blandning av bostider och icke stoérande verksamheter dr 6nskvird. Ett
markreservat for sparvidg genom omradet och en storre smébatshamn &r anvisad.

En fordjupning av &versiktsplanen gillande Sodra Alvstranden antogs 1997, den géller
inte lingre.

Program

“Program for Sédra Alvstranden”, godkint av kommunfullméktige 2007-05-10. Syftet
med programmet var att utgora ett aktuellt underlag for de planer som ska mojliggora att
staden ater moter dlven. I forsta hand gillde det att ldgga fast grundstrukturen medan
innchall och utformning ldmnades till efterfljande detaljplaneldggning. En blandad
stadsbebyggelse foreslds och viktigt &r att omradena blir ldttillgéngliga for alla. Stora
Bommen (vid Stenpiren) anges som den viktigaste noden i omrédet, dir en knutpunkt
for gang-, cykel- och kollektivtrafik kan utvecklas.

Detaljplan

For omrédet giller detaljplanerna F121, F3174, E2077, E2076, F522, F1444, F295,
F2292 och F2753. Genomftrandetiden for samtliga planer har gatt ut.

Fornlamningar och kulturhistoria

Omradet omfattas av riksintresse f6r kulturmiljévarden (Stadskdrnan, 1600-tals staden)
och ingar i ett fornlamningsomrade (G6 216).

De befdstningar som omgav 1600-talets G6teborg byggdes ut i flera etapper och i skilda
byggnadstekniker. Mot Goéta édlv utformades forsvarsanldggningarna for att hindra land-
stigning fran batar.

Murarnas lidge och skick har undersékts vid fem tillfillen. Bade gravning och mark-
radarundersokning har gjorts. Tre forundersékningar har gjorts 1 Stora Badhusgatan.
Med ledning av gamla befistningskartor har de ligen dar muren korsar gatan under-
sokts, inga murdelar har hittats.

[ kv. Verkstaden finns ddremot murdelar inom planomréadet.

Inga spér av sdnkverk eller palsparr har patraffats. Ur marinarkeologisk synvinkel har
markradarundersékningen inte gett indikation pd nagra foremal inbdddade i lera eller
utfyllnad. Bedémning har vidare gjorts att omradet i vattnet utanfor befintliga kajer har
muddrats till sédant djup att ndgra marinarkeologiska féremal ej finns kvar.
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Befintlig bebyggelse

Rosenlundsverkets sydostra del, en del av en kontorsbyggnad, dr den enda bebyggelsen
inom planomrédet.

Omradet kring aktuellt planomrade kan kategoriseras som ett verksamhets- och
kontorsomrade. Tegel- och putsfasader dominerar och den forhirskande byggnads-
hojden dr cirka 7 vaningar. Byggnaderna 1 anslutning till omrédet dr i1 huvudsak
uppforda fran omkring forra sekelskiftet fram till 50-talet, men bade dldre och nyare
byggnader forekommer. Residenset som dr uppfort ar 1648 ligger 1 anslutning till plan-
omrédet.

Bebyggelsen kring planomradet inrymmer frimst kontor, hotell, bostidder och energi-
produktion/distribution, men dven gymnasieskola och andra verksamheter.

Service

Inom omradet finns trots det centrala ldget ett begrinsat utbud av service. Inom 500
meter finns emellertid det breda utbud som Goéteborgs centrum erbjuder.

Trafik och parkering

Gang- och cykeltrafik

I anslutning till omradet finns ett viktigt och vilanvént glngstrdk, mellan city/Kungs-
gatan och Linné/Jarntorget 6ver Esperantoplatsen. Straken ldngs Sodra Hamngatan och
Rosenlundsgatan ut till dlven dr viktiga, men relativt 14gt utnyttjade idag.

Cykelbanan utmed kajen 4r i Oversiktsplanen markerad som del i kommunens
stomcykelnit. I ”Cykelprogram for Géteborg 1999” foreslas Stora Badhusgatan vara del
1 det 6vergripande cykelnitet.

Kollektivtrafik

Buss

Buss trafikerar genom omradet och niarmaste hallplatser finns vid kvarteret Merkurius,
vid Skeppsbrohuset och vid Lilla Torget.

Alvtrafiken

Alvsnabben och Alvsnabbare angér hallplatsen Rosenlund, strax sdder om Rosenlunds-
kanalen.

Biltrafik

Nir Gotatunneln togs 1 bruk ar 2006 férindrades trafiksituationen pa s6dra dlvstranden.
Omkring 80 procent av den trafik som gick ovan mark innan ar 2006 gar numera i
Gotatunneln. Stora Badhusgatan och Skeppsbron berdknas idag trafikeras med knappt
10 000 fordon/dygn.

Parkering

Pa Skeppsbron finns cirka 1200 parkeringsplatser. I den tillfélligt ankrade P-arken finns
403 platser av dessa. Cirka hélften av alla p-platser ér forhyrda.
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Stoérningar

De befintliga ljudkéllorna inom planomradet utgors till storsta del av vigtrafikbuller.
Berikningar och ljudmétningar har gjorts som visar pa ljudnivéer frén gatutrafiken pa
upp till 64 dBA ekvivalent ljudnivad. Hamnverksamheten, fartyg samt Rosenlundsverket
ar killor som ocksd paverkar omgivningen, men dessa beddms inte paverka den totala
dygnsekvivalenta ljudnivdn. De kan dock vara stérande om hoga ljudimpulser
forekommer eller om ett ihallande ljud hoérs nattetid. Rosenlundsverket &r i drift aret
runt, men hogproduktion av el och fjarrvirme sker endas enstaka génger per
vintersdsong. Vigtrafiken dr séledes dimensionerande for den totala ekvivalenta ljud-
nivan.

Luft

Nir Gotatunneln togs 1 bruk &r 2006 fordndrades trafiksituationen pa sédra édlvstranden
och ddrmed dven den geografiska utsldppsfordelningen av luftfororeningar. Idag sker
huvuddelen av utsldppen fran trafiken i Gotatunneln via tunnelmynningar dels vid
Jarntorget och dels vid Lilla Bommen.

Den centrala lokaliseringen av det aktuella planomrédet innebér att luftférorenings-
situationen dven dr péverkad av omgivande aktiviteter. Luftfororeningsutslédppen fran
den lokala trafiken, Rosenlunsverket, Gotatunnelns mynningar och aktiviteterna pa
dlven dr visentliga utsléappskillor som paverkar luftkvaliteten inom omradet.

Mark och vatten

Omrédet bestdr i huvudsak av trafikomraden, parkeringsytor, kaj/pir och Sppet vatten.
Vattenomradet utgor en del av Gota Alv.

Markféroreningar

Oversiktlig jordprovtagning har genomftrts inom planomradet av Tyréns 2007 och av
Sweco 2011. Jordprovtagningen visar pa fororeningar i flera provpunkter i fyllnads-
lagret. Det forekommer ocksé industriavfall i form av slagg. Hoga halter av framfor allt
metaller (bly och koppar) samt PAH 1 framst det 6vre fyllnadslagret.

En undersdkning av sediment i Gota Alv har genomforts av Tyréns 2007 och visar p en
likartad fororeningssituation inom vattenomradet. Resultaten stdimmer Gverens med
tidigare utférda provtagningar i ndraliggande omraden. P4 den lera som underlagrar
sedimenten har ingen provtagning utférts men den beddms, med hénsyn till tidigare
provtagningar i ndromradet, innehélla laga féroreningsnivaer.

Markradon

Omradet dr generellt klassat som normalriskomrade f6r markradon forutom den sddra
delen av omradet som klassas som lagriskomrade.

Vatten

Lansstyrelsen 1 Vistra Go6talands 1dn (Vattenmyndigheten for Viésterhavet), har beslutat
om foreskrifter gillande kvalitetskrav for vattenforekomster i distriktet. Statusklassi-
ficering och miljokvalitetsnormer finns for ytvatten och grundvatten.

Statusklassificering och miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten gillande Gota Alv,
delen mynningen till MéIndalsan:
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¢ Den ekologiska statusen dr oklassificerad dé vattendraget ér kraftigt modifierat. Den
ekologiska potentialen dr mattlig, men inga forbattringsétgirder har specificerats.
Vattenmyndigheten har bedomt att det finns skal att faststélla miljokvalitetsnormen
till god ekologisk potential med tidsfrist till 2021. Det &r ekonomiskt orimligt
och/eller tekniskt omdojligt att vidta de atgdrder som skulle behovas for att uppnd
god ekologisk potential 2015. Om alla mojliga och rimliga atgirder vidtas kan god
ekologisk potential férvintas uppnas 2021.

o Kemisk status dr god. Den hittills utforda kartliggningen har inte kunnat pavisa att
statusen i vattenforekomsten dr forsdmrad till f61jd av paverkan fran miljogifter.
Enligt miljokvalitetsnormen ska god kemisk ytvattenstatus uppnés (uppritthallas i
detta fall) till &r 2015, med undantag for kadmium och kadmiumféreningar.

Néagon grundvattenforekomst med beslutad miljokvalitetsnorm berdrs inte av detalj-
planen.

Gota dlv dr ocksa ett vattendrag som ska skyddas enligt miljokvalitetsnormen (MKN)
for fisk- och musselvatten. Det finns havsvandrande lax och oring. 1 férordningen stér
grins- och riktvdrden for bland annat laxfiskvatten. Parametrarna dr temperatur, upplost
syre, pH, uppslammade fasta substanser, syreférbrukning, nitriter, fenolféreningar,
mineraloljebaserade kolviten, ammoniak, restklor, zink och upplost koppar.

Omridet #r ett riskomrdde for 6versvimningar. Soédra Hamngatan ligger pd mellan
+12,7 och +13,0 meter och Stora Badhusgatan ligger pd mellan +12,3 och +13,8 meter
mitt i Goteborgs hojdsystem. Fran Stora Badhusgatan sluttar omridet ner mot Géta Alv
och kajen ligger i huvudsak pa +11,5 till +12,0 meter. Medelvattenstindet i Géta Alv
vid omrédet dr +10,1 meter, hogsta hogvatten dr cirka +11,8 meter.

Geotekniska forhallanden

Omrédet for Skeppsbron utgjordes ursprungligen av vassmarker. Under 1800-talet
fylldes marken inom Skeppsbroomradet ut mellan Vallgraven vid Rosenlund och Stora
Hamnkanalen. Utfyllnaden utfordes med mestadels muddermassor av grus, sand, silt
och lera samt byggnadsrester i form av exempelvis tegel och trd. Under modernare tid
har dven utfyllnad med betong och slagg utforts. Utfyllnadens méktighet dr som storst
ndrmast nuvarande kajlinje dédr uppfyllnaden 4r ndrmare 7 meter.

Inom omradet fér den nya sparvdgens strickning utgors jordlagerfoljden dérmed
generellt dverst av fyllnadsmaterial med varierande méktighet som underlagras av en
homogen lera med méaktighet som varierar stort.

Frén Pusterviksbron i sdder till korsningen mellan Stora Badhusgatan och Bryggare-
gatan dr lerans méktighet ca 10 till 25 meter. P4 strdckan mellan Bryggaregatan och
Lilla Badhusgatan &r djupet till berg mindre vilket innebér att den planerade spéarvags-
strickningen kommer att vara forlagd pé ett tunnare lerlager samt dven fastmark. I laget
for den planerade kollektivknutpunkten, som ligger precis soder om Stenpiren, tkar
lerans méktighet till att vara ca 50 till 60 meter.

Stenpiren anlades ar 1844 med en bredd av ca 16 meter. Den ursprungliga konstruk-
tionen utgors av timrad stenkista som grundlagts pé korta trépélar. I borjan av 1900-talet
breddades piren med ca 15 meter pa sodra sidan till den bredd piren har idag. Bredd-
ningen utgdrs av ett kajdiack av trd som grundlagts pa titt slagna korta trépélar. P4 kaj-
déicket har sedan uppfyllnad utforts. Detta innebdr att det dr fritt vatten under denna del
av piren. Norra sidan av Stenpiren samt den yttersta delen av piren forstirktes pa 1920-
respektive 1970-talet. Ovriga delar av Stenpiren bedéms ha kvar sin ursprungliga grund-
ldggning. Stabiliteten for planomradet ér tillfredsstéllande for befintliga férhallanden.
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Ovriga planer och projekt

Samband finns bland annat med:

e Detaljplan for Skeppsbron

e Jarnvigsplan for Sparvig Skeppsbron, Jarntorget — Stenpiren — Lilla Torget

e Program for Norra Masthugget, stadsutvecklingsprojekt

e Program fér Sodra Alvstranden (nordostra delen d.v.s. Packhuskajen), stadsut-
vecklingsprojekt

e Vistlinken och K2020

e Kringens fortsittning - Operalédnken

e Framtida firjetrafik

En detaljplan avses tas fram for ett storre stadsutvecklingsprojekt innehéllande generdsa
allménna ytor, samt omkring 400 ligenheter och 30000 m® lokalyta. Nu aktuell
detaljplan ligger helt i linje med detta projekt och ska ses som en forsta del.

" “agn k \

Det storre stadsutvecklingsprojektet Hlustration av Erséus Arkitekter

For att bygga spéarvig kravs en jarnvigsplan, denna tas fram av trafikkontoret parallellt
med denna detaljplan. Utstéllning av jarnvigsplanen genomfors av Trafikverket.
Jarnvigsplanen giller hela striickan Jarntorget — Lilla Torget. Jarnvégsplanen kan inte
faststéllas innan detaljplaner som tillater sparvig giller.

Programarbete pagéar for Norra Masthugget. Omradet har idag en ensidig mark-
anvindning med 6vervigande kontor och stora parkerings- och trafikytor. Syftet med
programmet dr att utreda forutsdttningarna for en strukturerad utveckling av omradet,
for att bli ett innerstadsomrade av blandad karaktir. P& lidngre sikt kan det dven bli
mojligt att knyta ihop kajen med Linnéstaden.

Planarbetet for Packhuskajen &r kopplat till byggandet av Vistlinkens tdgtunnel under
Goteborg. Tagtunneln dr planerad att gd under delar av planomrédet, byggandet
péborjas tidigast 2018. Beddomningen r att atgirder i denna detaljplan inte krévs.
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Vistldnkens korridorgrdnser

Kringen &r en forkortning for Kollektivtrafikringen, vilken dr en del av Goteborgs-
overenskommelsen. Projektet startades 1998 och har som maél att effektivisera Gote-
borgs sparvigssystem genom att bygga en ringled for sparvagnar, dels for att avlasta
Brunnsparken men ocksa for att ka kollektivtrafikens andel av resendrerna i rusnings-
trafik. Den sista etappen av Kringen utgors av ny sparvig i strickningen Jarntorget —
Stora Badhusgatan — Stenpiren — Lilla Torget. Néar Vistlinken dr byggd kan en
forldngning 1 strickningen Stenpiren — Operan — Drottningtorget, kallad Operaldnken,
bli aktuell.

I arbetet med K2020 — framtidens kollektivtrafik i Goteborg — ségs att andelen resor
med kollektivtrafik ska oka fran dagens 24 procent till 40 procent vilket innebér mer &n
en fordubbling av antalet resor med kollektivtrafik ar 2025.

Béttrafiken 6ver dlven kommer att bli viktigare i framtiden med mer bostider och
verksamhet pd Hisingen. Det kommer troligen att bli mer skytteltrafik éver dlven och
det kan &dven bli trafik till skdrgarden. Trafik till skdrgdrden kommer troligen att 6ka
behovet av cykelplatser kring knutpunkten markant.
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Detaljplanens innebérd

Struktur

Stadsrumsanalys - space syntax

Space syntax &r en metod som analyserar hur vél gator dr kopplade till varandra, den
lokaliserar gator som ligger mer centralt och gator som ligger mer perifert i ett system.
Metoden ger ett underlag for att bedoma hur fléden av ménniskor blir i omrédet. En
stadsrumsanalys med hjdlp av space syntax har gjorts som underlag for att bedéma
kvaliteter och brister i planforslaget for hela stadsutvecklingsprojektet med bebyggelse
och platser kring Skeppsbron.

For det nu aktuella projektet kan sdgas att den nya/uppgraderade Stora Badhusgatan
skapar ett nytt stadsovergripande strak i och med den nya kopplingen 6ver Vallgraven,
mellan Landsvigsgatan och Stora Badhusgatan/Stora Hamnkanalen. Det bidrar till att
Skeppsbron har god potential att utvecklas till en naturlig del av Géteborgs centrum.

Trafikstruktur

Kollektivtrafikstraket genom omridet ar 1
huvudsak forlagt till Stora Badhusgatan, i
norr viker straket av ut mot Skeppsbron och
Stenpiren. En spérvagnshéllplats finns inom
omradet och &r forlagd i anslutning till
Stenpiren. Hér bildas en knutpunkt for de
olika trafikslagen; buss, sparvagn och bat-
trafik. Den framtida Operaldnken kan ansluta
vid Stenpiren.

Géang- och cykeltrafik

Genom omrédet, i nord-sydlig riktning, 16per
tva strdk for gang- och cykeltrafik. I Gster,
ldngs Stora Badhusgatan samsas biltrafik och
cyklar 1 gatumiljon medan géende hinvisas
till traditionella gingbanor. I vister, utmed [ FAR" E% s~ #
kajen 1oper det andra géng- och cykelstraket Trafikforing i omrddet
(vilket ingér 1 cykelstomnitet).

For att minska barridreffekten och 6ka sdkerheten for alla planeras upphdjda Sver-
gangsstillen over Stora Badhusgatan. Detta regleras dock inte i detaljplanen. Kajen
inom planomréadet, utanfor kollektivtrafikstraket, & med undantag for angoringstrafik
bilfri.

Sparvig och buss

Spérvigen ansluter till omradet via Rosenlundsbron och Esperantoplatsen 1 séder. For
att na ut till den nya kollektivtrafikknutpunkten vid Goéta dlv dras straket diagonalt fran
Stora Badhusgatan till Stenpiren, for att sedan runda Skeppsbrohuset och fortsétta in pa
Sodra Hamngatan. 1 sin helhet striacker sig den nya sparvégsldnken mellan Jarntorget
och Lilla Torget.

Busstrafiken dr av naturliga skél mer flexibel och ansluter dessutom via Masthamnsbron
i sydvést. I norr ansluter trafiken via Gotaleden, Sodra Hamngatan och Norra Hamn-
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gatan. Busstrafik fran sydvist, som inte stannar vid den nya bytespunkten, passerar
genom Goétatunneln.

Sparvagns- och busstrafik samsas i en kollektivtrafikzon, mitt i Stora Badhusgatan.
Busstrafik kan ansluta till/limna detta strdk i korsningen Surbrunnsgatan/Stora Bad-
husgatan i sdder samt vid Skeppsbroplatsen i norr. 1 hogtrafik passerar cirka 1
buss/sparvagn per minut och riktning. Busshallplatsen vid Rosenlund planeras att
upphora.

Férjetrafik

Hur knutpunkten kommer trafikeras med firja dr oklart, men utéver Alvsnabben till-
kommer skyttlar 6ver dlven till Lindholmen och pa sikt eventuellt dven till Frihamnen.
Det dr dven troligt att det blir trafik till skérgarden. Under hogtrafik dr det troligt med
15-20 avgangar per timme fran Stenpiren.

Biltrafik

Den huvudsakliga biltrafiken i omradet gér via Stora Badhusgatan, Surbrunnsgatan och
sddra delen av Skeppsbron, utanfér Rosenlundsverket. Strackningen ska fungera som
genomfartsmojlighet ndr Gotatunneln behdver stidngas av.

Trafikméngden berdknas, i huvudstraket, till 10-12000 fordon/dygn. Bredden pa Stora
Badhusgatan blir ca 31 meter bred fran fasad till fasad. Detta innebér att biltrafik far
vissa framkomlighetsproblem d& &dven cykeltrafik ska rymmas pd korbanorna, bil-
trafiken féar anpassa sig till cykeltrafiken.

Strax sdder om korsningen med Lilla Badhusgatan och i korsningen med Rosenlunds-
gatan ordnas vandmojligheter, da biltrafik ej tillats svinga over sparvagnsspéren 1 Stora
Badhusgatan.

Angdoring med lastbil och buss

Angoringsméjligheter med lastbil och/eller buss behdver ordnas utanfor Hotell River-
ton, utanfor Skeppsbrohuset och dven for planerad tillkommande ny bebyggelse.

Bebyggelse

Tillkommande bebyggelse

Den enda byggnaden som ingdr i1 planomradet 4r terminalbyggnaden f6r kollektiv-
trafikens knutpunkt. Gestaltningsfragorna belyses djupare 1 Kvalitetsprogrammet.

Knutpunkt Skeppsbron

Léngst i norr skapas en viktig kollektivtrafikknutpunkt dér sparvagnstrafik, busstrafik
och firjor angoér. Knutpunkten innebér en bekvam och tillgidnglig koppling mellan dlv-
trafiken och citytrafiken. Bytespunkten blir viktig och kommer att genomstrommas av
vildigt manga minniskor, Visttrafik riknar med cirka 16000 av- och pdstigande
resendrer i denna punkt. Fér denna bytespunkt mojliggors en terminalbyggnad.

Byggnaden tillats uppforas till en totalhdjd av ca 9 meter (+ 22,0 m Over stadens
nollplan) och byggritten motsvarar en area pa mark om ca 1000 m?. Taket planeras
stricka sig ut over allmdn plats for att utgéra ett klimatskydd, vilket ges stod 1
detaljplanen. Minsta fria h6jd under takspranget dr 4,7 m for att inte riskera pakorning
med fordon. For trygghet och trivsel dr det viktigt att byggnaden har entréSppningar
langs alla ldngre fasader, detta regleras 1 detaljplanen.

Ligsta niva pa fiardigt golv och 6ppningar i byggnaden ska vara +12,8 m 6ver stadens
nollplan om inte annat §versvidmningsskydd ordnas.
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Invid Stenpiren dr utgédngspunkten att vattnet ska na dnda in till terminalbyggnaden, for
att upplevelsen av piren ska bevaras i hogre grad. Fortsatta studier kommer dock goras
for att utreda lampligheten av det, planen mojliggor bade utfylld mark och Oppet vatten
med en passage/gangbro.

Forutom en stor vénthall planeras byggnaden innehélla diverse servicefunktioner sdsom
servicebutik, kundservice, café och restaurang, detta mgjliggérs men regleras inte 1
detaljplanen. Anvéndningen for kvarteret anges till C — centrum, vilket anvinds for
verksamheter som bor ligga centralt.

Mojlig utformning av terminalbyggnad Hllustrationer av Sweco Architects AB
Befintlig bebyggelse

Rosenlundsverket

Rosenlundsverket producerar och distribuerar virme, el och kyla. Anldggningen
behover byggas ut och delvis fornyas. Mot sydost méste fastigheten minskas eftersom
Stora Badhusgatan maste breddas for att mojliggéra sparvig och kringliggande korfilt
och trottoar. Detta innebdr att en ldgre byggnad med i huvudsak kontor maste rivas, och
muren utanfor skorstensfoten méste flyttas in.

Byggnaden som maste rivas avses att erséttas. Byggritt for detta ges i géllande detalj-
plan for Rosenlundsverket, och regleras séledes inte i denna detaljplan.

Detaljplanen reglerar att del av mark for allmént dndamél (Rosenlundsverket) ska tas 1
ansprék for allmén plats, huvudgata. En mindre del av skorstenens grundldggning och
ny murs grundldggning hamnar under allmén plats, vilket ges stod for i detaljplanen.
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Platser, gator och vattenomrade

For det storre stadsutvecklingsprojektet Skeppsbron dr de allmédnna platserna i omradet
av stor betydelse. Gator, torg, platser och kajomradet ska bli géteborgarnas nya vardags-
rum 1 city. Utformningen dr darfér viktig, i synnerhet eftersom de platser som nu
planeras #r forsta delen i ett stérre sammanhang. Gestaltningsfrdgorna behandlas i
kvalitetsprogrammet.

Generellt kan sigas att omraden betecknade Torg ér till for gdende och cyklande, samt
angOringstrafik. Omraden betecknade Torg, ar till for gdende och kollektivtrafik.
Allmén biltrafik tillats inte inom dessa ytor.

Marknivan héjs visentligt i delar av planomradet. Planerade plushdjder for marken
visas i illustrationsritningen.

Nya platser

Vid terminalbygganden och utanfér héllplatsldget for sparvagn och buss skapas nya
platser genom utfyllnad av vattenomradet, markhéjden blir ca +12,7 m Gver stadens
nollplan.

Platsen som ansluter direkt soder om terminalen binder samman terminal, angérings-
brygga och héllplatsldget for sparvagn och buss. Platsen avses héllas 1 stort sett helt
Oppen och omdblerad for att fungera vél for stora folkméngder, véntande och pass-
erande.

Platsen som bildas mellan diagonalen och kajen kommer i hogre grad mobleras. Cykel-
parkering, sittplatser och eventuellt vindskydd kan placeras hér.

Skeppsbroplatsen

Platsen &r viktig i lanken mellan city och Skeppsbron och utformningen ska si langt
som mojligt gynna de géende. Platsen maste dock fungera som angoring till denna del
av Skeppsbrohuset och eventuellt méste ocksa viss angéringstrafik till knutpunkten och
Stenpiren passera hir. Néagra platser for korttidsparkering planeras.

Ett storre skidrmtak for en entré till Skeppsbrohuset mojliggors.

Stenpiren

For att klara hojdskillnader mellan dagens stenpir och planerad kaj kommer delar av
Stenpiren att hojas. Invid terminalbyggnad kommer markhéjden vara ca +12,7 meter.
Hojdskillnader som uppstar tas upp med ramper, murar och eventuellt trappor. Cykel-
parkering planeras att placeras pa Stenpiren.

Angéring till Stenpiren planeras ske via Stora Bommens bro, som ligger utanfor
Residensbron.

Delawaremonumentet av Carl Milles, uppfort 1956, planeras std kvar pa Stenpiren,
medan Krigsseglarnas minnesmérke av Lars Kleen, uppfort 1997, behover flyttas.

Farjehamn

Nérmast Stenpiren placeras den nya kollektivtrafikknutpunkten och hir planeras Alv-
snabben, Alvsnabbare och en skyttel angora, och kanske dven skdrgardstrafik.

En flytande angéringsbrygga med 4 angoringsplatser planeras vid Stenpiren utanfor
terminalbyggnaden. Bryggan gors tillgidnglighetsanpassad s& langt som mdjligt genom
ramper till kajen, max lutning 1:20 kan med ramper klaras for vattenstind mellan
medellagvatten (+9,58) och medelhdgvatten (+11,2).
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Stora Badhusgatan

Gatan 4r en huvudgata. Gatans bredd blir ca 31 meter vilket till exempel kan jamforas
med nedre delen av Linnégatan (28-29 m) och Ostra och Vistra Hamngatan (32-33 m),
Hamngatorna har dock avsevirt bredare gangytor. Léngs vistra delen av gatan lamnas 3
m utanfér denna detaljplan, for att inte begrinsa mdjligheterna for utformning av
kommande bebyggelse och exempelvis utstickande bursprak.

Bestdammelse att tradrader ska finnas langs den breda delen av gatan finns.

3 e

L i

Utsnitt av Stora Badhusgatan Hlustration av Sweco Architects AB

Hallplatslage och diagonala gatan

Vid knutpunkten kommer parallella hallplatser for sparvagn och buss byggas for att
klara nodvindig kapacitet, samma princip aterfinns pd Kungsportsplatsen. Marknivan
hojs till omkring +12,8 meter, med undantag fér en remsa invid fastigheten Inom
Vallgraven 52:5. Langs nordvéstra sidan av Skeppsbrokvarteret (Inom Vallgraven 52:5)
blir marknivan ca +11,9 m for att anpassa sig till kvarteret och mgjliggora entréer till
huset.

Del av hallplatsidige och terminalbyggnad Hllustration av Sweco Architects AB
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Mellan hallplatsldget och terminalbyggnaden passerar ett cykelstrdk. Manga ménniskor
kommer att passera och vistas i omradet, vilket stiller hoga krav pa utformning for att
minska olyckor mellan cykel och géende.

Ytor for fordonstrafik bredvid sparomréadet lings den diagonala gatan kommer troligen
inte ha ndgon funktion forrén det storre stadsutvecklingsprojektet genomforts.

Parkering

Goteborgs parkeringspolicy

Parkeringspolicyn &r antagen av kommunfullméktige. Policyn ska medverka till att
staden ska vara tillgénglig for alla och den ska uppmuntra till att fler viljer kollektiv-
trafiken och cykeln framfor bilen. Utgangspunkten dr att tillgénglighet med bil, cykel
och kollektivtrafik ska vigas samman som ett gemensamt underlag for att tillgodose
transportbehovet. Policyn ska vara ett stod for avvégningar av plats for parkering mot
stadsmiljokvaliteter.

Dagens biltillgéinglighet for verksamma 1 innerstaden ska minska. Arbetsplatsparkering
pa kvartersmark ersitts av parkering for boende, handel och service. Boende ska kunna
fa tillgédng till en dygnetruntplats. Boendeparkering ska l6sas i parkeringsanldggningar,
framst garage, pé kvartersmark i néra anslutning till storre gator och leder. Parkering pa
gatumark ska prioriteras for korttids- och halvdagsparkering. Rimligt gangavstand till
parkering ska jamstéllas med rimligt gdngavstand till kollektivtrafik. Med andra ord ska
det vara ungefir lika langt eller kortare till héllplats for kollektivtrafik som till en
gemensam parkeringsanldggning. Antalet ordnade cykelparkeringar i staden bor uttkas.
Cykelparkering vid bostdder och arbetsplatser ska ordnas pa kvartersmark.

Cykelparkering

Behov av allmin cykelparkering kommer framst att finnas 1 anslutning till knutpunkten
vid Stenpiren, stérre samlade cykelparkeringar kommer dér ordnas. Ytorna &r relativt
flexibla och antalet cykelplatser kan justeras 6ver tid beroende pd behov. Cykel-
parkeringar planeras bade sydvist och norddst om terminalbyggnaden for att mota
cykelstrdken pa ett ur detta perspektiv attraktivt sitt.

Cykelparkering planeras &ven utspritt lings Stora Badhusgatan 1 zonen {or trddraderna.

Bilparkering

Det finns idag ca 800 bilplatser pa Skeppsbron, omradet mellan Stora Badhusgatan,
Gota dlv, Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Dessutom finns ca 400 platser i
P-arken i Goéta dlv. Beldggningen dr relativt hog dagtid, medan det ér lag beldggning
kvillstid/nattetid. Genom en breddning av Stora Badhusgatan och ny sparvég fran Stora
Badhusgatan till Stenpiren/knutpunkten tas mark i ansprak som innebér att omkring 250
bilplatser férsvinner.

I det storre stadsutvecklingsprojektet ingar att bygga ett parkeringsgarage under mark
som innehéller omkring 1000 platser. En tillfart till det garaget planeras att ordnas
genom en framtida byggnad pé “triangeltomten” (se 6versikt s 3). Infarten blir d& frén
Lilla Badhusgatan. For att mojliggéra detta skapas en byggritt for en underfart under
sparvigen/diagonalen. Planbestimmelsen mojliggér en tredimensionell fastighets-
bildning, med kvartersmark for parkeringstillfart under allmén plats.
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Stoérningar och atgarder
Se d&ven MKB for detaljplanen.

Sparvig

Berikningarna visar att for de befintliga bostadshusen, t.ex. vid Norra Liden och Stora
Badhusgatan 30, klaras bullerriktvardena for sparvdg, och inga sérskilda &tgérder
behovs for att klara riktvirdena. Aven riktvirdena for undervisningslokaler, kontor och
annan tyst verksamhet klaras.

Vigtrafik

Vagtrafikljudet 1 omrédet beridknas Overskrida riktvdardet vid flera bostadshus och
lokaler. Riktvirden utomhus vid fasad till bostider &r 55 dBA ekvivalent ljudnivd och
70 dBA maximal ljudniva. De flesta fasaderna vid Stora Badhusgatan kommer att ligga
over 60 dBA men under 65 dBA som dygnsekvivalent virde. Ambitionen ska da vara
att klara inomhusriktvirdena. Atgirder planeras dérfor att genomforas for de bostider
och lokaler dir inomhusvéirden inte klaras, se d&ven MKB och genomforandebe-
skrivning.

Bullersituationen ska ses i det perspektivet att Gotaleden tidigare passerade omrddet
innebdrande stora bullerproblem, leden fordes ner i en tunnel for att forbittra denna
situation och mojliggéra en utveckling av staden langs so6dra &lvstranden. Att samla
trafiken 1 Stora Badhusgatan ger marginellt hogre bullervirden lings den gatan
samtidigt som Skeppsbron (gatan/kajen) far mycket 14ga bullervirden. Med ett firdig-
byggt Skeppsbron med nya bostadskvarter astadkoms pd si sitt en totalt sett béttre
bullersituation med fa bullerstérda bostdder. Motiv anses ddrmed finnas for att rikt-
vérden for buller overstigs 1 och med aktuell detaljplan.

Teknisk forsérjning

Nedan sammanfattas den tekniska forsérjningen, i genomférandebeskrivningen beskrivs
detta mer utforligt.

De flesta ledningar kommer att berdras under utbyggnaden. Darmed kommer nyforlégg-
ning eller omlédggning av alla ledningar att ske. I samband ddrmed kan ledningségare
viélja att modernisera ledningsnétet och/eller 6ka kapaciteten.

Vatten- och avlopp

Nuvarande dricksvattenledningar ligger huvudsakligen i Stora Badhusgatan och
Skeppsbron. Avloppsnitet som passerar planomradet &r kombinerat, det vill siga
gemensam ledning f6r spillvatten och dagvatten. Nytt ledningsnét for nyexploatering
ska vara duplikat, det vill séiga separata ledningar f6r spillvatten respektive dagvatten.

I Skeppsbron l6per en stor spill- och dagvattenledning fran 1910-talet. Ledningen
kommer i Sodra Hamngatan och fortsitter i gatumark i nuvarande Skeppsbron, under
Rosenlundskanalen och vidare till pumpstation vid Barlastplatsen. Ledningen har
kraftiga sdttningar pa ett avsnitt om cirka 200 meter omedelbart norr om Rosenlunds-
kanalen. Ledningen kommer att ersdttas genom omradet och planeras i huvudsak att
forlaggas 1 Stora Badhusgatan.

Dagvatten
For “rent” dagvatten fran tak finns mojlighet till lokal avledning till dlven.
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El och tele

Den befintliga elnitstationen vid Stora Badhusgatan behdver flyttas och en ny likriktar-
station behovs till sparvigen.

Nitstationen planeras byggas in under Otterhallstrappan i forldngningen pd Verkstads-
gatan. Omrédet tas med i kommande detaljplan for Skeppsbron m.m. Likriktarstationen
placeras pé Packhusplatsen, utanfor planomradet.

Omfattande omldggningar krivs for el- teleledningar och optokablar.

Fjarrvdrme- och fjarrkylaledningar

Det finns i dag tva fjarrvirmekulvertar i betong i Stora Badhusgatan med vardera tvé
fjarrvarmeledningar. En av kulvertarna méste liggas om och det finns ett Snskemal att
uppgradera ledningarna hela strickan. Huvudstréket planeras i Stora Badhusgatan.

Fjarrkyla finns inte 1 omradet. Det finns ett onskemal fran Go6teborg Energi om att
forlagga tva fjarrkylaledningar som en del av huvudstraket. I tillagg till denna forldggs
tva matarledningar i Stora Badhusgatan.

Gasledningar

En befintlig naturgasledning gér igenom Stora Badhusgatan. Det gér en mindre ledning
in i Bryggaregatan, till fastigheten dér Kinesiska Muren &r beldgen, vidare i Skeppsbron
och till Stora Badhusgatan via Surbrunnsgatan. Ledningen behover ldggas om.

Stabilitet och grundlaggning

Stabilitetssituationen r tillfredstédllande pa strickan langs Stora Badhusgatan, bade for
befintliga forhallanden och for ny sparvig. Inom den norra delen av detaljplancomradet,
fér omradet ndrmast bakom den befintliga Skeppsbrokajen, visar utférda stabilitets-
analyser (for befintliga forhallanden) att sdkerheten mot stabilitetsbrott &r tillfred-
stillande jamfort med géllande sdkerhetskrav. Den rddande stabilitetssituationen for
detta omréde innebédr dock att ingen hojning av dagens marknivéer eller 6kad mark-
belastning kan tillatas utan att forstiarkningsatgérder utfors. Inom detta omrdde kommer
blivande mark-, gatu- och kajplan att grundldggas med pélar som slés till fast botten
alternativt pd langa kohesionspdlar, vilket innebdr att det inte foreligger nigra
stabilitetsproblem efter utbyggnad.

Utforda stabilitetsanalyser visar att stabilitetssituationen for Stenpiren &r tillfred-
stillande for befintliga forhallanden. Den sddra delen av Stenpiren (den del som
byggdes i borjan av 1900-talet) har vid en statusbedomning av kajkonstruktionen
bedomts vara i ett sa daligt skick att den kommer att erséttas med en ny kajkonstruktion
som pélgrundliaggs. Konstruktionen pa den norra delen av Stenpiren bedéms dock
kunna klara en belastningsokning motsvarande hojningen av marknivén enligt planen.
Det dr dven ur stabilitetssynpunkt mojligt att hoja marknivén pa den delen av Stenpiren.

All aktivitet som under utférandeskedet inverkar pé stabiliteten, exempelvis Okade
markbelastningar, byggnation och grundférstirkningar, schaktning, muddring etc. ska
utforas sd att stabiliteten 4r sdkerstdlld sdvil inom planomradet som inom angrénsande
omraden som ligger utanf6r planen.

De stabilitetsforbattrande atgiarderna for planomradet utfors pa ett sddant sitt att
utbyggnaden kan ske oberoende av angrinsande projekt i omradet. Det behovs alltsd
inga atgdrder inom angrinsande projekt, exempelvis utfyllnader i vattenomradet utanfor
planomradet, for att kunna sdkerstélla stabiliteten for planomrédet.
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Inom omrédet for Skeppsbron har det genom éren utbildats stora séttningar till foljd av
de omfattande utfyllnader som gjordes ndr omradet anlades 1 bérjan av 1800-talet. 1
laget for planerad sparvidg bedoms dock de pagiende séttningarna vara relativt sma. De
atgirder som utfors for att sikra anldggningen mot stabilitetsbrott kommer att medfora
en séttningsfri anldggning. En hojning av befintliga Stenpiren innebdr dock en
belastningsokning som kommer medfora sdttningar och séttningsdifferenser mot
planerade byggnader och anldggningar.

Dér sparvdgen passerar Over resterna av befintlig befdstningsanldggning kommer
sparvigen att grundliggas med en Overbryggande konstruktion sd att befistnings-
anléggningen kan bevaras.

Pa grund av de geotekniska férhallandena finns en planbestimmelse b; som reglerar
inom vilka omraden som av stabilitetsskél ska vara palgrundlagda.

En utforlig beskrivning av de geotekniska forhéllandena inom detaljplaneomradet
redovisas i separat PM, Sweco 2011-07-01, rev 2011-12-09.

Arkeologi

De arkeologiska férundersokningarna i Stora Badhusgatan visar att de stora lednings-
straken inte kommer i konflikt med négra murrester. De murdelar som finns i kv.
Verkstaden kan ddremot bli paverkade av nu aktuell detaljplan, genom att sparvigsbadd
och ledningar kan berdra de dversta stenlagren.

Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens Gversiktsplan i enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomridden med mera.

Kontoret bedémer att redovisad anvindning kan anses vara den ur allmén synpunkt
mest lampliga utifrén planomradets forutséttningar och foreliggande behov. Planen
bedéms inte medféra att miljokvalitetsnormerna Gverskrids. Detaljplanen &r forenlig
med kommunens 6versiktsplan.

Behovsbedémning och MKB

Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt PBL 5 kap. 18 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for detaljplan for det storre stadsutvecklingsprojektet Skeppsbron. Om
betydande miljépaverkan (BMP) befaras ska miljobedomning goras.

Det finns ett antal fragor for det st6rre projektet som kan komma att innebédra BMP:

o Bullerstorningar frén trafik och industri ‘

e Sikerhet kring Rosenlundsverket med tillhoérande kemikalie-, naturgas- och
oljehantering

e Risk for 6versvdmning

e Risk for skred
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e Utfyllnad i vatten, kajen flyttas ut, pirar och bryggor

e Badanldggning (och smabatshamn) i dlven dr aktuellt, risk och ev. konflikt med
sjofart och transporter av farligt gods

e Arkeologiska virden

e Péaverkan pa kulturvirden (bebyggelse/stadsmiljo), riksintresset

Projektets lokalisering vid Alven och riksintresset for sjofarten, inom riksintresse-
omrédet "Goteborg innerstad” och i direkt anslutning till byggnadsminnen samt annan
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse talar ocksa for BMP.

Kommunen har till foljd ddrav bedomt att en miljobedémning med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) behovs. Behovsbedémningen dr avstimd med léns-
styrelsen 2009-02-26.

Ménga av frigorna ovan beror dven aktuell del av projektet, det vill sdga denna
detaljplan for spdrvig och knutpunkt. En MKB har dérfor upprittats i separat handling,
den sammanfattas nedan.

Miljokonsekvensbeskrivning — sammanfattning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) beskriver paverkan, effekt, konsekvenser och
mojliga atgirder av ett fullt utnyttjande av detaljplanen. Planen har bedémts innebéira
betydande miljopéverkan, framst avseende risker (Rosenlundsverket, dversvimningsrisk
och risk for skred), buller fran trafik samt att exploatering sker inom riksintressena
kultarmiljovard och sjofart. Det dr miljépaverkan av dessa aspekter som beskrivs i
MKB.

Planen &r inriktat pd utformning av sparvdg, vidgar och ny terminalbyggnad.
Alternativstudier har gjorts, framforallt kring detaljutformning vid héllplatslaget
Skeppsbron, gatusektionen pa Stora Badhusgatan och passagen vid Rosenlundsverket.

Omrédet ligger inom riksintresse kulturmiljovéard. Det finns fornminnen under mark, i
form av rester frin de gamla férsvarsverk som en gang omgav Géteborg. Arkeologiska
utredningar har gjorts som visat att relativt vilbevarade ldmningar (murar) finns inom
Skeppsbron. Dessa utredningar har bland annat kunnat redovisa detaljerat lige for
murarna samt djup under mark. Exploatering enligt planen bedéms kunna ske med 1ag
konsekvens for de arkeologiska vérdena. Relativt grunda schakt behovs for att anligga
sparvégen och gator, dels pa grund av att marknivderna redan idag &r laga, och att ny
mark och gator planeras pa en hogre niva. Muren beddms ligga pé en niva ca 0,6-0,7 m
under dagens markniva som dr ca +11.0 m. For att grundldgga sparen behdver man
schakta ned ca 0,5 m frdn dagens marknivaer. Ny sparvidg kommer att ligga pé niva ca
+12.9 m. Den plats ddr muren passeras dr kdnd och undersokt. Det innebdr sma ingrepp
pd muren och det mojliggér samtidigt ett bevarande av aterstaiende murverk pé ett
tillfredstdllande sdtt. Planen innebdr dven en ladg konsekvens for riksintresset.
Antikvarisk nérvaro ska finnas 1 samband med exploatering inom omradet.

Gota dlv omfattas av riksintresse (sjofart) f6r hamn och farled, dir ingar befintliga och
planerade anldggningar. Utbyggnad enligt planforslaget sker inom riksintresset och den
nya férjeterminal en blir en del av framtida riksintresse. Risker finns i anslutning till
farleden som analyseras i en sédrskild Riskbedomning f6r hela Skeppsbron.
Sannolikheten for olika paseglingsscenarier provas och mojliga skydd for pasegling
presenteras. Det paseglingsskydd som behovs kan ordnas inom nu aktuell plan samt
utanfor planomrédet, vilket saknar detaljplan. Aven inom detaljplan for etapp 2 kommer
mgjlighet finnas att ordna pakoérningsskydd lings Géta 4lv.

Det ar ldga marknivaer pa Skeppsbron och omréadet ligger i kontakt med Géta dlv samt
Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Vid extrema vidersituationer finns det risk
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for oversvimning av markomréden i hela centrala staden, Skeppsbron dr ett av dem. |
terminalbyggnaden ska ldgsta niva pa férdigt golv och dppningar 1 byggnaden ska vara
+12,80 m enligt riktlinjer fran Goteborg Stad. For gatumark finns inga sddana riktlinjer.

Utférda stabilitetsberdkningar visar att stabiliteten efter nybyggnad med féreslagna
geotekniska atgédrder 4r tillfredstdllande. Det finns en planbestimmelse som markerar
omrade som av stabilitetsskil skall vara grundlagt med pélar.

Risker kring Rosenlundsverket har utretts. I Rosenlundsverket hanteras huvudsakligen
brannolja och naturgas. Naturgas och brénnolja stdr troligen ocksa for de olyckor som
allvarligast kan drabba ménniskor. Rosenlundsverket innebér en risk i sig och med
hénsyn till det innebér planforslaget bade en 6kad risk dé persontitheten 6kar i omradet,
och en minskad risk da atgarder for att forbittra sdkerheten genomfors samtidigt. Risken
for att en sparvagn skulle spara ur och kollidera med Rosenlundsverket &r mycket liten.
Den forstirkta viggen gor dessutom att oljetanken skyddas om en kollision skulle ske.
Béade risker och konsekvenser avseende en sparvagnskollision med Rosenlundsverket dr
minimala.

Idag finns ingen sparvigstrafik i omradet. Trots det &r ljudnivan relativt hog. Lokalt &r
det framfor allt véigtrafiken som medfor hdga bullernivder. Med ny spérvégstrafik enligt
planen beriknas gillande riktvirden inomhus klaras for samtliga bostdder. Ljudet frdn
den framtida végtrafiken medfér dock att riktviardena Overskrids. For att klara
riktvirdena ska atgdrder genomforas, 1 form av att ljudnivder forst kontrolleras;
inomhus, utomhus pa balkonger samt att fasadljudisolering kontrolleras. Detta géller for
befintliga bostdder och en del lokaler. Darefter ska vid behov, senast ett ar efter att
sparvigen tagits i drift, atgirder utforas av for att sénka ljudnivan inomhus och utomhus
pa balkonger. Ansvarig for atgirder &r trafikkontoret.

Ovriga konsekvenser

I MKB beskrivs de konsekvenser som kan innebdra betydande miljépaverkan. Nedan
beskrivs konsekvenser med mattlig miljopaverkan, som inte behandlas 1 MKB, dessa
har bedomts vara luftkvalitet och markmiljo. Nedan beskrivs dven andra konsekvenser
som dr angeldgna att ta upp.

Miljokvalitetsnorm luft

Miljoforvaltningen har utfort métningar av luftforeningar samt spridningsberdkningar
fér det aktuella planomrédet. Den samlade beddmningen utifrén métningarna och
modellberdkningarna &r att samtliga miljokvalitetsnormer kommer att underskridas
inom det aktuella planomradet.

Mark

Detaljplanen medger att omradet bebyggs med framfor allt sparvig och gata. I och med
att stora ledningsomldggningar planeras sa kommer relativt omfattande schaktningar
genomforas.

Detaljplanen medger att en ny kaj anldggs i dlven. Muddring kan komma att ske.

De féroreningar som konstaterats inom undersékningsomradet har en hog till mycket
hog farlighet men inga lattflyktiga féroreningar har pavisats och risk for dngtransport
foreligger inte. Spridning av fororeningar kan frimst ske genom att till exempel
schaktningar medfor att fororeningar frigérs och sprids via grundvattnet men jord och
grundvatten inom planomradet bedoms ha ett mycket litet skyddsvirde. Det kan inte
uteslutas att fororeningar av annan karaktér kan férekomma inom omradet.
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Delar av de massor som berérs av schaktarbeten kan vara s fororenade att de kan
komma att kréva sdrskilt omhindertagande och ddrmed foras ut fran omréadet for extern
behandling. Alla eventuella muddermassor méste deponeras pa godkénd anldggning.
Detaljplanen kan dédrfér medfora att féroreningsbelastningen minskar inom omrédet.

Miljokvalitetsnorm vatten

Planens genomftrande innebér begrinsade intring i Go6ta dlv och ddarmed péverkan
enligt MKN for “vatten” och “fisk- och musselvatten”. En utbyggnad bedéms inte
paverka Goéta dlv som fiske- och musselvatten. Fisken kan fortsatt vandra forbi. De
parametrar som kan bertras genom utbyggnad enligt detaljplanen dr pH-virde samt
uppslammade fasta substanser. Négon grundvattenforekomst berdrs inte. For att
gransvirdet for pH, enligt MKN for lax, inte ska Overskridas skall kontroll vid
gjutningsarbeten goras sé att betongrester ej sldpps ut i Gota dlv. Det hanteras av
trafikkontoret.

Idag ar det i huvudsak personbilstrafiken som utgér en risk for utslépp av fororenat
dagvatten inom planomrédet. Till f6ljd av den kollektivtrafiksatsning och sparvigs-
utbyggnad som detaljplanen medger minskar biltrafiken i stort och detaljplanen for-
béttrar mojligheterna till att uppnd miljokvalitetsnormen. I samband med ombyggnaden
av korbanor och trafikytor forbéttras ocksa dagvattenhanteringen lokalt.

Sociala konsekvenser

Att vistas bland andra och vara sedd dr for manga ménniskor en grundliggande faktor,
méinniskan och stadslivet dr den storsta attraktionen 1 staden. Ménniskor dras till platser
dér det finns andra minniskor och ett aktivt stadsliv &r en forutsittning for en héllbar
stad ddr folk viljer att ga och cykla, framfor att kora bil.

Staden ska planeras for att bidra till 6kad trygghet. Blandade stadsmiljder, som é&r
befolkade under stora delar av dygnet bidrar till detta. Med funktioner som genererar
ménniskor i rorelse stora delar av dygnet kan tryggheten oka. Inom planomradet &r
kollektivtrafikknutpunkten en viktig funktion som kommer att befolka platsen.
Terminalbyggnaden mojliggors och planeras innehalla funktioner som restaurang och
café, som forstiarker den positiva effekten.

Utformning av byggnader och platser ska ske pé ett sétt som ger trygghet, tillgénglighet
och bidrar till méten mellan ménniskor. Se vidare Kvalitetsprogram.

Lokalklimat

Sel
Terminalomradet dr solbelyst pa eftermiddagen aret runt, och under sommarhalvaret
dven pd formiddagen.

Vind

Klimatexpertis har konsulterats och terminalbyggnaden har placerats pd det sétt som &r
bést ur vindhidnseende, med en langsida mot den forhdrskande vindriktningen.

Platser kan dven mdbleras pa ett sitt som minskar vindproblematiken. Fragan behandlas
1 kvalitetsprogrammet.

Genomforandetid

Genomforandetiden utgar 10 ar efter det datum dé planen vunnit laga kraft.
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Planhandling Exploateringsavdelningen
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Plannummer: (Flla 5130) E-post: anders.alm@fastighet.goteborg.se

Detaljplan for Sparvag Skeppsbron
inom stadsdelen Inom Valigraven i Goteborg

Genomforandebeskrivning

Inledning

En genomfGrandebeskrivning ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrittsliga,
tekniska och ekonomiska atgirder som beh6vs for att astadkomma ett samordnat och
dndamalsenligt genomférande av detaljplanen.

Genomforandebeskrivningen har ingen réttsverkan. Detaljplanens bindande foreskrifter
framgar istillet av plankartan och planbestimmelserna. Genomfdrandebeskrivningen
fortydligar detaljplanens syfte ur genomforandesynpunkt.

Organisatoriska fragor

Tidsplan
For detaljplanen géller foljande tidsplan:

Samrad 3-4 kv. 2009

Utstéllning 3-4 kv. 2011

Antagande 1 kv.2012

Laga kraft 1 kv. 2012 (forutsatt att detaljplanen inte 6verklagas)

Genomforandetid
Genomforandetiden ar 10 &r rdknat fran det datum dé planen vunnit laga kraft.
Under genomforandetiden har fastighetsédgaren en garanterad rétt att bygga i enlighet

med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skél foreligger. Efter
genomforandetidens utgéng fortsdtter planen att gilla, men den kan d& &ndras eller
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upphévas utan att fastighetsdgaren har rétt till erséttning (for exempelvis forlorad
byggritt).

Markagoforhallanden

Fastighetsigare och rittighetshavare framgar av den till detaljplanen hérande fastighets-
forteckningen.

Marken inom planomridet 4gs av kommunen, Sédra Alvstranden Utveckling AB,
Goteborg Energi AB och Skanska Fastigheter Goteborg AB.

Huvudmannaskap och ansvarsfoérdelning

Anlaggningar inom allman plats

Kommunen &r huvudman for allmén plats. Det innebédr att kommunen ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhdll av allmén plats inom planomridet.
Projektering och utbyggnad sker i samverkan med Sédra Alvstranden Utveckling AB.

Atgirderna pd allmién plats innefattar bland annat projektering, utforande och
finansiering av sparvdgsanldggningar, ombyggnad av Stora Badhusgatan, kaj-
forstirkningar, ledningsomldggningar inom huvudgator samt inldsen av erforderlig
mark som dr en foljd av sparvigsanldggningarna.

Denna detaljplan planeras att genomfdras tillsammans med kommande detaljplan for
kajer och kvarter vid Skeppsbron dir Sodra Alvstranden Utveckling AB bekostar
utbyggnaden av allmin plats. For det fall tidssamordning ej kan ske mellan de tvd
detaljplanernas genomforande kan detta medfora fordyring av atgirderna pd allmén
plats.

Anlaggningar inom kvartersmark

Inom angrinsande planomréde planeras ett underjordiskt parkeringsgarage att anldggas.
En underfart till detta parkeringsgarage ligger inom omrédet for den nu aktuella
detaljplanen och kan behdva anldggas i samband med genomforandet av denna. Sodra
Alvstranden Utveckling AB avses ansvara for projektering, utforande och finansiering
av parkeringstillfarten.

Terminalbyggnad for kollektivtrafikresendrer uppfors inom planomradet. Vésttrafik
ansvarar for projektering, utférande och finansiering av denna.

Anldggningar inom vattenomrade

Kommunen ansvarar for projektering och utforande av allménna anliggningar for
aktuella delar inom vattenomrdde (hamn, bryggor och eventuellt erforderligt
pékorningsskydd). Projektering och utbyggnad sker i samverkan med Sddra
Alvstranden Utveckling AB.

Miljodom

Anldggningarna i dlven, sdsom utbyggnad av kaj och bryggor med mera, kraver tillstdnd
enligt miljobalken. Ansdkan om tillstdnd, eller miljodom, kommer att ldmnas till
miljédomstolen under det fortsatta planarbetet. Ansdkan innefattar 4ven de anldggningar
i dlven som planeras i kommande detaljplan for kajer och kvarter vid Skeppsbron
(Detaljplan for Skeppsbron mm). Sédra Alvstranden Utveckling AB och kommunen,
genom trafikkontoret, ansvarar for tillstindsansdkan och bekostar den tillsammans.
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Anldaggningar utanfor planomradet

Del av sparvigsanldggningarna ligger utanfér planomrddet. Kommunen ansvarar for
projektering, utférande och finansiering av alla anldggningar utanfor planomrédet i
enlighet med den jarnvdgsplan som uppréttas parallellt med detaljplanen. Kommunen
bekostar ocksé erforderliga kajforstérkningar och ledningsomlédggningar som ér en foljd
av sparvigsanldggningarna. Kommunen bekostar dven ny gang- och cykelbana utmed
Jarntorgsgatan.

Goteborg Energi AB avser att uppfora en ny kontorsbyggnad pa fastigheten Inom
Vallgraven 48:3 i dverensstdmmelse med géllande detaljplan.

Avtal

Kommunen och Sdra Alvstranden Utveckling AB

Ramexploateringsavtal har upprittats (2008) mellan kommunen och Sdra Alvstranden
Utveckling AB med syfte att reglera utbyggnad av allmén plats med mera.

Genomfbrandeavtal avseende byggnation av underfart till p-garage och fortsatt
projektsamverkan har upprittats mellan Sédra Alvstranden Utveckling AB och
kommunen, genom dess fastighetsndmnd.

Overenskommelse om fastighetsbildning avseende dverforing av allmén platsmark och
kvartersmark har upprittats mellan S6dra Alvstranden Utveckling AB och kommunen,
genom dess fastighetsndmnd.

Overenskommelse avseende sirskilda projektgemensamma administrativa kostnader,
exempelvis utredningar, bor upprittas mellan Sodra Alvstranden Utveckling AB och
kommunen, genom dess trafikndmnd.

Kommunen och ovriga fastighetsagare

Genomforandeavtal avseende rivning av kontorsbyggnad med mera har upprattats
mellan Géteborg Energi AB och kommunen, genom dess fastighetsndmnd.

Overenskommelse om fastighetsbildning avseende dverforing av allmén platsmark med
mera har upprittats mellan Goteborg Energi AB och kommunen, genom dess
fastighetsndmnd.

Overenskommelse om fastighetsbildning avseende &verforing av allmén platsmark med
mera bor uppréttas mellan Skanska Fastigheter Géteborg AB och kommunen, genom
dess fastighetsndmnd, innan detaljplanen antas.

Kommunen och ledningségare

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende omldggningar av ledningar med mera
tecknas mellan respektive ledningsdgare och kommunen genom trafikkontoret for att
sdkerstélla dtaganden vad giller kostnader och utforande.

Avtal finns mellan kommunen och Géteborg Energi om bolagets ledningar i kommunal
mark.

Sodra Alvstranden Utveckling AB och Visttrafik

Avtal avseende forsiljning av den fastighet som bildas for den blivande terminal-
byggnaden avses upprittas mellan Sodra Alvstranden Utveckling AB och Visttrafik.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning ska vara genomford innan bygglov beviljas.

Detaljplanen medger bildande av tredimensionella fastigheter och tredimensionella
* fastighetsutrymmen.

Fastighetsbildning gors for terminalbyggnaden. Tredimensionell fastighetsbildning gors
for utskjutande tak med tillhérande pelare.

Tredimensionell fastighetsbildning gors for del av Rosenlundsverkets grundldggning
som annars skulle hamna pd kommunal mark da del av fastigheten Inom Vallgraven
48:3 §verfors till den kommunédgda fastigheten Inom Vallgraven 701:27.

En planbestimmelse (P) inférs som innebdr parkeringstillfart, anldggning som byggs
under torg (allmédn plats). Planbestimmelsen syftar till att forbereda for planerat
underjordiskt parkeringsgarage inom angridnsande planomrdde. Tredimensionell
fastighetsbildning gors for parkeringstillfarten.

Fastighetsindelningen anpassas sé att fastighetsgrins foljer den befintliga Stenpiren och
ddrmed dven plangrins.

Mark ingaende i allméan plats, inlésen
Mark i den Ostra delen av fastigheten Inom Vallgraven 48:3 (Rosenlundsverket)
overfors till den kommunédgda fastigheten Inom Vallgraven 701:27.

Mark i den &stra delen av fastigheterna Inom Vallgraven 49:4-5 och 50:5 och frén
fastigheten Inom Vallgraven 51:2 (Sodra Alvstranden Utveckling AB) dverfors till den
kommunégda fastigheten Inom Vallgraven 701:27.

Mark i den Gstra delen av fastigheten Inom Vallgraven 50:2 (Skanska) dverfors till den
kommunédgda fastigheten Inom Vallgraven 701:27.

Ansokan om lantmateriforrattning
Kommunen ansdker om och bekostar erforderlig fastighetsbildning inom allméin
platsmark.

Kommunen ansker om och Sodra Alvstranden Utveckling AB/Visttrafik bekostar
nybildning av fastighet for terminalbyggnad.

Sodra Alvstranden Utveckling AB ansdker om och bekostar erforderlig fastighets-
bildning for parkeringsunderfart.

Tekniska fragor

Trafik

Tillfart till planomradet sker soderifrdn via Jadrntorgsgatan och Emigrantvigen,
Osterifran via Kungsgatan, Rosenlundsgatan och Sodra Hamngatan samt norrifran via
Vistra Sjotarten.

Goteborgs Stad Fastighetskontoret, Genomforandebeskrivning 411



1500

Sparvig

Planférslaget innebdr utbyggnad av sparvdg 1 strackningen Jirntorget-Stora
Badhusgatan-Stenpiren-Lilla Torget. Vid Stenpiren skapas en knutpunkt for kollektiv-
trafiken (sparvagn, buss och férja).

Trafikndmnden ansvarar for projektering och utbyggnad av sparvégsanldggningarna.

Terminalbyggnad

Vid den nya knutpunkten pd den utbyggda kajen vid Stenpiren kommer en ny
terminalbyggnad, som &r tinkt att inrymma vénthall och diverse servicefunktioner, att
anldggas. Visttrafik ansvarar for projektering och utbyggnad av terminalbyggnaden.

Gator och torg

Planforslaget innebdr att Stora Badhusgatan breddas och anpassas till ny sparvig,
korsningen Stora Badhusgatan-Surbrunnsgatan byggs om och anpassas till ny sparvig
och nya trafikstromningar. Planforslaget innebédr vidare utbyggnad av trafikala och icke
trafikala torg.

Trafiknimnden ansvarar for projektering och utbyggnad av de allménna gatu- och
torganldggningarna i samverkan med park- och naturndmnden.

Gang- och cykelvagar

Lings kajen 16per ett cykelstrdk som ingdr i det Overgripande cykelndtet. Strakets
strackning kommer att paverkas av utbyggnaden av den nya knutpunkten.

Utmed Jérntorgsgatan i strackning Jérntorget — Rosenlundskanalen anldggs ny ging-
och cykelbana.

Trafikndmnden ansvarar for projektering och utbyggnad av gang- och cykelvigar inom
allmén platsmark.

Parkering

Planforslaget innebér att Stora Badhusgatan breddas och anpassas till ny sparvig. Till
f6ljd av breddningen av gatan kommer cirka 250 befintliga parkeringsplatser att
forsvinna, se vidare i Planbeskrivningen.

En planbestdmmelse (P) inférs som innebér parkeringstillfart, anldggning som byggs
under torg (allmén plats). Planbestimmelsen syftar till att forbereda for planerat
underjordiskt parkeringsgarage inom angrdnsande planomrdde. Goteborgs Stads
Parkerings AB och Sodra Alvstranden Utveckling AB avses ansvara for projektering,
utférande och finansiering av planerat underjordiskt parkeringsgarage.

Cykelparkeringar kommer att anldggas vid den nya knutpunkten och lings den breddade
Stora Badhusgatan. Trafikndmnden ansvarar for projektering och utbyggnad av dessa.

Ledningar — alimant

Genomforandet av detaljplanen medfor omfattande ledningsomlaggningar i omrédet.
Ledningsigare behover dven anldgga nya distributionsnét for ny och utékad bebyggelse
inom angrinsande planomrade. Vidare planeras nyanldggning och utdkning av
ledningskapacitet i 6vergripande nit genom planomradet. Utrymmet for ledningar i
mark begrinsas av kravet att ledningar inte bor forldggas under spdromradet med
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undantag for korsande ledningar. Ledningar bor inte heller forldggas inom
trddplanteringszoner.

Trafiknimnden ansvarar i samverkan med respektive ledningsdgare for projektering och
utforande av alla ledningsarbeten.

Miénga ledningar berérs av bade Detaljplan for Skeppsbron mm och av Detaljplan for
Sparvig Skeppsbron och tgarderna maste dérfor samordnas. Det som star nedan om
ledningar giller bdda detaljplanerna. I samband med tecknande av genomférandeavtal
for Detaljplan for Skeppsbron mm kan Sédra Alvstranden AB komma att ta delar av
kostnaderna for ledningsarbeten.

Vatten- och avlopp

Nuvarande dricksvattenledningar har sin huvudsakliga forlaggning i Stora Badhusgatan
och Skeppsbron. Servisledningar finns till befintliga fastigheter.

Avloppsnitet inom planomradet dr kombinerat, det vill sdga gemensam ledning for
spillvatten och dagvatten. Nytt servisledningsnét ska vara duplikat, det vill sdga separata
ledningar for spillvatten respektive dagvatten.

Skeppsbron och delar av City SV avbordas genom en 1000-1100 mm kombinerad
dggformad ledning frén ungefdr 1917. Ledningen kommer i S6dra Hamngatan och
fortsdtter i gatumark i nuvarande Skeppsbron, under Rosenlundskanalen och vidare till
pumpstation vid Barlastplatsen. Ledningen har kraftiga séttningar pé ett avsnitt om cirka
200 meter omedelbart norr om Rosenlundskanalen. Ledningen ska ersdttas, av en
ledning med storre dimension, genom omréadet och planeras i huvudsak att forlaggas 1
Stora Badhusgatan.

En ny pumpstation ska anldggas under kollektivtrafikhallplatsen.

Némnden for Goteborg Vatten ansvarar for projektering och utbyggnad/ombyggnad av
vatten- och avloppsledningar inom planomradet.

Dagvatten

Dagvattenhanteringen inom omréadet ska utforas s& att negativ paverkan pd Gota dlv
minimeras och inte Okar. Enligt Vattenplanen for Goteborg Stad krdvs enkel
behandling” av dagvattnet. Hur dagvattensystemet ska se ut hanteras och provas i
samband med projektering och bygglov.

Elledningar

Stationer

Befintlig nétstation 3105 vid Stora Badhusgatan kommer att behdva flyttas och en ny
likriktarstation behovs till sparvdgen. Nitstationen byggs in under Otterhallstrappan 1i
forlangningen pé Verkstadsgatan. En planbestimmelse infors for att mojliggéra detta.
Upplételse for nitstationen pd kommunens mark hanteras inom det avtal som finns
mellan kommunen och Goteborg Energi.

Likriktarstationen placeras pa Packhusplatsen, utanfor planomradet.

Féardigt golv i stationerna bor ligga pa +12,8 meter inom omrdde med risk for dver-
svamningar enligt stadsbyggnadskontorets rekommendation. Elférsorjningen fér inte
slds ut vid 6versvamning for att pumpanlédggningar med mera ska fungera.
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Hogspédnning

Idag finns det kanalisation for 10kV hogspanningsledningar i Stora Badhusgatan. De
kommer att behdva laggas om. Ny hogspanningsledning med kanalisation behovs for att
mata ersédttningsstationen for station 3105 och den nya likriktarstationen.

Kanalisationen med 10kV hogspénning i S6dra Hamngatan bedoms kunna vara kvar i
befintligt lage.

Befintliga 10kV hogspanningsledningar kommer att korsa sparomradet i korsningarna
Sédra Hamngatan - Vistra Hamngatan och S6dra Hamngatan - Stora Badhusgatan.
Hogspanningsledningar korsar dven spéromradet i Stora Badhusgatan utanfor
Rosenlundsverket samt sparomradet i Jarntorgsgatan. Omldggning kan behdvas
beroende pa befintligt djup och kanalisation.

Lagspdnning, serviser och belysning
Léagspéannings- och servisledningar med tillhérande kanalisation fran station 3105 maste
laggas om till ersdttningsstationen.

Det finns kanalisation med lagspannings- och servisledningar i Stora Badhusgatan som
forsorjer befintliga fastigheter. Den kanalisationen behover lidggas om. Befintliga
kabelskép utmed befintliga fastigheter pa Stora Badhusgatan bedéms kunna vara kvar.
Befintliga servisledningar och kanalisation frén kabelsképen till befintliga fastigheter
behover laggas om.

Kabelskap och kanalisationen med ldgspénnings- och servisledningar i S6dra Hamn-
gatan bedéms kunna vara kvar 1 befintligt ldge.

Likspanning

Det kommer att behovas matarkablar till sparvigens kontaktledningar. Matarkablarna
gar frén likriktarstationen till kopplingsskdp pa kontaktledningsstolparna. Varje
kopplingsskap kommer att ha matningar frén tva olika stationer.

Fjarrvarme- och fjarrkylaledningar

Det finns i dag en fjarrvarmekulvert i Stora Badhusgatan. Kulverten &r en
betongkulvert, 1300 mm x 900 mm, som innehdller tva fjarrvirmeledningar (dimension
DN 350) pa en stricka av cirka 300 meter. Ledningarna maste ldggas om och det finns
ett onskemal att uppgradera ledningarna till DN 500 PEH- ror pa hela strdckan.
Kulverten byter dimension i en kopplingsbrunn vid Hotel Riverton och resterande
stracka fram till Rosenlundsverket dr en betongkulvert, 2050 mm x 1250, mm som
innehéller tva fjarrvirmeledningar (dimension DN 500). Huvudstréket planeras i Stora
Badhusgatan.

Det finns inte fjarrkyla i omradet i dag. Det finns ett dnskemal fran Goteborg Energi om
att forldgga tva fjarrkylaledningar (dimension Dy 900-1000 mm) som ett huvudstrak
som en del av ringledningen. I tilldgg till denna forldggs tva matarledningar (dimension
cirka DN 200-300) 1 Stora Badhusgatan.

Teleledningar och optokablar

I korsningen SO0dra Hamngatan - Vistra Hamngatan finns kabelbrunnar som den
befintliga teletrafiken dr beroende av, dessa kommer att paverkas av sammankopplingen
av den nya spérvigskorsningen. Kanalisation och kablage behover ldggas om.
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I S6dra Hamngatan finns det kanalisations-/kabelstrék som &r vésentlig for teletrafiken
till Hisingen, dven detta paverkas av spdrvégsstrackningen. Kanalisation och kablage
behover ldggas om.

I Stora Badhusgatan finns det befintlig kanalisation med kablage som forsorjer
byggnaderna i ndromréadet. Kanalisation och kablage behdver laggas om.

Utdver kanalisation enligt ovan som ocksa innehéller optokablar s& finns det ett strék
som utgdr fran Rosenlundsverket och foljer hela Stora Badhusgatan. Kanalisation och
kablage behover ldggas om.

Gasledningar

Befintlig naturgasledning (dimension 300 mm) gér igenom Stora Badhusgatan. Det gar
en mindre ledning (dimension 100 mm) in i Bryggaregatan, till fastigheten dér
Kinesiska muren dr beldgen, vidare i Skeppsbron och till Stora Badhusgatan via
Surbrunnsgatan. Ledningen behover ldggas om och eventuella nya serviser forlaggas till
nya byggnader.

Ovriga ledningar

Det finns ett antal ledningar utéver de ovanndmnda som korsar Stora Badhusgatan.
Trafikkontoret avser att uppritta separata avtal med var och en av ledningsdgarna.

Utredningar — alimant

Soédra Alvstranden Utveckling AB ansvarar for utredningar inom hela planomréadet.
Kostnaderna for dessa fordelas mellan Sodra Alvstranden Utveckling AB och
kommunen, genom dess trafikndmnd, enligt 6verenskommelse.

Markmiljo

En 6versiktlig jordprovtagning har genomforts av Tyréns AB inom planomradet under
juni-juli 2007 och av Sweco 2011. Resultatet redovisas 1 “PM-dversiktlig
Jjordprovtagning mellan Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen” (Tyréns AB) och
i "Oversiktlig miljoteknisk markundersékning” (Sweco). Jordprovtagningen visar pa
fororeningar i flera provpunkter i fyllnadslagret. Det forekommer ocksé industriavfall i
form av slagg. Hoga halter av framfor allt metaller (bly och koppar) samt PAH i framst
det 6vre fyllnadslagret. Vidare provtagning rekommenderas.

Omradet ar generellt klassat som normalriskomrade for markradon férutom den sddra
delen av omradet som klassas som lagriskomréde. Inom de delar som klassas som
normalriskomréde ska en markradonundersokning utforas i projekteringsskedet.

Kommunen, genom dess trafikndmnd, ansvarar for hanteringen av markfororeningar
inom planomrédet. For det fall genomforande av detaljplanen kan ske tillsammans med
genomforande av kommande detaljplan for kajer och kvarter vid Skeppsbron kan
kostnaderna for marksanering istédllet komma att fordelas mellan kommunen, genom
dess trafiknamnd, och S6dra Alvstranden Utveckling AB.

Luft och buller

Luftkvaliteten inom omrédet paverkas av utsldpp frén den lokala trafiken, Rosen-
lundsverket, Gotatunnelns mynningar och aktiviteterna pa élven. Den samlade
beddmningen, utifrdn métningar och modellberdkningar utférda av miljéfoérvaltningen,
ar dock att alla miljokvalitetsnormer kommer att underskridas inom planomradet.
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Vigtrafiken ldggs om sa att befintlig trafik pa Skeppsbron flyttas och samlas med
trafiken pa Stora Badhusgatan. Végtrafikljudet berdknas 6verskrida riktvirdet vid flera
befintliga bostadshus och lokaler utanfor planomradet. Trafikkontoret utfor och bekostar
bullerméitningar savdl under byggnationstiden som efter att utbyggnaden &r klar.
Trafikkontoret kommer att genomfora atgarder dar inomhusriktvérdena inte klaras efter
genomford detaljplan. Atgirderna ror sig foretriidesvis om att montera tilliggsruta eller
byta fonster samt att eventuellt byta friskluftsintag.

Geoteknik

Utforliga beskrivningar av de geotekniska forhallandena inom detaljplaneomradet
redovisas 1 separata geotekniska utredningar, PM Geoteknik, Sparvdg Skeppsbron,
Sweco, 2011-07-01, reviderad 2011-12-09.

Arkeologi

En arkeologisk forundersokning har genomforts av Riksantikvariedimbetet UV Vist
inom kv. 51 Verkstaden under perioden maj-juli 2007. Férundersékningen lokaliserade
befdstningsanldggningarna i omradet innanfor Skeppsbron. Delar av befdstningsmuren
hittades inom olika delar av kv. 51 Verkstaden.

En markradarundersokning har genomforts av Riksantikvarieimbetet UV Teknik under
hosten 2007 for att undersdka befdstningsmurens strackning och status.

En kompletterande arkeologisk forundersokning har genomforts av Riksantikvarie-
dmbetet UV Vist under mars 2008 for att kontrollera resultaten fran markradar-
unders6kningen ddr markradarn inte gett utslag. Forundersokningen och markradar-
undersokningen visar pa en delvis bevarad befdstningsmur fran tidigt 1600-tal inom det
aktuella kvarteret. Befdstningsmuren omfattas av kulturminneslagens bestdimmelser.

Ytterligare kompletterande foérundersokning av befdstningsmuren har skett genom
gravning i Stora Badhusgatan i maj 2011. I dessa ldgen aterfanns inga delar av den
gamla befdstningsmuren.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Kommunfullméktige har den 25 november 2010 beslutat bevilja investeringsmedel pa
300 miljoner kronor till kollektivtrafikanldggningar med mera pad Skeppsbron. For
samma dndamal finns 135 miljoner att tillgd genom Goéteborgséverenskommelsen och
90 miljoner genom aterstdllningspengar for Gotatunneln. Dessa investeringsmedel
forutsdtts hanteras inom ramen for trafikndmndens budget. Dessa investeringsmedel
inbegriper dven kostnader {or inlésen av allmén platsmark.

Finansiering av utbyggnaden av géng- och cykelviag lings med Jarntorgsgatan sker
genom trafikndmndens anslag till utbyggnad av stadens stomnét av cykelbanor.

Finansiering av forstarkning av kajer och pirar sker delvis genom trafikndmndens
anslag.
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Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Fastighetsnamndens inkomster

Fastighetsnimnden far inkomster frdn Overldtelse av kvartersmark till Sodra
Alvstranden Utveckling AB. Overlételse ska ske till bokfort virde enligt beslut i
kommunstyrelsen och bemyndigande i kommunfullméktige 2005.

Trafiknamndens utgifter

Trafikndmnden fér utgifter for projektering och utbyggnad av sparvidgsanlaggningarna,
for inlosen av allmén platsmark, kajforstarkningar och ledningsomldggningar i samband
med utbyggnad av sparvigsanldggningarna och ombyggnad av Stora Badhusgatan och
anldggande av nya torg.

Trafikndmnden far utgifter for eventuella erforderliga bullerddmpande atgérder pa
omgivande befintlig bebyggelse.

Trafikndmnden féar en utgift for gdng- och cykelbana utanfor planomradet.
Trafikndmnden fér en utgift hanteringen av markfororeningar inom planomradet.

Trafiknimnden far utgifter for utredningar enligt 6verenskommelse med Sodra Alv-
stranden Utveckling AB.

Trafikndmnden far utgifter for lantméteriforrittningar, miljodomsprocessen samt
anldggningsavgifter {or el, vatten och avlopp, tele med mera.

For det fall genomforande av detaljplanen kan ske tillsammans med genomforande av
kommande detaljplan for Detaljplan for Skeppsbron mm kan Sédra Alvstranden
Utveckling AB fa ta delar av de utgifter for atgarder pa allmén plats som genomforandet
av detaljplan f6r Sparvig Skeppsbron innebar.

Namnden for Goteborg Vattens utgifter

Detaljplanen foranleder utbyggnad, ombyggnad och flytt av vatten- och avlopps-
ledningar med mera. Namnden for Goteborg Vattens utgifter for detta regleras i avtal
med trafikndmnden.

Kretsloppsnamndens inkomster
Kretsloppsndmnden far en inkomst via anldggningsavgifter enligt va-taxa.

Goteborg Energis utgifter och inkomster

Detaljplanen foranleder utbyggnad, ombyggnad och flytt av ledningar med mera.
Goteborg Energis utgifter for detta regleras i avtal med trafikndmnden.

Goteborg Energi far en inkomst via anldggningsavgifter.

Rosenlundsverket

Goteborg Energi far en inkomst for overforing av mark till allmédn plats. Goteborg
Energi far vidare en inkomst via ersdttning for rivningskostnader, ombyggnads-
kostnader, kostnader for tillféllig lokal samt flyttkostnader.

GothNets utgifter och inkomster

Detaljplanen foranleder utbyggnad, ombyggnad och flytt av ledningar med mera.
GothNets utgifter {or detta regleras i avtal med trafikndmnden.

GothNet far en inkomst via anldggningsavgifter.

Goteborgs Stad Fastighetskontoret, Genomforandebeskrivning 10(11)



1306

Framtida driftkostnader for kommunala ndmnder

Trafikndmnden far okade kostnader for drift och underhéll av huvudgata och trafikala
torg.

Park- och naturndmnden far 6kade kostnader pa cirka 50 000 kronor arligen for drift och
underhdll av icke trafikala torg.

Ekonomiska konsekvenser for Sodra Alvstranden Utveckling AB

Sédra Alvstranden Utveckling AB far utgifter for lantmiteriforrattning och miljo-
domsprocessen.

Sodra Alvstranden Utveckling AB far utgifter for utredningar enligt dverenskommelse
med trafikndmnden.

Sédra Alvstranden Utveckling AB fér utgifter for anliggande av parkeringsunderfart.

Sédra Alvstranden Utveckling AB far en inkomst fran forsiljning av kvartersmarken for
terminalbyggnaden.

For det fall genomforande av detaljplanen kan ske tillsammans med genomférande av
kommande Detaljplan for Skeppsbron mm kan Sédra Alvstranden Utveckling AB f4 ta
delar av de utgifter for atgirder pd allmén plats som genomforandet av detaljplan for
Spérvig Skeppsbron innebir.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Inom Vallgraven 50:2

Fastighetsdgaren, Skanska Fastigheter Goteborg AB, far en inkomst for dverforing av
mark till allmén plats.

Ekonomiska konsekvenser for ovriga aktorer

Vasttrafik
Vasttrafik far en utgift for uppforande av terminalbyggnad.

Visttrafik far en utgift for kop av fastighet {or terminalbyggnad.

Telia /Skanova

Detaljplanen foranleder utbyggnad, ombyggnad och flytt av Telia /Skanovas opto-
ledningar 19ed 'xFera. Telia /Skanovas utgifter for detta regleras i befintligt avtal med
kommunen.

Telia /Skan

/ //{ /U AN | yry 4

anovag far en inkomst via anldggningsavgifter.

! 61
Anders Alm

Avdelningschef Handldggare
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