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Datum: 2014-05-20 Telefon: 031-368 15 01
Diarienummer: 10/0359 E-post: filip.siewertz@sbk.goteborg.se

Aktnummer: 2-5219

Detaljplan for Bro éver Gota Alv
inom stadsdelarna Gullbergsvass och Tingstadsvassen i Géteborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Gétadlvbron har begrinsad livsldngd vilket medfor att den senast 2020 ska vara ersatt.
Huvudmaélet med detaljplanen &r séledes att reglera ldge och utformning av en ny bro.
Forutom tekniska och ekonomiska aspekter ska detaljplanen behandla konsekvenser for
stadsbyggandet i anslutning till den nya bron. Stor omsorg méste — forutom brons
gestaltning - dgnas anslutningarna i norr och soder.

Planen syftar dven till att ge byggritt for ny bebyggelse pa den sodra sidan av dlven vid
platsen for det befintliga brofistet for Gotadlvbron samt pd ytorna dér det idag ligger
parkeringsgarage.

Parallellt med planarbetet krdvs en jarnvégsplan for byggande av ny sparvidg samt
miljddom for vattenverksamhet.

Planen #r paborjad innan 2 maj 2011 och tas fram enligt APBL (1987:10). Trots nya
tilldgg till Lagen om byggande av jarnvdg som intrddde vid arsskiftet 2012/2013
erfordras en separat jarnvigsplan for sparvdgen. Jarnvigsplanen som har varit ute pa
granskning stimmer 6verens med foreslagen detaljplan.

Handlingar

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)

* Genomforandebeskrivning

* Plankarta med bestdmmelser (3 st)
*  Grundkarta (3st)

e Illustrationskarta (3 st)

» Utstéllningsutldtande
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Ovriga handlingar:
*  Program med samradsredogorelse, 2010-05-06

»  Miljokonsekvensbeskrivning, Norconsult 2013-10-31, rev maj 2014
*  Fastighetsforteckning, 2013-10-29

»  Kovalitetsprogram, Norconsult 2012-12-12

*  Social konsekvensbeskrivning, Norconsult, meddelande 5:2011

* Hoga hus 2.0, Stadsbyggnadskontoret koncept 2012-12-12

*  PM vindstudie, Norconsult, 2013-10-20

¢ Antikvarisk dokumentation av Géta dlvbron, Stadsbyggnadskontoret 2013-09-11
o  Trafikslagstvergripande strakstudie, Trafikverket, 2013-04-04

*  Samradsredogorelse, 2013-10-29

Utredningar:

»  Dagvattenutredning, Norconsult 2012-11-23

*  Geoteknisk utredning, koncepthandling, 2013-10-20, rev maj 2014

e PM Luftkvalitet p4 Hisingsbron, 2014-04-29

*  PM Bullermiljo vid Hisingsbron, 2014-05-02
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Forutsattningar

Lage

Planomradet #r beldget vid Goteborgs centrum. Planomradet stricker sig fran
Gullbergsstrand i soder till Frihamnen - Ringon i norr.

Areal och markagoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 10 hektar och #gs av Goéteborgs kommun, Goteborgs
frihamns AB, Vasakronan AB och AB Platzer Kérra 91:1-91:2 samt en fastighet i privat
ago.

Planforhallanden

Oversiktsplan/férdjupning av
oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun,
antagen 2009-02-26, anger Pagiende respek-
tive Fordndrad Markanvéndning;
Bebyggelseomrade med gron- och
rekreationsytor samt Utredningsomréde for
framtida bebyggelseomraden (Ringdn) och for
framtida kommunikation (Ny dlvforbindelse).
Markreservat finns ocksa for kommunikation,
jarnvég (Vistlanken).

Figur 1: Utdrag ur Oversiktsplan for Géteborg

Detaljplan

For omréadet giller detaljplanerna F2225 (Norra broféstet), F3923 (Swecohuset) F3768
(Befintlig bro samt parkeringsgarage), F3556 (foreslagen bro fram till Swecohuset)
F3667 och F3680 (Kajkanten och vattnet), F4538 (Bef bensinstation), 4342 och F3174
(flakttornet tillhérande Gotatunneln) samt F2225 och F3650 (norra brofistet). Planernas
genomforandetid har gétt ut.

Program

Byggnadsndmnden beslutade den 1 april 2008 att uppritta program for ny bangards- och
dlvforbindelse. Programmet var ute pa samrad under hosten 2009. Programmet omfattar
sd stora landomraden att kommande markforéndringar inte kan ingd i en och samma
detaljplan. Kommunfullméiktige gav 2010-05-06 byggnadsndmnden i uppdrag att
utarbeta detaljplan for en ny &dlvforbindelse i Stadstjéinaregatans f{orléingning.
Forbindelsen ska utforas som en ppningsbar mellanbro med ldgsta mojliga hojd.

Eftersom Stadstjénarebrons funktion som huvudsaklig koppling till Lilla Bommen och
Gullbergsstrand forsvinner med det nya ldget for Hisingsbron krévs en ny planskild
koppling 6ver Goétaleden till dessa omraden. En séddan koppling planeras i Kdmpegatans
eller Kilsgatans forldngning och innebér ytterligare sinkning av Gétaleden.
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Overgripande planeringsfragor

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed #lven.
Hir kan en modern innerstad vdxa fram med ett
blandat innehdll och ett rikt stadsliv. Vision och
strategier har tagits fram for Alvstaden. De ska ligga
till grund for stadens fortsatta arbete med att planera
och utveckla omréadet. Alvstaden ska vara Oppen for
vdrlden - Inkluderande, gron, och dynamisk.
Ledorden infor utvecklingen dr Hela staden — Mota
vattnet — Stdirka kdrnan.

Visionen antogs av kommunfullméktige i oktober
2012.

Centralenomradet i Alvstaden

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet
* Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet
* vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum
* ha en tit och blandad stadsbebyggelse utvecklas med métesplatser och gronska
* vara en del av det stadsmissiga strak som ska skapas Gver élven till
Wieselgrensplatsen via Backaplan
Det anknytande omradet Gullbergsvass ska
» stirkas med ett blandat innehall och lokala kvalitéer, samt en ny stdrre park
* nidrma sig vattnet med promenadstrak utefter dlven.
Hur Marten Krakowgatan kan omgestaltas till stadsgata ska studera vidare.

Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet

Stadsutvecklingsprogrammet

* belyser stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfrdgorna i sin helhet for
Centralenomradet med de planerade infrastrukturprojekten som forutséttningar.

» innehaller en strukturplan som stod for detaljplaner

* &ren levande handling som kan utvecklas och aktualiseras under den langa
utbyggnadstiden (15-20 ar) under processen med omvandlingen av det mest
centrala omradet i G6teborgs stadskérna

*  &r ett politiskt férankrat dokument som uttrycker kommunens vilja (men inte
reglerat enl PBL) och som kan kommuniceras och forankras i dialog med
géteborgarna, verksamma, fastighetségare och alla §vriga inblandade

Manga planer och projekt pagar inom Centralenomradet

Manga av delprojekten 4r beroende varandra da de fysiskt ”gar omlott” . Samordning
for  en god helhet och en attraktiv stad sker inom ramen for
stadsutvecklingsprogrammet. Bangdrdviadukten planeras som en forbindelse Over
jarnvigssparen for att avlasta Nils Erikssonsgatan. Omarbetning av Gotaleden planeras
for att skapa forbindelse dver leden och minska storningarna frdn genomfartstrafiken.
Jernhusen planerar en utbyggnad av resecentrum. Planering pagér av Vdstldnken i
tunnel genom omradet och med Vistlinken Station Centralen. Visttrafik planerar
utveckling av bussterminalen. Detaljplan har tagits fram for Regionens hus. Ny
bebyggelse med blandat innehéll, utformning av platser, parker och strak, cykelgarage,
utveckling av Nordstan mm &r andra projekt som kommer att startar eller pagér i
Centralenomradet.
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Strukturplan och kvalitetskriterier

Arbete paghr med att ta fram en strukturplan. Aktuellt koncept visas nedan.
Overgripande kvalitetskriterier for omradet dr en annan viktig del vid planeringen for en
attraktiv stadsmiljé med ménniskan i fokus.

Bebyggelseprojekt och infrastruktur kommer att byggas ut under ldng tid samtidigt som
ménga minniskor rér sig i omrddet och verksamheter pagér. Samordning av
genomforandet krivs for att omradet ska vara tryggt och fungera vil under manga ar
fram i tiden.

' X
A "B

ddet.

Figur 2: Koncepthandling éver strukturplan for centralenomr

Mark och vegetation

Inom planomrédet finns idag en del av Gétadlvbrons sodra landfiste. Oster om
detsamma ligger tva parkeringshus. Marken kring husen och bron samt under bron &r till
stérsta delen hardgjord. Det forekommer sma planteringar med buskar och enstaka tréd,
men den generella bilden av omrédet #r ett betonglandskap. Kajstréket &r utformat {or
angoring av bétar och inbjuder inte till vistelse eller promenader. Stora delar av
markytan anvénds for parkering.
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Figur 3: Gétadlvbron med det sédra landfistet till hoger i bilden.

Geotekniska forhallanden

Marken inom planomradet har undersékts vid olika tillfdllen i samband med andra
projekt i och omkring omradet. 1979 gjordes en sammanstéllning av undersdkningar
inom Gullbergsvass som underlag for planering av ett nytt ledningssystem'. Inom
omrédet Hultmans Holme ingar de delar av planomradet som ligger vid Lilla Bommen.
For Frihamnen genomﬁirdes ar 2000 en unders6kning for uppforande av
terminalbyggnader”.

I planarbetet har en geoteknisk utredning tagits fram for att belysa de geotekniska
forutséttningarna for detaljplanens genomforande. Fastighetskontoret 2013-10-20.

Grundforhallanden

Fyllningsmaterialet pa sédra sidan dlven underlagras av den gamla vassbotten, av torv,
dy eller gyttja som i sin tur underlagras av lera till stort djup. Lerlagrets totala méktighet
overstiger 50 meter inom omradet och lerdjup dver 100 meter forekommer sannolikt.

Inom Frihamnen bestér jordlagren av 0,5-1 meter sand och sten. Under fyllningen ner
till ca 1,5 meters djup pétriffas lera med torrskorpekaraktdr som underlagras av lera till
ett djup mer dn 50 meter.

Markradon

Hela planomradet ligger inom normalriskomridde. Nybyggnation av byggnader som
medger stadigvarande vistelse inom detaljplanen ska utforas radonskyddade.

Kulturhistoria

Omradets historik

I den till planen hérande miljokonsekvensbeskrivningen finns omrédets historik
beskriven, Hir sammanfattas omradets tillkomst och framvaxt.

' Geotekniskt utlatande for projekt I 201, Hultmans Holme, 791213
? Frihamnen terminalbyggnader, geoteknisk beskrivning, gatubolaget 2000-09-25
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Planomradet innehaller kulturmiljévédrden som beskriver Goteborgs tidiga historia som
befist handelsstad. Grundandet av Géteborg, ett nytt handels- och foérsvarscentrum i
vistra Sverige, var ett strategiskt drag i konkurrensen med bland annat Danmark. Med
hjélp av holldndska stadsbyggare borjade staden vixa fram pé den sanka marken mellan
bergshdjderna Lilla och Stora Otterhdllan. Goteborg skulle bli ett ointagligt
handelsfiste. Fran 1620 till 1720 anlades beféstningsanldggningar etappvis enligt de
forsvarstekniska metoder som var géllande vid tiden.

h‘-

Figur 4: Karta éver Gullbergsvassomrddet 1921

De stora fartygen lade till vid det s k ”Rivieret”, ett omrade i en del av dlven dér storre
fartyg kunde ankra upp. Gods som skulle in och ut ur staden lastades pd mindre bétar
och pramar for vidare frakt till hamnarna inne i kanalsystemet. Markomriden utanfor
befistningarna i vister, norr och Oster priglades frimst av sanka vassomraden.
Undantaget var Stadstjinareholmen, senare Hultmans holme, som utgjorde ett omrade
med fast mark Gster om bastionen Gustavus Primus.

Stora delar av planomradet berér markomradden som &r av yngre datum. Detta géller
delvis omradena vid nya brons fésten bade pa norra och sédra sidorna om dlven och dér
ny bebyggelse planeras oster om Lilla Bommen. Vid 1800-talets borjan hade
befistningarna spelat ut sin roll som forsvarsanldggning och ar 1807 utfirdades ett
raseringskontrakt vilket medforde att man borjade riva stadens befdstningar. Ddrmed
blev de sanka vassomridena mellan #dlven och staden intressanta for exploatering for
bebyggelse och hamnverksambhet.

3 Antikvarisk dokumentation av Gota dlvbron, 2013
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Gotaidlvbrons historia*

Den befintliga brons tillkomst och utveckling beskrivs i den kulturhistoriska
dokumentationen av Géta dlvbron, Stadsbyggnadskontoret 2013-09-11.

Goteborgs utveckling mot en industristad gjorde att staden expanderade kraftigt. Kring
de industrier och varv som anlades i Lundby pa Hisingen vixte bostadsomraden och
smd samhillen upp. Denna utveckling och forvissningen om att stadsdelen skulle
komma att exploateras mer i framtiden drev fram ett behov av bittre kommunikationer
mellan stadsdelarna sdder och norr om &lven. [ bérjan av 1900-talet rickte den gamla
Hisingsbron inte lingre till och langa kder uppstod fort vid de minga brodppningarna.
Hisingsbron som bara hade tre meter i segelfri h6jd krdvde 6ppning f6r merparten av de
fartyg som ville passera. Pa 1930-talet
var man uppe i 3 6ppningar i timmen: ca
30 génger om dagen, och da stdngdes
trafiken i snitt av i fyra minuter. Den
laga bron 1 kombination med den
langsamma hésttrafiken och det vixande
antalet bilar 1 staden gjorde att
kilometerlanga kéer stundtals uppstod.
Hisingsbron som ndr den byggdes pa
1870-talet inte var anpassad for
biltrafik, var nu otillracklig. i

Mellan 1924 och 1930 nirapé dubblades Figur 3: Fotot visar den gamla Hlsmgsbron
fordonstrafiken pa bron.

Nir en fast férbindelse 6ver Gota Alv borjade diskuteras for forsta gangen redan 1902
sd var forslaget en bro eller en tunnel. Det skulle dréja fram till 1934 innan
kommunfullméiktige fattade ett beslut om att bygga en bro. Att det slutligen blev en bro
och inte en tunnel berodde bland annat pa att man inte ansag att det var mojligt att leda
histtrafik genom en tunnel och den utgjorde fortfarande en stor del av stadens trafik.
Diskussionen hade dessutom under hela processen pendlat mellan en fast eller en
Oppningsbar bro samt en centralt placerad bro eller en bro mellan Stigberget och
Lindholmen. Det broalternativ man beslutade sig for var en 6ppningsbar hogbro f6rlagd
vid Lilla Bommen. P4 s§ sitt fick man en forbindelse som ledde till stadens mest
centrala delar. Bron stod firdigbyggd ar 1939.

A . b2
Figur 6. Bilden visar Gétadlvbron under byggtiden.

* Stadsbyggnadskontoret Goteborg, 2013

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 9(43)



—h
£

a3
N

%

Fornlamningar

Den del av planomradet som tillhor fldkttornet for Gotatunneln ligger inom riksintresset
for kulturmiljovard for Goteborgs innerstad. Inga kénda fornldmningar finns inom
planomrédet®. Trafikkontoret har pa uppdrag av Lénsstyrelsen genomfort en
marinarkeologisk utredning. Inga limningar av arkeologiskt intresse patriffades.

Som en del av planarbetet har en sammanstéllning av tidigare utférda arkeologiska
undersokningar i omradet Ostra Nordstaden/ Lilla Bommen, Hultmans holme samt i
nirliggande omraden, genomforts. Sammanstéillningen dr gjord for att fi en uppfattning
om omradets arkeologiska och kulturhistoriska potential och huruvida detta kommer att
paverka foreslagen exploatering. Sammanstillningen visar att de planerade
markarbetena i omradet norr om Ostra Nordstaden, Centralenomradet, Gullbergsvass
samt Hultmans holme (tidigare Stadstjinareholmen), kommer att berdra delar av
fornlimning Goteborg 216. Dessa delar ligger utanfor detaljplanens griins men berdrs av
de delar som endast regleras med hjilp av jarnvégsplan.

Mot bakgrund av resultaten av de tidigare arkeologiska undersokningarna pé platsen &r
férmodligen limningarna delvis tidigare raserade i samband med markingrepp. Ddremot
kan triikonstruktioner i form av rustbdddar, sinkverk eller tréapélar och kanske &dven
fartygsléimningar patréftas.

Enligt 6§, lagen om fornminnen (1942:350) erfordras tillstind av Lénsstyrelsen om man
i samband med en markexploatering pétréffar en fornlimning och avser rubba, foréndra
eller borttaga densamma. En upplysning pé plankartan infors.

Skyddade miljéer

I nirheten av planomradet finns f6ljande sérskilt utpekade och skyddade

miljéer:

«  Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard “Géteborgs innerstad
KO 2, delomradet O 2:1 markeras med en rod streckad linje i kartan nedan.

» Skydd enligt KML (kulturminneslagen) 3 kap. om byggnadsminnen,
Bergslagsbanans station, markerad med lila heldragen linje i kartan nedan.
Bergslagsbanans stationsbyggnad #r beldgen direkt sydost om planomradet.
Byggnaden &r forklarad som byggnadsminne sedan 2008.

Omraden for det kommunala bevarandeprogrammet “Kulturhistorisk vérdefull
bebyggelse” Tingstadsvassen 36:B och 3.3:6, markerad med rosa streckad linje i
kartan nedan.

»  Skydd enligt KML 2 kap, Fornldimning G6216:1 innehéller bl.a. rester av de gamla
forsvarsverken. Omradet #r markerat med en orange heldragen linje i kartan nedan.

3 Fornsok, hemsida ldst 2013-10-22
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Figur 7 Skyddade miljoer i centrala Géteborg

¥

Riksintressen

Riksintressena i centrala Géteborg och kring dlven &r stora och komplexa. Riksintresse
enligt miljobalkens kapitel 3 fér kommunikation innefattar sjéfart, farled, hamn, jarnvig
och vidg. Darutdver dr Go6ta dlv ocksa riksintresse for friluftsliv och naturvérden och
utreds dven for att eventuellt bli riksintresse for vattenf6érsorjning. Riksintresset for
kulturmiljovard omfattar stora delar av Goéteborgs innerstad. I omréden néra Vénern
finns riksintresset turism och friluftsliv som i detta fall bland annat beror
fritidsbatstrafiken.

Riksintresse sjofart

I riksintresset for sj6fart ingar befintliga och planerade anldggningar samt
sjofartssektorns viktigaste noder och linkar. Géta Alv &r av riksintresse dé den ér den
enda farled som betjénar Vidnernhamnarna med gods. Den i planen foreslagna bron fér
ddrmed inte patagligt forsimra forutséttningarna for transporter pa dlven.

Riksintresse Géteborgs hamn

Sjofartsverket har pekat ut Goteborgs hamn och dess anslutande huvudfarleder som
riksintresse. En beddmning och precisering av riksintresset genomférdes 2009’. Den
aktuella planen skulle kunna paverka riksintresset genom att paverka transporter till och
fr&n hamnen. Att transporterna till och fran hamnomrédet kan ske pa ett godtagbart sitt
dr en forutséttning for att verksamheten i hamnen ska kunna fortgé.

Riksintresse vig

E45 - Gétatunneln och Gétaleden - &r riksintresse for vig. Detaljplanen far ddrmed inte
medfora restriktioner pa dessa vigar eller férdndra dem sé att riksintresset patagligt
skadas. Den aktuella detaljplanen far dérmed inte medf6ra restriktioner ur
bullersynpunkt eller pa annat sétt patagligt forsdmra trafikens forutséttningar.

¢ Bild tagen ur Miljokonsekvensbeskrivning koncept 1, januari 2012. Norconsult
7 Lansstyrelsen 2009:67
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Riksintresse jarnvig

I planomradets nidrhet pagar projektet med Vistlinken, vilket &r klassat som ett
riksintresse. Projektet syflar till att underlitta resandet i Go6teborg och Vistsverige.
Vistlinken ger kad kapacitet for pendeltagstrafiken, okad tillganglighet till staden och
minskad sarbarhet i jarnvdgssystemet. Projektet kommer att utféras som en tagtunnel
under centrala Géteborg med tvé helt nya stationer i staden och ny station vid Goteborg
Central. Arbetet beriknas kunna starta ar 2017/2018 och vara fardigt ar 2026°,
Vistlinken beddms inte paverka mojlig anvéndning av bebyggelsen inom aktuell
detaljplan negativt.

Riksintresse turism- och friluftsliv

Gota #lv #r generellt en stor tillgadng ndr det giller mojligheterna till rekreation och
friluftsliv, men inte lokalt i det berérda omréadet, dir dlven omges av parkeringsplatser,
instingslade verksamhetsomraden och trafikytor. Aven Gétaglvbron ér till nackdel for
rekreationsmdjligheterna genom de mindre tilltalande omraden som ligger under bron.
M@jligheterna att med fritidsbat passera Gotadlvbron dr av stor betydelse for friluftslivet
ldngre uppstroms dlven och batturism till Vénern och Géta kanal, men bron &r samtidigt
en av flera broar med begrénsad fri hojd.

Riksintresse kulturmiljoé

Forutsatt att inte mer markanta eller okiinda ldmningar dn de som beskrevs ovan under
stycket fornldmningar och kulturmiljo framkommer i omradet torde inte exploateringen
utgdra pataglig skada pd fornldmningsomradet. Patraffade ldmningar bor kunna
undersdkas och omhindertas vilket medfor att planforslaget bér kunna innebéra en 1ag
konsekvens pa riksintresset ur fornldmningssynpunkt.

Omridet angrdnsar till Riksintresse for kulturmiljo, Goteborgs innerstad.
Riksintresseomradet utgdrs av storstadsmiljo, formad som funktionen som “Sveriges
port mot vister” och det for sjofart, handel och forsvar strategiska ldget vid mynningen
av Gota dlvs vattensystem. Detaljplanen foreslar en stadskomplettering i anslutning,
men inte inom riksintresseomridet. De objekt som kan komma att paverka stadens
siluett 4r den nya bron som fungerar som en god ny markor och en ny stadsbildssignatur
for Goteborg. Brons slutliga utformning har beslutats efter den projekttivling som
genomfordes under hosten 2013. Det vinnande forslaget, Arpeggio, ligger till grund for
brons detaljutformning och konstruktion

Befintlig bebyggelse

I Frihamnen finns ndgra ursprungliga byggnader kvar. Kajskjul 107 som uppfordes
1944 ir ett vilbevarat exempel pa arkitektur i funktionalistisk stil. Det &r ett trevanings
stenhus med plant tak, ljusa putsfasader och spréjsade hogt placerade fonster.

P4 sédra sidan ilven, i Lilla Bommenomradet, angrinsar brofistet till tva parkeringshus
pa den Ostra sidan. Bada dessa avses rivas i samband med att den nya bron byggs.
Vister om brofistet ndrmast kajkanten ligger Lilla Bommen eller i folkmun,
”Lippstiftet”. Huset ritades av Ralph Erskine och byggdes av Skanska. Det invigdes
officiellt 1989 och innehéll da Skanskas huvudkontor i Géteborg. Byggnaden bestar av
en hoghusdel och en laghusdel som innehéller en stor konferensdel samt kontorslokaler
for ett flertal foretag. Forutom kontor rymmer byggnaden é&ven lokaler for
handelsdndamal.

Strax sdder om Lappstiftet ligger ett annat kontorshus och konferensanliggning. Aven i
denna byggnad aterfinns service av olika slag.

8 Trafikverkets hemsida, ldst 2013-09-11

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 12(43)



Figur 8: Befintlig bro med Erskines "Ldppstifiet” bakom. Till hoger i bilden syns befintliga
parkeringshus.

Service

Inom omrédet Lilla Bommen finns restauranger, butiker, banklokaler, gym med mera.

P4 andra sidan Gétaleden ligger Goteborgs centralstation och Nils Ericsonterminalen.
Platsen &r en kéirna for regionens och stadens befolkning. Hér ligger d&ven Nordstan, ett
shoppingcentrum med ndrmre 190 butiker, restauranger. I stadens centrum finns skolor,
forskolor och véirdcentraler.

Stérningar

Buller

Riksdagen antog 1997°, foljande riktvirden for trafikbuller vid bostider. Riktvirdena
bor normalt inte Overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid ny-
byggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

* Ekvivalentnivé inomhus - 30 dBA

» Maximalniva inomhus nattetid - 45 dBA

e Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) - 55 dBA

» Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dBA

Riktvirdena for buller dr under revidering och kommer sannolikt uppdateras till dess att
planen antas.

Vad avser hotell och kontor skall enligt géllande Byggregler10 grinsvirdena for
ljudnivier inomhus i svensk standard 2007 tilldimpas. For ljudnivderna utomhus saknas
riktvdrden.

? Infrastrukturinriktning for framtida transporter, proposition 1996/97:53
' Boverket 2011
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For rekreationsytor i titort (parker, dlven) finns inte nagra riktvérden. Forslag till
riktvédrde har dock framlagts, vanligen uttryckt som 55 dBA i ekvivalent ljudnivd &ver
dygn utomhus.

Enligt Géteborgs kommunala tillimpning av riktvérden for trafikbuller vid bostéder ska
riktvirden for inomhusmiljon alltid klaras och Ljudnivan utomhus vid fasad fér inte
Overstiga 55 dBA vid bostdder. Avsteg fran huvudregeln far endast goras i stadens
centrala delar eller vid knutpunkter ldngs kollektivtrafikstrak, vilket kan tillimpas inom
planomradet. Om den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad &verstiger 55 dBA ska
bostdderna vara genomgéende med mojlighet att ordna sovplats for samtliga boende
mot en tyst (ekvivalentnivier < 45 dBA) eller &tminstone ljudddmpad sida
(ekvivalentnivaer < 50 dBA). Overstiger ljudnivdn 60 dBA ska dessutom ljudklass B
klaras inomhus, vilket innebér 4 dBA légre nivé dn ljudklass C. Om nivéer 6verstiger 65
dBA vid fasad utomhus tillats inte bostéder.

Pa den s6dra sidan av dlven kommer manga viktiga funktioner att behéva samsas om
utrymmet. For att sikerstilla vilka bullernivaer som de nya funktionerna ska anpassas
till har en bullerutredning gjorts i samband med miljkonsekvensbeskrivningen''.

Luftmilj6é

Inom planomradet verskrids miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvévedioxid som
det dr idag. Luftmiljon i markplan &r sidan att det kan bedémas oldmpligt att tillskapa
bostéder i dessa vaningar. En utredning &r framtagen som visar luftkvalitet i omrédet,
1ds mer under konsekvensbeskrivning.

Hoéga vattennivaer

Marken inom planomréadet varierar i héjd fran plushéjden 1,0 till 2,2. I Goéteborg stad
har det faststillts att hojd pa fardigt golv for nybyggda hus ska ligga p& minst +2.8 {or
att undvika att vatten ska kunna komma in vid extrema vattennivaer.

Marknivaerna avses hojas for att anpassas till hdjden pa férdigt golv i kommande
byggnader. Viktigast dr att ytorna nérmast dlven hojs, men for att bibehdlla siktlinjer
och for att dven bidra till ett ytterligare skydd f6r Goétatunneln bedoms en hdjning av all
mark inom planomradet till cat 2,5 meter vara det bésta.

"Norconsult 2013-01-15

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 14(43)



1496

Detaljplanens innebérd och konsekvenser

Detaljplanen innebdr att en ny bro som ersitter Gétadlvbron kan uppféras. Bron far en
ldgre h6jd én befintlig forbindelse vilket medfér att biltrafiken kan kopplas till véignitet
i ett tidigare ldge 4n nuvarande 16sning. Spéarvigen foreslés ansluta till befintligt sparnét
pé liknande sétt som idag for att minska konflikten med andra trafikslag.

P4 marken dér nuvarande bro star pd den sodra sidan dlven mojliggdrs for bebyggelse
av ett antal nya kvarter. Hur byggnaderna kommer att utformas och placeras inom
kvarteren styrs inte i planen. Husen ska, dér bullervérdena tillater, kunna anvéndas for
bostadsdndamal. I dvrigt blir det frimst kontorslokaler och mer besokstit verksamhet
med inriktning pa handel och utétriktade verksamheter i bottenvéningarna.

I detaljplanen ingdr dven en byggritt for fldkttorn tillhdrande Gétatunneln som i sitt
nuvarande lige ligger i vdgen for en av brons foreslagna kollektivtrafikramper.
Byggritten i detaljplanen flyttas ndgra meter séder om sitt nuvarande ldge, mellan
spartunnelomradet for  Véstlinken och den i jdrnvdgsplanen fGreslagna
kollektivtrafikrampen.

Detaljplanen dr den forsta i omradet efter att Vision Alvstaden antogs i
kommunfullméiktige 2012-10-11. Visionen anger att Goteborg ska bygga samman
staden Over #lven, staden ska helas fysiskt och socialt. I Alvstaden ska det finnas
utrymme f6r alla och for en variation i innehall och uttryck. Staden ska ha en stor
variation av platser, bostider och uttryck. En stad dér alla far plats och kan kiinna
tillhdrighet — som &r dppen, inbjudande, lever ret runt och under alla tider pa dygnet.
Barns och ungas kreativitet ska tas tillvara ndr Alvstaden utvecklas. Konst och kultur
ska bidra till identitetsskapande, sammanhang och f6randring.
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Bron

Byggstart for bron beriknas ske 2015 och kan betraktas som den fOrsta patagliga
manifestationen av visionens forverkligande. Bron planeras sta fiardig 2020 och kommer
dven att spela en viktig roll i stadens 400-arsjubileum 2021. For att sdkerstilla att bron
far en utformning som motsvarar dessa forvéntningar har en internationell designtidvling
genomforts parallellt med planarbetet. Det vinnande forslaget, Arpeggio, ligger till
grund for brons detaljutformning och konstruktion, viket planhandlingarna anpassats
efter.

Hojden pa bron har varit foremél for diskussioner under en lang tid. Den i planen
foreslagna hojden om ca 13 meter (ca 12 meters segelfri h6jd) dr en kompromiss mellan
olika intressen som baserar sig pd samtal mellan sjéfartens foretridande myndigheter,
Linsstyrelsen och staden. Bron fér inte utgdra hinder for riksintresset for sjofart och
behdver dessutom pa ett lampligt sitt knyta samman Alvstaden. Dessa bada intressen
str emot varandra i friga om segelfri hojd under bron, antal 6ppningar per dag och dess
paverkan friamst pé kollektivtrafiken, komforten for fotgangare och cyklister dver bron
samt brons paverkan pa staden nér den landar.

i - s |

:

= T 13

Figur 12: Arpeggio, det vinnande forslaget i genomford designtavling for den nya bron (Illustrator:
Mattias Henningsson-Jonsson).

Brons norra landfaste (Frihamnen — Ringén)

For att inte forhindra stadsutveckling i samklang med Vision Alvstaden landas bron s&
snart acceptabla lutningar medger. Under forutsittning att marken hojs till + 2,5 meter
innebdr det korsningen med en forlingd Jirnmalmsgata. I denna punkt &r det 6nskvirt
att sparkopplingar &t vister och Oster & mojliga att anordna, liksom en eller flera
hallplatser. Norr om denna punkt ansluts brons spér, korfélt och gc-banor temporért till
befintlig infrastruktur. Brons sektion hélls samman for att i framtiden kunna fortsitta
norrut i en stadsgata. 1 detaljplanearbetet utreds forutséttningarna att hdja marken inom
omradet. En hoéjning forbittrar forutsittningarna for att undvika Oversvdmningar i
framtiden.

Fran brons landningspunkt anldggs temporira forbindelser for lokal gc- och biltrafik
soderut pd dmse sidor till en planskild underfart vid Géta &lvs kaj. Hiar kommer ocksa
trappor och hissar att inga i brons utformning.
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Brons sodra landfiste (Lilla Bommen)

P4 Géta dlvs sddra sida provas i detaljplanen en permanent stadskomplettering i form av
nya bebyggelsekvarter vidster om bron. Lilla Bommen &r idag ett ensartat
kontorsomréide, varfor ambitionen dr att kunna komplettera med bostidder. Det bedoms
vara mojligt om en kvartersstruktur tillimpas, med en kontorsskérm nérmast bron vilket
kan ge skyddade grona gérdar i kvarterens inre. I eller under kvarteren méste ocksé
inrymmas en ansenlig mingd parkeringsplatser, dels som kompensation f6r det bortfall
som rivning av tva befintliga p-ddck innebir, dels for att tdcka tillkommande behov for
den nya bebyggelsen, se vidare under rubriken Parkering. I kvarterens bottenvéaningar
ska det inrymmas publika lokaler for att inrama och ge liv &t attraktiva strdk mellan
Nordstan och Lilla Bommen - Gullbergsstrand.

o ‘;‘ y» . ,@ ".L_ % .. . .j.f_, . ¥ .I
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Figur 13: Ett alternativ till omrdadets utformning enligt foreslagen detaljplan (Johanna Almgren, WSP).

For Gullbergs Strandgata kommer bron att medge full fri hojd, varfér ingen trafik till
och frén omrédet ska behdva kora pa kajstraket. Fran kajen ska det, liksom pa den norra
sidan, finnas vertikala forbindelser upp till brons bada sidor. Kajen har 1 detaljplanen
anvindningen torg, vilket medfor att eventuell trafik ska framféras pd de oskyddade
trafikanternas villkor. Transporter inom omréadet kommer sannolikt att vara hinvisade
till speciella tider for att undvika konflikter med besokare till fots och pa cykel.

Brons géng-, cykel- och bilkorfilt landar med acceptabla lutningar vid korsningen med
Gotaleden som hojs nagot for att klara godkdnd standard for fotgéngare och cyklister,
medan kollektivtrafiken kriver en planskildhet i denna punkt for att klara kapaciteten.
Kollektivirafiken (sparvagn + buss) fors dérfor horisontellt pa en separat bro dver leden
och landar forst mot Ostra Hamngatan respektive Nils Ericsonsgatan. Detta stiller
sdrskilda krav pa utformningen, sdrskilt i korsningspunkten 6ver Gotaleden.

Séder om leden kan brons ramper i en framtid byggas in i ett kompletterande
stadskvarter, men denna exploatering maste sannolikt avvakta utformningen (och
byggandet) av Vistlinken som hdr kommer att korsa i Ost-véstlig riktning. Vistlinkens
planering har inletts och byggandet planeras ske 2017/2018 —2026.
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For att klara morgondagens kollektivtrafik och for att knyta resecentrum till City pa ett
battre sdtt #n idag, planeras en bangardsviadukt frin Akareplatsen via en ny
bilférbindelse 6ver bangérdsomradet till omradet soder om Bergslagsbanans
stationshus. Syftet med en sidan koppling &r att avlasta Drottningtorget — Nils
Ericsonsgatan frin genomgéende biltrafik och dérigenom bereda plats for en utdkad
kollektivtrafik samt dkat utrymme f6r gdende och cyklande. Projektet ligger i ett senare
skede &n den nya bron 6ver Gota dlv.

I Kanaltorgsgatan — Bergslagsgatan kan, ndr Véstlinken dr byggd, en ny sparvig
komma att byggas fran Stenpiren via Centralen och vidare genom Gullbergsvass. Till
denna &r det viktigt att kopplingar sévdl &t véster som &t Oster dr mdjliga.
Bergslagsgatans forlingning Osterut kan utgéra ryggraden i stadsomvandlingen av
Gullbergsvass, en stadsdel ungefér lika stor som City inom Vallgraven.

Bebyggelse

Bostader och 6vrig bebyggelse

Planen mojliggér bebyggelse pd den sddra sidan av dlven. En viktig
planeringsf6rutséttning inom detta omrade &r Ralph Erskines “Léppstiftet”. Byggnaden
dr idag ett landmérke som syns fran manga héll i staden och s bor den forbli. Erskines
byggnad #r 22 vaningar och 86 meter hog. Bebyggelsen i detaljplanen medges till som
hdgst +50 meter, motsvarande cirka 12 vaningar, vilket &r betydligt ldgre &n Erskines
byggnad, och inrymmer cirka 175000 kvadratmeter bruttoarea (BTA) &ver mark
férdelat pd t.ex. handel, kontor, kulturverksamhet och restaurang samt bostdder dér
forutséttningarna tillater.

De tvd befintliga kvarteren Oster om bron ges ytterligare byggritt och inrymmer
sammanlagt ca 100 000 kvadratmeter blandad stadsbebyggelse. Vister om bron
tillskapas fyra nya kvarter med sammanlagt ca 75 000 kvadratmeter varav en del tas i
ansprak for parkering som erséttning for de befintliga parkeringshusen.

Byggnaderna som medges i anslutning till bron ska ocksé koppla an till bron. Detta &r
en forutsdttning for att bron ska kunna upplevas som en stadsgata fram tills man
kommer ut §ver vattnet. For att uppmuntra fotgéingare att réra sig 6ver och pa bron ir
det ldmpligt att de allménna géngstréken leds fran bron och ned till marken via olika
attraktioner pé och i de intilliggande byggnaderna.

Eftersom denna planen dr den forsta i omradet &r det viktigt att redovisa hur staden kan
gora omradet i sin helhet attraktivt i framtiden. Planen medger dven bebyggelse som
inte kan komma att byggas innan den befintliga bron &r riven. Detta stiller krav pé
detaljplanen att vara tydlig med stadens inriktning for omrédet och samtidigt vara
flexibel for att kunna medge andra influenser som kan paverka om ca tio ar nér
bebyggelsen blir aktuell.
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Service

Invid de storre stréken i omradet, ddr fotgéngare och cyklister frimst forvéntas férdas,
ska husens bottenvaningar utformas med bjalklagshéjd som medger handelslokaler. For
att inte forsena eller férhindra att bebyggelsen tar fart eller i ett senare skede medverka
till att flera lokaler stdr tomma, anger planen endast att minst tjugo procent av
bottenvaningarnas fasadlidngd ska utgoras av publik verksambhet.

Figur 15: [llustration av strdket | Nils Ericsongatans forldngning. 1 strdkets forldngning syns den nya
bron (Johanna Almgren, WSP).
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Friytor

En viktig forutsdttning for att skapa en levande stad &r ett finmaskigt néit av strdk och
platser f6r spontana méten. Ambitionen &r att, trots kraftiga barridrer, skapa ett sddant
fran stadens centrum och ut i omridet. Detaljplanen omfattar inte négra korsningar med
Gotaleden forutom for kollektivtrafikbron. Anledningen till detta &r att staden i detta
ldge inte har utarbetat en firdig vision for hur omradet ska knytas samman eller var
Vistldnkens uppgangar vid station centralen ska lokaliseras. Detaljplanen visar dock pa
en tydlig riktning med ett strdk som leder &ver Gotaleden och anknyter till Nils
Ericsonsgatan. Hur denna gata kommer att utformas, nér bilarna leds &ver en
bangardsviadukt, 4r en senare fraga.

Moétesplatser

Ambitionen med planen #r att forindra omradet fran att vara ett ensidigt kontorsomrade
till att Aven omfatta en del bostider men framforallt flertalet publika attraktionspunkter.
Kajstraket ska Oppnas upp for att utgora ett trevligt utflyktsmdl och en naturlig
promenadvig bade for Goteborgs befolkning och f6r besdkande eller turister. Kajstraket
har ddrmed givits en betydande bredd i detaljplanen samt forutséittning for att kantas av
byggnader som inbjuder med antingen mélpunkter eller andra visuella trivselfaktorer.
For att det ska upplevas tryggt att réra sig under bron invid kajkanten kommer stor
omsorg att liggas vid utformningen av denna del av bron.

Omradet ska vara 6ppet och inbjudande for alla kategorier av stadens befolkning och
kinnas tryggt att vistas i under s& ménga av dygnets timmar som mdjligt. Gatorna
utformas som stadsgator dir ambitionen r att stora delar av fasadléingderna i bottenplan
utgdrs av publika lokaler. Endast planerade vigar och strdk under bron kommer att
finnas, och 6vrig mark bebyggs for olika dndamal. Detta sikerstills s& langt mojligt
genom planbestimmelser om att byggnaderna invid bron ska ansluta till bron samt att
ytorna under bron endast far anvindas for nagot bygglovpliktigt &ndamél om fasader
tillskapas ut mot de allménna platserna. Stadens ambition &r att strdken under bron ska
kantas av lokaler for att bidra till den trygga upplevelsen av omrédet.

/
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Figur 16: Lllustration 6ver ytan under bron pad kvdllen (Johanna Almgren, WSP).

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 21(43)



Lek och rekreation

Planforslaget ger forutsdttningar att skapa mer tilitalande miljéer utmed bada sidor av
Gota dlv, vilket forstirker rekreationsvirdet av vattendraget. Omradet ska mojliggdra
for promenader och vara en enkel plats att nd for den vattennéra upplevelsen. Kajkanten
kan till exempel erbjuda fiskemojligheter eller bara en plats f6r meditation.

I samband med bygglov for bostider inom omradet ska det sékerstéllas att nérlekplatser
anordnas inom kvartersmark.

Naturmiljo

Detaljplanen paverkar inte férekomsten av naturmiljé i omrédet. Bristen p& gronska ér
uppenbar i omrédet idag, och &ven om planen kommer att medféra en dkning av de
grona rummen kommer det inte att bli ett natursként omradde. D#remot kommer
tillgangen till vattnet och Gota dlv stiirkas genom en omgestaltning av kajkanterna och
straken som leder dit.

Trafik

Sjofart

Trafikstyrning

Ett projekt for att uppriitta ett trafikstyrningssystem for Gota dlv fran Alvsborgsbron till
Viénern, inkluderande samtliga broar och slussar, pagar. For Goteborgs del innebér
systemet att samtliga fartyg med en héjd 6ver 6,8 meter (Marieholmsbron) blir
hénvisade till sdrskilda garanterade oppettider. P4 motsvarande sitt dr tagtrafiken tvérs
dlven reglerad sa att minsta mojliga trafik ska behdva vénta vid dessa Oppettider.
Gétadlvbron behdver vid dessa tider endast 6ppnas for fartyg hogre dn 19,5 meter, men
buss- och sparvagnstrafiken méste dndé vara reglerad sa att 6ppning &r mojlig. Déarfor
kan en ny bro likavil byggas ligre utan att pétagligt paverka framkomligheten for
handelssjéfarten, overgripande information om godstransporter mellan Vénern och
Goteborgs hamn finns i Trafikverkets strkstudie “Goéta Alv — Vinernstraket
trafikdvergripande strakstudie och atgérdsvalsanalys, 2013-04-04".

Brohdjder

Géteborgs Stads beslut 2010-05-06 géllande byggnation av ny bro 6ver Gota dlv star det
att den ska utformas som mellanbro med segelfri h6jd 10-13 meter i Stadstjénaregatans
forlangning. 1 beslutet star ocksa att bron ska anldggas s& ldgt som mgjligt inom det
intervallet. Grundalternativet var dérfor fran borjan att bron skulle anlidggas med ca 10,5
meter segelfri hojd (medelvattenniva).

Samtidigt foresprakar andra intressenter sdésom kommuner runt Vénern en hogre segelfri
héjd, &tminstone sd hog som befintlig bro, 19,5 meter. Trafikverket, som 4gare av
riksintresset Vinersjofarten pa Gota édlv, rekommenderar en bro med segelfri hojd pa 12

meter = .

Denna detaljplan foreskriver en fri htjd om ca 13 meter 6ver medelvattennivd, vilket
ger en segelfrihdjd om ca 12 meter. Ddrmed bedoms inte forslaget paverka riksintresset
for sjofarten patagligt.

"2 yttrande 6ver Riksintresset Vinersjofarten och ny Gota dlvbro, 2011-09-15
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Hamnbehov for fritidsbatar

Tidigare studier har visat att 6ver 3500 fritidsbatar passerar lings Gota dlv varje ar, och
vid hogsisong kan uppat 150 fritidsbatar passera under Gétaslvbron under ett dygn.'?

Uppskattningsvis behovs fortdjningskapacitet for 20-80 batar per dygn, fordelat mellan
ldge upp- och nedstréms frén broarna, for att erbjuda méjlighet att vénta pa bro6ppning
eller for att undvika fdrd nattetid i kanalen. Kapacitet for 80 batar skulle tillgodose
béttrafikens behov #dven vid hégsommar och ge visst utrymme f6r trafikbkning i
framtiden. Efterfragan pa plats fran fritidsskeppare som vill stanna lingre i gésthamnen
samt efterfrdgan pa permanenta batplatser ligger utéver denna siffra men behover ocksé
tas hinsyn till.

Nedstroms finns idag Lilla Bommens smabatshamn med 100 befintliga bétplatser. Aven
frihamnsomradet &r en mojlig plats f6r framtida batplatser.

Uppstroms f6reslagen bro finns ytor dér fért6jningsanldggningar &r mdjliga att anordna.
Befintliga detaljplaner ger utrymme for utbyggnad av kajer och hamnar lidngs dlven och
kommunen &r markégare vilket innebdr att forutséttningarna for att ordna en gésthamn
uppstroms bron &r goda.

= Sjofarten pé Gota dlv — en arkivstudie infor planerad erséttning av Gota dlvbron i Goteborg,
april 2009, Trafikkontoret

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 23(43)



1505

Kollektivtrafik

I detaljplanen ingér en ny bro 6ver dlven med sina kollektivkorfilt och dess anslutningar
mot Ostra Hamngatan, Nils FEricsonsgatan, Nils Ericsonsterminalen och
Bangérdsviadukten. For att klara kapaciteten med en avsevirt utdkad kollektivtrafik
passerar sparvagnar och stombussar Gotaleden planskilt pd en bro. Aven
Kanaltorgsgatan passeras pa samma sitt. Ovriga bussar kan antingen ga pa denna
separata bro eller i mgjliga busskorfilt pd huvudbron. Kollektivtrafiken berdknas ar
2020 utgoras av ca 4 fordon per minut dver bron.

Enligt nu gillande tidplan intréffar en radikal omstrukturering av kollektivtrafiken 2028
i och med att Vistlinken bérjar trafikeras. Exakt hur den underjordiska stationen
kommer att lokaliseras och utformas kommer att regleras i en sirskild detaljplan, vilken
tas fram parallellt med att Trafikverket upprittar en jirnvégsplan.

Nér Vistlanken dr byggd kan ocksé sparvigssystemet byggas ut frdn Stenpiren via
Kanaltorgsgatan och vidare §sterut i samband med exploateringen av Gullbergsvass.

Gang- och cykeltrafik

Planomrédet ligger i granszonen mot City, ddr cykling sker i blandtrafik pa gatorna.
Fran city kommer dubbelriktade cykelbanor att byggas for att ansluta till den nya bron.
Pa béda sidor om bilrampen som ansluter i markplan vid Gotaleden kommer
dubbelriktade gdng- och cykelbanor att anordnas. Dessa tar ddrmed trafikanterna direkt
fran korsningen vid Gotaleden upp pé bron.

P4 den norra sidan &lven utformas bron med samma lutning for samtliga trafikslag.
Cyklister och fotgéingare kommer ocksé pa bade norra och sodra sidan att kunna ta sig
upp pa bron via trappor och hissar i anslutning till kajstraket.

Fran véster kommer man som fotgidngare eller cyklist kunna ta sig till omradet till
exempel via Kanaltorget och vidare l4ngs Norra Sjofarten. Frén dster kan man ta sig via
Stadstjdnaregatan. Ambitionen i framtiden &r att man som cyklist och fotgéingare ska
kunna ta sig till planomradet utan att uppleva att man befinner sig i en stor trafikapparat.
Planeringen av omrédet mellan Nordstan, centralen och Gétaleden har pabérjats och
kommer att ge en helt ny integrering av planomradet med den befintliga centrala staden.

Frén bron kommer trappor och ramper leda ner till de allménna ytorna vid kajen. Aven
hissar upp till bron kommer att finnas i anslutning till kajomradet. I nuldget utgérs
néromradets attraktionspunkter frimst av arbetsplatser i form av kontor och restauranger
samt av tva storre konferensanliggningar. Aven om det i nultiget inte bedoms attraktivt
eller smidigt att ta sig till omradet med cykel & omrédets cykelparkeringar relativt
frekvent anvénda. I en framtid ddr géng- och cykelvignitet dr utbyggt och komforten
for cyklisterna beddms kunna ha 6kats markant bor ytor reserverade f6r cyklar vara
lattillgéingliga. 1 redovisning nedan av parkeringstal f6r omradet har &ven
cykelparkeringsplatser (cpp) inkluderats.

Biltrafik

Ar 2012 passerade ca 25800 fordon/arsmedeldygn Gotadlvbron. Motsvarande
trafikméngder pa Gotaleden (mellan Stadstjanaregatan och Partihandelsgatan) ér ca 70
200 fordon (2012)". Trafikméingden pa Gullbergs Strandgata (mellan Hamntorgsgatan
och Kilsgatan) ir ca 6800 bilar (2012)'".

1 Trafikkontorets hemsida Jast 2013-09-18
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1 K 2020" &r utgangspunkten for centrala staden att kollektivtrafiken byggs ut kraftigt
och att biltrafiken blir oférdndrad, &ven efter omvandlingen av Gullbergsvass,
Frihamnen och Ringdn. Samtidigt 4r mélet att regionkdrnan ska 6ka sin attraktivitet
genom att erbjuda ytor for kreativa méten samt estetiskt och funktionellt utformade
offentliga rum och anldggningar. Det innebdr att 1§sningar som frigdr ytor for stadens
liv ska prioriteras och antalet fordon begrénsas.

[ kommunens budget f6r 2013 é&r ett av de prioriterade malen att biltrafiken ska minska
till formén for resande med kollektivtrafik och cykel”.

For att Gullbergsstrand ska fortsétta ha god tillgéinglighet for bil dven efter att den nya
bron &r byggd i den nuvarande Stadstjdnarebrons forldngning planeras en ny planskild
korsning dver Gotaleden i Kdmpegatans forldngning.

Parkering

Goteborgs stad har en parkeringspolicy antagen av kommunfullméktige 2009. Till den
finns en vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov godkind av
byggnadsndmnden 2011.

Goteborgs stads parkeringspolicy anger inriktningen for hur de foridndrade
forutsdttningarna for parkering i staden ska hanteras och hur tillgéngligheten till olika
delar av staden ska ordnas genom parkering. Policyn ska medverka till att trafiksystemet
genom parkeringen stédjer den stadsutveckling som anges i kommunens budget och
oversiktsplan. Vigledningen kopplad till policyn ska anvindas for att bedéma lampligt
utrymme for parkering i plan- och bygglovsdrenden.

En parkeringsstrategi for de centrala delarna av staden 4r under framtagande som
kommer aktualisera frdgan att se Over hur stort antal parkeringsplatser som bor
inrymmas i det aktuella planomradet d& det ligger centralt med god tillgénglighet till
kollektivtrafik och service.

Befintliga cykelparkeringar
Omradet innehéller ett stort antal cykelstill. De cykelparkeringar som #r placerade i
garage har en hog beldggningsgrad under bade dag- och kvéllstid.

Befintliga bilparkeringar

I anslutning till Gé6tadlvbron finns idag en omfattande markparkering for bilar liksom
tva parkeringsdick, vilka alla berdrs och kan till viss del behdva erséttas pa grund av
kopplingar till befintliga fastigheter. Omrédet har inventerats med avseende pa antalet
platser, beldggning samt huruvida det har synts pd plats att de &r bokade av ndgon
verksamhet och i s fall av vilken'®. Planomradet innehaller ca 1000 bokade bilplatser.
Under dagtid dr beldggningen pa samtliga anldggningar hog, men under kvillstid &r den
lag.

Inom planomradet finns idag parkeringsanliggningar som anvédnds av foretag
lokaliserade utanfor planomrédet. Av den anledningen finns det tva sitt att se pa
tillkommande parkering inom omradet. Antingen kan man anse att all parkering som
finns inom omradet idag och som kommer att férsvinna ska erséttas med lika ménga
platser. Till det antalet ldgger man detaljplanens medgivna verksamheters
parkeringsbehov enligt parkeringspolicyn och parkeringstalen.

'* Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen, antaget 2009-04-03
' Sweco 2010-11-01
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Det andra sittet att berdkna parkeringsbehovet dr att utgd frdn de befintliga
verksamheter inom och utom planomradet som nyttjar parkeringar inom omradet idag
samt de tillkommande verksamheterna inom omradet, berdkna deras parkeringsbehov
enligt parkeringspolicyn och parkeringstalen och mgjliggéra detta antal
parkeringsplatser inom detaljplanen.

Tillkommande parkeringar

Eftersom det &r ca 10 &r innan exploatering av kvarteren kan bli aktuell &r det ovisst
idag hur stort behovet av bilplatser kommer att vara vid tillfidllet f6r byggnation. Vid
berdkningarna av antal parkeringsplatser som ska ersittas utgar staden fran gillande
parkeringsnorm.

Det innebér att de cirka 1000 parkeringsplatserna ersétts med cirka 600 platser. Denna
utrdkning baseras pa den politiska viljeriktningen genom gillande parkeringspolicy' och
byggritten om 82 000 kvm i angrinsande detaljplan véster om planomradet vilken i
berdkningarna dr fordelad pa 70% kontorsverksamheter och 30% handel.

Behovet av nya bil- och cykelparkeringar 4r baserat pa 76 000 m? tillkommande BTA
inom planomrddet véster om bron. Antal kvadratmeter for respektive dndamél for
bebyggelsen &r en uppskattning och den redovisas som procent samt som utrdknad BTA
i tabellen pé nésta sida.

Andamal m” BTA Bp och ¢pp/1000 m” BTA | Antal bp och cpp
Kontor (50% av ytan) 37 500 3,5 resp 15st 131 resp 562
Bostider (20% av ytan) | 15 000 5,5 resp 35st 83 resp 525
Handel (15% av ytan) 11300 16,5 resp 22st 186 resp 248
Hotell/konferens  (15% | 11 300 2,5 Resp 3 st 28 resp 34

av ytan)

Vid berZkningarna har de ytor som behdvs for parkering inte dragits av fran BTA.
Resonemanget innebdr att verksamheterna bédr sina egna parkeringar. Ett mindre
parkeringsantal leder till mer yta 6ver till huvudverksamheten i kvarteren.

Resultat
Totalt behov av bilparkering for tillkommande verksamheter ca 430 platser
Totalt behov av cykelparkering for tillkommande verksamheter ~ ca 1370 platser

I samband med exploatering kan ca 1030 bilparkeringsplatser behdvas, enligt
parkeringstalen. Dessa ersitter de befintliga parkeringarna inom omradet samt det
tillkommande behovet i samband med exploatering. Ca 800 parkeringsplatser kommer
att ordnas for befintliga verksamheter som erséttning for parkeringshusen under hela
byggtiden av den nya bron.

Teknisk férsérjning

Vatten och aviopp

Ett flertal stora och kostnadskrdvande omlédggningar och fOrstarkningsatgirder av
befintliga vatten- och avloppsledningar kommer att erfordras.

"7 Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov, godkéind av byggnadsnimnden 2011-10-31,
§558
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Den befintliga dricksvattenledningen (V300) som hénger i Gétadlvbron idag kommer att
behova erséttas. For att i storsta mojliga man undvika pumpning av spill- och dagvatten
bor hjdsittningen av de nya anlédggningarna dgnas stor omsorg.

Dagvatten

En dagvattenutredning f6r marken férutom bron dr framtagen for detaljplanen
Norconsult, prelimindrhandling 2012-11-23. Utredningen visar pé tva olika alternativ
for dagvattenhanteringen, dér avledning till Gé6ta dlv forordas.

Befintlig spillvattenpumpstation far ett nytt ldge i nirheten av det befintliga inom
kvarteret i den sydvistra delen av planomradet. Ett E-omrade infors i detaljplanen for
pumpstationen.

Kvartersmark

Dagyvattnet frdn planomradet avleds idag, utan f6rdréjning, Gsterut 1 separata
dagvattenledningar. Ledningssystemet 6vergar dock nedstrdms i ett kombinerat
ledningssystem dér dagvatten blandas med spillvatten. P4 grund av kapacitetsbrist sker
idag nddavledning fran det kombinerade systemet till Séveén. Det &r 6nskvirt att denna
avledning minimeras.

For framtida dagvattenhantering har huvudsakligen tva alternativ studerats.

Alternativ 1 medfor att allt dagvatten fran planomrédet avleds direkt till G6ta dlv utan
fordr6jning. Detta alternativ erfordrar att planomradet fylls upp, sé att avledning till
Gota élv kan ske med sjélvfall fran hela planomradet.

Alternativ 2 medfor att dagvattnet fran fastigheterna ndrmast kajen avleds till Gota dlv
medan dagvattnet fran 6vriga ytor avleds till befintligt kombinerat system.

Dagvattnet fran aktuellt planomrade foreslés i forsta hand avledas till Géta dlv, enligt
alternativ 1. Ingen fordrdjning av dagvatten erfordras, enligt Géteborg vatten, fére
avledning till dlven. Inslag av grona tak, véxter och tréd &r dock &nda onskvért d& detta
bidrar till viss f6rdrojning och rening samt biologisk méngfald i omrédet. D4 ingen
fordrojning erfordras vid avledning direkt till recipienten Gota dlv bedéms, med hansyn
till dagvattenhanteringen, att inga planbestimmelser géllande férdr6jning eller maximal
andel hardgjord yta erfordras.

[ utredningen ingick det dven att underséka om det var mdgjligt att utforma planomradets
dagvattensystem sa att 4ven dagvattnet fran omrédet Lilla Bommen kan avledas via
detta. Utredningen visar att det inte bedémts mojligt.

Enligt stadens riktlinjer for dagvatten ska vatten fran aktuellt omrdde genomga enklare
behandling, exempel pé enklare behandling kan vara nagon av dessa eller en
kombination av dessa atgérder, fordrojning, grona tak, oversilningsytor och/eller
tradplanteringar.

Vagmark

For végarna i omrédet svarar Trafikkontoret. Dagvatten fran trafikerade ytor innehaller
mycket féroreningar varfor végarna foreslés avvattnas via filterbrunnar, vilka renar
vattnet innan det nar recipienten. Ingen utjimning av dagvattnet bedoms dock erfordras.
Vigdagvattnet fran bron fordréjs och renas i en anldggning under respektive brofiste
innan det avleds till Géta &lv.

Véarme och kyla

I Gotadlvbron dr en fjdrrvirmeledning monterad pa undersidan dver Gotaleden. 1 det
sydostra hornet av parkeringshuset vid Stadstjdnaregatan finns idag en pumpstation
vilken ska omlokaliseras i samband med att parkeringshuset rivs. Aven befintliga
ledningar for fjarrvirme och fjirrkyla i Hamntorgsgatan och i Gétaledens norra sida kan
komma att beréras.
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Nytt ldge for pumpstationen foreslés i E-omrédet under bron samlat med andra tekniska
anldggningar.

Gas

Inom planomrédet finns gasledningar tagna ur drift pa centrumsidan. P4 Hisingssidan
finns gasledningar som anviénds och som kommer att behdva liggas om. Berdrda
ledningar kommer att kontrolleras och avtal tecknas med berdrda fastighetsédgare innan
planen tas upp for antagande.

El och tele

Befintliga elledningar och nétstationer kommer att behova flyttas. I detaljplanen finns
yta for tekniska installationer under bron dér nya transformatorstationer medges.

Avfall

Hantering av avfall kan komma att foréndas betydligt under de ca 10 &r som kommer att
gd innan aktuella byggritter kan bebyggas. Planen har utformats sa flexibel att inga
avfallshanteringslésningar forhindras. Hantering av avfall och planering av
avfallsutrymmen i byggnader eller under mark kommer att hanteras enligt da géllande
lagstiftning i samband med bygglov.

Grundlidggning®

I Swecos detaljerade stabilitetsutredning fran 2011 gjordes en besiktning med avseende
pa erosionen utmed Gota dlv. Det konstaterades att ingen aktiv erosion pégar inom
omradena som utgors av kajanldggningar. Inte heller utférda dykinspektioner visar pa
nigon aktiv erosion.

Ur geoteknisk synvinkel kan omrédet tillféras en ny bro 6ver Gota élv och ytterligare
fortdtning med diverse byggnationer. Ytterligare marklaster inom omrédet maste
undvikas ur bade séttnings- och stabilitetssynpunkt. Eventuella nédvéndiga
tillkommande marklaster maste dérfor foras ned till en djupare niva i leran genom
kohesionspélning och példédck/bankpélning alternativt skiftas befintlig tyngre jord ut
mot lattfyllning.

Dé anvindningsomradena och byggnationen har skiftat under arens lopp finns bade
maénga dldre och nyare forstarkningsétgérder, konstruktioner, installationer och
anldggningar i marken. Hinsyn kommer att behgva tas till dessa vid ny exploatering av
omradet. Omliggning av diverse ledningar och rivning av markforlagda konstruktioner
kommer med storsta sannolikhet att bli n6dvandiga. P& grund av den séttningskénsliga
marken kommer tyngre konstruktioner och installationer att behdva palgrundldggas med
kohesionspélar, pa grund av de stora lerméktigheterna. Vid ytterligare markbelastningar
behover forstdrkningsatgirder vidtas for att séttningstakten inte ska tillta.

Stabiliteten inom delomradet mot Goéta dlv och Gétaleden kan i dagsldget anses
tillfredstéllande. Enligt utforda beréikningar &r foreslagen byggnation inom planomréadet
mojlig.

Stora delar av den befintliga kajen kommer att rivas och erséttas i samband med
byggandet av den nya bron. Sannolikt kommer kajen utmed hela strickan for

'® Geoteknisk utredning, 2013-10-17, rev 2014-05-06
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planomrédet att rustas upp/goéras om. Vid en eventuell framtida féréindring av
belastningssituationen t.ex. vid en pabyggnad skall en héllfasthetsutredning av en
konstruktoér utforas for att kontrollera om befintlig konstruktion gar att teranvinda eller
maéste erséttas alternativt kompletteras.

Befintliga kajers tillstdnd inom planomradet idag far trots mindre betongskador anses
tillfredstéllande stabil for befintliga forhéllanden.

Inom omrédet pagir marksittningar redan idag och alla tillskottslaster p4 marken
kommer att generera ytterligare séttningar samt dven péaverka stabiliteten mot Gota
alv'?. For att minimera séttningarna och dérmed underhallskostnader for justeringar av
béde markytor och ledningar samt sékra stabiliteten for framtida markférhéllande méste
markbelastningsreducerande atgirder utforas. Det finns olika atgérdsalternativ for att
minska blivande marklaster.

Alternativ 1:

Befintlig tyngre jord byts ut mot littfyllning som léttklinker eller cellplast. For att ta upp
sdttningsdifferenser mellan t ex péalade byggnader och konstruktioner kan lédnkplattor
anldggas.

Alternativ 2:

Paldéck, en hel armerad betongplatta som bérs av palar (paldidck) gjuts dver i stort sett
hela omréadet. Blivande markbelastning fors dé ner till en djupare niva i leran.

Befintliga pélar fran bland annat nuvarande Goétaédlvbro och planerade rivna byggnader
kan med viss kompletteringspélning troligen anvindas.

Alternativ 3'°

Bankpalning, innebar att mindre betonglattor gjuts i ett rutnét pa pélar, metoden innebér
att det gar at mindre betong dn for paldiack. For att fa en nagot bittre effekt kan
bankpélningen kombineras med geonét.

Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en ldmplig-
hetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomrdden m.m.

Riksintressen

Sjofart

Riksintresset for sjofart berérs genom att den foreslagna bron far en hdjd om ca 13
meter (ca 12 meter segelfri hojd). Valet av hojd 4r en kompromiss av olika motstéende
intressen vilka redovisats ovan i denna planbeskrivning. Kommunen har gjort
beddmningen att planen inte péatagligt pdverkar riksintresset for sjofart negativt eftersom
bron dr Oppningsbar. Vid vilka tider som bron kommer att Sppnas beslutas inte i
planarbetet men styrs redan idag till att vara begrénsat under rusningstid.

Riksintresset for hamn bedoms inte paverkas da végarna till och frdn hamnen inte
paverkas av detaljplanen.

% Geoteknisk utredning, 2013-10-17, rev 2014-05-06

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 29(43)



1
i

o«
o

Vag

Riksintresset fér omgivande vidgar bedoms inte paverkas negativt. Den nya brons lige i
Stadstjdnaregatans  forlingning medfér ett behov av en ny bro vid
Kilsgatan/Kédmpegatan for lokaltrafiken till Gullbergsstrand. E45 (Gétaleden) kommer
att ledas om under byggtiden av bron.

Jarnvag

Riksintresset for jarnvdg beddms inte péverkas av planforslaget. I projektet ingar
sparvig som korsar Vistldnken. Den delen av sparvégen ligger utanfor detaljplanen och
hanteras i aktuell jamvigsplan. Samordning med Vistlinken sker inom ramen for
planarbetet.

Mer om konsekvenser for riksintressen finns beskrivet i MKB kapitel 5.1.

Turism- och friluftsliv

For riksintresset for turism- och friluftsliv dr den samlade bedomningen att samtidigt
som rekreationsvirdet lokalt oOkar till foljd av planerad utbyggnad s& péverkas
fritidsbatstrafiken negativt pd ett sdtt som ndgot minskar Gota &dlvs samlade
rekreationsvirden. Sammantaget bedoms det inte skada omradets héga vérden mer &n
marginellt.

Kulturmiljé

Riksintresset for kulturmiljo bedéms inte paverkas av de i detaljplanen fGreslagna
atgérderna. Planomradet ligger utanfor riksintresset Goteborgs innerstad.

Inga andra riksintressen eller andra omraden med sérskilda natur- eller kulturintressen
berdrs. Kommunen bedémer att redovisad anvindning kan anses vara den ur allmén
synpunkt mest ldmpliga utifrin planomréadets forutsittningar och foreliggande behov.
Planen bedoms inte medféra att miljokvalitetsnormerna Overskrids ytterligare.
Detaljplanen &r forenlig med kommunens 6versiktsplan.

Behovsbedémning
Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt APBL 5 kap. 18 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan.

For detaljplanen och jirnvégsplanen finns en miljokonsekvensbeskrivning upprittad®
vilken sammanstiller de konsekvenser som planen fOrvéntas fora med sig.
Miljékonsekvensbeskrivningen kommer att kompletteras under hand som planforslaget
utarbetas och foréndras.

Hér nedan sammanfattas det miljokonsekvensbeskrivningen redovisat som paverkan pé
miljon.

Stads- och landskapsbild

Landskapsrummet
I ett storre perspektiv ger topografin dlvrummet flera landskapsrum. Det omrade som
Gétadlvbron befinner sig i dr ett plattare dalrum som till stora delar bestdr av plan
utfyllnadsmark. Hér finns inte ndgra direkta stdd i terréingen eftersom dalens sidor ligger
langt ifrdn omrédet.

Alven och dess 6ppna vattenytor ger langa siktlinjer och vida vyer dér objekt i anslut-
ning till dlven blir vl synliga. Vid planomradet smalnar dlven av och blir ca 200 meter
bred. Upplevelsen av norra och sddra landsidan blir stérre i forhallande till den smalare

2 Norconsult koncept 2012-xx-xx
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dlven. Detta smala dlvrum ger ett lugnare vatten jamf{ort med delar dér &dlven &r mer
Oppen.

Det smala rummet upplevs hir som mer skyddat, mer intimt. Alven foljer de domi-
nerande riktningarna i landskapet forst i sydvistlig-nordostlig riktning for att sedan vika
av norrut. Dalgdngarna ger landskapet dessa riktningar och bergshéjderna forstarker
dessa. Gotadlvbron foljer alltsd landskapet tvdrs #lven och f6ljer den nordsydliga
riktningen vilket forstirker intrycket som landskapet ger. P4 grund av att dlven inte gér i
en rak linje utan bryts med jimna mellanrum blir siktlinjerna inte s& l&nga som de hade
kunnat vara, ddremot dr Gotadlvbron placerad i en av dlvens brytpunkter vilket 6ppnar
vyer i tva linjer.

Stadsrum

Brons slutliga utformning har beslutats efter den designtéivling som genomfordes under
hosten 2013. Det vinnande forslaget, Arpeggio, ligger till grund f{or brons
detaljutformning och konstruktion. Planférslaget innebédr en ldgre bro én dagens,
cirkal2 meter segelfri héjd, och ambitionen #r att knyta samman &lvens sidor pé ett
béttre sitt samt att bron skall infogas i en stadsméssig struktur. Konsekvenserna av olika
utformningsforslag kan komma att skilja sig mycket for stads/landskapsbilden. Bron
kommer oavsett resultat av tdvlingen att bli ett landmérke framforallt i &lvrummet. Hur
stor uppmiérksamhet bron kommer att ta i det stora landskapsrummet och i staden vet vi
inte idag. Det handlar om vilken typ av landmérke som bron kan ténkas bli och pé vilket
avstdnd och pé vilka platser som bron kommer att synas. Utformningen av bron kan
komma att ge omrédet i stort ett nytt uttryck. Bron kommer precis som idag att ligga i
nira anslutning till Lippstiftet som dr ett betydande landmérke, vilket den nya bron
skall forhalla sig till. Aven andra landmirken i omgivningen #r viktiga att
relationsstudera, t ex gasklockan, Skansen Lejonet, G6taverkens kranar och flytdockor,
se studie Hoga hus 2.0. I néra anslutning till bron ligger skeppet barken Viking placerat.

Kvalitetsprogram

Kopplat till detaljplanen finns ett kvalitetsprogramzl. Programmet 4r en bilaga till
planhandlingarna och foértydligar detaljplanens intentioner. Det ska fungera som en
végledning vid utformningen av den yttre miljon. Kvalitetsprogrammet presenterar
intentioner och idéer av goda kvaliteter i stadsrummen och miljon pa straken, kajen och
vid det sddra landfistet.

Programmet #r uppdelat efter de olika stadsrummen och visar sérskilda kvaliteter utifrdn
platsens forutsdttningar ur ett litet och stort perspektiv. Genom inspirations- och
referensbilder i dokumentet ges idéer och forslag till mojliga utformningar.

Fornldmningar

Inom planomradet finns inga kidnda fornldmningar da det begrénsar sig till ett omrade
norr om Goétaleden och 6ster om Lilla Bommen. Projektet som helhet kan dock paverka
ldmningar av stadens forsvarsanlidggningar bland annat. Detta hanteras i jarnvégsplanen
som stricker sig 6ver hela projektets langd.

Rivning av Gétadlvbron, som utgdr en symbol for tiden d& Goteborgs betydelse som
hamn- varvs- och industristad 6kade kraftigt men ocksd som symbol for stadens
expansion bedoms ocksd medfora mattliga till smad negativa konsekvenser for
kulturmiljon. En antikvarisk dokumentation av Gotadlvbron har utforts, lds mer i
Antikvarisk dokumentation av Géta Alvbron, Stadsbyggnadskontoret 2013.

2" Norconsult 12-12-11
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Skulle fornldmningar patriffas kriavs arkeologiska undersokningar for att {4 tillstdnd att
avldgsna dem. Undersokningarna kan i sa fall ge ny kunskap om &ldre
forsvarsanldggningar och aktiviteter p4 Gota dlv, vilket mildrar de eventuella negativa
konsekvenserna av plangenomftrandet.

Naturmiljo

Den vegetation pa land som direkt paverkas av utbyggnaden begrénsar sig till enstaka
planterade trdd och mindre grésytor. I Gvrigt &r det enbart hirdgjorda ytor som berors.
Inga hoga naturvdrden pa land paverkas och i detta avseende blir de negativa
konsckvenserna for naturmiljdintresset sma. Aven ndr det giller mer storskaliga
naturvirden bedoms de langsiktiga konsekvenserna bli sma eftersom foreslagen bro inte
bedéms paverka varken flyttfaglar eller vandrande fisk pé annat sétt &n nuvarande bro.
For ovrig paverkan pa vattenanknutna miljévérden hénvisas till avsnittet Paverkan pa
vatten.

Vindférhallanden

Vindforhallandena inom planomrédets bebyggelseomréden dr goda, medelvindhastighet
under 5 m/s bedéms som god. Inom planomradets kvartersbebyggelse dr
medelvindhastigheter mellan 0-2 m/s. Mot dlven &r medelvindhastigheten nigot hogre,
2-3 m/s.

En vindhastighet om 5 m/s inom kvartersbebyggelsen Gverskrids inte mer &n 5% av
tiden. For omrédet vid dlven 6verskrids 5 m/s 10-15% av tiden och allra léngst ut pa
kajen mer dn 15% av tiden.

‘ Andel av tiden i procent |
; eom vindhastigheten
8 mis dvarskrids |

%] [
y <= 50 |

50« <= 10.0
al 100< <= 15.0
d 180 <

Vindhastighaten redovisas
1-2 m over markniva

Figur 18: Kartan visar andel tid som vindstyrkan overskrider Sm/s till en hojd av 1-2 meter ovan
markniva.
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‘ MEDELVINDHASTIGHET,
\ [mfs]

<= 10
1.0< <= 20

20< <= 30

30< 40

4.0< <= 50
50< <= 80
Vindhastgheten redovisas
1-2 m ovar markniva

80< <= 70
70<

Figur 19: Kartan visar arsmedelvindhastigheten.

Solstudie

Skuggpéaverkan inom planomradet bedéms som acceptabel och hindrar inte en
utveckling av omradet enligt detaljplanen.

De omraden som skuggpéaverkas mest &dr lokalgatorna mellan kvarteren. Beroende pa
hur bebyggelsen utformas sd péverkas dven delar inom kvarteren. Generellt kan
beskrivas att ju hdgre upp pa byggnaderna desto mindre skuggpaverkan.

Under vér- och hostdagjdmningen kl 12.00 faller solen in lédngs strdket som vetter mot
bron. Mindre delar av foreslagen torgyta, lokalgator och bebyggelsekvarter skuggas.
Fran kl 17.30 och framat stér solen lagt och belyser delar av torgytan med en del av
tillhorande fasad.

[. 110-12hsol b,

L

Ds-whsol

.'I 4 ¥ Fa ~ N 7 " ] : i \
Figur 20: Solinstrdlning under vir- och hostdagjamning kl 8-18 med tvatimmarsintervall. Utformningen
inom kvarteren kan fordndras tidsintervall (Filip Siewertz, SBK).
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- " 5 o i
Figur 21: Solstudien illustrerar var- och hostdagjimningen (20 mars resp 22
september ar 2013 ki 12.00.)

Figur 22: Solstudien illustrerar var- och hostdagjamningen (20 mars resp 22
september ar 2013 kl 17.30)

Upphéavande av strandskydd

Planomradet omfattas idag inte av strandskydd. Pa grund av att omradet till storsta del
varit planlagt genom stadsplaner och detaljplaner, s& infordes aldrig strandskydd vid
tidigare Oversyn av skyddet. Enligt 6vergangsbestimmelser till miljobalken sa intrdder
strandskydd vid dndring och upphivande av detaljplan, generalplan, stadsplan och
byggnadsplan. Kommunen far upphéva strandskydd for ett omrdde som avses ingd i en
detaljplan, om det finns sdrskilda skél och om intresset for att ta i ansprak ett omrade pé
det sdtt som avses med planen viger tyngre #n skyddsintresset. Inom aktuellt
planomrade utgar strandskyddet i sin helhet.

Dé strandskyddet &r ett skydd av forbudskaraktér, krdvs sérskilda skél for att upphéva
skyddet genom planldggning. Planen fér heller inte, oavsett om det finns sérskilda skél,
upphéva strandskyddet om planen kan s#gas strida mot strandskyddets syften, som
bestar i att langsiktigt trygga fOrutsittningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.
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Av de i lagen sex preciserade sidrskilda skdl som &r tilldmpbara for upphédvande,
aberopas for kvartersmarken i denna plan det forst uppriaknade, det vill séga det skl att
omradet redan har tagits i ansprak pa ett sdtt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften. De &tgérder som planen medger kommer i huvudsak att utforas
p& mark som tidigare varit ianspriktagen som kvartersmark.

For bron och de anordningar som erfordras i vattnet &beropas det tredje skilet ndmligen
att anldggningarna maste ligga vid eller i vatten.

Atgérderna fordndrar inte allménhetens tilltride till skyddszonen pé ett negativt sétt och
fordndrar heller inte védsentligt livsvillkoren for djur- och véxtliv i omradet.

Paverkan pa luft

Nuvarande situation med stor risk for att miljékvalitetsnormerna for partiklar och
kvivedioxid dverskrids i planomrédet och andra delar av centrala Goéteborg forvéntas
bli avsevirt bittre i framtiden. Planforslaget bidrar tillsammans med planerad
forbindelse 6ver centralstationens bangard till minskad risk for 6verskridande i miljéer
dér ménga ménniskor vistas.

Grénsvirden for luftkvalitet avseende skydd for ménniskors hélsa g

Riktviirde 1h 1 dygn 1ar

Kvévedioxid 90 pg/m’ 60 pg/m’ 40 pg/m’
Partiklar (PM - 50 pg/m’ 40 pg/m’
10)

Ar 2025 efter ett genomforande av planen berdknas de dygnsekvivalenta vdrdena for
kvéivedioxidhalter ligga under gillande grinsvérden vid fasader p& den véstra sidan om
bron. P4 den 6stra sidan om bron overskrids virdena vid fasader och ligger pé
dygnsekvivalentnivder mellan 60-75 ug,/m3 (géllande riktvirde ligger pa 60 pg/m”). Sett
Over arsekvivalentnivéer sé ligger samtliga fasader under grénsvérden.

Partikelhalterna inom planomradets kvartersbebyggelse ligger under gillande
gransvirden f6r bade dygns- och érsekvivalentnivaer.

Luftkvaliteten inom den foreslagna kvartersbebyggelsen beddéms inte bidra till att
forsimra méinniskors hilsa eller att foreslagen bebyggelse skulle vara oldmplig.

2 luftkvalitetsforordning (2010:477)
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Kvéavedioxidhalter,
(bg/m?)

<= 50
50 < <= 58

55 < <= 60

60 < <= 65
RS < <= 70
70 < <= 78

75 <

Partikelhalter,
[ug/m?]

<= 30
30 < <= 35

35 < <= 40
40 < <= 45
45< <= 50 |

50 <[l <= 55 |
55 <[l <= 60
60 <

1 L™ . ==t = .‘ )
Figur 24 Kartan visar de dygnsekvivalenta virdena over partikelhalterna i lufien.
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Staden anser att den planerade bron med cykel- och géngbana kommer att uppmuntra
ménniskor att avsta fran att kora bil och i stillet vélja att promenera eller cykla. For att
bron ska blir mer anvindarvénlig for gang och cykel blir den nya bron ca sju meter ldgre
4n den gamla. En ldgre bro innebér ocksa kortare korstriackor med bil ca 400-600 m och
ddrmed mindre utslipp®. P4 sikt kan detta bidra till minskad trafikméngd och bittre
luftkvalitet. Man bor ocksa ta i beaktande att omrédet dér det finns risk for
Overskridande inte 4r s mycket stérre dn de mikromiljoer dar MKN inte ska tilldimpas
samt att det inte kommer att vara huvudcykelstréket. I huvudsak kommer det inte heller
att vara kénsliga grupper som dldre och smé barn som nyttjar gdng- och cykelbana pa
brons Ostra sida.

Eftersom Hisingsbron &r en av fa kopplingar 6ver dlven blir betydelsen for bade
trafikméngderna och vikten att kunna ta sig 6ver for gdng och cykel extra stor. Férutom
att en hogre bro rent faktiskt innebér ldngre korstrackor och forsvérar for gang- och
cykeltrafiken sa kommer den dven visuellt att uppfattas som en barridr i
stadsmiljobilden.

Man behdver ocksa ta med i beddmningen att bakgrundshalterna sannolikt kommer att
minska®. Miljoprogrammet med atgirder, t ex ett trafikpaket, kommer att bidra till att
forbéttra mojligheterna att uppfylla normerna i omradet. Staden anser ddrmed att de
fordelar som detaljplanen sammantaget innebér f6r miljén och ménniskors hélsa
uppviéger de eventuella mindre 6verskridanden som kan ske pd mindre omrade.

Paverkan pa vatten

Konsekvenserna for vattenmiljén varierar. Fordndringarna i dlven beddms ge sma
negativa konsekvenser som avtar med tiden. En eventuell spridning av svarnedbrytbara
féroreningar bedoms kunna ge maéttligt negativa konsekvenser, medan den minskade
spridningen av féroreningar med dagvatten ger positiva konsekvenser.

I samband med ett uppférande av den nya bron krivs muddring. En ndrmare
beskrivning av muddringen finns i framtagen MKB och i tillstdndsansokan for
vattenverksamhet. Sammanfattningsvis innebdr konstaterade fororeningshalter att
eventuella muddermassor bestaende av ytliga sediment méste deponeras pé en plats for
fororenat mudder alternativt tas upp pa land. Lundbyhamnen foreslas for deponering av

fororenade muddermassor”.

Stoérningar

Buller

Konsekvenserna av planférslaget i sig, nir det giller trafikbuller, &r sma. De bestér
framforallt i att det skapas en del bebyggda miljoer kring brofdstena som é&r utsatta {or
héga bullernivder och dérfor inte enkelt kan utnyttjas till bostadsbebyggelse. Bullret
fran trafik pa bron skirmas i detta fall av brobanan, vilket innebér att stomljud frén
sparvagnspassager riskerar att bli dominerande for bullerstérningarna.

Bullerberdkningar utférda inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen visar att
péverkan fran buller &dr storst frdn Gotaleden tillsammans med av- och péfarterna till
bron och att en spridning av buller sker fran bron in mot lokalgatorna.

Gillande riktviarden (Boverkets Allménna rad 2008:1, en nationell dversyn pagér)
uppfylls for bostdder i delar av planomradet och gér det ddrmed mojligt med bostader
inom planomrédet.

2 PM Luftkvalitet p& Hisingsbron, Goteborgs stad, 2014-04-29
2 Oversiktlig miljoteknisk sedimentundersokning, Norconsult p& uppdrag av Trafikkontoret, 2011-12-19,
uppdragsnummer: 1020721-05
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Omradet 4r centralt beldget och nidra god kollektivtrafik vilket innebér att avsteg kan
gbras inom ramen f6r Goteborgs stads tillimpning for trafikbuller. Kartorna visar &ven
att slutna kvarter skapar tysta innergardar vilket krdvs om trafikbullernivaerna vid fasad
ir for hoga. En planbestimmelse gillande buller inférs pé plankartan for att sékerstilla

en god bebyggd miljo.

Ekvivalent ljudnlva
[dB(A)]

=45
45 < <= 50

a0 <

AR ! .. 2\ I 60 <
65 <

\

Maximal ljudniva
[dB{A)]

<= G0
B0 < <z §5
65 < <= 70
70< <s 75
75< <= B}
80 < <= B
B5 <

. ; ] 4 ) 4
Figur 26. Kartan visar maximal trafikbullernivd utan en bullerskdrm
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Stomljud och vibrationer

Med en ny bro med modern, troligen styvare konstruktion, kan man rékna med att
mycket av vibrationerna och ddrmed stomljudet byggs bort. Det kan dock bli onskvért
att ytterligare dédmpa vibrationerna frdn spérvagnstrafiken med sérskilda,
vibrationsddmpande befdstningar av sparen. Detta géller sdrskilt pd avsnitten mellan
byggnader och 6ver kajer, 14s mer i MKB for detaljplan.

Markféroreningar

Med avseende pa férorenade sediment &r den storsta miljékonsekvensen for projektet att
ytliga sediment beh6ver omhéndertas separat antingen genom deponering i
mudderdeponi eller genom omhéndertagande péd land. Dessa atgirder innebér sannolikt
en extra belastning pd miljon i form av t.ex. 6kat buller och luftféroreningar fran
arbetsmaskiner, risk for féroreningsspridning under tranport m.m. Om muddermassor
skall tas upp pé land krdvs relativt omfattande avvattningsanldggningar och det kan
ocksd vara problematiskt att hitta en deponi som kan ta emot dessa massor med
avseende pa bade vattenhalt, stabilitet och organiskt innehéll. Kostnader och
miljépaverkan okar med avstandet till lamplig deponi. Fradgan hanteras i jirnvégsplanen
respektive tillstindsansokan for vattenverksambhet.

Risker

Avstandet mellan farleden i Goéta dlv och bebyggelsen inom detaljplanen &r sé stort att
transporter av farligt gods med fartyg inte innebdr nidgon forhojd risk. Planomradet
berdr en fastighet ddr gillande detaljplan tillater hantering av brandfarliga vitskor, en
bensinstation. Hanteringen inom verksamheten kan inte bedrivas under pagaende
utbyggnad av foreslagen sparvdg inom planomradet. Verksamheten kommer inte att
aterupptas pa platsen pa grund av kommande detaljplanering av omradet. Mer om risker
finns beskrivet i MKB tillhorande detaljplanen.

Hoéga vattennivaer

Byggnader och samhillsviktiga anldggningar i omradet dvs sddant som garanterar
stadens funktion inom teknisk forsdrjning forldggs i planen pa nivder i
overensstimmelser med géllande dversiktsplan, dvs +12,8 respektive +13,8.
Utgéangsnivéer for fortsatt arbete med att sidkra omrédets tillgédnglighet vid en
Oversvdmningssituation &r att byggnader ska kunna nas av Rdddningstjinst vilket
innebdr att dessa vigar ska kunna begrénsas till att drabbas av max 0,5 m 6versvimning.
Tillgénglighet till byggnader ska dven sikras for gadende vilket innebir att ett
planomradet vid vidare planldggning bor forses nitverk med GC-vigar som kan
garantera max 0,1 m 6versvimning. Huvudsaklig niva for allmén platsmark anges i
planbestimmelserna till +12,5 vilket innebér att det finns goda forutséttningar for att
man i vidare arbete ska kunna garantera omradets tillgdnglighet vid en framtida
Oversvdmningssituation och uppfylla angivna funktionskrav. Angivna nivéer i planen
utgor dven riktlinjer for att sikra funktioner vid 6versvdmning orsakad av kraftig
nederbord. Vid vidare utformning av planomradet dr utgdngspunkten att dessa nivaer
ska gilla for att sikra nimnda funktioner vid ett 100 ars regn ar 2100 dvs 60-100 mm pa
tva timmar.

Inom staden pagar en diskussion och arbete med att sdkra staden mot hoga vattensténd i
ctt langre tidsperspektiv och en hojning av planeringsnivéerna kan vara nddvéndig. Om
det blir aktuellt att séikra planomradet mot hdgre §versvéimningsnivéer dn vad som anges
i planen kommer detta sannolikt ske via storskalig yttre skyddsétgérd. Planen bedoms
sdledes ge mojligheter till ett robust 6versvimningsskydd i linje med géllande riktlinjer
men i arbetet har ocksa eventuellt férdndrade framtida behov beaktats.
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Sociala konsekvenser

En social konsekvensbeskrivning har tagits fram inf6ér planeringen av den nya bron®’.
Beskrivningen #r framtagen innan det fanns ett beslut om vilken héjd bron skulle ha och
dérfor 4r den mer generell i sin beskrivning av de sociala konsekvenser som dr viktiga
att tinka pa vid planeringen av bron och omradet runtomkring den.

[ den matris, framtagen av Goteborg stad, som anvinds for analysen redovisas pdverkan
pé staden i fem geografiska nivaer. Den sociala pdverkan som redovisas &r uppdelad i
Sammanhéllen stad, Samspel, Vardagsliv, Identitet och Hélsa och sikerhet. Hir nedan
beskrivs slutsatserna av analysen kortfattat. Visst tilldgg &r gjort eftersom analysen
framst inriktar sig pad bron och inte de omkringliggande kvarteren foreslagna i
detaljplanen.

Sammanhallen stad

Denna aspekt handlar frimst om &lven som barridr men dven den barridreffekt som
Goétaleden utgor i anslutning till detaljplanen. Syftet med bron &r att koppla samman
stadsdelarna pd bada sidorna av #lven, att minska barridreffekten och f4 Hisingen att
“komma ndrmre” resten av Goteborg.

For att frimja den sammanhallna staden har bron utformats s& ldg som mdjligt utan att
medfora pataglig skada pd riksintresset for sjoéfarten. En ladg bro gynnar cykel- och
gangtrafikanter genom att ramperna blir flackare utan att de bildar barridrer pa land.
Bron ska #iven utformas sa att den &r trevlig att rora sig under invid kajkanten sé att den
inte hindrar vistelse pd kajen. Hir foreslas d&ven byggnader och andra funktioner for att
gora vistelsen invid kajkanten trivsam.

Den sammanhéllna staden péaverkas dven av bland annat Gotaleden. Kopplingar fran
detaljplaneomradet 6ver Gotaleden ingér inte i detaljplanen men diskuteras i de
omkringliggande planerna och utgér férutséttningar dven for denna detaljplan.

Samspel

Aspekten bygger pa att man i stadsplaneringen ska tillskapa platser att motas pa. Att
mojliggdra spontana motesplatser for alla av stadens olika medborgare 6ppnar upp for
en mer integrerad stad med béttre forutséttningar for ett samhille med sméaféretagande,
tolerans och kreativitet. For att fungera som en jamstéllt attraktiv plats méste det &dven
vara smidigt att ta sig dit. For att vara ett jamstéllt omrade behover tillgéingligheten till
fots och med cykel vara litt och attraktiv.

For bron dr det darfor viktigt att trafikslagen géng och kollektivtrafik prioriteras, di det
ir dessa som dven Sppnar upp for méten under resans gng. Utformningen av bron har
foregétts av en internationell designtdvling for att sékerstdlla att bron far en estetisk
gestaltning som #r positiv for staden och f6r medborgarna. Fdrden &ver bron,
upplevelsen for samtliga trafikanter, &r ocksd en mycket viktig aspekt vid utformning
och gestaltning av bron. Ddr bron kommer in 6ver fastlandet ska bebyggelsen ansluta
till végbanan si att det upplevs som en gata i staden istédllet f6r en bro. Hir ska
bebyggelsen ha entréer for att gora upplevelsen mer attraktiv for fotgéngare. Det &r att
foredra att denna del av bron ger malpunkter &ven for dem som inte avser att ta sig in till
city eller dver till Hisingen. For att frimja detta ser staden gérna att det skapas gangstrdk
frén bron ner pa marken 6ver och i bebyggelse.

Publika platser utformade for samvaro i en trevlig utomhusmiljo, sdsom parker och torg
dr ofta platser som attraherar alla invanare i en stad. Inom detaljplaneomradet har stora
ytor darfor avsatts for torgyta och det &r dessa ytor som kan komma att locka till
samvaro.

2 Norconsult 2011
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Det medfor ett stort ansvar vid den framtida utformningen av ytorna och strket. De
oskyddade trafikanterna prioriteras och ytan trafikeras i Ovrigt av fordon som har
specifika mélpunkter inom omradet s4 som renhdllnings- och leveransfordon samt
taxibilar. Ytorna mojliggér for uteserveringar, publika sittplatser och strik for
promenader utmed vattnet.

Vardagsliv

Perspektivet handlar om att underlétta f6r stadens invanare att fa ihop “livspusslet”. Det
betyder for detta stadsutformningsprojekt att underlitta transporter till omradet och dver
bron och att detta ska fungera f6r olika grupper och individer.

Tillgédngligheten inom omradet bedéms god idag. Inom planarbetet liggs stor vikt vid
att man i brons ndromréde enkelt ska kunna ta sig upp pa bron via trappor, ramper eller
hiss.

Tillgingligheten till omradet 16ses inte inom detaljplanen. Omradet avskdrmas idag av
Gotaleden pa ett mycket effektivt sitt. Staden planerar att gora Stadstjdnaregatan mer
attraktiv att firdas pa for de oskyddade trafikanterna och att denna vég in i omradet ska
vara ldtt att nd. En ny koppling till omradet kan komma genom att Nils Ericssongatan
far en forldngning, dver Gotaleden, in i omradet. Vigen dver Gotaleden ska ges stor
omsorg for att upplevas vara en stadsgata, med god yta for cyklister och fotgingare.

For fotgéngare dr det positivt att den tunga trafiken separeras fran gingbanorna med
exempelvis vixtlighet samt att sparvagnar placeras i mitten av koérbanan. Aven
gangbanornas lutning paverkar hur man som oskyddad trafikant upplever avstandet Sver
bron.

Hur trygg en plats upplevs paverkar ocksa upplevelsen av platsen och hur den anviinds
over dygnets timmar. Omradet &r idag frimst befolkat under dygnets arbetstimmar da
anvindningen av omrddet framst 4dr for kontorséndamél. En exploatering enligt
planforslaget &ppnar mojligheter for att &ndra omradets persontithet Sver dygnet.
Bostédder ger storre mojligheter for caféer och restauranger att ha lidngre Oppettider.
Publika attraktionspunkter sd som ateljéer, konsthallar, teatrar m.m. kan finna attraktiva
etableringar i néra anslutning till dlvens 6ppna vattenrum. Sadana etableringar skulle
ocksa skapa ett flode av ménniskor dver andra tider pa dygnet dn idag. Ett befolkat
omrade upplevs trevligare och tryggare &n morka gator och grinder utan publika platser
eller attraktioner.

Att ett omrade upplevs mer tryggt betyder dock inte alltid att sékerheten i omradet har
Okat. For planomréddet kan ett 6kat antal ménniskor pa platsen i praktiken betyda att
omrédet blir mer osékert. Den stora risken i omrédet &r dock trafiken. For de oskyddade
trafikanterna behover stor omsorg lidggas vid utformningen av cykel- och gangbanor i
anslutning till gatorna. Framforallt géller det pa och i anslutning till bron.

Identitet

Identitet handlar om kénslan av tillhérighet, att bron och omrédet ddromkring finns till
for varje individ. I den lilla skalan handlar det om vad den som befinner sig i
kvartersomradet eller p4 bron far for upplevelse. Aven for detta perspektiv &r
motesplatser viktigt, men &ven att det tillskapas malpunkter som inte &r kopplade till att
man arbetar eller bor i omrédet. Narheten till vattnet &r en aspekt som lidnge negligerats i
Goteborg. Att mojliggéra trevliga platser for fiske eller bara meditativa upplevelser
invid vatten gor att omradet kan bli attraktivt och vilkomnande f6r méanga.

Denna aspekt blir ocksd mycket viktig i det storre perspektivet, ddr bron kan ge en
identitet till platsen som é&r synlig fran langt hall. Platsen har redan, genom Erskines
“Léppstift” en s&dan identitet, men just kopplingen Over vattnet kommer att
symboliseras av bron.
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Det #r darfor viktigt att bron blir estetiskt tilltalande for att man som invénare i
Goteborg ska kinna sig stolt §ver byggnadsverket som en identitetskapande symbol.

Barnperspektivet

Omréadet 4r idag inte attraktivt varken fo6r barnfamiljer eller for dldre barn att pd egen
hand rora sig i. Det erbjuds fa attraktionspunkter och &r inte inbjudande att firdas till.
Detaljplanen o6kar fOrutsittningarna for att kajkanten ska kunna utgdra en
attraktionspunkt for alla Goteborgs medborgare och turister. Eftersom utbyggnaden av
kajkanten forst kommer att ske nér den befintliga bron 4r riven specificeras inte hur de
allminna platserna ska se ut. En ambition om sma attraktionspunkter fér de mindre
medborgarna sd som vattenlek, klédttervinliga statyer m.m. finns. I det fortsatta arbetet
med illustration av omrédet mellan centralstationen och dlven kommer de sociala
aspekterna och barnperspektivet att belysas ndrmre. For mer information om

barnperspektivet se den sociala konsekvensanalysen®®.

Halsa och sakerhet

Omradet dr mycket bullerstort som det &r idag. Bullret kommer fran trafiken bade pa
Gotaleden och pad Gotadlvbron. Staden arbetar pa olika framtida scenarion vad giller
Gotaledens fortséttning forbi omradet vilket kan komma att paverka bullersituationen
avsevirt. Kollektivtrafiken pa bron avses kunna oka jimfort med idag, men biltrafiken
ska behdllas p4d samma nivder. En sénkning av brohdjden medfér att bullerkillorna
kommer nédrmre ménniskorna p&d marken. Byggnader i direkt anslutning till bron
skérmar av bullret och ny teknik samt utformning av bron kan sannolikt medftra att
nivderna p4 sikt inte okar i jimf6relse med dagens.

Luftmiljon i omrddet ar kraftigt fororenad. Bedomningen #r att risken for att
miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvivedioxid 6verskrids inom planomridet
forvintas minska. I det slutna gaturummet kring bron kan de dygnsekvivalenta halterna
kvévedioxid dven i framtiden forvintas 6verskidas i nivd med bron, sérskilt lings den
Ostra sidan, vilket &r negativt f6r de som ror sig i omradet. Berdknade ekvivalentnivaer
over &r och timme visar ddremot inte pa ett 6verskridande av kvivedioxidhalterna. De
ekvivalenta partikelhalterna dver timme, dygn och &r 6verskrids inte enligt framtagen
berdkning.

I planen medges bostdder under forutséttning att bullerkraven som finns den dagen
bygglov soks kan uppfyllas pd platsen. Bostdder far dock inte finnas p& de plan dér
luftkvaliteten 4r undermalig.

Nollalternativ

Ett nollalternativ innebér reparation av befintlig bro, vilket i princip &r att likstédlla med
att bygga en ny, eftersom alla bdrande stilelement méste bytas ut. Vidare maste
klaffkonstruktionen bytas, &ven maskinellt. Brons begrinsade bérighet och farledsbredd
(20 meter) samt riskfyllda pelarkonstruktion kvarstér, vilket sannolikt stéller krav pa
nya paseglingsskydd med tillhérande ledverk.

Alternativet tar inte tillvara mojligheterna att skapa ett positivt inslag i stadsbilden, déir
nya kvarter och allménna platser kan 6ppna upp for allménheten och ge ett storre
tilltrdde till vattnet. Forslaget befdster dven den storskaliga trafikapparaten mellan
Nordstan och Lilla Bommen respektive Resecentrum. Alternativet innebir ocksé stora
oldgenheter under byggtiden.

%6 Ny Gota Alvbro, Social konsekvensanalys, analys och behovsbeddmning, meddelande 5:2011
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Genomfdrandetid

Genomfbrandetiden for detaljplanen &r 5 &r frdn den dag planen vinner laga kraft.
Genomforandetiden for ny kvartersbebyggelse (ytor angivna med a; i plankartan) &r 6-
15 ér frén den dag planen vinner laga kraft.

Fili |p Siewert?
Planarkitekt

’,’E\\ tﬂn/t/’l Py

Birgitta L66T
Planchef

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 43(43)



1525
Antagen av KF /BN den 27/ /( 20 /4
§ 19 1 4C
|lagakraftden 3 /S 2016 1 (“l

Goteborgs Stad

Fastighetskontoret

Planhandling Exploateringsavdelningen

Antagande Per-Anders Kill

Datum: 2014-05-20 Telefon: 031-368 10 78

FN Diarienummer: 1529/09 E-post: fornamn.efternamn@fastighet.goteborg.se

Plannummer: 2-5219

Detaljplan fér Bro éver Gota adlv
inom stadsdelarna Gullbergsvass och Tingstadsvassen i Géteborg

Genomférandebeskrivning

Inledning

Detaljplanen har som huvudsyfte att reglera ldge och utformning av en ny bro 6ver Géta
dlv. Planen syftar dven till att ge byggritt for ny bebyggelse pa den sddra sidan av dlven.

Parallellt med planarbetet uppréttas en jarnvagsplan for byggande av ny sparvig samt en
ansOkan om tillstand till vattenverksamhet.

En genomforandebeskrivning ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrittsliga,
tekniska och ekonomiska atgérder som behdvs for att dstadkomma ett samordnat och
dndamalsenligt genomforande av detaljplanen.

Genomforandebeskrivningen har ingen rittsverkan. Detaljplanens bindande foreskrifter
framgar istéllet av plankartan och planbestimmelserna. Genomforandebeskrivningen
fortydligar detaljplanens syfte ur genomférandesynpunkt.

Organisatoriska fragor

Tidsplan

For detaljplanen:

Samrad 1 kv. 2013
Utstéllning 4 kv. 2013
Antagande 3 kv. 2014
Laga kraft 4 kv. 2014
For utbyggnad och rivning:

Ny huvudgata och bro 2015-2019
Rivning av Gota dlvbron 2020
Kvartersmark och lokalgator m.m. 2021-2030
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Genomfdrandetid

Genomforandetiden dr 5 dr riknat fran den dag detaljplanen vinner laga kraft. For
omriden som 4r markerade med a; pa plankartan ir genomfGrandetiden 6-15 ar fran den

dag detaljplanen vinner laga kraft.

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en garanterad ritt att bygga i enlighet
med planen och detaljplanen fér inte dndras utan att synnerliga skil foreligger. Efter
genomforandetidens utgdng fortsitter planen att gilla, men den kan da dndras eller
upphévas utan att fastighetsdgaren har rtt till ersdttning (for exempelvis forlorad

byggritt).

Markidgoférhallanden

Vasakronan Fastigheter AB édger fastigheterna Gullbergsvass 1:16, Gullbergsvass 3:3
och Gullbergsvass 16:1. AB Platzer Gullbergsvass 703:53 dger fastigheten
Gullbergsvass 703:53. AB Platzer Gullbergsvass 1:17 dger fastigheten Gullbergsvass

1:17. KB Stengrunden 1645 #ger fastigheten Gullbergsvass 1:12 |GG 5 2cr
fastigheten Lundbyvassen 736:166 och Goteborgs Frihamns AB dger fastigheten
Lundbyvassen 736:168. Ovriga fastigheter 4gs av Géteborgs kommun. Kommunens
fastighet Gullbergsvass 19:1 ar upplaten med tomtrétt till ST1 Energy AB.

Fastighetsdgarforteckning och rittighetshavare framgar av den till detaljplanen hérande
fastighetsforteckningen.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anldggningar inom alimin plats
Kommunen &r huvudman for allmén plats. Det innebér att kommunen ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhéll av allmén plats inom planomradet.

Anliggningar inom kvartersmark ;
Respektive fastighetsdgare svarar for alla atgérder inom kvartersmark.

Anldaggningar inom vattenomrade
Kommunen svarar for alla dtgérder inom vattenomradet.

Anldggningar utanfor planomradet

Kommunen upprittar parallellt med detaljplanen en jamvégsplan for ny bro 6ver Géta
dlv som fSrutom planomradet dven omfattar sparstrackningen frén Gotaleden till Nils
Ericsonsgatan och Ostra Hamngatan. Kommunen svarar for utbyggnaden av ny
kollektivtrafikbro i detta omrade.

Avtal

Trafikledningsavtal

Kommunen har fOr avsikt att teckna ett trafikledningsavtal med Trafikverket,
Sj6fartsverket, Vistra G6talandsregionen och Region Virmland. Avtalets syfte ér att
sdkerstilla framkomligheten for savil sjofarten pd Gota dlv som trafiken Gver
Hisingsbron.
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Kommunen och Sjofartsverket

Ett avtal har tecknats mellan kommunen genom dess trafikkontor och Sj6fartsverket
vilket reglerar rutiner for information och kommunikation vid anléiggande av ny
broforbindelse Gver Gota dlv.

Kommunen och Vasakronan Fastigheter AB / AB Platzer

Innan detaljplanen antas ska genomforandeavtal och dverenskommelser om
fastighetsreglering tecknas mellan kommunen och Vasakronan Fastigheter AB och
bolag dgda av AB Platzer. Avtalen ska bland annat reglera finansiering och utbyggnad
av allminplatsmark och kvartersmark. Overenskommelserna ska reglera inldsen av de
delar av fastigheterna Gullbergsvass 1:16, Gullbergsvass 1:17, Gullbergsvass 3:3,
Gullbergsvass 16:1 och Gullbergsvass 703:53 som ir utlagda som allménplats samt
overlatelse av kommunégd kvartersmark. Aven de omriden som i forslag till
jarnvégsplan for ny Gotaédlvbro dr redovisade som arbetsomraden ska i forsta hand
overforas till kommunen. For de omraden som inte éverfors till kommunen ska
nyttjanderattsavtal tecknas med berord fastighetségare.

Kommunen och évriga fastighetsdgare/tomtrittshavare

Innan detaljplanen antas bor avtal tecknas mellan kommunen och respektive
fastighetsdgare/tomtréttshavare som reglerar inlésen av hela eller delar av respektive
fastighet som 4r utlagd som allménplats. Aven de omraden som i forslag till
jarnvégsplan for ny Gota dlvbro dr redovisade som arbetsomraden ska i forsta hand
Overforas till kommunen. For de omraden som inte §verfors till kommunen ska
nyttjanderattsavtal tecknas med berdrda fastighetségare/tomtréittshavare.

Kommunen och ledningsagare

Avtal ska tecknas mellan kommunen och respektive ledningségare avseende
omlaggning av ledningar och 6vriga anldggningar fOr att sékerstélla ataganden vad
giller kostnader, utférande samt ansékan om ledningsrétt.

Kommunen och arrendatorer

Befintliga arrendatorer pd kommunégd mark, inom allménplats, bor sdgas upp for
avilyttning innan detaljplanen antas.

Fastighetsrittsliga fragor

Mark ingaende i alilman plats, inlésen

Kommunen kommer att 16sa in hela eller delar av de fastigheter som &r utlagda som
allménplats. De fastigheter som berérs av inlosen ar Gullbergsvass 1:16, Gullbergsvass
1:12, Gullbergsvass 1:17, Gullbergsvass 3:3, Gullbergsvass 16:1, Gullbergsvass 703:53,
Lundbyvassen 736:166, Lundbyvassen 736:168 och tomtrittsfastigheten Gullbergsvass
19:1.

Fastighetsbildning

Fastighetsbildningen sker i tva steg i enlighet med detaljplanens genomforandetid. I det
forsta skedet regleras inldsen och 6vriga fastighetsrattsliga dtgérder fran den dag
detaljplanen vinner laga kraft. For de omraden som &r markerade med a; pa plankartan
genomfors fastighetsbildning tidigast 5 ar frdn den dag detaljplanen vinner laga kraft.
Den mark som l6ses in 6verfors till angrinsande kommunégd allménplats fastighet.
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Den nya kvartersstrukturen bildas i ett forsta skede genom fastighetsreglering i enlighet
med kommande overenskommelser. I ett andra skede ska forutsittningar ges for att
tillskapa ett flertal fastigheter samt gemensamhetsanlaggningar inom respektive kvarter
véster om den nya bron.

Den del av kommunens fastighet Gullbergsvass 703:44 som ar beldgen norr om Mérten
Krakowgatan ska Gverforas till fastigheten Gullbergsvass 3:3.

3D-fastigheter eller servitut kan bildas for kvartersmark under allménplats.

Gemensamhetsanlaggningar
Gemensamhetsanldaggningar kan bildas for de blivande parkeringsanldggningarna inom
kvartersmark.

Gemensamhetsanldggningen Gullbergsvass ga:16 (angoringsgata) upphdvs genom
lantmadteriforrittning och omradet blir darefter allménplats lokalgata och kvartersmark.
Gemensamhetsanldggningen ga:17 (tekniska anldggningar) omprévas vid
lantmaéteriforrattning i de delar som berdrs av den nya detaljplanen.

Servitut
Servitut foreslas upplatas for parkering och tillfart till formén for fastigheten
Gullbergsvass 16:1 under huvudgata (bron) véster om fastigheten.

Befintliga servitut for parkering och gdngviag m.m. inom de nya kvarteren vister om
bron kommer att upphévas vid lantmaéterifGrréttning.

Ledningsratt
Ledningsritt bér upplétas for alla nya ledningar och anldggningar inom E-omréde.
Befintliga ledningar och anldggningar som berdrs av utbyggnaden och som dr sikrade

med ledningsritt kommer att ldggas om inom allménplatsmark och sékras med
ledningsritt inom E-omrade.

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrdda med kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omldggning av ledningar bor tecknas mellan ledningsdgare och kommunen, innan
detaljplanen antas av kommunen, for att sdkerstélla ataganden vad géller kostnader,
utforande samt ansékan om ledningsritt.

Ansdkan om lantmateriférrattning

Kommunen ansoker om lantméteriforrattning for inlésen av mark for allménplats samt
Ovriga fastighetsréttsliga atgérder.

Tekniska fragor

Trafik
Den nya huvudgatan/bron dver Gota dlv kommer att trafikeras av sparvagn, buss, bil,
gang och cykel.

Stadstjdnaregatan kommer att stdngas av for trafik mot Gullbergs Strandgata under
byggtiden. Direfter kommer Stadstjdnaregatan att Gvergd i den nya bron 6ver Gota alv.
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Som ersittning f6r denna gata planeras en ny bro/gata éver vig E45 1 Kdmpegatans
forlangning. Vig E45 kommer att sdnkas ned fran Stadstjdnarebron och Gsterut.

Tillfalliga trafikanlaggningar for alla trafikslag kommer att iordningstillas under
byggtiden for att sidkra framkomligheten till fastigheterna norr om vég E45 och de
provisoriska parkeringsanldggningarma ldngs Géta dlv. Tillgédngligheten till omradet och
berdrda fastigheter under utbyggnaden av ny bro kommer att regleras i kommande avtal
mellan berdrda fastighetségare och kommunen.

Gator

Kommunen, genom dess trafikndmnd, kommer att anldgga en ny huvudgata/bro fran
Stadstjanaregatan, séder om vig E45, 6ver Gota dlv och ansluta till befintlig Géta
dlvforbindelse cirka 300 meter in pa Hisingen. P4 den sddra sidan av dlven kommer
dessutom separata spéarvégsramper iordningstillas som ansluter till befintliga spér i Nils
Ericsonsgatan och Ostra Hamngatan. Géta dlvbron kommer att rivas efter det att den
nya bron &r uppford.

Kommunen kommer att iordningstilla ny lokalgata, torg och gégata i samband med
utbyggnaden av de nya kvarteren séder om Goéta dlv.

Gang- och cykelbana

Gang- och cykelbanor iordningstélls pa bada sidor av den nya bron och inom lokalgatan
véster om bron.

Parkering

Befintliga parkeringshus Oster om Géta dlvbron kommer att rivas i samband med
utbyggnaden av en ny bro. Dessa parkeringsplatser kommer till stor del att erséttas med
tillfalliga parkeringsplatser under byggnadstiden samt langsiktigt inom de nya
kvarteren.

Infarten till befintligt parkeringsgarage inom fastigheten Gullbergsvass 16:1 ska sékras
under utbyggnaden av en ny bro. Ny infart och parkering iordningstills under bron i
samband med utbyggnaden.

Parkeringsbehovet for den tillkommande bebyggelsen samt befintlig bilparkering 16sas
inom de nya kvarteren. For att dagens parkeringsnorm ska uppfyllas kommer parkering
dven att tillatas ovan mark inom kvartersbebyggelsen.

Erforderlig cykelparkering foreslas i huvudsak 16sas inom kvartersmark.

Tillfdllig parkering under utbyggnaden

Som erséttning f6r de parkeringsplatser som forsvinner under utbyggnaden av ny bro
och kvartersbebyggelse planeras tillfdlliga parkeringsplatser langs den sédra sidan av
Gota dlv pa 6mse sidor av den nya bron. Parkeringen foreslas 16sas i parkeringsdéck i
tva plan som iordningstélls vid Gota dlv och/eller parkeringsbatar.

Hamnanldggningar

Fritidsbatar kommer att ha ett behov av tilldggsplatser pd 6mse sidor av den nya bron i
avvaktan pa brodppning. I planbeskrivningen redovisas forslag pa lagen.
Iordningstéllandet av tilldggsplatser hanteras av trafikkontoret.
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Vatten- och avlopp

Nya dricks- och spillvattenledningar for kvartersbebyggelsen kan anlédggas inom
allménplats i samband med utbyggnaden av lokalgator och torg.

Befintlig dricksvattenledning (V300) som f6ljer Gé6ta dlvbron tas bort i samband med
rivningen av bron. En ny dricksvattenledning anldggs under Goéta &lv. Befintliga dricks-
och spillvattenledningar samt pumpstationer som berérs av den nya bron och/eller av
kvartersbebyggelsen far ersittas av nya ledningar i planerade allménna gator och E-
omraden. Ett omrade pa 12 meter ldngs E-omradet vid Norra Sj6farten, inom
allménplats, ska vara tillgéingligt for drift och underhall av pumpstationen.

Ombyggnaden regleras i sdrskilt avtal mellan kommunen genom dess trafikkontor och
Kretslopp och vatten.

Avloppsnitet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar
for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten.

Dagvatten

Dagvattnet fran den nya bron fordréjs och renas i en anldggning under respektive
broféste innan det avleds till Gota dlv. Dagvattnet fran 6vrig allméanplatsmark avleds via
filterbrunnar eller dylikt innan det avleds till G6ta dlv. Dagvattnet frén kvartersmark
avleds efter enklare rening direkt till Gota dlv.

El

Nya elledningar for kvartersbebyggelsen kan anldggas inom allménplats i samband med
utbyggnaden av lokalgator och torg.

Befintliga nétstationer och elledningar som dr berérda av utbyggnaden av Hisingsbron
och/eller av kvartersbebyggelsen far erséttas med nya anldggningar inom E-omréade och
allménplats. :

Ombyggnaden av tekniska anldggningar och ledningsomlaggningar regleras i sarskilt
avtal mellan kommunen genom dess trafikkontor och G6teborg Energi Nét AB.

Fjarrvdarme, fjarrkyla och gas
Nya fjarrvirme- och fjérrkylledningar kan anléggas inom allménplats i samband med
utbyggnaden av lokalgator och torg.

Befintlig fjirrvirmeledning (400) som dr monterad i Gé6ta dlvbron Gver Gitaleden tas
bort 1 samband med rivningen av bron. Nya fjarrvirmeledningar och fjarrvarme-
kammare monteras under den nya bron. Befintlig pumpstation for fjarrvirme inom
parkeringshuset vid Gullbergs Strandgata tas bort och ersitts med en ny pumpstation
inom E-omradet under den nya bron.

Befintliga fjarrvarme-, fjarrkyl- och gasledningar som berors av den nya bron och/eller
av kvartersbebyggelsen fér ersittas med nya anldggningar inom E-omrade och
allménplats.

Ombyggnaden av tekniska anldggningar och ledningsomléggningar regleras i sarskilt
avtal mellan kommunen genom dess trafikkontor och G6teborg Energi AB.

Ovriga ledningar
Goteborg Energi GothNet har kablar i Gota dlvbron vilka tas bort i samband med
rivningen av bron. Nya kablar dras under dlven.
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Befintliga ledningar som ber6rs av den nya bron och/eller av kvartersbebyggelsen far
ldggas om till planerade lokalgator och torg. Nya ledningar anldggs inom allménplats i
samband med utbyggnaden av lokalgator och torg.

Ledningsomléggningar regleras i sdrskilt avtal mellan kommunen genom dess
trafikkontor och ledningsdgande bolag.

Markmiljo

En 6versiktlig markmiljoundersékning har genomforts av Norconsult. Enligt
unders6kningen bestar de 6vre marklagren generellt av fyllnadsmassor som utgors av
siltig lera med inslag av tegel, trd, och organiskt material. Fyllnadsmassorna underlagras
av siltig lera. Forhojda halter av metaller och PAH-16 har pavisats oregelbundet fordelat
over hela planomradet. Marklagren visar dnda generellt en ldgre féroreningshalt &n
forvéntat. Kompletterande provtagningar kommer att utforas infor byggnation. For
markarbeten inom planomradet kravs en anmélan om miljéfarlig verksamhet.

En Gversiktlig miljoteknisk sedimentundersdkning har genomforts av Norconsult.
Unders6kningen omfattar omradet for befintlig och planerad bro 6ver Géta dlv samt i
anslutning till de kajer dér arbete kan komma att utféras. Unders6kningen visar att de
ytliga sedimenten &r fororenade av framforallt Tributyltenn (TBT), PAH, kvicksilver
och andra tungmetaller.

Atgérder och vidare beskrivningar redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen till
jarnvagsplanen och i ans6kan om tillsténd till vattenverksamhet.

Luft och buller

Luft- och bullerutredningar har genomf6rts. Se vidare i planbeskrivningen.

Geoteknik
Historik

Ett flertal geotekniska utredningar och undersékningar har genomforts i samband med
tidigare byggnationer pa markomradet séder om &dlven. Se vidare i geoteknisk utredning.

Omradet for Gullbergsvass var tidigare ett vatmarksomrade som etappvis fyllts ut sedan
borjan av 1800-talet. Den ursprungliga strandlinjen vid 1800-talets borjan lag uppe vid
nuvarande véstra stambanan. Fyllningens méktighet som varierar mellan 2,5-5 meter
lades ut direkt pa befintlig sjobotten. Utfyllnaden utgdrs till storsta delen av
muddermassor och sand men dven andra typer av fyllnadsmassor férekommer.
Fyllningen underlagras av lera med en maktighet pa upp till 100 meter. Kajerna i
omradet bérjade anlaggas under senare delen av 1800-talet.

Stabilitet

Béde lokal- och totalstabiliteten mot Gota dlv ér enligt tidigare berdkningar
tillfredsstéllande och uppfyller rekommendationerna i enlighet med
skredkommissionens och IEG 4:2010 anvisningar for detaljerad utredningsniva.

Grundlagening och sittningar

Marken inom omradet dr sdttningsbenégen, sé alla typer av markbelastningar kan
forvintas medfora att sdttningarna tilltar. Alla byggnader och tyngre konstruktioner
kommer att behova palgrundlaggas. Pa grund av de stora jordméaktigheterna &r
kohesionspalning (palarna slés ner i leran) det sannolikaste alternativet. Hojning av
marknivan bor ur sattningssynpunkt utforas med ldtta massor som léttklinker och
cellplast, alternativa 16sningar kan vara bankpalning och példack. Kénsliga anslutningar

Goteborgs Stad Fastighetskontoret, Genomforandebeskrivning 7(11)




15382

mellan pdlade konstruktioner och of6rstirkt mark som entréanslutningar, garage med
mera kan anldggas med ldnkplattor.

Befintlig kaj

Kajen pa den sddra sidan har en inre och en yttre kajkonstruktion. Den inre kajen
byggdes under senare delen av 1800-talet och utgdrs av en stenmur grundlagd pa
rustbddd och cirka 15 meter langa tripélar Den yttre kajen byggdes troligen pa 1930-
talet och utgors av ett 20 meter brett betongdéck pa ett balksystem som &r grundlagt pa
kohesionspalar i betong.

Den yttre kajkonstruktionen visar pa kontinuerligt uppkommande mindre betongskador
pa befintliga balkar och pélar. Betongreparationer har utforts pa de yttre palraderna
medan ett flertal inre palrader uppvisar skador i betongen. For att kunna bedéma kajens
livslangd maste kompletterande provtagningar och berdkningar utforas.

Hinder i mark

Det aktuella omradet har varit exploaterat under en lang period och flera olika typer av
verksamheter har forekommit. Detta innebir att det finns ménga markforlagda
konstruktioner som fundament, palar och dldre grundlaggning inom omradet.

Arkeologi

Den del av planomradet som é&r beldget sdder om vig E 45 ligger inom
fornldmningsomrade RAA Géteborg 216. 1 vrigt finns inga kiinda fornlimningar men
det kan finnas risk for forekomst av okdnd fornldmning. Tillstind enligt
kulturminneslagen for ingrepp i fast fornldamning krévs for genomforande av
detaljplanen.

Trafikkontoret har pa uppdrag av lansstyrelsen genomfort en marinarkeologisk
utredning, utan att ndgra ldmningar av arkeologiskt intresse pétréaffades.

Se vidare i planbeskrivningen under Fornldmningar.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Trafikndmndens utgifter

Trafiknimnden svarar for de kostnader som &r kopplade till projektering och utbyggnad
av ny bro/huvudgata (Hisingsbron), rivningen av befintlig Gota dlvbro, sinkning av vig
E45 och ny bro/gata dver E45 i Kampegatans forlangning. Atgérder som ér kopplade till
projektet Hisingsbron ér trafikomldggningar, ledningsomldggningar, eventuella
kajforstiarkningar med mera. Broprojektet belastas dven av fastighetsndmndens
kostnader for inlosen, rivning, sanering med mera av de delar av fastigheter och
anldggningar som berdrs av ny bro/huvudgata.

Trafikndmnden foreslas dven bekosta utbyggnaden av tillaggsplatser for fritidsbétar som
véntar pa broéppning.

Utbyggnaden av en ny bro 6ver Géta dlv ska delfinansieras med 2 miljarder kronor
genom Vistsvenska Paketet (VP), ett 6vergripande finansieringsavtal mellan
Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgsregionens
kommunalférbund och Géteborgs stad.
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Fastighetsnidmndens inkomster och utgifter

Fastighetsndmnden kommer att 6verldta kommunens blivande kvartersmark mellan
Gotaleden och Gota alv.

Fastighetsndmnden svarar for de kostnader som &r kopplade till genomférandet av
kvartersbebyggelsen vister om den nya bron. Det innebér att fastighetsndmnden far
utgifter for inlésen av markparkering och del av befintliga parkeringsanldggningar,
evakueringar, rivning, omléggning av ledningar, eventuell kajforstirkning, utbyggnad
av allméinna lokalgator och torg med mera.

Goéteborgs Stads Parkerings ABs inkomster och utgifter

Goteborgs Stads Parkerings AB alternativt fastighetsndmnden svarar for utbyggnaden
av de tillfélliga parkeringsanldggningarna som foreslds uppforas langs med Goéta élvs
sOdra sida. Parkeringen hyrs i férsta hand ut till Vasakronan och Platzer som erséttning
for de parkeringsplatser som kommunen 16ser in och tar i ansprék under utbyggnaden av
Hisingsbron.

Kretslopp- och vattennamndens inkomster och utgifter

Kretslopp- och vattenndmnden far bekosta utbyggnaden av nya vatten- och
avloppsledningar till kvarteren vister om den nya bron. Anslutningsavgifter tas ut enligt
géllande taxa.

Finansiering och omlidggning av befintliga anldggningar inom omrédet regleras i
separata dverenskommelser mellan kommunen och Kretslopp och vattenndmnden.

Framtida driftkostnader for kommunala namnder

Trafiknamnden kommer att svara for drift och underhéll av den nya bron samt allménna
torg och gator inom planomradet.

Gatukostnader och évriga avgifter

Utbyggnaden av allménna platser bekostas av kommunen eller genom avtal med
berorda fastighetsédgare.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsdagare

Fastigheten Gullbergsvass 1:16

Agaren till fastigheten Gullbergsvass 1:16 kommer att f3 ersittning frin kommunen for
den del av fastigheten som 16ses in som allménplatsmark. Kommunen har dven for
avsikt att forvirva resterande del av parkeringsanldggningen och befintligt servitut for
parkering inom kommunens fastighet Gullbergsvass 703:44. Kommunen kommer att
iordningstélla tillfalliga parkeringsplatser i ndromradet under genomforandefasen som
om mdjligt motsvarar det antal parkeringar som tas bort.

Fastighetsdgaren foreslas forvarva kvartersmark véster om den nya bron for att kunna
ersitta del av befintlig parkering inom fastigheten samt for ny stadsbebyggelse.

Avtal ska tecknas med kommunen innan detaljplanen antas som reglerar inlésen,
markforvérv, Ovriga fastighetsbildningsatgarder, tillfallig parkering, utbyggnad av
kvarter och allménplats med mera. Nyttjanderdttsavtal ska tecknas med kommunen for
de delar av fastigheten som kommunen har for avsikt att nyttja som arbetsomrade
alternativt fastighetsdgaren har for avsikt att nyttja som beséksparkering.
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Fastigheten Gullbergsvass 703:53

Agaren till fastigheten Gullbergsvass 703:53 kommer att f3 erséttning frin kommunen
for den del av fastigheten som 16ses in som allmédnplatsmark. Kommunen har dven for
avsikt att forvarva resterande del av parkeringsanldggningen och befintligt servitut for
parkering inom kommunens fastighet Gullbergsvass 703:44. Kommunen kommer att
tordningstilla tillfalliga parkeringsplatser i niromradet under genomforandefasen som
om mojligt motsvarar det antal parkeringar som tas bort.

Fastighetsdgaren foreslas forvérva kvartersmark vister om den nya bron for att kunna
ersétta del av befintlig parkering inom fastigheten samt for ny stadsbebyggelse.

Avtal ska tecknas med kommunen innan detaljplanen antas som reglerar inlésen,
markforvirv, dvriga fastighetsbildningsatgarder, tillfillig parkering, utbyggnad av
kvarter och allménplats med mera. Nyttjanderittsavtal ska tecknas med kommunen for
de delar av fastigheten som kommunen har for avsikt att nyttja som arbetsomrade
alternativt fastighetsédgaren har for avsikt att nyttja som besoksparkering.

Fastigheten Gullbergsvass 16:1

Agaren till fastigheten Gullbergsvass 16:1 kommer att f3 erséttning frin kommunen for
de delar av fastigheten som I6ses in som allménplatsmark. Kommunen iordningstaller i
samband med brobygget ny tillfart till befintligt parkeringsgarage och nya
parkeringsplatser under bron. Ny tillfart och nya parkeringsplatser under bron uppléts
med servitut, se vidare under Servitut. Kommunen kommer att iordningstélla tillfdlliga
parkeringsplatser i ndromradet som om mdjligt motsvarar det antal parkeringar som
tillfalligt tas bort.

Avtal ska tecknas med kommunen innan detaljplanen antas som reglerar inlésen och
Ovriga fastighetsbildningsétgéirder, parkering, utbyggnad av kvarter och allménplats
med mera. Nyttjanderittsavtal ska tecknas med kommunen for de delar av fastigheten
som kommunen har {6r avsikt att nyttja som arbetsomrade.

Fastigheten Gullbergsvass 3:3

Agaren till fastigheten Gullbergsvass 3:3 kommer att f3 erséttning frin kommunen for
de delar av fastigheten som 16ses in som allménplatsmark.

Ersdttning ska erldggas till kommunen for det markomrade som tillf6rs fastigheten i den
sOdra delen.

Avtal ska tecknas med kommunen innan detaljplanen antas som reglerar inldsen av
allmanplatsmark, mark{orvirv, 6vriga fastighetsbildningsatgérder, utbyggnad av
kvartersmark och allménplats med mera. Nyttjanderittsavtal ska tecknas med
kommunen for de delar av fastigheten som kommunen har for avsikt att nyttja som
arbetsomrade.

Fastigheten Gullbergsvass 1:12

Agaren till fastigheten Gullbergsvass 1:12 kommer att fa ersittning for det markomréade
som kommunen l6ser in. Avtal foreslds tecknas med kommunen innan detaljplanen
antas som reglerar inl6sen och Gvriga fastighetsbildningsatgarder.

Fastigheten Gullbergsvass 1:17

Agaren till fastigheten Gullbergsvass 1:17 kommer att f3 ersittning frin kommunen for
de delar av fastigheten som 16ses in som allménplatsmark. Avtal foreslas tecknas med
kommunen innan detaljplanen antas som reglerar inlésen och Gvriga
fastighetsbildningsatgérder.
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Fastigheten Lundbyvassen 736:168

Agaren till fastigheten Lundbyvassen 736:168 kommer att f3 ersittning av kommunen
for inlésen av fastigheten. Avtal ska tecknas med kommunen innan detaljplanen antas
som reglerar inlésen och Gvriga fastighetsbildningsatgérder.

Fastigheten Lundbyvassen 736:166

Agaren till fastigheten Lundbyvassen 736:166 kommer att f3 ersittning av kommunen
for inlosen av fastigheten. Avtal ska tecknas med kommunen innan detaljplanen antas
som reglerar inlsen och Gvriga fastighetsbildningsatgérder.

Fastigheten Gullbergsvass 19:1

Gillande tomtréttsavtal med ST1 Energy AB géllande fastigheten Gullbergsvass 19:1
foreslas 16sas in. Den del av fastigheten som ¢j 4r utlagd som allménplats kommer,
enligt forslag till jarnvagsplan, att vara utlagt som arbetsomrade for utbyggnaden av ny
bro.

Ekonomiska konsekvenser for ledningsdgande bolag

Sérskilda avtal ska uppréttas mellan respektive ledningsdgande bolag och kommunen,
dér utféorande och kostnader for ombyggnaden av tekniska anldggningar och
ledningsomliggningar regleras.

AL

Charlotta Cedergren Per-Anders Kill
Distriktschef Handldggare
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