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Bakgrund

Gotaalvbron stod klar 1939. Byggd migd den tidemy teknik kan funktionen
inte garanteras efter ar 2020. En ny bro som erséttning planeras i
Stadstjanaregatans forlangning. Bron ska heta HisingsBland annatdr att

bron ska bli mer anvandarvanlfgamst for gang och cykel, blir den nya bron ca
sju meter lagre an den gamla. Tack vare det kan huvudbron dar gget och
biltrafik kommer ner ansluta till gatunatet norr om Gotaleden.
Kollektivtrafikramperna fortsatter ovan mark. Den ena landats Ni
Ericsonsgatan, den andra norr om Nordstan parallellt med Gotaleden.

Utover Hisingsbron finns tankar om flera forbindelser dver alven, bade olika typer
av kollektivtrafikkopplingar och aven gangch cykelbroar. En tydlig tidsplan

finns inte an. Trolige kommerdetforhallandevis snart efter Hisingsbrons
uppforande.

Luftmiljo

Kortare strackaz mindre utslapp

Tack vare den lagre brohdjden far vi flera positiva effekter. Den befintliga
Gotaalvbrons anslutningar ligger sdder om Goétaleden och ar utformadérsga
serpentiner for att ta upp nivaskillnaden utan att fa for branta lutningar. Den nya
Hisingsbron ansluter norr om Goétaleden och ger ingen extra korstracka for de som
ska upp pa bron. Den storsta lokala utslappsskaléagtrafiken kor ca 400600

meter langre strackam de kommer fran Gotaledech forflyttar sig ca sju meter
mer i hojdledpa Gotaalvbrorin de kommer gora pa Hisingsbr@et innebar att
utslappen fran bilar kommer att minska i omradet med foreslageKdmtare
korstracka ger minarutslapp av luftféroreningar. Utslappen blir mindre tack vare
den mindre hojdskillnaden, eftersom en bilmotors utslapp dkar vid motlut.
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Figur 1: Avstandsskillnader mellan befintlig (bla) och fdreslager(g'rbn) bro.
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Kvarterens inverkan pauftkvaliteten

Eftersom vinden &r en av de viktigaste aspekterna vid luftkvalitetsberakningar
vacktes tanken om att en féréandring av byggnadsstrukturen kring det aktuella
omradet skulle kunna férandra vindstyrkan och darmed minskeektrationen

av NO2 langs den 6stra Giainan. Det visar sig att det omrade inom planomradet
dar det blaser som mest &r just langs den ostrhb@@n. Aven vid en jamforelse
med noltalternativet drar vi slutssgn att en forandring akwvartersstrukturen i

detta fallinte skulle ha nagon storre effekt pa luftkvaliteten men daremot riskera
att ha en negativnverkanpa stadsutvecklingen i en av stadens mest centrala och
kollektivtrafiknéra delar.

Bron &r tankt att fungera som en gata i staden med bebyggelseGbanor pa
bada sidor. Den vastra sideammutgor huvudstrak for gang och cykel far en
bredare Gthanaan den sekundara 6stra sidan. Huvuddelen av fotgdngare och
cyklister kommer att anvanda den vastra sidan.

Ny Géta élv bro
Goteborgs kommun
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Figur 2: Medelvindhastighet. Skalan gar fran gron (Iag vindhastighet) via gult (hogre vindhastighet)
till rott (hog vindhastighet). Langs den ostra cykelbanan ar det bldsigaste straket inoget gaturum
som bildas vid brofastet

Bakgrundsnivaeroch berakningsmodellen

Halterna av kvavedioxid i centrala Goteborg méats pa Femmanhusets tak och har
minskat i ett antal decennier. Halterna forvantas minska &@ven i framtiden. Staden
har inga egna uppskattningar eller prognoser av halterna ar 2030 men information
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fran SMHI:s berkningsprogram Simair visar att bakgrundshalterna av NO2 antas
minska drastiskt, fran cirka 21 pg/m3 ar 2010 till knappa 13 pg/m3 ar 2030.

Tabell 1: Halterna av kvavedioxid som anvands i Simair minskar med tiden.

NO2 (ug/m3) 2010 2020 2030
Regionalt bidrag utland 2,1 1,8 1,8
Regionalt bidrag Sverige 1,0 2,6 2,7
Urbant bidrag 18,3 11,8 8,1
Lokalt bidrag - - -
Total halt 21,4 16,3 12,6

De uppmatta halterna av kvavedioxid har som sagt minskat stadigt éver aren. Med
antagandet att den forandring av halterna som skedde 20@¢htithed2009 ar
representativ kommer NG2alterna att ha minskat med cirka 6 pg/m3, fran

dagens 22 pg/m3 (2011 wR012) till 16 mg/m3 ar 2030.
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Figur 3: Kvavedioxidhalterna pa Femman har minskat sedan matningarna borjade.l diagrammet ses
halterna sedan 1996.

Dygnsmedelvardet i forhallande till antal dverskridanden per ar
Dygnsmedelvardetllats dverskridas tva procent per ar, vilket motsvarar ca sju
dagar.Relationen mellan halten kvavedioxid och antajrdmed 6verskridna
gransvardenisas i tabellen nedan.
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Dygn med
Kvavedioxidhalt som kvavedioxidhalt Gver
dygnsmedelvarde 60 pg/im®
Hg/m3 antal
50-55 2-4
55-60 4-7
b0-65 7-12
b65-70 12-19
70-75 19-25

Figur 4: Tabell 6ver relationen mellan dygnsmedelvardech antal dagar med kvéavedioxidhalt 6ver 60
pg/ma3.

Jamforelse med nollalternativet

Nollalternativet visar pa éverskridande av miljokvalitetsnormerna for luft pa GC
banorngpd Gota alvbrorrots att det inte finns nagon intilliggande bebyggelse

som hindrawvinden fran att sprida avgaseri®en strategi som anvants i
berakningarna har utgatt fran beraknade halter i planomradet till vilka man lagt
dagens uppmatta halter pa Femman, som far representera bakgrundshalten. | de
flesta fall gors prognosberakningaed antagandet att forutsattningarna utanfor
berdakningsomradet halls konstanta, men i det har fallet da vi ser att halterna i
omgivningen kan antas minska med drygt en fjardedel ar det relevant att vaga in
denna férandring i prognosen.

| det foreslagnalternativet beraknadO2-halterna ligga mellan 665 ug/m3

som 98percentil av dygnsvardems storre delen av den Gstra ®@nan medan
den vastra, huvudcykelbanan, till storsta delen berdknas-6@.35

nollalternativet ligger halten g@ada sidornahuvudsakmellan65 och70 med
samma ingangsvarden.

Skulle vi i de bada berakningarna sadka genomsnittlighakgrundshaltemed

5-6 ug/m3 kan vi anta agamtliga varden i bildesjunkermed lika mycket. Det
skulle innebara att vi i nollalternativet skula NO2nivaer mellar60 och 65 pa
bada sidornanedan vi i det foreslagna alternativet skulle ha varden mellan 55 och
60 langs den 6stra Gkanan. Fargskalan i bilderna ar femgradig. Med 5 enheter
sankt bakgrundsniva blir fargerna i bilderna en niva lagre.
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Ny Gota élv bro
Goteborgs kommun

Kuivediond, dygnsmedelvirde
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Figur 6: NO2-berékning for foreslaget alternativ ar 2030.
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Trafikmangdens inverkan

| kommunfullmaktiges besluten 6 maj 2010m att paborjgplanarbetevar en
forutsattning bland annat att deya bron ska dimensioneras for dageagtrafik
vilket d& var ca 2D00fordonper arsmedelvardagsdyghMIVD). Det har i
berékningar avrundats till ca 800fordon Efter trangselskattens inférande har
trafikmangderna sjunkit avsevart och var i oktober 2013 d0R2ordon per

AMVD . Vid jamférande berékningar visar det sig att trafikmangderna inte har s&
stor inverkan pa luftkvaliteten som man kan N@2-halterna sjunker endast med
ett par enheterats att trafikndngden minskats med ungefar en tredjedel.

| berékningarna nedan har andelen tunga fordon utdver bussar satts till 1% vilket
har storre effekt an att minska den totala trafikmangden tliQZfordon.

Figur 7: Beraknade NO2-nivaer med 31 600 fordon inklusive kollektivtrafik ar 2030





















