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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som
majligheter att lamna synpunkter finns. | granskningsskedet kan anmarkningar
framforas.

Nar detaljplanearbetet paborjas ar ofta beslut som berdr planen redan fattade i

demokratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera

detaljerat i program.
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Information

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala
1:1000 finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Képmansgatan 20, 403 17

Goteborg.

Information om planfdrslaget lamnas av:

Anna Samuelsson, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 17 48
Jeanette Strandelin, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 64
Soren Gustafsson, Trafikkontoret, tfn 031-368 25 53

Samradstid: onsdag 9 april —tisdag 20 maj 2014
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Detaljplan fér Omarbetning av Gotaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg
Detaljplanen &r uppréattad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:

* Planbeskrivning (denna handling)
* Plankarta (2st) med bestammelser
« Illustrationsritning (2st)

» Grundkarta

Ovriga handlingar:

+ Plan- och miljobeskrivning, 2014-03-03 (Trafikverkets vagplan)
+ Gestaltningsprogram, 2014-03-03
« Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)

Utredningar:

» Underlagsrapport buller- och vibrationsutredning, 2014-03-03
» Underlagsrapport geoteknik, 2014-03-03

» PM dagvatten, 2014-03-03

» Underlagsrapport férorenad mark, 2014-01-07
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Sammanfattning:

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra en dverdéckningsforberedd sénkning av
Gotaleden, pa strackan mellan Kampegatan och Falutorget. Syftet ar ocksa att ge
Gotaleden en framtida stadsméassighet och anpassa leden till det centrala laget i staden
med pagaende utvecklingsprojekt.
| planomradets narhet pagar ett flertal projekt som paverkar utformningen av
Gotaleden, utbyggnaden av den nya Hisingsbron, bangardsviadukten etc.
Planomradet ingar i omradet Gullbergsvass som har en lang historia som
forsvarsanlaggning. ldag utgors omradet i huvudsak som trafikomrade for Gotaleden.
Omradet ar till storsta delen planlagd som trafikomrade med undantag for ett mindre
omrade som inte &r planlagt.
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Figur 1, Flygfotot visar Gétaledens nuvarande utformning med narm
illustreras ungefarligt med streckad linje.
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Planens inneb6rd och genomférande

En sdankning av Gotaleden med forberedelse for overdackning innebdr inte nagon
forandrad markanvéandning jamfort med dagslaget. Planldggningen innebér att
detaljplanen faststéller den storskaliga trafikstrukturen i systemet, och utformningen
blir likt en forbifart fast nedsankt och pa langre sikt 6verdackad. Pa plankartan
regleras Gotaleden som genomfartstrafik i sénkning med forberedelse for
overdackning, genom att byggbart bjalklag tillats anordnas.

Med en forberedelse till 6verdackning kommer Goétaleden &ven i framtiden att bli en
forbifart men under staden. En 6verdackning skapar framtida mojligheter att utforma
en stadsmiljo i omradet. En forberedelse for 6verdackning ger storsta mojlighet till
variation av bebyggelse inom omradet, da saval bostader som kontor och handel m.m.
kan placeras i hela planomradet. Med 6verdackningen sammanbinds stadsdelarna
centrum och Gullbergsvass med varandra och okar tillgangligheten till Goéta alv.
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Figur 2. Illustration av séankning efter ett genomférande (av Johanna Almgren, WSP).

Overvaganden och konsekvenser

Trafiken pa Gotaleden genererar idag bullernivaer 6verskridande riktvarden vid
fasader narmast Gotaleden. Ett genomférande av planen innebér att bullernivaerna
blir lagre nar leden sanks i trdg. Vibrationsnivaerna ligger i dagslaget langt under
riktvarden och beddms inte paverkas negativt av planens genomforande.

| dagslaget 6verskrids miljokvalitetsnormerna for luft. Luftkvaliteten bedoms inte
paverkas negativt av planforslaget, samma nivaer forvantas dven med Gotaledens
nuvarande utformning. | ett framtidscenario dar leden 6verdéckas forbattras
luftmiljon.

Inom planomradet finns fororenad mark och grundvatten. Kompletterande
provtagningar behdvs och utfors i senare skede. Nér leden byggs om saneras marken
dar det krdvs och dagvattnet kommer att renas innan det slépps ut i Gota alv, vilket
det inte gor i dagsléget.

Flertalet ledningar ligger inom planomradet och ett genomforande av planen kréaver
att manga flyttas.

Inga riksintressen eller andra omraden med sérskilda natur- eller kulturintressen
bedoms paverkas. Foreslagen anvandning bedéms vara den fran allman synpunkt
mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov. Planen
bedéms inte medfora att miljokvalitetsnormerna for vatten 6verskrids.

Avvikelser fran dversiktsplanen
Detaljplanen avviker inte fran 6versiktsplanen.
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Planens syfte och forutsattningar
Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora en 6verdackningsforberedd sédnkning av
Gotaleden, pa strackan mellan Kdmpegatan och Falutorget. Syftet ar ocksa att ge
Gotaleden en framtida stadsméassighet och anpassa leden till det centrala laget i staden
med pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angransande projekten ar ny
Hisingsbro, bangardsforbindelse och en framtida utveckling av omradet kring
centralstationen och Gullbergsvass. Utbyggnaden av den nya Hisingsbron och
Bangardsviadukten medfor ett 6kat behov av nya anslutningar till Gotaleden och en
ombyggnation fran Stadstjanarebron till Falutorget. Stadstjanarebron foreslas ersattas
med en ny bro i Kdmpegatan vilket innebér en sankning av Gotaleden med cirka 800
meter fran Stadstjanarebron och 6sterut. Eftersom ramperna till den nya bron hamnar
langre Osterut behover den signalreglerade korsningen Falutorget ersattas. En
nedsankning innebar att en hogre trafiksékerhet kan uppnas samtidigt som
barridreffekten av Gotaleden minskar med nya kopplingarna éver leden, bro vid
Kampegatan och Falutorget. Forberedelsen for 6verdackning skapar forutsattningar
for en fortsatt stadsutveckling och framtida majligheter att uppfora byggnader ovanpa
leden. En framtidsutveckling av omradet bidrar till att sammanbinda stadsdelarna
Gullbergsvass och centrum.

Lage, areal och markagoforhallanden

X \ ) - CRiLw
% OO N
- 2%

Planomradet &r belaget vid Gullbergsvass, cirka 0,5 kilometer dster om Géteborgs
centrum.

Planomradet omfattar cirka 76 hektar samt ags av Goteborgs kommun och
Alvstranden Utveckling AB. Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av
fastighetsforteckningen.
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Kommunen har for parkering upplatit markomraden med arrende till Swedish Match
North Europe AB och Goéteborgs Stads parkerings AB inom Gullbergsvass 703:44
samt for bensinstation till Statoil Fuel and Retail Sverige AB inom Gullbergsvass
15:1 och OK-Q8 AB inom Gullbergsvass 703:44.

Planférhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Géteborgs kommun, antagen 2009-02-26, anger pagaende
respektive foérandrad markanvéandning; huvudtrafikled for Gotaleden,
Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor samt utredningsomrade for
framtida bebyggelseomraden (Ringdn) och for framtida kommunikation (Ny
alvforbindelse). Markreservat finns i nérheten fér kommunikation, jarnvég
(Vastlanken).

Detaljplan

Inom aktuellt planomrade finns idag 8 gallande detaljplaner, DP/4342, F3174,
SPL/3059, DP4252, DP/4719, SPL/E3097, SPL/F3166 och SPL/3556.
Genomfdrandetiden for de gallande detaljplaner har gatt ut, deras andamal ar trafik-,
jarnvag- och verksamhetsandamal. Stora delar av verksamhetsomradet séder om
Gotaleden ar inte planlagt. Angransande till aktuellt planomrade i sydvast vid
Stadstjanaregatan, pagar planlaggning for Hisingsbron.
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Figur 4, Géllande detaljplanér ar utritade med rod linje. Planomradet &r ungefarligt illustrerat med
streckad linje.

Uppdraget och inriktningsbeslut

Byggnadsndmnden gav den 7 februari 2013 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
uppratta detaljplan for omradet Gotaleden mellan Stadstjanaregatan och Falutorget.
Inriktningsbeslut for planomradet har beslutats av byggnadsnamnden 2013-10-29.
Beslutet av inriktning innebér en detaljplanelaggning for en 6verdéckningsférberedd
sénkning av Gotaleden mellan Stadstjanaregatan och Falutorget med koppling i
Ké&mpegatan och vid Falutorget. I inriktningsbeslutet behandlades fyra olika alternativ
till sénkning av Gotaleden.

1. Programalternativ; innebdr att Gotaleden sanks ned ytterligare cirka 200 m
Oster om Stadstjanarebron och att en ny bro 6ver leden byggs i det laget. Bron
fungerar som en lokal koppling till Gullbergsstrand och erséatter den funktion
som Stadstjanarebron har idag.
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2. Stadsgata; alternativet innebdr att Gotaleden omgestaltas till stadsgata.
Utformningen kan ske som en bred stadsgata eller som flera parallella gator i
oOst-vastlig riktning.

3. Sénkning; scenariot innebar att leden sénks och utformas med branta slanter
(lutning 5:1). Kopplingar 6ver utformas som flacka broar. Alternativet
innehaller i scenariebeskrivningen tva brokopplingar.

4. Overdackning; scenariot innebar att leden sanks ner och dackas 6ver. En
framtida omradesstruktur paverkas av placering av pa- och avfarter, vilka
lagger fast mojliga lagen att korsa 6verdackningen i markplan.

Vagplan

Parallellt med detaljplanen tar Trafikverket fram en végplan for E45 delen Lilla
Bommen — Marieholm. | denna del av E45 ingar aktuellt planomrade for Gotaleden.
Trafikverket pabdrjade arbetet med vagplan i januari 2013. Mellan 17 september och
8 oktober 2013 hélls ett samrad dar sakagare, allmanhet samt Gvriga organisationer
och myndigheter fick chansen att dela med sig av sina synpunkter géallande projektet.
Under varen 2014 planeras vagplanens granskningshandling att stallas ut for att sedan
bli faststalld. Planerad byggperiod & mellan 2015 och 2019".

Strandskydd

Planomradet ligger pa ett avstand av cirka 150 meter fran Gota dlv och omfattas inte
av strandskydd.

Overgripande planeringsfragor

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed
alven. Har kan en modern innerstad vaxa fram
med ett blandat innehall och ett rikt stadsliv.
Vision och strategier har tagits fram for
Alvstaden. De ska ligga till grund for stadens N 4
fortsatta arbete med att planera och utveckla &
omrédet. Alvstaden ska vara Oppen for vérlden -
Inkluderande, gron, och dynamisk. Ledorden
infor utvecklingen ar Hela staden — Méta vattnet
— Starka karnan.
Visionen antogs av kommunfullméktige i TRAN
oktober 2012.

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet:
 Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet
+ vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum
* haen tat och blandad stadsbebyggelse utvecklas med motesplatser och
gronska
+ varaen del av det stadsméssiga strak som ska skapas Over alven till
Wieselgrensplatsen via Backaplan
Det anknytande omradet Gullbergsvass ska:
- starkas med ett blandat innehall och lokala kvalitéer, samt en ny stérre park
« narma sig vattnet med promenadstrak utefter alven.

1 Trafikverkets hemsida, ldst 2013-11-11
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« Hur Marten Krakowgatan kan omgestaltas till stadsgata ska studera vidare.

Pagaende projekt inom Centralenomréadet

Det pagar manga planer och projekt inom centralomradet. Manga av projekten ar
beroende varandra da de fysiskt ”gar omlott”. Samordning for en god helhet och en
attraktiv - stad sker inom ramen for det stadsutvecklingsprogram som
stadsbyggnadskontoret tar fram. Nagra av projekten beskrivs kortfattat nedan.

- Det narmast angransande projektet &r delen av Gotaleden mellan
Stadstjanaregatan och Kédmpegatan som innebér att den nedsankta Gotaleden
byggs pa med kvartersbebyggelse (detaljplanelaggning pagar)

- En ny bro 6ver Gota alv (Hisingsbron) planeras for att erséatta den befintliga
(detaljplanelaggning pagar, fardigbyggd senast ar 2020).

- Planering pagar av Vastlanken i tunnel genom omradet och med Vastlanken
Station Centralen (detaljplanelaggning och projektering pagar, byggtid 2017-
2026).

- Jernhusen planerar en utbyggnad av resecentrum (detaljplaneldggning
planeras att borja under 2014).

- Bangardsviadukten planeras som en forbindelse 6ver jarnvagssparen for att
avlasta Nils Erikssonsgatan (detaljplanelaggning pagar).

- Detaljplan har tagits fram for Regionens hus. Detaljplanen medger ombyggnad
och tillbyggnad av kontorshus.

- Ny bebyggelse med blandat innehall, utformning av platser, parker och strak,
cykelgarage, utveckling av bussterminal, utveckling av Nordstan med mera ar
andra projekt som kommer att starta eller pagar i Centralenomradet.

Skiss 6ver méjlig indelning av detaljplaner i Centralenomradet

i
" Centralanomradet
Stadsutvecklingsprogram

Gullbergsvass
Framtida stadstbveckling

== Utveckling av
", ‘resecentrum

Bangardsviadukten

F:igur 5, IIIusfraiiorien visar helhé'té.ﬁv av pagaende projekf ihom‘ ('Ié'ﬁtr‘a'le-nomrédet och en mdjlig
indelning av pagaende och planerade detaljplaneprojekt. Skiss 2013-12-17
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Riksintressen

Riksintresse Goteborgs hamn

Sjofartsverket har pekat ut Goteborgs hamn och dess anslutande huvudfarleder som
riksintresse. En bedémning och precisering av riksintresset genomfordes 20092, Den
aktuella planen skulle kunna paverka riksintresset genom att paverka transporter till
och fran hamnen. Att transporterna till och fran hamnomradet kan ske pa ett
godtagbart satt ar en forutsattning for att verksamheten i hamnen ska kunna fortga.
Gotaledens sankning innebar inte att riksintresset befaras paverkas negativt av ett
genomfdrande.

Riksintresse for kommunikation

E45 - Gotatunneln och Gotaleden - &r riksintresse for vag. Detaljplanen far darmed
inte medfora restriktioner pa dessa vagar eller forandra dem sa att riksintresset
patagligt skadas. Den aktuella detaljplanen far darmed inte medfora restriktioner ur
bullersynpunkt eller pa annat satt patagligt forsamra trafikens forutséttningar.

Utanfor planomradet i soder finns kombiterminalen, centralstationen och omradet for
Vastlanken (planerad jarnvag) som ingar i riksintresset.

Utanfor planomradet i norr ingar farleden i Géta alv i riksintresset.

Inget av de beskrivna riksintressena befaras att paverkas negativt av detaljplanen.

Riksintresse turism- och friluftsliv

Gota alv ar generellt en stor tillgang nar det géller mojligheterna till rekreation och
friluftsliv, dock inte lokalt i det berérda omradet, dar alven omges av
parkeringsplatser, instangslade verksamhetsomraden och trafikytor. Detaljplanen
paverkar inte riksintresset negativt.

Riksintresse kulturmiljo

Planomradet angréansar till Riksintresse for kulturmiljo, Goteborgs innerstad.
Riksintresseomradet utgors av storstadsmiljé, formad som funktionen som “Sveriges
port mot vister” och det for sjofart, handel och forsvar strategiska laget vid
mynningen av Gota dlvs vattensystem. Forutsatt att inte mer markanta eller okénda
lamningar &n de som beskrivs under stycket fornlamningar och kulturhistoria
framkommer i omradet torde inte exploateringen utgora skada pa
fornlamningsomradet. Vid ett eventuellt patraffande av fornlamningar ska
Lansstyrelsen kontaktas enligt kulturminneslagen (SFS 1988:950). Patraffade
ldmningar boér kunna undersdkas och omhéndertas vilket medfor att planforslaget bor
kunna innebéra en lag konsekvens pa riksintresset ur fornlamningssynpunkt.

Mark och vegetation

Planomradet &r idag ett trafikomrade for E45/Gétaleden med fa grona ytor och trad.
Planterade grasytor finns endast pa sidan av leden och mellan pa- och avfarter. Pa
nagra stallen finns dven buskagen och trad, oftast vildvuxen.

2 L&nsstyrelsen 2009:67

Goteborgs Stad, Planhandling 11 (37)



Fornldmningar och kulturhistoria

Omrédet Gullbergsvass har en 1&ng historia som forsvarsanlaggning®. Platsen som i
dag ar omgiven av jarnvagsspar och infrastruktur 1ag da mycket strategiskt vid dlven.
Forsta gangen en beféastning namns pa Gullberg ar i Erikskronikan ar 1303. Denna
anlaggning blev dock inte varaktig eftersom den raserades av danskarna, vilket &ven
skedde under bland annat 1400- och 1500- talet.

Stora delar av planomradet berér markomraden som &r av yngre datum. Detta galler
delvis omradena bade pa norra och sodra sidorna om alven. Vid 1800-talets borjan
hade stadens beféastningar spelat ut sin roll som férsvarsanlaggning och ar 1807
utfardades ett raseringskontrakt vilket medforde att man borjade riva befastningarna.
Dérmed blev de sanka vassomradena mellan dlven och staden intressanta for
exploatering av bebyggelse och hamnverksamhet®.

Forsta steget till utfyllnad togs 1842, ndr man bérjade pala in Gullbergsvass®. Tvé ar
senare borjade man fylla innanfor inpalningen med mudder fran alven. Invallningen
blev fullbordat nagon gang mellan 1857 och 1859 da man med ett angpumpverk
lanspumpade det invallade omradet for att torrlagga det. Efter torrlaggningen anlades
kajen i tre etapper aren 1862-1899. Omradet innanfér kajen utfylldes efterhand med
mudder, byggnadsfylle och sopor. De olika ban- och bangardsanlaggningarna har i
stor utstrackning bestdmt ordningsfoljden for utfyllnaderna. For att belysa i vilket
tempo omradet fardigstalldes kan namnas att Gullbergs strandgata fick sitt namn 1882
och aret darpa Marten Krakowgatan (Gétaleden) med samtliga tvérgator fran
Surtegatan till Bjorngatan och Falutorget.

I mitten av 1800- talet borjade man anlégga de forsta storre jarnvagarna i Sverige.
Runt stationshusen vid dessa jarnvagar anlade man dven parker och
stationstradgardar. Detta resulterade bland annat i Bergslagsbanans stationshus,
blivande Regionens hus, som uppfordes ar 1881 vilket tillsammans med sin parkmiljo
byggnadsminnesforklarades 2008°.
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Figur 6 (t.v.), Del av turistkarta fran 1939 (Stadsbyggnadskontorets arkiv)
Figur 7 (t.h), Foredetta Bergslagsbanans stationshus, blivande Regionens hus”.
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3 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik fér
stadsbyggnadskontoret 2012

4 Antikvarisk dokumentation av Géta &lvbron, Hanna Hjalmarsson och Emna Hachicha fér
stadsbyggnadskontoret 2013

°> Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik fér
stadsbyggnadskontoret 2012
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Vid de senaste arens storre exploateringar i stadsomradet och dess utkanter har ett
flertal storre arkeologiska undersdkningar utférts som vid sidan av bostadskvarter
4ven berdrt befastningslamningar bland annat vid Gétatunneln®. Vid markarbeten
infor byggandet av Gétatunneln patraffades dels ett parti av den s kallade Sjofronten
- ett murparti som sammanband bastionerna Gustavus Primus och S:t Erik. Murverket
som var ett prov pa den hollandska befastningsskolan och uppford i 1600-talets andra
hélft undersoktes och avlagsnades.

| ett narliggande omrade patraffades aven rester av en inre palsparr, bestaende av
spetsiga palar nedslagna i leran, men dven en fartygsrest. Dessutom framschaktades
ett storre parti av ett sankverk bestaende av stenfyllda trakonstruktioner. Saval
palsparr som sénkverk schaktades bort efter dokumentation. Prover gav en datering pa
ca 1680-tal.

Befintlig bebyggelse och byggnadsverk
Ingen bebyggelse finns inom planomradet idag.
Inom planomradet finns vagbana (Gotaleden), gang- och cykelvég vid Falutorget.

Geoteknik®

Jordlagren bestar 6verst av fyllnadsmaterial vars méaktighet varierar mellan 0,5 och
4,5 m. Sammansattningen av fyllningen bestar av bland annat sand, grus, sten, lera
och rivningsrester sasom tegel och betong. Den naturligt lagrade jorden bestar av lera
till stort djup. Ytligt &r leran gyttjig och mot djupet har den stallvis sand- och siltskikt.
Maktigheten pa leran uppskattas vara cirka 100 m.

Inom omradet pagar sattningar med 1 till 2 mm/ar, som harstammar fran bade kon-
soliderings- och sekundarsattningar. Konsolideringssattningarna pagar i 6vre delen av
jordprofilen medan sekundarsattningarna, krypning, pagar genom hela jordprofilen pa
grund av utfyllningarna som utférdes under 1800- och 1900-talet. Pa grund av de
maktiga lerlagren kommer sattningar att utvecklas och paga under lang tid. For mer
information om geotekniska forhallanden I&s mer i ”Underlagsrapport Geoteknik, E45
delen Lilla Bommen — Marieholm, 2014-03-03”.

Markféroreningar’

Resultaten fran Trafikverkets utredning for vagplan visar, for omradet mellan
Stadstjanaregatan och Gullbergsmotet, pa en heterogen fororeningsbild utan tydligt
monster med en relativt mattlig fororeningshalt. Generellt ligger halterna av metaller,
PAH och petroleumkolvaten mellan Naturvardsverkets riktvarden for kéanslig
markanvéandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM).

| det fore detta gasverksomradet ar féroreningssituationen en annan. | detta omrade
har jord fran bade slumpmaéssigt placerade provpunkter och provpunkter vid
punktkallor provtagits. Resultaten visar stallvis p& mycket hoga halter av PAH®, latta
aromatiska kolvéten och metaller. | nu utférda undersékningar har dven cyanid
pavisats. Det har skett en sanering av delar av omradet vid gasklockan, men det da

5 All text under rubriken kommer fr8n: Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket

7 All text under rubriken kommer frén: E45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for
Trafikverket

8 PAH - Polycykliska aromatiska kolvéten, &r en grupp av cirka 200 identifierade féreningar som
bildas vid upphettning av organiska &mnen
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uppsatta atgardsmalet var langt 6ver nu géllande riktvéarden for mindre kanslig
markanvandning. Det finns inte heller nagon uppfoljning av resultatet av saneringen. |
senare utforda undersokningar har fri fas av olja observerats i grundvattenror pa
fastigheten. | nu utférd undersdkning noterades svart, geggigt och oljeliknande
material i marken. Risken for féroreningar i marken och grundvattnet vid gasklockan
beddms som stor.

Vid Falutorget finns fem drivmedelsanlaggningar varav tva tankstéllen for
fordonsgas. Pa OKQ8s anlaggning vid gasklockan har sanering av petroleumférorenat
vatten skett efter ett bensinlackage. Pa Renovas interna drivmedelsanlaggning har
petroleumférorenade massor patraffats i samband med schaktning. For Statoils
drivmedelsanlaggning har inget underlag om eventuella undersékningar hittats vid
arkivsokningen. Denna anlaggning kommer att paverkas mycket vid planerat
vagbygge, dels av den fardiga vagen men ocksa av de tillfalliga vagar som planeras.
Det finns risk for forekomst av tjarasfalt pa aldre vagbanor inom hela Gullbergsvass.
Vid en miljéinventering pa fastigheten Gullbergsvass 5:24 vid Kampegatan pavisades
asfalt med mycket hoga halter av PAH. Aven i gasverksomradet och
godsterminalomradet har tjarasfalt patraffats. For mer information géllande
markfororeningar se ”” E45 delen Lilla Bommen — Marieholmsbron, Underlagsrapport
Fororenad mark, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for Trafikverket”.

Fororeningsklass Antal borrpunkter Procent
2 2%

>MKM 21 23%
KM-MKM 56 60%
<KM 14 15%

Fordelning mellan olika féroreningsklasser, baserat pa hogsta halten i varje provtagningspunkt
for prover som tagits pa Sodra Alvstranden 1999-2013

Féroreningar i grundvatten®

Det har gjorts fa tidigare undersokningar av grundvattnet avseende fororeningar i
omrédet. De resultat som finns visar p& paverkan av PAH™, metaller och stallvis
petroleumamnen i grundvattnet. Nu utférda undersékningar visar att det sker viss
fororeningsspridning genom partikeltransport i omradet och att halten av PAH i
grundvattnet generellt & hog i hela omradet. Risken att eventuellt vatten som rinner
ned i schaktet i byggskedet ar paverkat av fororeningar bedéms som stor. For mer
information géllande markfororeningar se ” E45 delen Lilla Bommen —
Marieholmsbron, Underlagsrapport Férorenad mark, granskningshandling 2014-01-
07, Tyréns AB for Trafikverket”.

Ledningar

Det finns ett stort antal befintliga ledningar som paverkas av Gotaledens nedsankning
pa grund av att de antingen korsar, ligger forlagda i eller i nara anslutning till den nya

° All text under rubriken kommer fr8n: E45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for
Trafikverket

19 pAH - Polycykliska aromatiska kolvéten, &r en grupp av cirka 200 identifierade féreningar som
bildas vid upphettning av organiska &mnen
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utformningen av leden. Vilka befintliga ledningar som berérs av planomradet och
behover flyttas finns beskrivet i en separat framtagen ledningsutredning.

Dagvatten™

Idag avvattnas E45 mellan Gétatunneln och Kémpegatan via en pumpstation till ett
avsattningsmagasin vid Stadstjanarebron for rening. Dérefter avleds dagvattnet via
kommunala dagvattenledningar till Géta alv. Vagbanan mellan Kdmpegatan och Gull-
bergsmotet avvattnas via kommunala dagvattenledningar med sjélvfall direkt till Géta
alv. | stor utstrackning ar dagvattenbrunnar inom omradet placerade i gronyta. Pa
detta satt genomgar dagvattnet en rening genom oversilning innan det avleds till
pumpstationen.

Sociala aspekter

Planomradet &r idag ett segregerat trafikomrade dar biltrafiken ar hogst prioriterad.
Med fa mojligheter att ta sig 6ver Gotaleden (bade som gaende, cyklist och
fordonsforare) kan leden idag uppfattas som en barriar svar att ta sig dver. Inom
planomradet finns ingen plats fér moten eller gronomraden. Trafikomradet kan
uppfattas som svarlast och svarorienterat i dagslaget for samtliga trafikslag. Inom
stora delar av planomradet upplevs miljon som otrygg fér gdende och cykilister.

Trafik och parkering, tillganglighet och service

Gotaleden trafikerades ar 2012 av ca 70 000 f/d vaster om Falutorget. For ar 2040
beddmer Trafikverket att samma stradcka av Gotaleden kommer att trafikeras av ca
73 000 f/d. Goteborgs stad, trafikndmnden antog i februari 2013 Trafikstrategi for en
nara storstad vilken anger att antalet bilresor ska minska med 25 % till 2035.
Hastighetsbegransningen for den berdrda strackan pa Gotaleden ar idag 70 km/h.
Anslutningar till Gétaleden sker, narmast planomradet, vid Stadstjanaregatan i vaster
och Falutorget i dster. Stadstjanarebron, vaster om planomradet, har av- och
pafartsramper som kopplar samman Stadstjanaregatan och Gotaleden. Vid Falutorget
sker anslutningar till leden via en signalstyrd korsning. Inom planomradet finns en del
av en gang-/cykelvag pa den sodra sidan av leden Gster om Falutorget.

Narmaste kollektivtrafikhallplats ar belagen pa Gullbergs Strandgata (ca 150-200 m),
Nils Ericsonsgatan (ca 400 m) och vid Centralstationen (ca 250 m). Tillgangligheten
anses god.

Inom planomradet finns ingen service. Gétaleden ingar som en viktig
trafikforsorjning till stadens centrum och Nordstan, ett shoppingcentrum med narmre
190 butiker, restauranger. | stadens centrum finns skolor, forskolor och vardcentraler.

Storningar

Trafikbuller

Riksdagen antog 19972, féljande riktvérden for trafikbuller vid bostader. Riktvéardena
bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid ny-
byggnation eller véasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

* Ekvivalentniva inomhus - 30 dBA

» Maximalniva inomhus nattetid - 45 dBA

11 Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
03-03, Tyréns AB for Trafikverket

12 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter, proposition 1996/97:53
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* Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) - 55 dBA

» Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dBA

Riktvardena for buller & under revidering och kommer sannolikt uppdateras till dess
att planen antas. Inga riktvarden for buller gallande gang- cykelvagar, torg etc. finns.

Goteborgs stad genomforde ar 2008 en bullerkartlaggning 6ver staden. | bilden nedan
redovisas beraknade ekvivalentnivaer i de punkter som beraknats inom ramen for
stadens bullerkartlaggning. Berakningarna ar gjorda for van 1 och med ett trafikflode
pa Gotaleden pa 46 900 fordon/dygn utefter trafikrakning 2004. Idag ar trafikflodet pa
Gotaleden cirka 70 000 fordon/dygn vilket innebér att de ekvivalenta ljudnivaerna
generellt ar 1-2 dB(A) hogre &n nedan visad figur.

Ekvivalent ljudniva

35.0 dB(A)
40.0 dB(A)
45.0 dB(A)
50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
65.0 dB(A)
70.0 dB(A)

GULLBERGS- %28
MOTET

V VN % VY Y VYN
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OMRADET

Figur 8, Kartan visar bullernivaer i staden 2008. Aktuellt planomrade ar ungefarligt markerat med vit
streckad linje.

Det kan konstateras att fasaderna narmast Goétaleden ligger kring 75 dBA
ekvivalentniva. Mot bakgrund av det utsatta laget nara en hogtrafikerad vég ar det
inte osannolikt att anta att fastigheterna narmast vagen ar byggda pa ett sadant satt,
eller har vidtagit atgarder, att man har godtagbara inomhusnivaer. | detaljplan for kv.
Kopparn och del av kv. Tennet (angransande i norr till planomradet) anges i
planbestdammelserna att fasaden ska dampa 35 dBA mot Goétaleden och 30 dBA mot
lokalgator.
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Figur 9, Ekvivalenta bullernivéer inom berakningsomradet framtagna vid bullerkartlaggningen 2008
(av Tyréns AB for Trafikverket).
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Vibrationer®

Utforda vibrationsmatningar pa byggnader intill planomradet visar att samtliga
uppmatta vibrationsnivaer ar betydligt lagre an de riktvarden som anvénds for att
bedéma om risk for skador pa byggnader forekommer. Berékningarna visar att risken
for byggnadsskador for befintlig bebyggelse ar obetydlig fran trafiken pa Gotaleden.
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Figur 10, numreririgarna visar utfdrda vibrationsmatningar, punkt tre angransar narmast
planomradet. Planomradet ar ungefarligt illustrerat med streckad linje (av Tyréns AB for
Trafikverket).

Luftkvalitet*

Pa aktuell stracka av Gotaleden utfors inga méatningar av luftkvaliteten idag.
Narliggande platser dar kontroll av luftkvaliteten sker & pd Femmanhusets tak
(Nordstan, sydvast om aktuellt omrade) samt i gatuniva i Garda. Miljéforvaltningen
har gjort berakningar av kvavedioxidhalter i luft for hela Géteborg. Resultaten fran
berékningarna visar att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid i gatuniva éverskrids
langs aktuell stracka. Normens arsmedelvarde dverskrids endast narmast vagbanan,
men normens dygns- och timmedelvarde beréknas dverskridas aven utanfor
vagomradet.

edioxid 2011. Planomradet illustreras ungefarligt med streckad
linje. Rod farg visar omraden dar miljokvalitetsnormen for luft dverskrids (av Tyréns AB for
Trafikverket).

Figur 12(t.h), Dygnsmedelvarde kvavedioxid 2011. Planomradet illustreras ungefarligt med streckad
linje. Rod farg visar omraden dar miljokvalitetsnormen for luft dverskrids(av Tyréns AB for
Trafikverket).

13 All text under rubriken kommer fr8n: Underlagsrapport buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen - Marieholm 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket

14 All text under rubriken kommer frn: Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Staden har tagit fram ett miljoprogram som innehaller férslag till en rad atgarder som
kommer att leda till en férbéattring av luftkvaliteten. Med nuvarande trend och
atgarder som foreslagits i miljéprogrammet ar forutsattningarna for en forbattrad
luftkvalitet i Géteborg goda. Miljoprogrammet beslutades av kommunfullméktige i
december 2013.

Hoga vattennivaer®

For den del av E45 mellan Lilla Bommen och Marieholm som utformas som
nedsankning géller en bruksniva pa +2,8 m och mdjlig framtida skyddsniva pa +3,8
meter. Detta innebar att Gotaleden kan vara i bruk upp till en vattenniva i Gota alv pa
+2,8 m, dock ska anlaggningen i framtiden kunna anpassas sa att den kan skyddas till
+3,8 m. Hansyn behover &aven tas till Gotatunnelns och Tingstadstunnelns
hdgvattenskydd samt framtida hdgvattenskydd fér nya Hisingsbron.

Risker®®

Inga transporter med farligt gods ar rekommenderade pa Gotaleden inom planomradet
i dagslaget. Forbudet intradet vid Falumotet. Goétatunneln ar idag klassad som tunnel
kategori E vilket innebér ett totalférbud for transporter med farligt gods.

15 All text under rubriken kommer frén: Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Detaljplanens innebdrd och genomforande

En sénkning av Gotaleden med forberedelse for 6verdackning innebar inte nagon
forandrad markanvandning jamfort med dagslaget. Planomradet utgors idag av
trafikomrade aven om en mindre del av omradet inte ar planlagt. Planlaggningen
innebér att detaljplanen faststéller den dvergripande trafikstrukturen i systemet, och
utformningen blir likt en infart fast nedsankt. I plankartan regleras Gotaleden som
GENOMFART] i sénkning som ska vara forberedd for éverdackning. Leden far
overbyggas av byggbart bjalklag genom bestammelsen dack pa plankartan, leden far
da ett utrymme reglerat i hojdled. Ramper som ansluts till leden regleras som
genomfartstrafik. Inom GENOMFART; och GENOMFART far bullerskarm
anordnas. Parallellt med nedsénkningen, regleras att skarm, fallskydd, ska anordnas
med minsta hojd 1 meter och hogsta 3 meter. Skdrmen kan utformas som ett
kombinerat fall- och bullerskydd och ska ha en lagom hdjd for en tillfredstallande
effekt. Inom omrade pa plankarta markerat med plantering ska marken bekladas med
gras och trad dar stenlaggning eller motsvarande tillats. | samma yta som plantering
tillats aven parkering och ett krav pa att hogvattenskydd ska uppforas till minst +2,8
m.6.h. Over leden tillats tvé& broar i form av lokalgator med géng- och cykelbana vid
sidan av biltrafiken. Broarna ska byggas med en minsta fri hojd av 5,2 meter ovan
Gotaleden.

Med en forberedelse till 6verdackning kommer Goétaleden i framtiden att bli en infart
under staden. En dverdéackning skapar framtida méjligheter att utforma en stadsmiljo i
omradet. Det som paverkar en framtida omradesstruktur ar placeringen av pa- och
avfarter, vilka dven paverkar méjligheten att korsa dverdackningen i markplan. |
framtiden kan bebyggelse pa leden utformas som kvarter med upphdjda innergardar
eller liknande. En forberedelse for éverdackning ger storsta mojlighet till variation av
bebyggelse inom omradet, da savél bostader som kontor och handel m.m. kan
placeras i hela planomradet. En framtida dverdackning sammanbinder stadsdelarna
centrum och Gullbergsvass med varandra och okar tillgdngligheten till Gota &lv.
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Figur 13, principsektion av nedsénrkningein strax vaster om 'Falutorget (av Tyréns AB for Trafikverket).

Detaljplanen innehaller ingen kvartersmark. For kommande 6verdackning kommer
kompletterande detaljplaner att tas fram och den aktuella kvartersmarken kommer att
markanvisas av fastighetsndmnden.

Kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall. Trafikverket &r vaghallare och kommer darmed att utfora
utbyggnad av anldggningar inom allman plats och ansvara for stora delar av drift och
underhall. Detta kommer att regleras i avtal mellan Trafikverket och kommunen.
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Bebyggelse, byggnadsverk*®

Den foreslagna bron dver Gotaleden vid Kéampegatan blir cirka 28 meter lang och
cirka 25 meter bred och mojliggor 2+3 korfalt, gang- och cykelbana, vagrenar samt
skiljeremsor. Bron vid Falutorget blir cirka 47 meter lang och med en bredd pa cirka
18 meter vilket mojliggor 2+1 korfalt, gang- och cykelbana, vagrenar samt
skiljeremsor. Vénsterpafartsramper sterut och vasterut ansluter i bromitt och blir
cirka 150 meter langa och cirka 5 meter breda. Bada broarna foreslas bli utforda i
betong med en fri héjd pa minst 5,2 meter for att klara tunnelkraven vid en framtida
overdackning. Broarna foreslas grundlaggas pa palar.

Lokalgata mellan Ny lokalbro Lokalgata forbi nya

Stadstjanaregatan och Regionens hus

Kampegatan
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Figur 14, principsektion éver ny lokalbro vid Kémpegatan med 2+2 korfalt (av Tyréns AB for
Trafikverket).

Framtida 6verdackning

Med en framtida dverdackning av Goétaleden kan Gullbergsstrand sammanbyggas
med centrum och bidra till en sammanhallen stad. Pa dverdackningen kan byggnader,
lokalgator och gronytor uppféras som ansluter till kvarteren i Gullbergsstrand men
aven den framtida strukturen inom Centralenomradet. Nér en dverdackning av leden
inom planomradet ar aktuell ar i dagslaget ovisst men kommer ske i etappvis i takt
med att Gullbergsvass utvecklas.

Ett alternativ till konstruktionen av dverdackning ar att konstruktionen kan ske i tva
steg'’. Det forsta steget &r att i form av en bro bygga ver leden. Andra steget blir att
byggnader byggs pa ytan for 6verdackning. Pa grund av de installationer som behdvs
vid framtida 6verdéackning blir det en héjdskillnad mellan bro och 6verdéackning. For
att detta inte ska upplevas nar man ror sig pa lokalgatan kan hojdskillnaden tas upp i
byggnaden, se skiss pa nasta sida. Efter en framtida 6verdéackning pa strackan bor en
klassificering som tunnel inom kategori E vara det rimligaste for att ansluta till
nuvarande Goétatunnel med samma klassning. Kategori E innebér ett totalférbud for
transporter med farligt gods, Lansstyrelsen instdmmer i detta enligt yttrande under
Viégplanens samradsskede 2013-10-09. Ett totalforbud av farligt gods, tunnel kategori
E, skapar aven majlighet till en fri framtida stadsutveckling ovanpa.

For mer information om hur konstruktionen &r tankt att utforas se
”Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Plan- och
miljobeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket”.

16 All text under rubriken kommer frén: Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket

17 Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 15, Sektionen illustrerar ett mojligt satt att i framtiden kunna bygga pa nedsankningen med
byggnader (av Tyréns AB for Trafikverket).

golv i kvarter pa éverdéckning Bro med lokalgata
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Figur 16, Sektionen illustrerar ett mojligt satt att bygga inop broar med bebyggelse pa éverdéckning.
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Figur 17, illustration av framtida dverdéckad Gaétaled. Illustrationen visar endast ett exempel pa
bebyggelse. Hur bebyggelsen kommer se ut kommer regleras i kommande detaljplaner (av Johanna
Almgren, WSP). Jamfor aven med illustrationen éver sankningen av leden, figur 2 och framsidan.
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Bevarande, rivning

I samband med ett genomfdrande av planen rivs Regionens konferenscenter av
Trafikverket. Konferenscentret ligger utanfor detaljplanen.

Trafik

Trafikfloden

Gotaleden trafikerades ar 2012 av ca 70 000 f/d vaster om Falutorget. For ar 2040
bedomer Trafikverket att samma strécka av Gotaleden kommer att trafikeras av ca
73 000 f/d. Goteborgs stad, trafikndmnden antog i februari 2013 Trafikstrategi for en
néra storstad vilken anger att antalet bilresor ska minska med 25 % till 2035. Hur
detta paverkar Gotaleden med omfattande exploatering runt Gotaleden i
Gullbergsvass, Centralenomradet och Frihamnen &r oklart.

Trafikplatser vid Kdmpegatan och Stadstjanaregatan®®

All trafik fran den nya Hisingsbron, férutom sparvagnarna, ska kunna tas ner i
Stadstjanaregatan. For att det ska vara mojligt maste Stadstjanarebron hojas cirka 2
till 3 meter pa den norra sidan. Det innebaér att hela rampen fran Kampegatan till nya
Hisingsbron kommer att héjas. De ramper som idag finns 6sterut i Stadstjanaremotet
kommer att utga och ersattas Vid Kampegatan foreslas en komplett trafikplats med
av- och pafarter i saval 6stlig som véstlig riktning. Av- och pafarten till Gotatunneln
fran Sodra respektive Norra Sjofarten kommer att finnas kvar. Denna trafiklosning ar
framtagen med beaktande av en eventuell framtida Bangardsforbindelse, exploatering
av Gullbergsvass och Centralenomradet, ny Hisingsbro och ambitionen att ha s goda
forutsattningar som majligt for kollektivtrafiken i Centralenomradet och till och fran
Hisingsbron.

Gullbergsstrand och Lilla Bommen kommer att angoras via Kaémpegatan .
Kidmpegatan kommer att forbindas med Bergslagsgatan med en tillféllig” vag tills
dess Gullbergsvass exploateras och byggs ut med ett nytt gatunat.

18 All text under rubriken kommer frn: Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 18, féreslagen utformning av trafikplatsen vid Kémpegatan (av Tyréns AB for Trafikverket).

Trafikplats Falutorget™

Av trafiksakerhets- och kapacitetsskal foreslas en ny trafikplats vid Falutorget som
ersatter dagens signalreglerade korsning. Da avstandet mellan Falutorget och
intilligganden trafikplatser vid Kémpegatan respektive Gullbergsmotet ar kort foreslas
att trafikplats Falutorget aven forses med mittramper. Detta for att erforderliga
vavningsstrackor ska erhallas. Falutorget kommer ej att bli en komplett trafikplats, det
kommer ej vara mojligt att svanga av i Falutorget fran E45 Marieholmsleden. Denna
trafik kommer att hanvisas till Kémpemotet alternativt Slakthusmotet. | 6vrigt
kommer alla relationer att finnas, dvs kopplingar i bagge riktningar mot E6 norr, E6
syd, E20, E45 vaster/Gotaleden samt det kommer vara mojligt att kora pa E45
nordost/Marieholmsleden.

19 Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 19, féreslagen utformning av trafikplatsen vid Falutorget (av Tyréns AB for Trafikverket).

Kommunala gator

Gator foreslas i Norra och Sodra sjofarten mellan Kémpegatan och Stadstjanaregatan.
Dessa kommer att vara viktiga delar i stadens huvudgatunat. VVidare kommer broarna i
Ké&mpemotet och trafikplats Falutorget att vara kommunala gator.

Utmed den stdra sidan av Gotaleden mellan Falutorget och Kampegatan foreslas
dven en gata som i praktiken kommer att vara en kommunal gata. Denna foreslas
dock ej planlaggas i denna detaljplan utan hamnar pa kvartersmark i nu géllande
detaljplan for Gullbergsvass. Skal till att denna ej tas med i detaljplanen &r att dess
exakta lage pa sikt ar osakert. Planeringen av Gullbergsvassomradet kommer att styra
var denna gata pa sikt hamnar. Gatan med gang- och cykelbana planeras att
sékerstallas genom avtal mellan Trafikkontoret och berdrda fastighetsédgare. Denna
gata &r dock viktig framst tre skél; dels en gen cykellank mellan
Partihallsgatan/Gamlestaden och Centralenomradet, dels &r den viktig for att avlasta
Centralenomradet fran tung trafik mellan framst Marieholmsleden och Gullbergsvass
(Kombiterminalen), och dels att den kan fa en funktion som omledningsvag for

Gotaleden.

Parkering

Detaljplanen tillater parkering pa den sodra sidan om Goétaleden. Angéringen till
denna foreslas fran gata utanfor planomradet. Aven pé del av den norra sidan langs
leden tillats parkering, denna angors fran Renovas verksamhet och avses for
verksamheten.
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Gestaltningsprogram

Trafikverket har genom Tyréns tagit fram ett gestaltningsprogram for sankningen av
Gotaleden®. D3 vagomradet langs Gotaleden ska utgéra en del av ett storre
sammanhang i staden har gestaltningsmal utvecklats som formulerar att
vaganléggningen ska passa in i den komplexa stadsmiljon, minimera barriareffekter
och forhdja omradets upplevda miljo. Gestaltningselement och utformningsidéer lyfts
fram som forstérker karaktaren av en attraktiv entré till centrala Géteborg. De
overgripande gestaltningsidéerna fokuserar dven pa anpassning till vagrummets skala
samt de hastigheter trafikanter ror sig i inom omradet. Gestaltningsfragorna har styrts
av trafiksakerhets-, drifts- och arbetsmiljoaspekter samt geotekniska- och VA-
atgarder. Beskrivningar av utformning av bland annat vagar och gang-/cykelbanor,
broar, ramper, sidoytor, belysning, skyltning och framtida 6verdackning finns i
gestaltningsprogrammet.

WES Xt [ G SOX
Figur 20 (t.v), Bilden ar ett skiss dver hur stédmurar skulle kunna utformas med monster i betongen
och detaljer av plat (av Tyréns AB for Trafikverket).

Figur 21 (t.h), Bilden &r en inspirationshild 6ver hur perforerad plat med vaggstruktur som monster
kan effektbelysas (av Tyréns AB for Trafikverket).

Tillganglighet, sociala aspekter och service

Med forslaget till detaljplan, nedsankning av leden med tva broar vid Kampegatan
och Falutorget, 6kar mojligheterna for bade gaende, cyklister och motorfordon att ta
sig Over Gotaleden. De oskyddade trafikanterna erbjuds med broférbindelserna ett
tryggare sétt att ta sig 6ver Gotaleden.

Beroende pa hur ombyggnaden av Gotaleden utformas kan man motverka eller 6ka
mdjligheten for en bra framtida social miljo i narheten av leden.

Aven fortsittningsvis kommer Goétaleden att vara infarten for gods- och persontrafik
till centrala staden och Nordstan.

Friytor

Langs med Gotaledens s6dra och norra sida ska en cirka 20-25 meter bred yta
planteras med grés och trad innan éverdéckning sker.

20 Gestaltningsprogram, E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, granskningshandling 2014-03-03
Tyréns AB for Trafikverket
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Teknisk forsorjning

Dagvatten?®

En dagvattenutredning finns framtagen av Trafikverket?. Nedsankningen av
Gotaleden mellan Vikingsgatan och Gullbergsmotet foreslas avvattnas via
Trafikverkets ledningar till pumpstationer som pumpar vattnet till en
reningsanlaggning, avsattningsmagasin med oljeavskiljare, for att darefter avledas till
Gota alv. For att skydda nedsankningen fran dversvamning bor inte avvattning av ytor
innanfor hogvattenskyddet kopplas samman med avvattning av ytor utanfor
hogvattenskyddet. Pumpstationer foreslas pa norra sidan Gétaleden, inom foreslaget
vagomrade, i hojd med Torsgatan och Falutorget samt pa sodra sidan i hojd med
Falutorget. Reningsanlaggningar planeras pa norra sidan av Gétaleden strax véster om
Falutorget inom ytor markerade for dagvatten pa plankartan.

Hansyn tas till ett framtida klimat med 6kad nederbord nar fragan om avvattning
hanteras och dimensioneras.

Lokalgator utanfor hogvattenskyddet kommer att avvattnas via kommunala
dagvattenledningar och avledas till Gota alv.

Ledningar

Enligt en framtagen ledningsutredning sa kraver ett genomférande av detaljplanen att
flertalet ledningar flyttas eller laggs om. Det ar aven aktuellt med nagra nya ledningar
och tva pumpstationer.

Infor byggnation ska berérd fastighetsagare/exploator kontakta Goteborg Vatten for
information om de tekniska forutsattningarna avseende VA-anslutningen.

Bestallning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nat AB i god tid innan arbetena ska pabdrjas. Vid utférande av arbeten i
narheten av Géteborg Energi Néat AB:s anldggningar ska bestammelser for
markarbeten vid elkablar foljas.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder®

Nedsankningen av Goétaleden foreslas forstarkas med palad stédmur och
bakomliggande cellplast. Stddmurarnas hojd varierar beroende pa av- och pafarter
samt ledens hojd, men uppgar som mest till ca 6m. Stodmurar for ramper etc. uppgar
till ca 2,5 m hojd foreslas grundlaggas utan palar.

Cellplastens utbredning innanfor stodmur varierar pa grund av trafikutformning
Vidare forselas parkomraden, lokalgator, parkeringsytor mm. ovan stoédmurarna langs
stora delar av nedsankningen. Hogvattenskyddet utgdrs av skyddsvall (jordvall)
alternativt skyddsmur i anslutning till gronomradet eller av en skyddsvall langre bort
fran Gotaleden.

Cellplasten har exempelvis generellt utformats med lutning 1:2 ndrmast tatskarmen.

21 Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
03-03, Tyréns AB for Trafikverket

22 pM dagvatten, E45 delen Lilla Bommen- Marieholm, granskningshandling 2014-03-03, Tyréns
AB for Trafikverket.

23 All text under rubriken kommer fr8n: Underlagsrapport Geoteknik, E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Granskningshandling 2014-03-03 Tyréns AB for Trafikverket.
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Cellplast direkt ovan stodmur kan mojligtvis komma att bli aktuell ur
sattningssynpunkt eller for att minska uppkomna spéanningar direkt bakom stédmuren.
Anpassning sker geoteknisk till befintliga byggnader och anlaggningar, 14s mer i
”Underlagsrapport Geoteknik, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm,
Granskningshandling 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket”.

Markmilj6

| alla omraden dar schaktning skall ske och dar 6verskottsmassor kommer att uppsta
behdver provtagning ske for att klassning av jorden skall kunna genomféras. Marken
som skall 6verbyggas med ny vag som i lokalkérbanorna eller dar vallar for
hdgvattenskydd planeras behdver undersokas for att dokumentera eventuella
fororeningar.

Klassning av framtida 6verskottsmassor har utférts inom en stor del av ytan utanfor
befintlig vag. For klassificering av 6verskottsmassor i befintligt vagomrade foreslas
att provtagning sker i byggskedet nar trafiken stangts av och asfalten ar riven. Vid
undersokning langs vagen finns restriktioner for nar pa dygnet arbetet kan utforas.
Detta innebdr korta faltdagar med farre provtagningspunkter dn normalt alternativt
arbete nattetid. Provtagningen forsvaras aven av att asfaltsbelaggningen maste
genomborras i varje provpunkt vilket &r tidsédande.

For Statoils bensinstation vid Falutorget rekommenderas att en separat miljoteknisk
markundersdkning utfors infor demontering av anldggningen.

I samband med schaktarbetet kan det bli nédvandigt att lamna restférorening,
exempelvis under befintliga installationer och ledningar. En riskbedémning for
eventuellt kvarlamnade férorenade massor bor utforas. Schaktning i foérorenade
omraden ska anmalas till tillsynsmyndigheten.

Arkeologi

Inom planomradet finns inga kanda fornlamningar da det begransar sig till ett omrade
norr om Gotaleden och 6ster om Lilla Bommen. Projektet som helhet kan dock
paverka lamningar av bland annat stadens forsvarsanlaggningar.

Skulle fornlamningar patraffas kravs arkeologiska undersékningar for att fa tillstand
att avlagsna dem. Undersokningarna kan i sa fall ge ny kunskap om aldre
forsvarsanlaggningar och aktiviteter pa Gota alv, vilket mildrar de eventuella negativa
konsekvenserna av plangenomfdérandet.

Luft®

Ett genomforande av detaljplanens forsta steg, nedsankning i trag, innebdr inte nagon
skillnad for Gotaledens luftkvalitet i jamforelse med dagslaget. Ett genomférande av
detaljplanens andra steg, Overdackning, innebér att luftkvaliteten forbattras. Inom
planomradet finns en befintlig cykelvag pa Gotaledens sodra sida vaster om
Falutorget. Nya gang- och cykelvégar foreslas i lokalgatorna/broarna 6ver leden.
Gang- och cykelvagarna skapar mojlighet for transporter med cykel till och fran
Gullbergsvass samt Olskroken vilket kan leda till ett minskat bilanvandande.

24 All text under rubriken kommer frén: Underlagsrapport Férorenad mark, E45 delen Lilla
Bommen - Marieholm, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for Trafikverket

25 All text under rubriken kommer fr8n: Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 22, Karta éver cykelnatet, utbyggnadsplaner for 2011/2012. Roda linjer visar féreslagna
cykelbanor®. Arbete med ny cykelplan p&gar p& Trafikkontoret. Inringad rod cykelbana kommer
byggas under 2014, del av denna finns inom planomradet for Gétaleden.

Trafikbuller %

Jamfort med dagslaget kommer bullersituationen bli battre inom planomradet.
Detaljplanen anger att bullerskydd far uppforas inom planbestimmelse
GENOMFART; och GENOMFART. Med nuvarande forslag pa utveckling kravs
inget bullerskydd langs Gaétaleden, skyddet behdvs inte forran bada sidorna av leden
exploateras.

Framtagna bullerberakningar redovisas i form av ekvivalentnivan respektive
maximalnivan for utbyggnadsalternativet, prognosaret 2040 framtaget av Trafikverket
(dvs. 73000 fordonsrdérelser/dygn) och 2 m 6ver mark.

Berdkningarna utgar fran en sankning av Gétaleden utan bullerskydd. Vid fasader
narmast Gotaleden uppgar ekvivalenta bullernivaer till 55-75 dBA. De hdgsta vardena
uppstar vid den nya bron vid Kampegatan.

De maximala bullernivaer som uppnas vid fasader ar 55-95 dBA. P4 samma sétt som
med de ekvivalenta bullernivaerna ar de hogsta nivaerna vid bron vid Kampegatan.
Las mer om trafikbuller i ”Underlagsrapport buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen — Marieholm 2014-03-03.

26 Trafikkontoret, cykelprogram fér Géteborg 1999.

27 All text under rubriken kommer fr8n: E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Underlagsrapport
Buller och vibrationer 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 23, Kartan visar ekvivalenta ljudnivaer, 2 meter 6ver mark, framtagna efter trafikscenario ar
2040 (av Tyréns for Trafikverket).
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Figur 24, Kartan visar maximala ljudnivder, 2 meter éver mark, framtagna efter trafikscenario ar
2040 av Tyréns for Trafikverket (av Tyréns for Trafikverket).

Kompensationsatgard

Berors ej av planforslaget.
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Huvudmannaskap och ansvarsfoérdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall. Trafikverket ar vaghallare och kommer darmed att utfora
utbyggnad av anldggningar inom allman plats och ansvara for stora delar av drift och
underhéll. Atagande och ansvar fér utbyggnad och kostnader kommer att regleras i
kommande genomférandeavtal mellan Trafikverket och kommunen.

Anlaggningar inom vattenomrade

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av dagvattenledning inom vattenomrade.

Anlaggningar utanfor planomradet

Trafikverket ansvarar for atgarder, bade tillfalliga och permanenta, pa angransande
fastigheter och byggnader till foljd av vagprojektet. Sarskilda avtal om detta kommer
beh6va upprattas.

Drift och forvaltning
Innan detaljplanen antas kommer ett sarskilt avtal uppréttas mellan kommunen och
Trafikverket som bland annat reglerar ansvarsfordelning for drift och underhall.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingéende i allméan plats, inlosen

Detaljplanen medfor en rattighet samt skyldighet for kommunen att I6sa in mark
utgorande allman plats. Berorda fastigheter for inlosen framgar av fastighetsrattsliga
konsekvenser. Den allmanna platsmarken for vagomradet kommer sedan upplatas till
Trafikverket.

Gullbergsvass 6:24, 10:3 och en liten del av 703:17 i 6stra delen kommer efter
anlaggningens féardigstallande kunna nyttja den inlésta marken med vissa
restriktioner. Sarskilda avtal om detta far uppréattas med respektive fastighetséagare.

Fastighetsbildning

Kommunen ska 6verfora mark fran de fastigheter som i planen ar utlagt som allmén
plats genomfart till den kommunaldgda fastigheten Gullbergsvass 703:44.

Servitut och ledningsratt

Det behover bildas servitut alternativt ledningsrétt for nytillkommande ledningar och
anlaggningar sasom pumpstationer till forman for respektive ledningsagare utanfor
planomradet. Sarskild dverenskommelse om detta behover upprittas.

Foljande fastigheter kommer att beroras av ledningsomléggningar:

Gullbergsvass 7:19, 11:4, 11:9, 703:17, 703:61.

Det kommer dven att forlaggas ledningar inom Trafikverkets vagomrade, dock endast
korsande ledningar. Dessa far sakerstéallas genom sarskilda avtal mellan respektive
ledningshavare och Trafikverket.
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AnsOkan om lantmateriforrattning

Respektive ledningsagare ansvarar for ansékan om lantmateriforrattning avseende ny
ledningsréatt samt &ndring alternativt upphévande av befintliga ledningsratter. Ansvar
for att ansoka om och bekosta lantméteriforrattning for dvriga atgarder regleras i
genomfdrandeavtalet.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Berdrda fastigheter for inlésen av allmén plats genomfart.

Fastighet Avstar mark Markanvandning
Gullbergsvass 6:24 Ca 200 m? Allmén plats
Gullbergsvass 10:3 Ca 2000 m2 Allman plats
Gullbergsvass 11:9 Ca 650 m? Allmén plats
Gullbergvass 703:17 Ca 29 000 mz Allman plats
Avtal

Befintliga avtal som berors

Gullbergsvass 15:1 ar upplaten med arrende for bensinstation till Statoil Detaljhandel
AB och kommer att behdva sagas upp.

Gullbergsvass 703:44 &r upplaten med arrende for parkering till Swedish Match North
Europé AB. Arrendeomradet ar inom allman plats genomfart och kommer att ber6ras
av ledningsnedlaggningar och anlaggningar for E45 sasom hogvattenskydd och
tatskarm. Andamal parkering forutsitts kunna kvarsté och arrendet behéver troligen
inte sdgas upp.

Gullbergsvass 703:44 &r aven upplaten med arrende for parkering till Goteborgs Stads
Parkerings AB. Nagra parkeringsplatser vid nya Kampebron kan komma att beréras
vid eventuellt uppférande av pumpstation strax utanfor planomradet.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Auvtal avseende upprattande av arbetsplan for utbyggnad for E45 och avtal avseende
uppréattande av bygghandling och forfragningsunderlag av E45 har tecknats mellan
staden genom trafikkontoret och Trafikverket.

Innan detaljplanen antas ska ett genomforandeavtal tecknas mellan kommunen och
Trafikverket som reglerar ansvarsfordelningen av projektet och detaljplanens
genomforande. Det ska bland annat innehalla ansvarsfordelning for utbyggnad av
allmén plats och kostnadsfordelning, drift- och underhallsansvar,
ledningsomlaggningar, fororenad mark, markupplatelser och rattighetsupplatelser,
tillfalliga atgarder och 6verlamnande av anlaggningar efter byggtid, aterstallande av
mark, rivningar, sakerstéllande av kommande 6verdackning med mera. Ett forsta
genomforandeavtal kan komma att efterfoljas av flera avtal.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetséagare

Kommunen ska teckna erforderliga avtal med berérda fastighetsagare som kan
komma att ber6ras av projektet. I vilken omfattning enskilda fastighetségare blir
berorda far utredas vidare under det fortsatta planarbetet.
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Fastigheter som ber6rs av markinldsen redovisas under fastighetsrattsliga
konsekvenser. Gullbergsvass 6:24, 10:3 och en liten del av 703:17 i 6stra delen
kommer efter anlaggningens fardigstallande kunna nyttja den inlésta marken med
vissa restriktioner. Sarskilda avtal om detta far upprattas med respektive
fastighetségare.

Avtal mellan ledningségare och Trafikverket

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende omlaggningar av ledningar tecknas
mellan respektive ledningséagare och Trafikverket for att sékerstalla ataganden vad
géller kostnader, utférande samt ansdkan om ledningsratt.

Dispenser och tillstand

Inga dispenser eller tillstand kravs for ett genomférande av planen.

Tidplan

Samrad: ~ Andra kvartalet 2014

Granskning: Fjérde kvartalet 2014

Antagande: Andra kvartalet 2015

Om planen inte 6verklagas faststélls den fem veckor efter antagande.

Forvantad byggstart: Andra kvartalet 2016

Fardigstallande: Andra kvartalet 2020

Etapp "Kidmpegatan” byggtid 2016-2018 och etapp “Falutorget” byggtid 2018-2020.
Forberedande arbete planeras till 2015.

Genomfdrandetid

Under genomforandetiden har fastighetségaren en lagstadgad rétt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen fér inte andras utan att synnerliga skl
foreligger. Efter genomférandetidens slut fortsétter planen att gélla tills
kommunen tar fram ny plan eller andrar gallande plan. Fastighetsagaren dger efter
genomforandetidens slut ingen rétt till ersattning for forlorade rattigheter som
fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomfdrandetid

Genomforandetiden ar 5 ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.
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Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet?®

Nollalternativet innebar att Gétaleden anvands som den gor idag utan kopplingar till
Bangards- och Marieholmsforbindelsen och med koppling till befintlig Gota alvbro. |
nollalternativet ingar ingen ombyggnad av trafikplatsen vid Falutorget, daremot
kommer, enligt Trafikverket, trafikplatsen att behtva stdngas p.g.a. de stora
trafiksékerhetsproblem och kapacitetsproblem som finns idag.

Nollalternativet innebéar en storre bullerpaverkan an vid ett genomforande av
detaljplanen. Gallande riktvérde for ekvivalent buller éverskrids vid samtliga fasader
narmast leden.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

De sociala konsekvenserna och barnperspektivet har studerats utifran att Gotaleden
sanks i trag med skarmar och gronomraden pa bada sidorna. Over leden uppfors tva
broar med gang- och cykelvag langs ena sidan.

Sammanhallen stad

Gotaleden paverkar idag den sammanhallna staden genom att dela omradet
Gullbergsvass med centrum. Idag finns inga motesplatser inom planomradet och
gang- cykelvagar har inte utformats med fokus pa attraktivitet eller trygghet.
Trafikomradet kan uppfattas som svarorienterat och rorigt.

Med ett genomférande av detaljplanen skapas tva nya kopplingar 6ver Gétaleden med
plats for biltrafik och gang, cykel. Med de nya kopplingarna skapas béttre
forutsattningar for att binda ihop centrum med Gullbergsvass och Gétaleden som
barriar minskar. Foreslagna gang- och cykelvagar 6ver leden, framforallt i laget vid
Ké&mpegatan, &r en av nycklarna till att ssmmanbinda staden norr och sdder om leden.
En val utformad bro for de oskyddade trafikanterna gor Gullbergsvass mer attraktivt
for arbetsplatser, och i framtiden &ven bostdder. Om bron utformas utan hansyn till
gang- och cykeltrafiken kan en utveckling av Gullbergsvass snarare forsvaras.
Nyplanerade gang- och cykelvagar 6ppnar upp for méten under fardens gang. Med en
ny utformning av trafikomradet 6kar orienterbarheten och till viss del den upplevda
tryggheten.

Vardagsliv

Planomradet &r idag prioriterat for biltrafik. Ett genomférande av planen bidrar till att
underléatta for transporter pa och 6ver leden for samtliga trafikslag, men framforallt
gang- och cykeltrafik. For de som arbetar i omradet 6kar mojligheten till t.ex.
lunchpromenader samt sékrare/tryggare resor till och fran jobbet, till forts eller pa
cykel, pa de nya gang-cykelvagarna.

Identitet

Gotaleden ar idag ett trafikomrade mitt i staden vilket kan vara lite svargreppbart.
Gasklockan, Lappstiftet och industristaden identifierar Géteborgs stad inom
planomradet, i dagslaget och efter ett genomforande av planen. Efter ett

28 All text under rubriken kommer fr8n: Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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genomforande starks identiteten av Gotaleden som led. Samtidigt som det kan ses
som ett startskott for mojliggérande av framtida stadsutveckling med en blandad
stadsbebyggelse ovan och runt planomradet.

Halsa och sakerhet

| dagslaget kan Goétaleden uppfattas som ett segregerat och mindre attraktivt eller till
och med ogastvanligt trafiklandskap. Med en omgestaltning av Gétaleden blir
lashbarheten och strukturen mellan trafikslagen tydligare, framforallt for gdende och
cyklister. Darmed Okar aven trafiksékerheten. En viss minskning av buller bidrar till
att omradets attraktivitet okar. Men aven efter ett genomforande kommer omradet inte
utformas sa att det ar attraktivt for barn att vistas i. Om stor vikt laggs vid
utformningen av gang- och cykelvagar kan det underlatta for barn, aldre eller
tillsammans med vuxna, att rora sig igenom omradet.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens éversiktsplan i enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m.

Inga riksintressen eller andra omraden med sarskilda natur- eller kulturintressen
bedoéms paverkas. Kontoret bedomer att redovisad anvandning kan anses vara den
fran allman synpunkt mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och
foreliggande behov. Planen beddms inte medféra att miljokvalitetsnormerna paverkas
med en nedsankning av Gaétaleden. Vid en 6verdéackning paverkas MKN positivt.
Detaljplanen ar férenlig med Oversiktsplan for Géteborg.

MKB/Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan.

En forandring enligt planen kan paverka buller- och luftkvalitetsnivaerna i och runt
omradet. Paverkan blir olika beroende pa val av utformning. Buller och luftkvalitet
kommer att behandlas i kommande planarbete.

Kommunen har bedémt att ett genomférande av detaljplanen inte kommer att medféra
nagon betydande miljopaverkan. Vid behovsbeddmningen har kriterier i MKB-
forordningen bilaga 4 sarskilt beaktats och ansetts vara uppfyllda.
Detaljplaneforslaget medger endast en mindre komplettering i befintlig sammanhallen
bebyggelse. Planférslaget medger i 6vrigt inte anvandning av planomradet for de
andamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i MKB-férordningen bilaga 2
inte behdver sarskilt beaktas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa bedémningen att ett genomférande av
detaljplanen:

e Planen 6verensstammer med malsattningarna i OP och i Goteborgsregionens
strukturbild for en hallbar utveckling.
e Inga Natura 2000-omraden paverkas.
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e De foreslagna atgarderna finns ej med i uppréakningen i 4 kap 348 PBL eller i
MKB-forordningens bilaga 3.

e Planen bedéms inte negativt paverkan maojligheterna att uppna regionala och
nationella miljomal.

e Planen bidrar inte till att MKN i regionen éverskrids pa fler stallen.

e Planen bedoms inte ge upphov till betydande miljopaverkan pa den biologiska
mangfalden, landskapet etc.

Kommunen har darmed bedomt att en miljobedémning med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning inte behdvs for aktuellt planforslag. Behovsbeddmningen &r
avstamd med lansstyrelsen 2013-02-22. Foljderna av planens genomfdrande ska dock
alltid redovisas enligt PBL. Nedan foljer darfor en kort sammanstallning av planens
miljokonsekvenser.

Miljomal

Planen bedoms inte bidra till att miljomalen inte riskerar att uppfyllas. Flertalet
miljomal bedoms inte berdras av ett genomforande av planforslaget eller medfora
nagon skillnad mot dagslaget. Gallande miljomal nr 6, Levande sjoar och vattendrag,
under delmalet Ekologi beddms en positiv paverkan ske. Dagvatten fran leden
kommer att renas innan det slapps ut i G6ta Alv, vilket inte sker i dagslaget.

Naturmiljo

Ingen naturmiljo paverkas. Inget natura 2000 omrade paverkas. Mojligheten att ta sig
Over Gotaleden via nya forbindelser skapar béattre forutsattningar for riksintresset for
turism och friluftsliv vid Gota élv.

Kulturmiljo

Planomradet ligger utanfor riksintresset for kulturmiljé som darmed inte bedéms
paverkas, las mer under Planens syfte och forutsattningar — Riksintresse for
kulturmiljo.

Paverkan pa luft

Paverkan vid ett genomforande med Gotaleden nedsankt bedoms likvardig jamfort
med ledens utformning i dagslaget”. Med planférslagets mojliggorande att i
framtiden dacka dver den sdnkta Gotaleden beddms luftkvaliteten bli béttre.

Paverkan pa vatten

Paverkan pa vatten minskar i samband med ett genomférande pa grund av att
dagvatten kommer renas innan det slépps till Gota alv, vilket inte sker i dagslaget. (l&s
mer under Detaljplanens innebord och konsekvenser/Teknisk forsérjning/dagvatten).

29 Granskningshandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
03-03 (av Tyréns AB for Trafikverket).
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Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

I de avtal som tidigare har upprattats mellan kommunen och Trafikverket, har
kostnader sasom projektering, framtagande av vagplan samt upprattande av
bygghandling hanterats och férdelats pa staden med 88 %.

Déa ombyggnaden av Gétaleden huvudsakligen ar foranledd av stadens planering av
ny Hisingsbro, sa har staden kostnadsansvar for de atgarderna pa E45 det medfor.
Ansvar och atagande av kostnader mellan staden och Trafikverket kommer att
regleras i kommande genomfdrandeavtal. | avtalet kommer dven fordelning och
ansvar av kostnader for utbyggnad, markinldsen, férorenad mark, arkeologi,
ledningsomlé&ggningar, tillfallig trafik m.m. regleras.

Projektet ombyggnaden av E45 ingar i projektet for ny Hisingsbro som delfinansieras
via Vastsvenska Paketet.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

I de avtal som tidigare har uppréattats mellan kommunen och Trafikverket, har
kostnader sasom projektering, framtagande av vagplan samt upprattande av
bygghandling hanterats och fordelats pa Trafikverket med 12 %.

Fordelning och ansvar av kostnader fér utbyggnad, markinlésen, fororenad mark,
arkeologi, ledningsomlaggningar, tillfallig trafik m.m. ska regleras i kommande
genomforandeavtal.

Drift och forvaltning

Vaghallningsansvaret mellan Trafikverket och staden regleras enligt principer i
”Overenskommelse 2010 mellan staden, genom trafikkontoret och Trafikverket
avseende vagomradesgrinser inom Goéteborgs kommun”.

| samband med uppréttandet av genomférandeavtalet kommer kommunen och
Trafikverket avtala om vilka vagomradesgranser som ska gélla specifikt for detta
projekt.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare och arrendatorer

Projektet medfor att flera fastigheter berors av inlésen av mark samt att Statoil
eventuellt ber6rs av inldsen i fortid. Omfattningen av paverkan av berdrda fastigheter
ska utredas ytterligare under planarbetet.

Overrensstammelse med Oversiktsplanen
Detaljplanen ar i 6verensstammelse med Oversiktsplanen.

For Stadsbyggnadskontoret

Birgitta L66f Sandra Lindahl Anna Samuelsson
Planchef Planarkitekt, WSP Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Charlotta Cedergren Jeanette Strandelin
Distriktschef Exploateringsingenjor
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