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Lasanvisning

Vigplanen bestar av flertalet handlingar: plankarta, planbeskrivning, samrads-
redogorelse, en integrerad miljébeskrivning samt ritningar och dokument som
tydligg6r handlingen.

Detta dokument utgér en plan- och miljobeskrivning, dir miljobeskrivningen
har infogats i vigplanens planbeskrivning. Beskrivningen innehéller i grova
drag en redovisning av bakgrunden till projektet, motiven till féreslagen
utformning av vigen, redogorelse for de alternativ som har studerats/valts bort
samt en beskrivning av de konsekvenser forslaget innebir med hénsyn till bade
trafikfragor och miljéaspekter.

Da Miljobeskrivningen har infogats i planbeskrivningen aterfinns dess innehall
under flertalet rubriker i dokumentet. I kap 2.6 beskrivs forutsittningarna
for projektet dir flertalet av underrubrikerna ber6r miljoaspekter. I kap
2.8-2.9 redovisas Natura 2000-omraden och andra riksintressen samt
planens O6verensstimmelse med miljobalkens allminna hénsynsregler och
miljokvalitetsnormer. I kapitel 3.3 redovisas nollalternativet, som &r viktigt for
bedomningen av férslagets miljokonsekvenser. Kapitel 4.2 innehaller beskrivning
av vilka avgrdnsningar som gors. I kapitel 4.2-4.8 redovisas miljékonsekvenser,
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt med mera.

Oversiktskarta Géteborg med aktuellt omrdde markerat.
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1 Sammanfattning

Bakgrund

Goteborgs stad planerar for att ersétta befintlig bro 6ver Gota dlv samt bygga en via-
dukt over bangarden 6ster om Go6teborgs central. Bada dessa broar ska anlutas till
E45, vilket innebér att viigen maste byggas om fran Stadstjinargatans forlingning
till Marieholmsmotet. E45 saknar i dag tva genomgéaende korfilt i ostlig riktning vid
Gullbergsmotet, vilket kriver komplettering med ett nytt korfilt.

En nedsinkning av E45 ger en hogre trafiksikerhet i omradet i jimforelse med
dagens vig samtidig som det skapar méjligheter fér central stadsutveckling genom
att en framtida 6verdidckning mojliggors.

Vigplanens syfte dr att mojliggora en ombyggnad av aktuell stricka av E45 och
skapa en trafiksiker vig med fortsatt god kapacitet och med rimliga konsekvenser
f6r miljon och ekonomin.

Forslag

Foreslagna atgirder i projektet:

* Nedsidnkning av E45 mellan Stadstjdnarebron i vister till och med Falutorget i
Oster. Ddrefter kommer E45 upp i markniva for att ansluta till Gullbergsmotet
och vidare bort mot Marieholm.

* Lokalvigen norr om E45 mellan Stadstjdnaregatan och Kdmpegatan byggs om
for att ansluta till nya Hisingsbron och dess niva i héjdled.

* En ny lokalgata anlidggs mellan E45 och nya Regionens hus, gatan ansluter till
nya Hisingsbron i vister och féreslagen ny lokalbro vid Kdmpegatan i dster.

* Ny lokalbro byggs i Kimpegatans forlingning for att ersitta Stadstjinaregatans
funktion som lokalbro in mot omradet vid Gullbergsvass. Bron vid Kimpegatan
byggs som en komplett trafikplats med pa- och avfarter mot E45. Befintlig
Stadstjénarebro tas i ansprak som en del av nya Hisingsbron.

* Ny lokalbro vid Falutorget byggs, vilket skapar en ny planskild korsning med
E45 och ddrmed en trafiksdker trafikplats.

* Enavrampbroarna i Gullbergsmotet breddas for att ge utrymme for ytterligare
ett korfilt i vardera riktning pa E45.

Figur 1.1. lllustrationsplan av férslaget.



Motiv

Arbetet med vigplanen inleddes med en skissfas dir olika alternativ f6r utform-
ning av nedsinkningen och olika trafiklosningar har studerats. Skissfasens utred-
ning har sammanstillts i en huvudrapport daterad 13-05-31. I rapporten finns de
alternativ som i skissfasen valdes bort i férsta skedet samt tre huvudalternativ, ”A
Nedsénkning”, ”B Nedsidnkning med méjlighet till 6verdickning samt ”C Tunnel”,
som studerades vidare och jimfordes med varandra. Efter jimforelse av de tre alter-
nativen har Trafikverket beslutat att ga vidare och ta fram en végplan {6r alternati-
vet ”Nedsidnkning med méjlighet till verddckning”. Samtliga huvudalternativ som
studerats uppfyller malen for trafiksikerhet och trafikteknik men valt alternativ ger
mervirden genom mojligheten att 6verdicka E45. Exploatering av bebyggelse kan
ske etappvis och pa sa vis ge spelrum for samfinansiering mellan stadens akt6rer. En
overdickning i detta centrala omrade med nirhet till en regional knutpunkt frigér
attraktiv yta fér verksamheter, parkering och bostéder vilket 6kar potentialen till en
fortsatt positiv utveckling av stadsmiljon.

Effekter och konsekvenser

Utbyggnaden och nedsdnkningen av E45 medfér en mer trafiksiker vig med min-
dre risk for koer. Stadsmiljon har forbéttrats med fler trafiksikra passager 6ver E45,
gang- och cykeltrafikanterna far i och med utbyggnaden bade okad tillginglighet
och sikerhet inom omradet. Den foreslagna nedsidnkningen skapar mojligheter for
central stadsutveckling genom en framtida éverdickning.

Bullernivaerna forvintas minska med 5-10 dBA f6r fastigheterna utmed
nedséinkningen av E45. I projektets 6stra del minskar bullernivaerna med 1-2 dBA.
Under byggskedet kommer storningar i form av buller och vibrationer uppkomma.
Forutom detta kan det férvintas viss stérning da stora schaktmassor kommer att
transporteras bort.

Fororeningsbelastningen pa Gota dlv minskar da dagvattnet fran nedsinkningen
genomgar rening genom sedimentation innan det slipps till dlven. Belastningen
av markfororeningar i omradet bedéms totalt sett minska genom att férorenade
massor tas bort.

Nagon paverkan pa Natura 2000-omradet Sivean och dess utpekade naturvirden
bedoms inte uppkomma.



Vagplanens utredningsomrade
Nedsankning
Trafikplats och trafiklésning
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2 Bakgrund och Férutsattningar

2.1 Behov av férandringar

Goteborgs stad planerar for att ersétta befintlig bro 6ver Gota dlv samt bygga en via-
dukt 6ver bangarden 6ster om Goteborgs central. Bada dessa broar ska anlutas till
E45, vilket innebér att vigen maste byggas om fran Stadstjinargatans forlingning
till Marieholmsmotet. E45 saknar i dag tva genomgaende korfilt i 6stlig riktning vid
Gullbergsmotet, vilket kriver komplettering med ett nytt korfalt.

Vigplanens syfte dr att mojliggéra en ombyggnad av aktuell stricka av E45 for att
anpassa vigen till den nya Hisingsbron och skapa en trafikséiker viig med fortsatt
god kapacitet med rimliga konsekvenser for miljén och ekonomin.

2.2 Geografisk avgransning i projektet

Vigplanens avgrinsing berér E45 i strickan mellan Stadstjdnarebron, férbi Falu-
torget, genom Gullbergsmotet och slutar strax vister om Sidvean. Den formella av-
griansningen innebir i teorin en linje som markerar bérjan och slutet pa strickan
samt avgransningar for markatkomst. Markatkomsten kan vara permanent eller f6r
tillfalligt nyttjande. Vigplanens avgrinsning illustreras pa plankartan, se dven figur
2.1, rodstreckad linje. Den aktuella strickan gar genom ett storre verksamhetsom-
rade i centrala Goteborg. Norr om viigen fram till G6ta dlv bestar bebyggelsen framst
av kontorsverksamhet blandat med enstaka industrier. S6der om E45 finns ett stor-
re verksamhetsomrade med bl.a. industri och logistikféretag. Annu lidngre séderut
ligger Centralenomradet med centralstationen och bangarden.

RAMPBRON

Figur 2.1. Oversiktskarta véiigplanens avgrénsning.



2.3 Andamal och projektmal

Utbyggnaden av nya Hisingsbron och Bangardsviadukten for med sig att nya anslut-
ningar behdvs till E45 vilket dven innebéir forberedelser av nytt korfilt mot den nya

Marieholmstunneln. Ombyggnaden av E45 sker fran Stadstjdnarebron och Gsterut

till och med Gullbergsmotet. Stadstjéinarebron blir en del av nya Hisingsbron och en

ny lokalbro behdvs som ersittning vilket medfér att E45 behover sinkas i riktning

mot Marieholm. Da den nya lokalbron, med dess av- och pafarter, hamnar nirmare

Falutorgets korsning maste dess signalreglering ersittas. Diarav har en nedsédnkning

av E45 mellan Stadstjénarebron till och med Falutorget studerats.

I projektet har projektspecifika mal formulerats, vilka redovisas i punkterna nedan.
Hénsyn tas dven till politiska mal pa flertalet nivaer, sdsom nationella transportpoli-
tiska mal samt mal for regionen med hiénsyn till det Vistsvenska paketet.

Mal i projektet
Maluppfyllelse av projektmaélen redovisas i kapitel 4.5.

*  Vigsystemet ska vara ldttorienterat.

»  Vigsystemet ska inte upplevas som en begrinsning oavsett om man ir bilist, cy-
klist eller kollektivtrafikresenir.

*  Utformningen av E45 och dess av- och pafarter ska minimera risken for allvarliga
personskador.

*  E45skabidratill att den centrala staden kan utvecklas pa ett positivt sitt bade vad
det giller verksamheter och boende.

*  Ledens gestaltning ska integreras med stadsbilden.

»  Vixthusgaser och bullerstérningar ska minskas, riktvirden for luftkvalitet ska
klaras och projektet ska striva mot en giftfri miljo.

Transportpolitiska mal

Funktionsmélen innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och an-
viindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsméilen innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad hilsa uppnas.

De transportpolistiska malen redovisas mer ingdende i kapitel 4.1, Trafiktekniska
konsekvenser.



10

2.4 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Projektet har aktualiserats i och med utbyggnaden av nya Hisingsbron och dess
anslutningar till E45. Hisingsbron #r en del av det Véstsvenska paketet som &ven
innehéller utbyggd kollektivtrafik, Vistlinken, Marieholmstunneln, ny knutpunkt
i Gamlestaden samt tringselskatt. Nagra av dessa projekt angrinsar till ombyggna-
den av E45. I vigplanen sker samordning med flertalet angrinsande projekt, dessa
redovisas i karta nedan.

*  Partihallsforbindelsen: Ny bro med syfte att koppla ihop E20 och E45 for att

avlasta E6 mellan Olskroksmotet och Gullbergsmotet. Invigd december 2011.

*  Marieholmstunneln: Biltunnel under Gota dlv med syfte att overbygga

vattenbarrifren och avlasta Tingstadstunneln. Planerad invigning 2020.

*  Hisingsbron: Ny bro 6ver Gota dlv som ska bidra till att staden utvecklas pa bada sidor

om #lven. Bron kommer att ersitta befintlig G6taidlvbro. Planerad invigning 2020.

*  Bangardsforbindelsen: Ny viadukt 6ver bangarden som ska avlasta omradet

kring centralen och Drottningtorget fran biltrafik.

*  Vistlinken: Tagtunnel under centrala Géteborg som skabinda samman tagtrafiken

med nya stationer i staden for att 6ka jirnvigens kapacitet och dirmed underlitta
resandet i Goteborg och viistsverige. Planerad invigning 2028.

*  Gullbergsvass och Gullbergsstrand: En framtida exploatering med en blandad

stadsbebyggelse av verksamheter, kontor och bostider.

*  Regionenshus: GamlaBergslagsbanans stationshus kompletteras med etthghus som

ska bli regionens hus for Vistra Gotalandsregionen med cirka 900 nya arbetsplatser.

* Ny detaljplan: Ny E45 gor intrang i stads- och detaljplaner. Delar av dessa

upphivs och ingar i ny detaljplan for ombyggnaden.

[MARIEHOLMSTUNNELN]

LUNDBYLEDEN
|GULLBERGSSTRAND |
[NYA HISINGSBRON | |GULLBERGSVASS |
REGIONENS HUS
VASTLANKEN [BANGARDSFORBINDELSEN]

STATION CENTRALEN

Figur 2.2. Oversiktkarta med angrdnsande projekt.



2.5 Nuvarande trafikforhallanden

Biltrafik

E45 ingar i det nationella stamvégnitet och &r en mycket viktig l4nk i bilnétet. E45

ar en genomfartsled fran de vistra och centrala delarna av staden ut till E6, E20 och

vidare pa E45. E45 anvinds ocksa for transporter mellan olika delar av staden. Le-
den dr dessutom kopplad direkt eller indirekt till samtliga dlvférbindelser. Med sina

strategiska kopplingar till E6/E20 (Soder- Visterleden), som &r kopplad till E6/E20

vid Abromotet i Mélndal, och till E6 respektive E20 kring Gullbergsmotet, ir leden

ocksa viktig ur ett sarbarhetsperspektiv. Pa den aktuella strickningen i vistlig rikt-
ning finns dels en avstingningsfunktion for Gétatunneln och dels ett MCS-system

(Motorway Control System) som &r etablerat for att stédja avstingning av Gota-
tunneln. I den viistra delen av utredningsomradet, vid Gétatunnelns éstra mynning,
finns kopplingar mot Centralstationen och Gétadlvbron.

Ett flertal stérre parkeringsplatser finns inom utredningsomradet, dér parkerings-
huset i Nordstan har stor betydelse. I Nordstan ligger ocksa lastgatan som hanterar
gods till hela Goteborgs city. Det innebar att det férekommer mycket godstrafik pa
E45 och lokalgatunitet i omradet. Pa E45 vister om Falutorget rader det speciella
restriktioner for transporter med farligt gods.

Gangtrafik och cykeltrafik

Separerad gang- och cykelbana finns lings Gullbergs Strandgata (som l6per paral-
lellt med E45 pa dess norra sida) och lings Kruthusgatan séder om E45, se figur
2.3. Dessa forbinds med gang- och cykelbana 6ver Stadstjanarebron. E45 ir idag
en barriiir fér gang- och cykeltrafiken mellan Gullbergs Strandgata pa norra sidan
och Partihandels-, Gullbergsvass-, Kruthusgatan pa sédra sidan. Det finns ingen ut-
byggd cykelvig i Falutorget eller i Partihandelsgatan men diremot en anvisad plats
ikorsningen med E45. Gang- och cykeltrafikanterna har hir en separat signalfas nér
de korsar den genomgaende biltrafiken pa E45 men maste forst passera de oregle-
rade hogersvingskorfilten in respektive ut ur Falutorgskorsningen. Eftersom E45

Figur 2.3. Cykelndtet i utredningsomradet. Réda heldragna linjer visar cykelbanor och réda streckade
linjer cykling i blandtrafik.
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ir bred med manga korfilt innebir det en stor osiikerhet for gaende och cyklister
att korsa. Under tioarsperioden mellan 2003 och 2012 skedde 134 olyckor vid Falu-
torgsmotet, varav tva svara olyckor och tre dédsolyckor (en 2005 och tva 2008). Av
dodsolyckorna var tva med oskyddade trafikanter.

Kollektivtrafik

Idag nyttjar nagra busslinjer E45 pa den aktuella strickan och striickan &r utpekad
som ett strak dir kollektivtrafikens framkomlighet &r viktig. Férutom de linjer som
trafikerar sjdlva E45 och dess av- och pafartsramper finns ocksa ett stort antal linjer
som trafikerar véigar i néira anslutning till E45 och som indirekt skulle kunna péaver-
kas av fordndringar pa E45. Detta giiller frimst ett stort antal busslinjer i centrale-
nomradet. Linje 59, som trafikerar Gullbergs Strandgata, 4r den enda bussen med
hallplatser i utredningsomradet.

I direkt anslutning till utredningsomradet, i de viistra delarna, finns ett flertal stora
hallplatser och knutpunkter for kollektivtrafik: Goteborgs Central (tag), Nils Eric-
sonterminalen (buss), Centralstationen/Drottningtorget (sparvagn, stads- och ex-
pressbuss), Nordstan (sparvagn, stads- och expressbuss) och Lilla Bommen (spar-
vagn, stads- och expressbuss).

Befintlig vagstruktur

Antalet korfilt pa E45 varierar lings strickan, det finns som princip minst tva ge-
nomgéaende korfilt i vardera riktningen. Undantaget dr 6ver Sivean dir det bara
finns ett genomgaende korfilt i 6stlig riktning. Mellan Stadstjinarebron och Gull-
bergsmotet tillkommer dven tva additionskorfilt i 6stlig riktning och i véstlig rikt-
ning tillkommer ett additionskorfilt. Hastigheten ar idag begrinsad till 70 km/h pa
hela strickan.

Stadstjdnarebron ligger langst visterut pa strickan och har av- och pafartsramper
som kopplar samman Stadstjinaregatan och E45. Hir finns méjlighet att kora av
och pa E45 i alla riktningar. Stadstjdnarebron forsorjer trafik till och fran bland an-
nat Goteborgs innerstad, Nils Ericsonterminalen och Centralstationen, verksam-
hetsomradet Gullbergsstrand samt trafik till Hisingen via G6tadlvbron.

Pa strickan mellan Gétatunnelns mynning och Kdmpegatan, cirka 500 meter, gar
E45 fran att vara nedsénkt 6-7 meter till att ligga i markniva. Resterande stricka gar
i markniva. Mitt pa strickan vid Falutorget ligger en fyrvigskorsning som ir ledens
enda signalreglerade korsning. Hogersvingande trafik i korsningen ligger dock ut-
anfor signalen och ir dirmed oreglerad. Signalregleringen gor att korsningen har
lag kapacitet och den #r ocksa olycksdrabbad. Det dr framf6r allt sdkerheten for de
oskyddade trafikanterna som ir lag.

I ostra delen av strickan ligger Gullbergsmotet. Vid Gullbergsmotet korsar vig
E45 planskilt 6ver viig E6 med kopplingar bade till E6/E20 soderut och E6 norrut.
Strickans avgridnsning i 6ster utgors av Sdvean.



Trafikfloden

Biltrafik - idag

De trafikflodesmodeller som finns framtagna i dagsldget har alla nagra ”svagheter”.
Modellerna &r relativt grova och tar olika héinsyn till bland annat verksamhetsut-
veckling och hantering av triangsel. I figur 2.4 visas arsvardagsdygnstrafiken 2013
for befintligt trafiksystem.

Figur 2.4. Arsvardagsdygnstrafik 2013 enligt befintligt trafiksystem.

Biltrafik - prognos

Prognosar for denna utredning dr 2040. I Goteborgs stads trafikstrategi dr visionen
att trafiken inte ska 6ka jimfort med nuléget. Det har inte gjorts nagon 6vergripan-
de prognos for 2040 dnnu. I utredningen har valtet gjorts att bade titta pa Trafikver-
kets Sampers-modell (2030) som visar pa stora trafikméngder i de ostra delarna
och pa Trafikkontorets Vissim-modell (2025) som har mycket hégre trafikfloden
an Sampers i de vistra delarna, vid Stadstjinaregatan. En kidnd svaghet i Sampers-
modellen #r att befolknings-/verksamhets6kningen i Centrum av ménga anses un-
derskattad, vilket kan vara en orsak till Vissim-modellens hogre trafikfloden ndrmre
Centrum. En 6vergripande modell som Sampers kan ibland hantera tringsel for-
enklat, speciellt i hogt belastade partier, vilket kan leda till att trafikmingderna
overskattas. I utredningen har valet gjorts att kombinera de bada modellerna och
darfor har trafik lagts pa for exploateringarna i den véstra delen men det har inte
gjorts en riktigt lika stor upprikning av trafiken i 6ster som i Sampers modell.

I figur 2.5 redovisas vardagsdygnstrafiken for 2040 med géllande forslag for ned-
sinkning av E45. Arsdygnstrafiken dr framriiknad utifrin medelviirdet av maxtim-
men for eftermiddags- och formiddagstrafiken. Medelvirdet f6r maxtimman har
dérefter delats med faktorn 0,09 for att fa fram arsvardagsdygntrafiken.

Figur 2.5. Arsvardagsdygntrafik 2040 enligt gdllande férslag.
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2.6 Omradesbeskrivning

Stadsbild och kulturmiljo

Stadsbild

Utredningsomradet stricker sig mellan Stadstjinarebron i sydvist och Sivean i
nordost. Omradet ligger lings med Géta élvs sddra strand och priiglas idag av trafik-
strak for vig och jirnvig, stora verksamhetsomraden och kvartersbebyggelse mot
dlven. Hela omradet ar storskaligt och breder ut sig pa ett laglant landparti, vilket
gor det svart att 6verblicka. Den enformiga hardgjorda miljén med storskalig infra-
struktur, skyltanordningar och slutna verksamheter som befolkas frimst under dag-
tid utgoér en stor fysisk och visuell barriir som kiinns nirmast ogéistvénlig att vistas i.

E45 ingar i det nationella stamvignétet och dr en mycket viktig ldnk fran de vistra
och centrala delarna av Géteborg ut till E6, E20 och vidare pa E45. E45 fungerar
som ett lingsgaende storskaligt infrastrukturstrak och utgor en stor fysisk och visu-
ell barriér. Det finns idag endast tva tviirande strak som sammanbinder omradena
norr och séder om E45. For gang- och cykeltrafik finns endast en separerad gang-
och cykelbana lings Gullbergs Strandgata. Det finns dock inga séikra GC-kopplingar
fran detta strak till den s6dra sidan av E45. Ett flertal storre parkeringsplatser finns
ocksa inom omradet.

Figur 2.6. Flygbild 6ver centrala Géteborg, vy dsterifran, med aktuell del av E45 markerad i rétt.

Byggnaderna ir storskaliga och av olika karaktir. Nar man firdas pa E45 har man
utblickar mot fyra landmairken i staden, se figur 2.7. Skansen Lejonet som avtecknar
sig over rangerbangarden, Lilla Bommen-skrapan (Lippstiftet) som kéinnetecknas
av sin roda fasad och kommandobrygga, den gamla gasklockan med sin runda form
och bruna plat samt Bergslagsbanans stationshus. Vigens niromrade &r till stor del
ett sterilt strak med hardgjorda ytor och skyltanordningar. Vid Gétatunnelns myn-
ning ir vigen nedséinkt och hir ir slinterna terrasserade med planteringar som lit-
tar upp intrycket av betong- och asfaltsytorna.



Figur 2.7. Rumslig landskapsanalys (Kevin Lynch) som visar viktiga strak (jdrnvdg, vdg och gang- och cykelvdg),
uppdelningen av omrddet i distrikt med olika karaktdr, viktiga knutpunkter och landmdirken samt viktiga vyer,
vdrdefull grénska och historiska platser. Landskapsanalysen gar att ldsa i sin helhet i Gestaltingsprogrammet.

Bergslagsbanans stationspark utgor en av fa gronomraden i omradet och héir finns
hoéga trad och grisytor. Idag utnyttjas parken inte sirskilt mycket fér rekreation, till
stor del beroende pa det isolerade ldget. Parken har stort upplevelsevirde och en
viktig visuell funktion som i framtiden kan bli mycket viirdefull for stadens centrala
delar.

Savean och dess strandzon utgor ett gronstrak da Sévean till stora delar har kvar sin
trad- och buskvegetation utmed strinderna. Vegetationen lings Sivean och vegeta-
tionen i Gullbergsmotet ger ett varierat avbrott i stadslandskapet.

Omradets historiska framvixt

Mot slutet av 1700-talet bestod omradet av sank och vassbevuxen mark, figur 2.8.
Det lag utanfor stadens gamla befistningar och benimndes Fattigforsorjningshvas-
sen. I norra delen mynnade Gullbergsan och Gamlestadsan ut i G6ta dlv. Omradet
var obebyggt men strax sydost om vassomradet reste sig sedan 1687 Skansen Lejo-
net pa Gullbergsklippan.

I borjan av 1840-talet borjade vassen vallas in och fyllas ut. Omkring ar 1855 hade
fast mark skapats lings med &dlven och hir byggdes 1858 jarnvigsstationen for jarn-
vigslinjen mot Stockholm. I takt med att alltmer fast mark skapades bebyggdes
omradet med regelbundna kvarter lings med #lven - fran Lilla Bommen till Gull-
bergsan - och flera jirnvigslinjer drogs in nordvist om Gullbergsvass. En av dessa
var Bergslagsbanan vars stationshus stod fardigt 1881 efter ritningar av Kumlien.
Kvarteren ldngst upp mot den omgriavda Gullbergsan togs i ansprak for en stor gas-
verksanldggning. Fran 1917 till 1928 byggde tobaksmonopolet sin stora anldggning i
ett av dessa kvarter (kv. Bronsen) mellan jirnvigssparen och Gullbergskajen. Under
1900-talet forlades alltmer av hamn- och industri verksamheter till Hisingssidan av
dlven och bebyggelsen i Gullbergsvass borjade férindras.

Under 1970-talet revs sparomradet pa bangarden vid Bergslagsbanans station upp
och samtidigt revs byggnaderna i den vistra delen av kvarteren mellan Gullbergs-
kajen och Marten Krakowsgatan. De ersattes med kontorsbyggnader i 3-6 vaningar.
Pa andra sidan Géta dlvbron, vid Lilla Bommen, ersattes den dldre bebyggelsen av
mer storskalig karaktir med landmirket Lilla Bommen (Lippstiftet), invigt 1989
och uppfort efter ritningar av Ralph Erskine.

Distrikt
Knutpunkter
Trafikleder, jarnvag
Kvartersstrak
GC-strak

Barridr, stéangsel
Barriar, vattenlinje
Landmarke
Historiska platser
Vardefull grénska

Siktlinjer
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Figur 2.8. Historiska kartor fran ar 1860, 1890 och 1921 respek-
tive som visar omradets utveckling, E45:s utredningsomrade i
rétt.

Sammanfattningsvis har omradet till en bérjan varit utan
storre betydelse, férutom det strategiska laget for for-
svarsanldggningen Skansen Lejonet. Med bérjan i land-
vinningen under 1800-talets andra hélft kom omradet att
bli synnerligen betydelsefullt dd& hamnverksamhet och
sjotransporter hiar kunde kopplas till de da nybyggda
jarnvigsniten. Den bevarade Gasklockan, Bergslagsba-
nans stationshus och Tobaksmonopolets anliggning i
kv. Bronsen ir tydliga uttryck fér denna expansiva pe-
riod som varade till andra halvan av 1900-talet. Mellan
Gullbergskajen och Marten Krakowsgatan &r flertalet av
byggnaderna ersatta men kvartersstrukturen och kajstra-
ket #r bevarade.

Skyddade och utpekade kulturmiljoer

Projektet grénsar till riksintresse for kulturmiljovarden,
Goteborgs innerstad O 2:1, se figur 2.16. I Riksintressets
motivering nimns Goteborg som storstadsmiljo, formad
av funktionen som ”Sveriges port mot vister” och det
for sjofart, handel och forsvar. Det strategiska ldget vid
mynningen av Gota élvs vattensystem samt som rikets
frimsta sjofartsstad nims ocksd i motiveringen. Som
uttryck for riksintresset nimns 1600- och 1700-talens
fistningsstad med de strax utanfér stadskirnan beléigna
skansarna Géta Lejon och Kronan. Vidare nimns under
rubriken "Hamn-, sjofarts- och handelsstaden”, hamn-
anldggningar och bebyggelse fran skilda tider, som visar
hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar fr.o.m.
1840-talet ersattes av dlvstrandens djuphamn. Det sena
1800-talets storstadsomdaning och -utbyggnad med an-
liggningar, omraden och bebyggelse visar pa ny samfird-
selteknik, och hamnens och jiarnvigarnas tullpackhus
och stationsmiljoer.

Omradet grinsar till den fasta fornlimningen (KML.
2.kap) ”Goteborgs stadskirna”, RAA Goteborg 216:1.
Fornlimningen utgor ett stadslager vilket innebér att
den innehaller kulturlager av stadskaraktir. Exempel-
vis innehaller lagren avfall fran hantverk, matberedning,
rester efter dvergiven bebyggelse och andra aktiviteter.
Projektomradet ligger utanfor aktuell fornlimning men
det gar inte att utesluta att det kan finnas limningar med
koppling till 1600-talsstaden, RAA Goteborgs 216:1, inom
strickan. Frimst avses da forekomst av eventuella slo-
pade batar/vrak, som kan ha deponerats medvetet i sam-
band med att man tagit den vattensjuka marken i ansprak
for stadsutbyggnad.

Bergslagsbanans stationshus med tillhérande parkomrade foérklarades som bygg-
nadsminne 2008-12-14 (KML. 3.kap), se figur 2.9. Motiveringen fér byggnadsminnes-
forklaringen var att stationen visar jarnvigens viktiga roll for samhéllsutvecklingen
och att den utgor ett dominerande blickfang i sitt trafikomrade. Skyddsforeskrif-
terna omfattar byggnaden, den sedan tillkomsten vilbevarade exteriéren, delar av
interioren samt den till stationsmiljon tillhérande jarnviagsparken.
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Figur 2.9. Vly 6ver parkomrddet tillhérande Bergslagsbanans stationshus.

Goteborgs stads bevarandeprogram tar upp Bergslagsbanans stationshus, vilket
innefattar ett storre markomrade 4dn det som skyddas i byggnadsminnesférklaring-
en samt skansen Gota Lejon och f.d Tobaksmonompolet i kvarter Bronsen. F.d Gas-
verket. ”Nya gasverket” uppfordes 1888 enligt ritningar av G Kriiger och utvidgades
sedan i flera etapper. Stora delar av anliiggningen har rivits men ett kyltorn fran
1889, en gasklocka fran 1933 samt ett par sma tegelbyggnader fran 1800-talet star
kvar. Resterna fran gasverket har industrihistoriskt virde och utgér ocksa ett viktigt
inslag i stadsbilden.

Naturmiljo

Végens niromrade #r till stor del ett sterilt strak med héardgjorda ytor som saknar
kinda naturvirden. Den natur som finns representerad i det aktuella omradet &r
restomraden mellan vigramper och gator. Enstaka solitértrad star utmed leden och
vid parkmiljon i anslutning till Bergslagsbanans stationshus.

Parken utgors av tva gronytor bestaende av trid i grisyta; en sydlig del framfor den
langstrickta stationsbyggnaden och en del pa vistra sidan av byggnaden. Parkens
cirka tjugofem triad #r storvuxna och till synes likaldriga. Den s6dra parkytan do-
mineras av tysk 16nn. I 6vrigt finns hiir alm, lind och oxel. Pa den vistra delen finns
kastanjer, almar och lindar. Triden i parken &r grova och gamla och har dirmed
hoéga naturvirden. De star i en urban miljo med fa andra gronomraden i nirheten
och fungerar pa sa sitt som en refug i en miljé som i 6vrigt ar en ”asfaltoken”. Gamla
grova triad dr en livsmiljo for manga andra arter, t.ex. insekter, mossor, lavar och
svampar. Triden har ingen rik moss- och lavflora, sannolikt eftersom luftmiljén &r
daligi omradet. Pa ett av triden hittades en vedsvamp, troligtvis fjillticka. For faglar
kan parkerna ha en viktig betydelse, bade som viloplats och f6dosok. Trid med bér
som t.ex. oxel men ocksa triid med frén fran t.ex. alm och tysklonn och insekter som
finns i triden &r viktiga som fédoresurs for olika fagelarter. Alm-arter har minskat
drastiskt de senaste aren och alla arterna ar rodlistade (lundalm ir klassad som nira
hotad, NT, och skogsalm som sarbar, VU).

Naturvirdet som dr kopplat till Sdveans strandzon beskrivs under rubrik Vattenmiljo.
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Vattenmiljé

Gota dlv

Gota ilv dr Sveriges vattenrikaste vattendrag. Alven rinner frin Vinern ner till Go-
teborg ddr den mynnar ut i havet. Vid Kungilv delar sig dlven i tva grenar; Nordreilv
och Gota dlv. Gota dlv har 25% av den totala vattenforingen medan Nordreilv har 75
%. Medelflodet i dlven utanfér Gullbergsvass ir cirka 200 m?/s. Gota élv har genom
tiderna utsatts for en betydande fororeningsbelastning fran de verksamheter som
varit lokaliserade langs dlven.

Léngre uppstréoms i Gota dlv finns en mycket rik och intressant fiskfauna. Ett 30-tal
fiskarter férekommer bl.a. stim, asp och havsnejonéga. Gota ilv r ett av Sveriges
artrikaste sotvatten och tusentals laxar gar arligen upp i dlven till reproduktions-
omraden i dess bifloden dir bl.a. Sdvean ingar. Da det berorda omradet framst ar
transportled till lekomraden uppstroms ir det darfor sannolikt inte sa kinsligt for
ingrepp. Vattnet i Gota dlv dr tidvis mycket grumligt, dels till foljd av naturliga pro-
cesser sasom nederbord, erosion och sedimenttransport, dels till f61jd av dlvtrafi-
ken dir propellrar fran fartyg medfor att bottensedimentet rors upp. Alven utgdr en
farled som muddras regelbundet. Gota dlvs vattenvardsférbunds provtagning visar
att G6ta dlvs vatten (vid Lirje) dr klassat som betydligt grumlat. Huvudfaran ir opa-
verkad av férsurning (neutralt pH-virde). Syrehalterna i dlven dr goda.

Gota ilv dr en vattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) f6r
vatten. Den kemiska ytvattenstatusen, exklusive kvicksilver, klassas som god (2009)
och kvalitetskravet dr ”god kemisk ytvattenstatus ar 2015”.

Ekologisk status bedéms ej da vattenforekomsten riknas som kraftigt modifierad.
Istillet bedoms ekologisk potential. Miljokvalitetsnormen ir satt till god ekologisk
potential &r 2021. Vattenforekomsten ir paverkad av reglering i vattenkraftverk
uppstroms och hyser ocksa morfologisk paverkan genom strandskoning lings hela
vattenférekomstens lingd och omfattande infrastruktur genom Goteborgs stad och
hamn. Den sammanlagda bedomningen &r att vattenférekomsten dr vésentligen fy-
siskt paverkad.

Gota dlv dr enligt miljobalken definierat som fisk- och musselvatten varfor grins

och riktvirden enligt férordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS

2006:1140) giller. Parametrar som berors enligt forordningen dr bl.a. temperatur, 16st

syre, pH, uppslammade fasta substanser samt metaller som zink och koppar. Riktvir-
det foruppslammade fasta substanser pa 25 mg/1 éverskrids ibland naturligt.

Gullbergsan

Gullbergsan rinner, cirka 300 meter, frain Diammebron i stadsdelen Garda till
Kungsbackaleden/Olskroksmotet dir den gar i kulvert nirmare 800 meter. Déref-
ter kommer den fram igen vid Partihallarna och efter cirka 500 meter rinner den
ut i Sivean. Ans totallingd 4r 1 631 meter. Gullbergsin har genom sitt laxbestand
ett medelstort naturvirde. Siveans och Gullbergsans mynningar #r vintertid en av
de viktigaste lokalerna for sj6fagel i Goteborg. Omradet utnyttjas av stora miangder
vigg och rédlistade arter som brunand, bergand och smadopping. Virdet dr mycket
hogt for fagellivet.

Gullbergsan &r en vattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer for vat-
ten gillande ekologisk status och kemisk status i ytvattenférekomst. Vattenfore-
komsten #r kraftigt paverkad av minsklig verksamhet och rinner till stora delar
genom storstadsmilj6. Da vattenférekomsten i nulidget haller dalig status finns risk
for att inte god status uppnas till 2015 varfor vattenmyndigheten faststillt att god
ekologisk status ska uppnas 2021. Inom vattenférekomstens avrinningsomrade
finns killor f6ér prioriterade &mnen och andra miljégifter. Det dr dirfor sannolikt



att vattenférekomsten har eller kan ha problem med miljégifter. Vattenforekomsten
har god kemisk ytvattenstatus och kvalitetskravet god kemisk status (exkl kvicksil-
ver) ska uppnas ar 2015.

Sévean

Sivean dr Gota ilvs storsta biflode med en medelvattenféring pa cirka 18 m?/s. An
och dess dalgang har stora naturvirden. Lax- och havsoéring har sina reproduktions-
omraden uppstroms i an och fagellivet dr viardefullt.

Sivean dr klassat som Natura 2000-omrade enligt bade habitat- och fageldirekti-
vet. Syftet med Natura 2000-omradet ir att bevara ett naturligt vattendrag av stor
betydelse som reproduktionsomrade for en ursprunglig stam av atlantlax, samt att
bevara en ldmplig hicknings- och f6dosoksmiljo for kungsfiskare. Syftet ér ocksa
att bevara ett naturligt fennoskandiskt vattendrag som fortsatt far omges av en
niarmilj6 med fri utveckling och tridéverhing. En naturlig flodesregim &r ocksa en
viktig del av det naturliga vattendraget. Natura 2000-omradet ir, enligt dess beva-
randeplan, bl.a. kiinsligt fér férindring av det naturliga flodet i an, anliggande av
erosionsskydd, utsldpp av féroreningar, avverkning av strandvegetation, nyexploa-
tering, tippning och fyllning. Verksamheter eller atgéirder som pa ett betydande sétt
kan paverka miljén i ett Natura 2000-omrade kriver tillstand fran Lénsstyrelsen.

I den nedre delen av Sévean (Partihallsférbindelsen-mynningen) kan kungsfiskare

ses med jimna mellanrum utmed an under hela aret. Forutom kungsfiskaren finns

andra fagelarter i och i anslutning till an sdsom strandskata, grisand, smaskrake och

drillsndppa (som dr “nira hotad” enligt Artdatabankens rédlista). Siveans mynning

ir en av de viktigare lokalerna for sjofagel i Goteborg vintertid. Hir samlas stora

mingder vigg (upp till 300 exemplar), men ocksa brunand, bergand och smadop-
ping ses regelbundet, vilka alla ir ”sarbara” enligt Artdatabankens rodlista.

An med omgivningar #r, som en titortsnira riksintressant naturmiljé med en unik
laxstam, mycket viktig att bevara for framtidens generationer. I ett annars mycket
exploaterat titortsomrade, utgér an med nirmiljoer en virdefull refug och sprid-
ningskorridor f6r bade djur- och vixtarter. Tridbarden bidrar &ven med virdefull
skuggning av vattnet.

Nérsaltsmissigt kan Sivean betecknas som mesotrof, dvs. mattligt néringsrikt vatten-
drag. Gota ilvs vattenvardsforbunds provtagning visar att Séveans vatten vid utloppet
till G6ta dlv dr klassat som betydligt grumlat. Kvivehalterna dr hoga men syrehalterna
i an dr goda och an &r opaverkad av férsurning (neutralt pH-virde). Det utfors inga
regelmaissiga analyser av metaller eller andra miljogifter i Sdveans vatten. Metaller i
mossa har analyserats i Siveans nedre delar och visar pa generellt 1aga halter.

Sivean ir en vattenférekomst, fran mynningen i Gota dlv till Brodalen i Partille, som
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten gillande ekologisk status och kemisk
status i ytvattenforekomst. Vattenférekomsten &r kraftigt paverkad av ménsklig
verksamhet och rinner till stora delar genom storstadsmiljo. Da vattenférekomsten
i nuldget haller mattlig status finns risk f6r att god status inte uppnas till 2015 varfor
vattenmyndigheten faststillt att god ekologisk status ska uppnas 2021. Inom vat-
tenforekomstens avrinningsomrade finns kéllor for prioriterade imnen och andra
miljogifter. Det dr darfor sannolikt att vattenforekomsten har eller kan ha problem
med miljogifter. Vattenforekomsten har god kemisk ytvattenstatus och kvalitetskra-
vet god kemisk status (exkl kvicksilver) ska uppnas ar 2015.

Sdvean ir enligt miljébalken definierat som fisk- och musselvatten varfér grins- och
riktviirden enligt férordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS
2006:1140) giller. Parametrar som berors enligt forordningen 4r bl.a. temperatur,
16st syre, pH, uppslammade fasta substanser samt metaller som zink och koppar.
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Vattenstand

Hogvatten

Enligt klimatanalyser kan klimatet komma att forindras med 6kad nederbérd och
temperatur med h6jd havsyteniva som f6ljd. I Goteborgsomradet férvintas framtida
(ar 2100) medelhavsnivan stiga 70 cm jimfort med nuvarande medelvattenstand da
hiinsyn tas till landhéjningen. Vattennivan i G6éta dlv kommer inte bara paverkas av
framtida havsnivaer utan ocksa av foréindrad vattenforing i Gota dlvs avrinningsom-
rade till f6ljd av klimatforindringar. Dessa foréindringar bedéms vara av underord-
nad betydelse for vattennivaerna lings aktuell stricka av E45 i Gota ilv eftersom
tvérsektionen hir ir stérre dn tvirsektionen uppstroms vid Alelyckans ravattenin-
tag som ddrmed kommer att dimma flodet nedstréms.

Nuvarande och framtida vattennivaer i Gota dlv med hénsyn till framtida havsniva
redovisas i tabell 2.1. uttryckt i héjdsystem RH2000. Appliceras Goteborgs Stads
riktlinjer fér de vattennivaer som giller fér Gota dlv (Goéteborgs Stad, 2009) ska
hiinsyn tas till vattenstand angivna i Tabell 2.1.

Tabell 2.1. Vattenstand vid planering av nybyggnation, Géta alv

VATTENSTAND Vattenniva Géta &lv (2013)  Vattenniva Géta &lv (2100)
Hégsta hogvattenstand, HHW, | +2,05 +2,75
Medelvattenstand (MW) +0,25 +0,95

For den del av E45 mellan Lilla Bommen och Marieholm som utformas som ned-
sinkning giller en bruksniva pa +2,8 meter (hojdsystem RH2000) och mojlig
framtida skyddsniva pa +3,8 meter. Detta innebir att E45 ska vara i bruk upp till
en vattenniva i Gota dlv pa +2,8 meter, dock ska anliggningen i framtiden kunna
anpassas sa att den kan skyddas till +3,8 meter. Hinsyn behdver dven tas till Gota-
tunnelns och Tingstadstunnelns hogvattenskydd och framtida hégvattenskydd fér
nya Hisingsbron.

Grundvatten

I fyllnadsmassorna ligger grundvattennivan cirka 1 - 3 meter under befintlig markyta.
Baserat pa uppmiitta grundvattennivéaer forekommer ingen entydig grundvattengradi-
ent i omradet. Grundvattnets stromning paverkas sannolikt av de ledningsstrak, djupare
grundliiggningar, titskirmar mm som finns i omradet. P4 grund av fyllnadsmassornas
varierande sammansittning bestaende av material som #r mer eller mindre vattenge-
nomslippliga samt férekomsten av ledningsstrak och avskirande anliggningar bedéms
inget stérre sammanhéingande grundvattenmagasin forekomma. Grundvattnet bedéms
féorekomma i mindre lokala magasin i fyllnadsmassorna. De radande omstindigheterna
medfor att méngden grundvatten som finns tillginglig och som kan rinna till planerad
nedsinkning ir begrinsad. Det finns djupt férlagda ledningsgravarna for spill- och dag-
vattenledningar under och utmed E45, det ir troligt att de fungerar som avvattningsstrak
och dirmed sinker och till och med stillvis torrlagger grundvattnet i fyllnadsmassorna.

Aktuellt omrade 4r en urban miljé som till stérsta delen utgors av hardgjorda ytor,
vilket innebér att infiltrationen av regnvatten och dirmed grundvattenbildningen ir
tydligt begrinsad. I anslutning till byggnader och anldggningar sker #ven bortdri-
nering av vatten fran jordlagren vilket ytterligare reducerar grundvattenbildningen.

Eftersom nedsdnkningen avses vara i bruk under en lingre tid behover hinsyn tas
till framtida grundvattennivaer. Utgangspunkt har varit att nedséinkningen ska vara
funktionell under projektets tekniska livstid. Byggstart 4r planerad till ar 2015 och
dess tekniska livstid ir cirka 120 ar, vilket motsvarar ar 2135.



Enligt klimatanalyser kan klimatet komma att férindras med dkad nederbérd, tem-
peratur och hojd havsyteniva som f6ljd. Dessa parametrar dr avgorande fér grund-
vattenbildningen och ddrmed dven framtida grundvattenniva.

Vid klimatanalyserna f6ér aktuellt omrade har man dock funnit att den 6kande
nederborden inte bedoms paverka grundvattenbildningen ndmnvirt med tanke
pa att avdunstningen okar med stigande temperatur och dirmed minskas infil-
trerbar mingd vatten (Lénsstyrelsen, Vistra Gotalands ldn, 2011). T kustnira om-
raden kommer diarfor havsytenivan vara den avgérande parametern fér framtida
grundvattennivaer.

Planerad nedséinkning ligger drygt 200 meter fran Gota élv och far ddrfor betraktas
som kustnira. Vid naturliga forhallanden borde Géta #dlvs medelniva utgora lag-
punkten, eller utstromningsnivan fér grundvattnet. Det innebér att en permanent
okning eller sinkning av vattennivan i Géta dlv med ett visst belopp ger motsva-
rande hgjning eller siinkning av grundvattennivan i kustnira omrade. Detta gil-
ler om grundvattnet inte paverkas av drineringar eller andra konstruktioner un-
der jord. Eftersom hogvattenstanden har en kort varaktighet och den hydrauliska
kontakten #r begrinsad p.g.a. muddervall och spontkaj utmed Géta dlv borde ef-
fekten pa grundvattennivan bli liten, vilket dven i viss man har bekriftats av hit-
tills utférda studier. Saledes torde frimst medelvattenstandet i Gota dlv paverka
grundvattennivan.

I Goteborgsomradet forvéntas framtida (ar 2100) medelhavsnivan stiga 70 cm jim-
fért med nuvarande medelvattenstand da hénsyn tas till landhojningen. (Linssty-
relsen, Vistra Gotalands 14dn, 2011)

Vattennivan i G6ta dlv kommer inte bara paverkas av framtida havsnivaer utan ock-
sa av fordndrad vattenforing i Gota dlvs avrinningsomrade till f61jd av klimatfor-
andringar. Appliceras Goteborgs Stads riktlinjer for de vattennivaer som giller for
Gota dlv (Goteborgs Stad, 2009) ska hiinsyn tas till vattenstand angivna i Tabell 2.2.

Sammanfattningsvis sa kan framtida grundvattennivaer grovt uppskattas genom att
beloppet 0,7 meter adderas till nuvarande grundvattennivaer, dock med férbehall
for drianeringar eller andra konstruktioner under jord som paverkar strémmings-
forhallandena och grundvattennivan. En stigande grundvattenniva kan pa sikt
medfora att drineringsvatten tvingas pumpas ut vid aktuellt omrade.
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Befintliga byggnadsverk

Stodmurar

I anslutning till Gétatunneln och Stadstjdnarebron ir stédmurar byggda for att ta
upp nivaskillnaden mellan de redan nedséinkta delarna av E45 och lokalgatunitet.
Det &r fem murar som ir byggda i terrassform varav en ir grundlagd pa mantel-
burna palar.

Stadstjanarebron

Befintlig bro ir en plattbro i betong pa tre st6d med dndstoden placerade bakom de
befintliga stddmurarna och med mittstédet placerat i mittremsan mellan korfilten
pa E45. Brooverbyggnaden har dndskidrmar mot bakfyllningen. Brons spidnnvidder
ar 20,1+20,1 meter och total broldngd &r 46 meter. Fri brobredd 4r 35 meter vilket
ger tre korfilt i vardera riktning och dubbla gangbanor samt en cykelbana lings
brons vistra sida. Bron dr grundlagd pa mantelburna palar.

Rampbro i Gullbergsmotet

Befintlig rampbro (G8) ir en snedvinklig plattbro i betong pa tva stod, figur 2.10.
Bron #r grundlagd pa i det nidrmaste vertikala mantelburna kombinationspalar.
Brons 6verbyggnad bestar av ett spann pa cirka 18 meter med ett 6verhing pa cirka
6 meter i vardera inde. Overhiingen avslutas med 1 meter djup dndskérm vars upp-
gift &r att ta upp bromskrafter fran trafiken och att vara ett skydd sa att viigbanken
fore och efter bron inte riskerar att rasa in under bron. For att motverka att bron
inte ska snedstillas pa grund av sin snedvinklighet har bron forsetts med dragstag.
1 brons sydviistra sida &r en stodmur placerad for att ta upp hojdskillnaden mellan
E45 och vigrampen under bron.

Figur 2.10. Rampbro G8 vid Gullbergsmotet.

Geoteknik

Pa 1800-talet utgjorde omradet ett flackt och sankt vassomrade i niva med &lven,
niva +0. Efterhand har omradet fyllts upp med 1 - 4 meter fyllnadsmassor. I mitten
av 1800-talet utférdes en invallning av Gullbergsvass med en ny strandlinje, ungefr
nuvarande ldge. Fyllnadsmassorna som till stérsta delen dr utlagda fram till 1960-ta-
let, bestar av lera och finkornigt friktionsmaterial. Denna uppfyllnad har utférts till
nivaer kring +1 till +2 meter.

Nedsdnkningen

Jordlagren bestar dverst av fyllnadsmaterial vars méktighet varierar mellan 0,5 och
4,5 meter. Sammansittningen av fyllningen bestar av bland annat sand, grus, sten,
lera och rivningsrester sasom tegel och betong. Den naturligt lagrade jorden bestar



av lera till stort djup. Ytligt &r leran gyttjig och mot djupet har den stillvis sand- och
siltskikt. Miktigheten pa leran uppskattas vara cirka 100 meter.

Inom omradet pagar séttningar med 1 till 2 mm/ar, som hirstammar fran bade kon-
soliderings- och sekundirsittningar. Konsolideringssittningarna pagar i ovre delen
av jordprofilen medan sekundérsittningarna, krypning, pagar genom hela jordpro-
filen pa grund av utfyllningarna som utfordes under 1800- och 1900-talet. Pa grund
av de miktiga lerlagren kommer sittningar att utvecklas och paga under lang tid.

Gullbergsmotet

Under arens lopp har stora forindringar skett i omradet kring Gullbergsmotet. I
samband med utbyggnaden av Gullbergsmotet pa 1960-talet griavdes Gullbergsan
och Sidvean om och flyttades till det lige de har idag.

Fyllnadsmassorna inom omradet underlagras av lera till cirka 100 meter djup. Ner
till cirka 10 - 15 meter djup &r leran gyttjig for att mot stérre djup bli sulfidhaltig.
Leran under fyllningen ir uppdelad i relativt miktiga lerlager, varav nagra inne-
haller skalrester. Skalrester har aterfunnits pa sa stora djup som 40 meter. Leran
bedéms ursprungligen vara konsoliderad fér en niva pa +0 meter (nivan fore upp-
fyllnaderna). Tillskottsbelastning av fyllnadsmassor medfér konsolidering av leran
och ddrmed att sdttningar pagar inom omradet.

Sittningsmitningar har utférts sedan mitten av 1960-talet, och fram till 1990-talets
borjan sa har sa stora sdttningar som upp till 1,5 - 2 meter uppmitts for vigbanan
mellan bro 6ver E6:an och rampbron. Detta motsvarar en séttningshastighet kring
55 - 80 mmy/ar. Stora sdttningar har ocksa utbildats fér vigbanan mellan rampbron
och bron éver Sévean. Pa grund av detta har viigbanan justerats atskilliga ganger un-
der arens lopp. Nir stora sittningar bildas invid broarna kan dessa orsaka skadliga
pahingslaster pa grundlidggningskonstruktionerna. For att minska sittningarna i
viigbana och vid brostdd utfordes under 1980- och 1990-talet férstirkningsatgérder
i form av ldttfyllning. Léttfyllningen kompletterades med skyddspalning f6ér kon-
struktionspalar samt palar i bankslénten. Trots utférda forstirkningsatgirder har
atgirden inte medfért sa stor avlastning att markséttningarna har avstannat.

Fororeningar

Under augusti 2013 utférdes provtagning, figur 2.11, av marken mellan godstermina-
len och befintlig E45 i syfte att klassificera jordmassorna med avseende pa foérore-
ningar i ett 35 000 m? stort omrade. Filltarbetet visade att ned till cirka 1 meter un-
der den asfalterade markytan bestar marken av grusig sand. Bitvis &r jorden mérkt
fiargad, och pa ett par stillen finns ett svart, litt, slaggliknande material. Detta ma-
terial har visat sig innehalla héga halter av metallerna koppar och zink. Pa en del av
omradet (omrade A) bidrar detta till att de Gversta jordmassorna klassas som 6ver-
stigande Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kinslig markanvind-
ning, MKM. I 6vriga delar (omrade B) bestar det évre materialet av ljus, brunfér-
gad friktionsjord vilken klassats som understigande riktvirde for MKM. Under det
grovkorniga lagret patriffas generellt gyttjig silt som troligen ir de muddermassor
fran dlven som anvindes for att fylla ut Gullbergsvass i slutet av 1800-talet. Resulta-
ten fran analyser av prov fran detta jordlager pavisar en féroreningshalt under rit-
virdet for MKM men 6ver Naturvardsverkets generella riktvirde f6r kinslig mark,
KM. Muddermassornas miktighet r cirka 2,5 meter. Under muddermassorna, fran
cirka 3,5 meter djup, finns en gra, naturlig lera med mycket stor méktighet. De ler-
prov som analyserats visar generellt pa halter under riktvirdet for KM. I ett fatal
provtagningspunkter har det konstaterats halter 6ver Avfall Sveriges griansvirde for
farligt avfall, FA i fyllnadsmassorna.
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Figur 2.11. Utférda provtagningat.

Undersokningar har under hésten 2013 dven utforts pa den norra sidan av E45 i syf-
te att klassificera jorden i ett 3700 m? stort omrade (omrade C) fran Swedish Match
parkering till Falutorget med avseende pa féroreningsinnehall. Under filtarbetet
har det inom en del av omradet noterats att jorden ir svart och kletig i fyllnadsmate-
rialet ovan leran. Resultatet av laboratorieanalyserna visar pa halter av metaller och
PAH 6ver riktviardet f6rMKM, i nagon punkt ir halten bly dven 6ver riktvirdet fér
FA. I den nordvistra delen har forhojda halter av PAH patriffats i ytliga marklager.
Det dversta marklagret, 0-1 meter under markytan har klassats som 6verstigande
riktvirdet for MKM med avseende pa PAH.

Under varen och hdsten 2013 har dven ett antal stickprov tagits i samband med geo-
tekniska borrningar 6ver hela omradet mellan Goétatunneln och Sévean. Resulta-
ten fran punkter lings befintlig E45 mellan Gotatunneln och Falutorget visar pa
en heterogen féroreningsbild utan tydligt ménster med en relativt mattlig férore-
ningshalt i fyllnadsmassorna. Generellt ligger uppmitta halter mellan riktvirdet for
KM och riktvirdet for MKM, men punktvis har halter éver riktvirdet for MKM
uppmatts.

I den 6stra delen av Gullbergsvass (omrade D) star en gasklocka kvar sen tidigare
verksamhet. Den ursprungliga gasverkstomten stricker sig 6ver ett flertal fastighe-
ter och inom gasverksomradet har hoga halter av fororeningar patréffats i tidigare
undersoékningar. Det har skett en sanering inom delar av omradet vid gasklockan,
men de fororeningsnivaer som da sattes som atgirdsmal ligger 6ver dagens géllan-
de riktvirden. Tva provtagningspunkter fran provtagningen under varen 2013 visar
pa halter av metaller och bensen 6ver riktvirdet f6r MKM. Risken for féroreningar
i marken och grundvattnet vid gasklockan bedéms som stor.

Kring Falutorget ligger ett flertal bensinstationer dir det finns risk f6r féroreningar
i marken och grundvattnet till f6ljd av drivmedelshanteringen.

Ingen tjdrasfalt har patriffats vid provtagningar men det kan inte uteslutas att det
finns tjarasfalt pa dldre vigbanor i omradet.

Oster om Falutorget fortsitter E45 forbi Gullbergsmotet, korsar Sivean och anslu-
ter till Marieholmsleden. Vid Gullbergsmotet (omrade E) visar enstaka stickprov i
omgivande mark pa laga halter av féroreningar. Under hosten 2013 har tre provtag-
ningspunkter borrats vid den rampbro som ska breddas. I den ena av punkterna har
halter av krom och PAH 6ver riktvirdet for MKM pavisats. PA Marieholmssidan av
Sévean har féroreningar i halter 6ver riktvirdet f6r MKM konstaterats i marken.



Det har gjorts fa tidigare undersékningar av grundvattnet avseende féroreningar i
omradet. Nu utfoérda undersékningar visar att halten av PAH i grundvattnet i omra-
det dr forhojd och i ett par punkter dr dven halten zink i grundvattnet férhojt. I ett
grundvattenror dr grundvattnet patagligt paverkat med avseende pa arsenik.

Dagvatten/VA

Befintliga ledningar

Det finns en mingd befintliga ledningar i omradet. Lingsgiaende ledningar i E45
finns i form av spillvatten-, dagvatten-, dricksvatten- och gasledningar. Det finns
dven lingsgaende ledningar for el /tele /opto samt fjdrrkyla pa norra sidan av E45. Pa
s6dra sidan E45 finns ett fatal lingsgaende kablar.

Korsande ledningar finns frimst i anslutning till ddr E45 passerar lokalgator pa
norra sidan, dvs vid Stadstjinaregatan, Kilsgatan, Kimpegatan, Torsgatan, Troll-
hittegatan samt vid Falutorget. Mellan Falutorget och Gullbergsmotet korsas E45
av flera gasledningar, dricksvattenledning, spillvattenledning samt en mingd med
el-, tele- och optoledningar.

Vdgavvattning

Idag avvattnas E45 mellan Goétatunneln och Kémpegatan via en pumpstation till
ett avsittningsmagasin vid Stadstjinarebron for rening. Direfter avleds dagvattnet
via kommunala dagvattenledningar till Gota dlv. E45 mellan Kémpegatan och Gull-
bergsmotet avvattnas via kommunala dagvattenledningar med sjélvfall direkt till
Gota dlv. Hela Gullbergsmotet avvattnas via Trafikverkets dagvattenledningar till
Trafikverkets dagvattenpumpstation vid Gullbergsmotet. Pumpstationen avvattnar
Gullbergsmotet och Olskroksmotet och pumpar dagvattnet till Gullbergsan som
mynnar i Sivedn. I stor utstrickning ir dagvattenbrunnar inom omradet placerade
i gronyta. Pa detta sitt genomgar dagvattnet en rening genom 6versilning innan det
avleds till pumpstationen.
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Buller

Goteborgs stad genomférde ar 2006 en bullerkartliggning 6ver staden. En uppda-
tering av bullerkartliggningen haller pa att genomforas f6r nirvarande, men resul-
taten av denna finns dnnu inte tillgéingliga. Fran Trafikkontoret har underlag fran
den tidigare kartliggningen (2008) erhallits. I figur 2.12 redovisas berdknade ek-
vivalentnivaer i de punkter som beriknats inom ramen for stadens bullerkartligg-
ning. Beridkningarna ir gjorda f6r van 1 och ett trafikflode pa Gullbergs Strandgata
pa 8000 fordon/dygn (trafikrikning ar 2000) och pa E45 pa 46900 fordon/dygn
(trafikrikning 2004).

Figur 2.12. Ekvivalenta bullernivaer inom berékningsomradet framtagna vid bullerkartldggningen av
Goteborg 2006, erhdllet fran Trafikkkontoret Géteborgs stad.

Det kan konstateras att bullernivaerna pa Gullbergs Strandgatan ligger kring 65
dBA ekvivalentniva vid fasad. Medan nivaerna nirmast E45 ligger kring 75 dBA
ekvivalentniva.

Foljande utsnitt, figur 2.13, fran bullerkartliggningens utbredningskartor ger ocksa
en bild av bullersituationen kring det aktuella omradet ar 2006.

[TINGSTADSTUNNELN]

GOTA ALV
R GASKLOCKAN
GOTA ALVBRON
E45
E6/E20
I \Vatten NORDSTAN [CENTRALENOMRADET]

Figur 2.13. Utsnitt fran utbredningskartan fran Géteborgs bullerkartldggning 2008.



Bebyggelsen domineras av verksamheter som kontor, industrier och godshantering.
Inom omradet finns ocksa en gymnasieskola vid Gullbergs Strandgata, men inga
bostider.

Vibrationer

For att fa en uppfattning om vibrationsnivaerna fran viigtrafiken pa dagens E45 har

obevakade vibrationsmitningar utforts i nagra nirbeldgna fastigheter lings befint-
lig E45 under perioden 2013-07-04 - 2013-07-12. Mitning av vibrationer har utforts

i vertikal riktning i grundmur i fyra punkter lings viigstrickningen.

Mitningarna visade att uppmétta vibrationsnivaer ligger langt under de nivaer som
anvinds som riktvirde for att bedéma risk for skada pa byggnader.

Luftkvalitet

Pa aktuell stricka av E45 utfors inga mitningar av luftkvaliteten idag. Nirliggande
platser dir kontroll av luftkvaliteten sker &r pa Femmanhusets tak (Nordstan, syd-
vist om aktuellt omrade) samt i gatuniva i Garda.

Halter av luftféroreningar varierar mycket fran ar till ar beroende pa olika faktorer

sasom meteorologiska forhallanden och intransport av luftféroreningar. I Goteborg

overskreds miljokvalitetsnormerna (MKN) for partiklar (PM10) 2006, sedan dess

har normerna f6r partiklar inte 6verskridits. Nér det giller kvivedioxid dr 1dget mer

allvarligt. I Goteborg 6verskrids pa vissa platser varje ar MKN for kvivedioxid i

gatuniva. Sa sker till exempel vid méitstationen i Garda (Luftkvaliteten i G6teborgs-
omradet, arsrapport 2012, R2013:7 miljoforvaltningen Géteborg).

Miljéforvaltningen i Géteborg har gjort berdikningar av kviivedioxidhalter i luft f6r
hela Goéteborg. De senaste beriikningarna avser ar 2011 och redovisas pa milj6for-
valtningens hemsida. Resultaten fran berdkningarna visar att miljokvalitetsnormen
for kvivedioxid i gatuniva 6verskrids ldngs aktuell stricka, se figur 2.14 och 2.15.
Normens arsmedelvirde overskrids endast ndrmast vigbanan, men normens dygns-
och timmedelvirde beriknas 6verskridas dven utanfér vigomradet.

Figur 2.14. Arsmedelvérde kvidedioxid 2011, miljéfrvalt- Figur 2.15. Dygnsmedelvdrde kvddedioxid 2011, miljéfér-
ningen Goteborg. R6tt markerar ett 6verskridande av MKN. valtningen Géteborg. R6tt markerar ett 6verskridande av
MKN.

Goteborgs stad har tagit fram ett miljoprogram som innehaller forslag till en rad
atgirder som kommer att leda till en forbéttring av luftkvaliteten. Med nuvarande
trend och atgirder som foreslagits i miljoprogrammet ir forutsittningarna for en
forbattrad luftkvalitet i Goteborg goda. Miljoprogrammet ér ute pa remiss och kom-
mer att behandlas politiskt under 2013.
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2.7 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljébalken

Om ett projekt kommer att tillatlighetsprévas avgors fran fall till fall. Trafikverket
ska varje ar ldamna forslag till regeringen pa projekt som verket anser vara aktuella
for en provning och sedan tar regeringen beslutet. Strickan E45 delen Lilla Bom-
men - Marieholm ir inte aktuell f6r en tillatlighetsprévning.

2.8 Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Riksintresse kulturmiljo

Natura 2000

Riksintresse naturvard

Riksintresse kommunikation, sjéfart hamn
Riksintresse kommunikation, sjcfart farled
Riksintresse kommunikation, jarnvag
Riksintresse kommunikation, jarnvag

Riksintresse kommunikation, vag

Figur 2.16. Karta med aktuella riksintressen.

Riksintresse for naturvard och Natura 2000

Sivean ar av riksintresse fér naturvarden och ar utpekat till Natura 2000-omrade.
Det omrade som innefattas i Natura 2000-omradet utgér an samt en skyddszon pa
strandbrinkarna. Tillsammans utgor de habitatet Naturliga stérre vattendrag av
fennoskandisk typ (3210). Syftet med Natura 2000-omradet Sivean &r att de natur-
typer och arter som finns i omradet ska bevaras langsiktigt. Séiveans naturvirde &r
knutet till dess betydelse for laxen och fagelarten kungsfiskare men &n hyser éven
havsvandrande och bofast 6ring, al, gidda, simpa m.fl. arter. Omradet &r kéinsligt fér
avschaktning av naturliga strandbrinkar, férindring av det naturliga flédet i an, an-
liggande av erosionsskydd, utsldpp av féroreningar, avverkning av strandvegetation,
nyexploatering, tippning och fyllning.

Riksintresse for kommunikation

E45 dr av riksintresse for kommunikation (MB 3 kap.8 §). For att knyta samman den
riksintressanta bangarden Gullbergsvass med E45 ir dven Stadstjdnaregatan och
Kruthusgatan av riksintresse.

Jarnvigen dr ocksa ett riksintresse for kommunikation med befintliga anliggningar sa-
som kombiterminalen i Gullbergsvass, centrala Goteborg och Olskroken. Planerad strick-
ning f6r Vistlinken finns ocksa upptaget som riksintresse. Féreslagna atgirder paverkar
kombiterminalen genom att tillfarten for lastbilar fran E45 (6sterifran) forandras.

Gota ilv ir riksintresse for sjofarten, bade som farled och hamn, och bedéms inte
paverkas av projeket.



Riksintresse for kulturmiljo

Stadskérnan, ett riksintresse fér kulturmiljo. Den gamla stadsplanen med vallgravar,
kanaler och gatustriickningar fran 1600-talet finns bevarad. Riksintresset bedoms
inte paverkas av projektet.

2.9 Planens 6verensstimmelse med miljébalkens allmanna hansynsregler
och miljokvalitetsnormer

Hansynsreglerna

Miljobalkens allm#inna hinsynsregler ska férebygga negativa effekter och 6ka milj6-
hénsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dér miljobalkens bestimmel-
ser giller. Enligt hiinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel 4r alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet (som kriver tillatlighet, tillstand, godkén-
nande eller dispens enligt miljébalken) skyldiga att vidta de skyddsatgirder och
den forsiktighet som behévs for att férebygga, hindra eller motverka att verksam-
heten medfér skada eller oléigenhet f6r méinniskors hilsa eller miljén. De dr ocksa
skyldiga att visa att de forpliktelser som f6ljer med 2 kap. miljobalken iakttas. De
allménna hinsynsreglerna ligger till grund for arbetet med upprittande av denna
vigplan. Nedan redovisas hur relevanta hinsynsregler tillimpats:

Kunskapskravet innebir att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgird som ska ha tillricklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljén paverkas
och kan skyddas.

*  Inom planarbetet har erforderliga utredningar genomforts for att ta fram un-
derlag for projektets miljopaverkan. I miljobeskrivningen sammanstills och
nyttjas befintlig och ny kunskap. Denna hinsynsregel bedoms dirmed vara
uppfylld till den niva som ir skilig.

Forsiktighetsprincipen innebér att redan risken for negativ paverkan pa ménniskors
hilsa och miljon, gor att verksamhetsutdvaren dr skyldig att vidta atgirder for att
forhindra en storning. Vidare ska bista mojliga teknik anviindas f6r att forebygga
skador och olidgenheter.

* I miljébeskrivningen finns férslag f6r att mildra effekten av negativa konse-
kvenserm, exempelvis rening av ldnsvatten och dagvatten. I kommande bygg-
projektering projekteras losningar och stills krav pa utférande i byggskedet pa
basis av bl a miljobeskrivningens atgirdsforslag.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en sadan plats att verksamheten
kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet f6r manniskors hilsa och miljé.

*  Utbyggnaden av nya Hisingsbron och Bangardsviadukten for med sig att nya
anslutningar behovs till E45, vilket innebér att viigen maste byggas om fran
Stadstjdnarebron och Gsterut. Foreslagna atgirder ligger i huvudsak i befintlig
vigstrickning och dirmed i en miljo som redan &ir starkt paverkad av infra-
struktur. Foreslagen ombyggnad medfor en fran allmén synpunkt god hushall-
ning. Férslaget bedoms vara forenlig med intentionerna i3 kap 1 §.

Hushillnings- och kretsloppsprinciperna innebir att ravaror och energi ska anvin-
das sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvindas, atervin-
nas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sitt. I férsta hand ska fornyelsebara energi-
killor anvindas.

» I entreprenaden kommer en mycket begrinsad mingd massor att kunna ater-
anviandas inom omradet vilket innebér att en mycket stor mingd massor ska
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schaktas upp och transporteras bort. Omhindertagandet av 6verskottsmassor
studeras med avseende pa klassificeringen av massor och méjliga mottagnings-
stationer. Da de 6verskottsmassor som uppstar i byggskedet innehaller en va-
rierande grad av férorening behéver de hanteras pa ett korrekt sitt. Klassifi-
ceringen av massorna skapar mojligheter att ateranvinda vissa massor i andra
projekt. Hushallningen av ravaror och energi bedoms darfér kunna hanteras i
skilig omfattning.

Skilighetsprincipen innebér att hinsynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska vara miljoméssigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

+  Atgirder har foreslagits gillande rening genom avsittningsmagasin/sedimen-

tering for linsvatten i byggskedet och dagvatten i driftskedet. Atgirden #r mil-
jomissigt och ekonomiskt motiverad for att minska fororeningsbelastningen
pa Gota ilv och uppfylla forsiktighetsprincipen. Fér Gullbergsan foreslas sedi-
mentering i byggskedet gilllande linsvatten. Féreslagna atgéirder bedoms inte
forsvara mojligheten att klara miljokvalitetsnormer for vattenforekomsterna.

Miljokvalitetsnormer

Enligt Miljobalken 5 kap. 1§ far regeringen meddela féreskrifter, Miljokvalitetsnor-
mer (MKN), fér kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljén i 6vrigt om det behovs for
att varaktigt skydda méinniskors hélsa och miljo eller for att avhjilpa skador pa eller
oldgenheter for hélsan och miljon.

Luftkvalitet

Forordningen om utomhusluft (SFS 2001:527) omfattar kvivedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. Fér samtliga &mnen utom bensen och
ozon ska normerna redan vara uppfyllda. Fér &mnena arsenik, kadmium, nickel och
benso(a)pyren samt fér mycket fina partiklar tridde normerna i kraft 11 december
2007.

*  Paverkan vid stora arbetsomraden/etableringsytor samt kring transportvi-

gar ir att det genereras partiklar och utslidpp (kvivedioxid) fran fordon. Un-
der byggskedet kan transporter bidra till en 6kning av partikelhalterna i luften.
Denna paverkan dr dock tillfillig under de ar som anldggningen byggs och anses
som acceptabel da planen pa sikt kan medverka till battre luftkvalitet i vigens
omgivningar.

Omgivningsbuller

Det finns inga bostéider i omradet och det finns inga nationella riktvirden for buller-
nivaer utomhus vid verksamheter. Som utgangspunkt for utvirderingen av bullersi-
tuationen anviinds de forslag till riktvirden f6r “andra lokaler” som redovisas i Vig-
verkets publikation 2001:88 "Bullerskyddatgirder - Allménna rad for Vigverket”.

*  Buller fran byggarbetsplatsen bedoms ge temporirt 6kad bullerstérning. Detta

regleras genom att tidstyra aktiviteterna, enligt Naturvardsvekets allménna rad
for buller fran byggarbetsplats, NFS 2004:15.

Vattenkvalitet

Forordningen 2004:660 om forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon innebér
bland annat att kvalitetskrav ska faststéllas i form av miljokvalitetsnormer for yt-
vatten. Syftet med normerna ir att tillstandet i vara vatten inte ska forsdmras och
att allt vatten ska uppna en bestimd milj6kvalitet. Det dr vattenmyndigheten som
faststéller miljokvalitetsnormer for sina vatten. Géta élv, Séivean och Gullbergsan &r
vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer for vattenmiljo.



Vattenforvaltningsarbetet bedrivs i 6-arscykler. Den férsta cykeln &r nu avslutad.
Vattenmyndigheten kommer att presentera ett forslag till reviderad férvaltnings-
plan, atgirdsprogram och miljokvalitetsnormer senast den 22 december 2014,
for att sedan beslutas ett ar senare. I denna miljébeskrivning redovisas gillande
miljokvalitetsnormer.

Under byggtid och driftskede kommer ldnsvatten respektive dagvatten att omhin-
dertas for behandling/rening fore utslépp till Gota dlv. Med ldnsvattenvatten avses
processvatten, inlickande grundvatten och vatten fran nederbord.

Under byggskedet kommer inget ldnsvatten slippas till Gullbergsan eller Sévean.
Dagvattnet i driftsskedet fran Gullbergsmotet kommer precis som idag silas 6ver
vegetationskladda ytor for att sedan ledas i 6ppna diken till dagvattenledningar som
mynnar i Gullbergsan.

*  Foreslagen vigplan bedoms verka positivt pa vattenkvaliteten i G6ta &lv och med-
féra oforiandrad vattenkvalitet i Gullbergsan och Sivean. Utsldpp av linsvatten
kan i byggskedet medfora smé konsekvenser pa vattenkvaliteten i Gota dlv genom
att uppslammade substanser férvintas 6ka i utslippspunkten. Nagon férandring
av dlvens vattenkvaliteten lingre nedstroms bedéms inte bli métbar.

Fisk- och musselvatten

Forordningen om fisk- och musselvatten (2001:554), syftar till att skydda eller for-
bittra kvaliteten pa sotvatten sa att fiskbestanden uppritthalls och att skydda vissa
populationer av skaldjur fran olika utslédpp av fororenande dmnen. Gota élv och Si-
vean omfattas av férordningen. Férordningen reglerar bl.a. upplést syre, pH, upp-
slammade substanser, syreforbrukning, zink och koppar.

Under byggtid och driftskede kommer lénsvatten respektive dagvatten att omhén-
dertas for behandling/rening fore utslédpp till Gota dlv. Under byggskedet kommer
inget ldnsvatten slippas till Gullbergsan. Dagvattnet i driftsskedet fran Gullbergs-
motet kommer precis som idag silas dver vegetationsklddda ytor for att sedan ledas
i 6ppna diken till dagvattenledningar som mynnar i Gullbergsan.

*  Foreslagen vigplan bedéms verka positivt pa vattenkvaliteten i Gota dlv och
medfora oférandrad vattenkvalitet i Gullbergsan och Sivean. Den planerade
dagvattenhanteringen minskar utsldppet av fororeningar som regleras i férord-
ningen. Utsldpp av ldnsvatten kan i byggskedet medféra sma konsekvenser pa
vattenkvaliteten i G6ta dlv genom att uppslammade substanser forviintas oka i
utsldppspunkten. Nedstroms bedéms det inte bli ndgon métbar fordndring av il-
vens vattenkvalitet.

2.10 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

Delen mellan Stadstjanaregatan och Falutorget dr nodvindiga for att Hisingsbron
ska kunna anslutas till E45. Den nya Hisingsbron och nédvéndiga anslutningar till
E45 delfinansieras via Vistsvenska paketet med 2 miljarder kronor och resterande
kostnader finansieras av G6teborgs stad. Samhéllsekonomisk kalkyl for denna del
har inte utférts inom projektet.

I nationell plan f6r transportsystemet 2010 - 2021 finns strickan E45 Falutorget - Ma-
rieholm upptaget och finansierat under perioden 2016 - 2018. En samhéllsekonomisk
bedomning gjordes ar 2002 i samband med studier kring Falutorget. Den samhills-
ekonomiska kalkylen visade pa en mycket hog kostnadseffektivitet fér atgardsforsla-
get, som innefattade en ombyggnad av befintlig plankorsning till planskild trafikplats.
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3 Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

3.1 Atgérdsvalstudie
I detta projekt har inte nagon atgirdsvalstudie genomforts. Arbetet med vigplanen
har bl.a. foregatts av en Forstudie och en Genomférbarhetsstudie. I forstudien fran
juni ar 2010 beskrivs atgirder enligt fyrstegsprincipen, vilket innebér att en analys
av tdnkbara atgirder utfors i steg 1-4. Anpassningen av E45 till en ny férbindelse
over Gota dlv samt atgérder i korsningen vid Falutorget innefattar atgérder enligt
samtliga steg. Tidigare utredningar och beslut som berér projektet:
Trafikverket

* Falutorget: Atgirdsforslag med ombyggnad till planskild trafikplats, 2002.

* Falutorget: Atgirdsforslag med planskild gang- och cykeldverfart, borttagning
av trafiksignal och ombyggnad av korsning, 2008.

* Forstudie E45 Lilla Bommen - Gullbergsmotet, 2010-06-04
* Genomforbarhetsstudie E45, delen Lilla Bommen - Marieholm 2012-06-15

* Kompletterande PM till "Forstudie E45 Lilla Bommen - Gullbergsmotet”, 2013-
03-25 samt tilldgg PM Forstudie 2013-06-10.

* PM Inriktningsbeslut, 2013-05-07

* Huvudrapport - skissfas, 2013-05-31
Goteborgs stad

+ Oversiktsplan for Goteborg

* Vision Alvstaden
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn beslutade 2013-07-01 att projektet inte bed6ms
medfora betydande miljopaverkan (BMP). Beddmningen gjordes utifran ”Forstudie
E45 LillaBommen - Gullbergsmotet”, 2012-03-25, med tilligg av ett kompletterande
PM till forstudien, daterad 2013-06-10.
3.2 Val av lokalisering
Strickan av berérd del av E45 ska ansluta till befintlig infrastruktur sasom
Gotatunneln, nya Hisingsbron, Gullbergsmotet och Marieholmsforbindelsen. Olika
alternativ for lokalisering har dérfor inte varit aktuellt, diremot har olika alternativ
for utformning studerats, vilket beskrivs i kap 3.4-3.6.
3.3 Nollalternativ
For att mojliggéra en bedémning av konsekvenserna i det fall projektet inte
genomfors beskrivs ett sa kallat nollalternativ. Nollalternativet &r inte att betrakta

som ett atgirdsforslag utan dr ett jimforelsealternativ som beskriver den framtida
situationen om inte planens atgiarder har genomforts ar 2040.



Definition

Generellt innebir nollalternativet liten fysisk skillnad mot nuliget. Aven om
nollalternativet inte innebir nagon vigombyggnad sker dnda med tiden ett antal
férdndringar, exempelvis trafik6kning och trafikregleringar i takt med att regler
och praxis férindras.

Nollalternativet innebér att ingen ny bro byggs 6ver Gota dlv och att befintlig
bro maste repareras, vilket i princip #r att likstidlla med att bygga en ny da de
birande stalelementen och klaffkonstruktionen maste bytas ut. Trots detta
kvarstar begriinsad bérighet och farledsbredd samt riskfyllda pelarkonstruktioner.
Att reparera befintlig bro har inte bedomts som realistiskt av Géteborgs stad. I
jamforelsesyfte i projektet med nya Hisingsbron anvinder dirfér Goteborgs Stad
darfor befintlig Gota dlvbro, utan Bangardsférbindelsen, som nollalternativ.

Forattskapaettnollalternativfér E45som motsvararnollalternativet for Gotadlvbron
anviands dagens E45 utan kopplingar till Bangards- och Marieholmsférbindelsen
och med koppling till befintlig G6ta dlvbro. I nollalternativet kommer korsande
rorelser vid trafikplatsen vid Falutorget stingas och rédljusen tas bort p.g.a. de stora
trafiksdkerhetsproblem och kapacitetsproblem som finns pa leden idag.

Om Falutorget stings, sa innebir det att kapaciteten dkar fér genomfarten. Férutom
bittre kapacitet pa E45 innebir ett stingt Falutorg att trafiken Osterifran inte kan
na Kombinterminalen och Posten fran Falutorget. Trafik med farligt gods far inte
transporteras lingre visterut pa E45 #n till Falutorget. Trafiken fran E45 far ta
av i Slakthusmotet och trafik fran E6/E20S far ta av i Olskroksmotet for att via
Partihandelsgatan komma in till Kombiterminalen. Tung trafik i 6vrigt som kommer
Osterifran kan ta sig via Kimpegatan till Kombiterminalen och Posten. Det innebir
i sin tur ytterligare storningar inom lokalviignitet dér det redan tidigare dr mycket
hart belastat. Ett stingt Falutorg innebir ocksa att cyklister, som tillh6ér de hogst
prioriterade trafikanterna, med mal kring Falutorget tvingas att cykla en lingre
stricka.

Stadsbild och kulturmiljo

E45:an och den 6vriga infrastrukturen i omradet kommer utgora stora fysiska
barridrer i stadsbilden. Férindringar av stadsbilden kan uppsta pa grund av stadens
framtida exploatering av Gullbergstrand och Gullbergsvass.

Naturmiljo

Vigens nidromrade dr dven fortsittningsvis till storsta delen ett sterilt strak med
hardgjorda ytor som saknar kinda naturvirden. Oster om planomradet ligger
Natura 2000-omradet Sdvean.

Féroreningar
I nollalternativet schaktas inga jordmassor upp och eventuella féroreningar 1amnas
i marken.

Vattenmiljo
Dagvattnet kommer &ven fortséttningsvis ledas orenat till Gota dlv.

Buller
Végtrafikbuller kommer att 6ka marginellt med 6kad trafik, kningen bed6éms ej bli
mérkbar.

Vibrationer
Vibrationsnivaer ligger langt under de nivaer som anviinds som riktvirde for att
bedoéma risk for skada pa byggnader.
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Luftféroreningar

Utsldppen av luftfororeningar forvintas minska genom att Géteborgs stad har tagit
fram ett miljéprogram som innehaller forslag till en rad atgirder som kommer att leda
till en forbattring av luftkvaliteten. Med nuvarande trend och atgirder som féreslagits
i miljoprogrammet dr forutsittningarna for en forbéttrad luftkvalitet i Goteborg goda.
Aven forbittrad avgasrening och mer briinslesnila motorer forvintas verka positivt
for luftkvaliteten. Denna utveckling motverkas till viss del av trafik6kning.

Vagdagvatten

Dagvattenméngderna kan foérvintas 6ka i samband med att nederbérden kan 6ka.
Fororeningsinnehéllet bedoms i stort sett vara detsamma som idag dé en 6kad trafik
kan kompenseras genom att fler fordon far béttre avgasrening.



3.4 Val av utformning- Nedsankning med etappvis 6verdackning

I skissfasen av projektet har flera alternativ till nedsinkning studerats, i
huvudrapporten for skissfasen presenterades tre olika alternativ:

* A Nedsiinkning
* B Nedsénkning med mojlighet till 6verdéickning
* C Tunnel

Efter jimforelse har Trafikverket beslutat att ga vidare och ta fram en vigplan for
alternativ B: Nedsinkning med mdjlighet till 6verdickning. Samtliga alternativ
uppfyller malen for trafiksikerhet och trafikteknik ddremot ger alternativ B
mervirden genom mojligheten att 6verdidcka E45 i etapper.

En dverdidckningidetta centralaomrade med nirhet till en regional knutpunkt frigér
attraktiva ytor fér verksamheter, parkering och bostider vilket 6kar potentialen till
en fortsatt positiv utveckling av stadsmiljon. Exploatering avseende bebyggelse kan
ske etappvis och pa sa vis ge spelrum fér samfinansiering mellan stadens aktorer.

Valt alternativ beskrivs nedan och bortvalda alternativ beskrivs i kapitel 3.5. I
skissfasen studerades #ven flertalet olika trafiklosningar fér korsningar vid

Kémpegatan och Falutorget samt anslutningar mot Gullbergsmotet och Sivean.

Dessa presenteras i kapitel 3.5.

Figur 3.1. Plan av aktuell végstrdcka. Stricka aktuell fér nedsdnkning dr markerad i orange och platser
ddr olika trafiklésningar har studerats markerat i gult.

Figur 3.2. Perspektivvy vdsterut Gver féreslagen trafikplats vid Falutorget.
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Forslaget
Siffrorna i svart aterfinns pa illustrationsplanen nedan, figur 3.3, och visar var
foreslagen atgird ar placerad.

1 Nedsidnkningen som foreslas gar mellan Stadstjdnarebron i véster till Falutorget
i 6ster. Dérefter kommer E45 upp i markniva for att ansluta till Gullbergsmotet
och vidare mot Marieholm.

2 Lokalviigen norr om E45 byggs om for att ansluta till nya Hisingsbron och dess
niva i héjdled.
3 En ny lokalgata anliggs vid nya Regionens hus, gatan ansluter till nya

Hisingsbron och foreslagen lokalbro vid Kédmpegatan.

4 Ny lokalbro byggs i Kidmpegatans foérlingning, se dven figur 3.10, for att
komplettera Stadstjinaregatans funktion, inklusive pa- och avfarter. Befintlig
Stadstjidnarebro tas i ansprak som en del av nya Hisingsbron.

5 Ny lokalbro byggs vid Falutorget, se dven figur 3.4, vilket skapar en planskild
korsning med E45 och dirmed en sékrare trafikmiljo.

6 En av rampbroarna i Gullbergsmotet byggs om.

7 Planteringar av stadskaraktir med bland annat marktickande viixter och triad
foreslas lings bada sidor om nedséinkningens strickning.

Figur 3.3. lllustrationsplan som visar férslag till utformning av nedsédnkningen med lokalbroar, planteringar, ldttfylinad, dagvattenhante-
ring, ytor som behdvs fér omledning av trafik vid byggnadstiden, etableringsomrdden och ombyggnad av parkering och lokalgata.



Figur 3.4. Perspektivvy vdsterut 6ver féreslagen trafikplats vid Kdmpegatan.
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Stadsbyggnad

Nedsénkningen utformas som en stédmur med lutningen 5:1, viigen far en mittskiljeremsa
ibetong som l6per mellan de tva kérriktningarna lings hela nedsénkningen. Inriktningen
ar att minimera vigsektionens bredd for att ge kénslan av ett smalt vigrum samt att
genom medvetna materialval pa stddmurarnas viggar forstirka stadskaraktiren.
Stédmurarna som utférs i platsgjuten betong kan med fordel fa en ytbehandling t ex.
genom firgsittning, infilld belysning och monstersittning eller med inslag av andra
material som ger en variation utmed nedséinkningen. Vid utformningen av ytskikt pa
stddmurar ska hinsyn tas till att materialet ska fungera vl vid en framtida 6verdéickning.

42m T 7\

Tatskarm  Utbredning léttfylIning Utbredning lattfyllning Tatskarm

Figur 3.5. Sektion genom nedsdnkningen strax vister om Falutorget.

Vid utformningen och placeringen av ramperna har hiinsyn tagits till en framtida
overdickning med avseende pa utformning av bebyggelse och tekniska och
trafikséikerhetsmissiga krav. Forslaget dr att halla ssmman véigen och dess ramper, for
att minska vigrummet och forstirka stadskaraktiren i omradet. Det dr viktigt att
ramperna hamnar tiitt intill leden for att iven de ska kunna 6verdéckas i framtiden.

Mittbarridren utgér en visuell linje som ger en stringent ledning jaimfért med
stodmurarnas sidoférskjutningar i vigrummet.

Lingsmed nedsidnkningens strickning skapas nya gronomraden av stadsméssig
karaktir, forslaget innebir 1aga marktéickare pa en modellerad yta tillsammans med
tradplanteringaristorasammanhingande grupper, se figur 3.5. I gronomradet placeras
aven fordrojningsmagasin for dagvatten och teknikhus ovan pumpstationerna.

En nedsinkning av E45 gor det dven mojligt for staden att utvecklas “ovanpa”. Vid
utformningen avnedséinkningen skapas dirfér mojligheter for en framtida 6verdéckning
som skulle kunna exploateras med handel, bostider och rekreationsytor etc, se figur 3.6.

1,2m
Tatskarm
Tatskarm Utbredning lattfylining 422,2mm Utbredning léttfylining

Figur 3.6. Sektion som illustrerar méjligt sdtt att utforma en framtida 6verddckning med byggnader
ovan nedsdnkningen.



Vid en framtida 6verdickning med bebyggelse ovanpa E45 ir det viktigt att ta
hinsyn till trafiklésningen vid Kimpegatan genom att anpassa byggnadernas entré
och trafikens angoringar. Det dr ocksa viktigt att ta hdnsyn till befintlig bebyggelse.
Vid avfarten fran E45 Oster upp pa bron vid Kdmpegatan dr det mycket lite plats
mellan avfarterna och befintliga byggnader. Hér kan det komma att bli en utmaning
att skapa trevliga och funktionella stadsrum om befintliga byggnader ska bevaras.

Belysning
Belysning av nedséinkningen foreslas ske dels med dubbelsidiga stolparmaturer som

placeras i mittskiljeremsan, dels genom effektbelysning av slinter och broar. Pa- och
avfarterna foreslas belysas med en enkelsidig stolparmatur och lokalvigarna pa
broarna med dubbesidig stolparmatur. LED foreslas som ljuskélla for att minska antalet
driftstorningar och fa en energieffektivare ljusanlidggning. Forslag till effektbelysning av
broar och stodmurar beskrivs i Gestalningsprogrammet.

Trafik

I skissfasen av projektet gjordes en trafiksikerhetsanalys for den aktuella striickan.
Syftet med trafikanalysen var att analysera och och redogora for vilka effekter
ombyggnaden har pa viignitets trafiksikerhet. Trafiksikerhetsanalysen har utgjort

ett underlag i processen for val av utformning.

Trafikplats Stadstjanaregatan och Kampegatan
Det ir beslutat att all trafik fran den nya Hisingsbron, férutom sparvagnarna, ska

tas ner i Stadstjinaregatan. For att det ska vara mojligt maste Stadstjinarebron
héjas nagra meter pa dess norra sida. Det innebér att hela rampen fran Kimpegatan
till nya Hisingsbron kommer att lyftas och att anslutningarna till lokalviignitet
maste justeras. Det har gjorts utredningar tillsammans med Goteborgs stad
kring rampernas anslutning vid Stadstjinaregatan och Kidmpegatan samt
framkomligheten i lokalviignitet, for att fa en helhetsbild. Kimpegatan kommer att
férbindas med Bergslagsgatan med en "tillfillig” vig tills dess omradet exploateras

och byggs ut med ett nytt gatunit.

Avfarten for trafiken i 6stlig riktning For pafarten for trafiken i vastlig Lokalbron utformas

foreslas ske pa samma sétt som fér den riktning foreslas ett korfalt.
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Figur 3.7. Féreslagen utformning av trafikplats vid Kdmpegatan.

med 5 korfalt.
U

Korsningspunkterna mellan lokalvagnatet
och av- och pafarterna féreslas utformas

“med signalreglering.

Bade avfarten i vastlig riktning och
pafarten i dstlig riktning foreslas fa tva

’/kérfélt, vilket kravs ur kapacitetssynpunkt.

For trafiken i vastlig riktning foreslas tva
additionskorfélt pa i princip hela strackan
mellan Falutorget och Kémpegatan
medan trafiken i 6stlig riktning kan vévas

,"ihop en bit efter rampavslutet.

_ Koppling till Bergslagsgatan.

Utmed Kdmpegatans véstra sida féreslas
ett separerat gang- och cykelstrak som

- ~knyter ihop Centralenomradet med
Gullbergsstrand. For att vara attraktivt
bor gangtrafiken och cykeltrafiken
separeras i straket. Gaende och cyklister
bor aven ges signalprioritering i
korsningspunkterna med lokalgatorna.
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Trafikplats Kédmpegatan forslas utformas som en komplett trafikplats, enligt figur
3.7, likt befintlig trafikplats vid Stadstjdnaregatan. Trafikanalyser har gjorts for
alternativ utformning tillsammans med Trafikkontoret och det har konstaterats
att komplett mot vid Kdmpegatan dr det alternativ som klarar en framtid bade
med och utan Bangardsviadukten. For att kunna stinga av Gotatunneln finns en
avstingning vid Stadstjdnarebron som formodligen kommer att flyttas till trafikplats
Kémpegatan. Hur omledning vid en avstiingning kan ske kriver fortsatt utredning,.

Centralenomradet med Nils Ericsonterminalen &r en viktig malpunkt och
knutpunkt f6r busstrafiken. Ett flertal busslinjer kor idag pa, av eller korsar E45 vid
Stadstjdnaregatan. For trafiken till och fran Hisingen kommer Stadstjinaregatan
katt ha kvar sin roll for kollektivtrafiken. For 6vrig kollektivtrafik kan broarna vid
Falutorget och Kdmpegatan, med kopplingar till bussgata pa lokalvignitet, komma

att bli mer viktiga &n Stadstjénarebron i framtiden.

Trafiksikerhetsanalysen lyfter upp vikten av fortsatt utredning kring utformningen
av gang- och cykeltrafikens korsningspunkter vid trafikplats Kiampegatan for
att oka trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna i anslutning till av- och

pafartsramperna.

Trafikplats Falutorget
Falutorget #r idag en signalreglerad plankorsning som #r olycksdrabbad och har

lag trafiksikerhetsstandard, vilket pavisas i trafiksikerhetsanalysen. For att skapa

plats for nédvindiga filbyten och en trafiksdker trafikplats féreslds korsningen

byggas om till en planskild trafikplats med en bro 6ver E45. Manga olika forslag
till utformning av trafikplatsen har studerats diar malet varit att hitta en 16sning
som bade ir trafiksiiker och tillgodoser de behov av kopplingar till lokalvignitet
och E6/E20 som finns. Eftersom det ir relativt korta avstand, bade till trafikplats
Kidmpegatan och trafikplats Gullbergsmotet, har manga alternativa utformningar

forkastats pa grund av foér korta vivningsstrickor mellan filerna.

Trafik som kommer ifran E6 och E20
. kan kéra av vid Falutorget. Denna
N avfart forlaggs parallellt med E45 och
* ansluter till rampbron.

Signalkorsning foreslas.

Lokalbron utformas med separata .
vanstersvangskorfélt, bade for trafiken N
fran Gullbergsstrand och Gullbergs- *
vass for anslutning ut pa vansterpafar- *
terna till E45 i bada riktningar. " K

AY

Ett separat gang- och cykelstrak
placeras utmed den véstra sidan av
lokalbron vid Falutorget. Detta strak
kommer att korsa vénsterpafarten
vésterut, vilket kraver nagon formav _ NN
trafiksakerhets- och framkomlighets&t- S

gard for cyklisterna.

~~o
~~~~~
~~ao
~~~~~
~~~~~

Avfart for trafik som kor i dstlig riktning.

Partihandelsgatan kopplar sedan till
den nya lokalbron, vilket innebér att det

ar mojligt att kora till malpunkter bade
pa Gullbergstrand och Gullbergsvass.

Figur 3.8. Férslag till utformning av trafikplats vid Falutorget.



Foreslagen utformning ir det alternativ som bast uppfyller uppsatta mal. Utredning
pagar kring kopplingarna mot s6dra lokalvignétet fran avfarterna i bada riktningar.
Det ligger en problematik i att det inte gar att ansluta avfarterna till den slutliga
16sningen for lokalviignitet utan det kommer att bli en provisorisk 16sning under en
kortare eller langre tid beroende pa nir lokalvignitet byggs ut.

Forslaget till utformning av trafikplats Falutorget innebir att det fran den nya
lokalbron finns vinsterpafarter ut pa E45 i bade ostlig och vistlig riktning, se figur 3.8.

Avstandet mellan vinsterpafarten visterut vid Falutorget och avfarten vid
Kédmpegatan dr for kort for att mojliggora en koppling mellan dessa. Avfarten till
Kémpegatan spirras dérfor fér trafik fran vinsterpafarten. Av- och pafarterna
utformas parallellt och oberoende av varandra vilket ger mojlighet till generdsa
av- och pafartsstrickor som minskar risken for inbromsningar pa de genomgéaende
koérfilten. Vid en eventuell stiingning av Goétatunneln i véstlig riktning kan det dock
behdvas en mer flexibel 16sning fér att mojliggéra en tillfillig koppling mellan
vinsterpafarten och avfarten till Kdmpegatan, for att sikerstilla att inga fordon
fastnar i systemet. Hur omledningen av trafiken vid en avstingning av G6étatunneln
ska ske kriver dock fortsatt utredning. Trafik som kor i vistlig riktning pa E45
kommer inte, pa grund av for korta vivningsstrickor, kunna kora av vid Falutorget
utan hinvisas till avfarten vid Kdmpegatan. Alternativet till Kimpegatan &r att
svinga av redan vid Slakthusmotet, lingre 6sterut.

Liksom vid trafikplats Kdmpegatan lyfter trafiksikerhetsanalysen upp behovet
av fortsatt utredning kring utformning av korsningspunkterna for gang- och
cykeltrafikanterna i anslutning till av- och pafarterna. Aven utformningen av
vinsterpafarterna bor studeras mer i detalj i det fortsatta arbetet for att sidkerstilla
goda sikt- och vivningsférhallanden.

Rampbron och bro 6ver Sivean

Ostra delen av utredningsomradet angrinsar till omradet dir Marieholmsforbin-
delsen byggs. Det krivs enligt trafikanalyserna tva genomgaende koérfilt pa E45 i
vardera riktning vid passage over Sivean. Idag har E45 endast ett genomgéende
korfilt i vistlig riktning., Avfarten mot E20 kommer liksom idag att utformas som
en parallellavfart fér att minska paverkan pa genomgaende korfilt pa E45, vilket
lyfts fram i trafiksdkerhetsanalysen. Pafarten till E45 i ostlig riktning i Gullbergs-
motet utformas diremot som en kilpafart. Antalet korfilt i pafarten kan begriansas
tack vare vinsterpafarterna fran Falutorgsbron, vilket i sin tur innebér att bron 6ver
Sivean inte behover breddas. Se figur 3.9.

Ny rampbro féreslas for att mojliggora
_-~en breddning av rampbron till 3+3 kérfélt.

e Pafarten till E45 i 6stlig riktning vid
g Gullbergsmotet utformas som en
.- __ kilpafart.

Figur 3.9. Férslag till breddning av rampbron (orange).
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For att hindra att trafik kor mellan pafarten och avfarten mot E20 kan en spérr
mellan dessa eventuellt behévas da avstandet dr vildigt kort. Behovet att ta
sig mellan pafarten och avfarten bedéms dock som begrinsat, framforallt da
Marieholmsforbindelsen star helt firdig. En sadan spdrr kan dock medfora vissa
begrinsningar vid eventuella omledningar.

Pa grund av att det behovs tva genomgaende korfilt i vardera riktning pa E45, samt
att det beh6vs utrymme f6r parallellavfarter behéver rampbron breddas for att
rymma 3+3 korfilt i vardera riktning. Utformningsforslagen vid rampbron och bron
Over Sdvean paverkar inte gang- eller cykeltrafiken.

Efter det att ombyggnaden av E45 samt Marieholmsférbindelsen ir firdigstillda
kommer dven utformningen pa E6 att ses 6ver.

Framtida 6verdackning

Vid en framtida 6verdidckning av E45 krivs omsorg kring utformningen med
hénsyn till typ av verksamhet och dess behov av parkering och angéring. I omradet
finns kopplingar till bland annat Centralstationen och Hisingsbron, vilket innebér
mycket trafik och stora krav pa framkomlighet framst for kollektivtrafiken. Vid en
overdickning med bebyggelse maste de oskyddade trafikanterna utmed lokalnitet
beaktas nir det giller trafiksikerhet och tillginglighet. Det kommer dven att krivas
mer detaljerade studier kring hur omledning kan ske vid en eventuell avstingning av
Gotatunneln. Beroende pa hur langa 6verdickningarna blir kan det behéva utredas

om det krivs speciella utrymningsvigar och pa vilket sétt strickan ska kunna nas for
drift och underhall.

Byggnadsverk

Stodmurarna som foreslas lings E45 utgors av cirka 7 till 8 meter héga betongmurar.
Murarna foreslas grundlagda pa mantelburna palar. I de ramper som ansluter fran
lokalgator ner mot E45 varierar murarnas héjd fran nagra decimeter till full h6jd
nere utefter E45. Vid anslutning mot befintlig markniva vid Gullbergsmotet avtar
murarnas héjd successivt.

Lokalbroarna, i Kdmpegatan, figur 3.10, och vid Falutorget, féreslas utforda i tva
spann med tvalandfisten integrerade i stodmurarna och med ett mellanstod placerat
i mittremsan mellan korfilten pa E45. For att skydda stodet utgbérs mittremsan
lampligen av en betongbarridr. Spdnnvidderna for lokalbron i Kimpegatan blir
cirka 13+13 meter vilket ger en total brolidngd pa cirka 28 meter. Brons fria brobredd
blir cirka 25 meter och innefattar da 2+3 korfilt, gang- och cykelbana, vigrenar
samt skiljeremsor.

Lokalgata mellan Ny lokalbro Lokalgata foérbi nya
Stadstjanaregatan och Regionens hus
Kémpegatan
Utbrelling |attfylining Utbredning lattfyllning
Tatskarm
24 m

Figur 3.10. Sektion genom ny lokalbro vid Kdmpegatan, hér har nedsdnkningen en smal sektion med
endast 2+2 korfdlt.



Spannvidderna 6ver E45 for lokalbron vid Falutorget blir cirka 22,5 + 23,0 meter
vilket ger en total broldngd pa ungefir 47,5 meter. Brons fria brobredd blir cirka 18
meter och innefattar da 2+1korfilt, gang- och cykelbana, viigrenar samt skiljeremsor.
Vénsterpafartsramper Osterut och visterut ansluter i bromitt och blir cirka 124
respektive 158 meter langa och har en fri brobredd om 6 meter. Ramperna bestar av
en brodel och en tragdel. Broarna vid Kdmpegatan och Falutorget foreslas utforda i
betong med en fri h6jd pa minst 5,2 meter f6r att klara tunnelkraven vid en framtida
overdickning. Broarna féreslas grundlagda pa mantelburna palar.

Foreslagen vigutformning innebér att E45 6ver rampbron E6 norr vid Gullbergs-
motet beh6ver breddas med cirka 0,5 meter pa brons norra sida och cirka 6,0 meter
pa brons sodra sida. Da den befintliga bron r i mycket daligt skick foreslas att den
befintliga bron rivs och en ny bro byggs i samma brolége. Befintlig stodmur sydvést
om bron far pa grund av den 6kade vigbredden dven den rivas och ersittas med en
ny stodmur. Den nya rampbron forslas utférd som en ramkonstruktion med en fri
Oppning pa cirka 12 meter. Detta ger en tringre bro men 4ven en bro med en lag
konstruktionsh6jd. Detta kan bli nodvindigt for att inte paverka vigprofilerna over
och under bron i allt f6r stor grad.

Framtida 6verdackning

Tva alternativ till 6verdéickning har studerats. Ett alternativ ir en 6verdéckning i form
av en bro dér bron stricker sig dver stédmurarna och brons ytterstéd placeras utanfor
stodmurarnas bottenplattor, ett stéd placeras ocksa i mittremsan pa E45. Brons
spannvidd blir cirka 2 x 25 meter.

Ett andra alternativ dr en 6verdiackning i form av byggnader som dven de stricker
sig over stodmurarna och grundlaggs utanfér stédmurarnas bottenplattor och med
ett mellanstdd i mittremsan pa E45, se figur 3.5. En 6verdidckning i ett senare skede
innebdr dven att konstruktionen hamnar nagot hogre i forhallande till de lokalbroar
som anliggs i den forsta utbyggnadsetappen. Bjilklagens spiannvidder vid
overdickning i form av byggnader blir ungefir lika som for broalternativet. For att
klara dessa spinnvidder erfordras att byggnadens mellanviggar tvirs E45 anvinds
i det biarande systemet. I de fall att 6verdickningen utgors av en lingre stricka,
over 100 meter klassas 6verdidckningen som tunnel, da kan stodet i mittremsan
limpligen utforas med tva mellanviggar som da ger mojlighet f6r utforande av
utrymningsgangar mellan ”tunnelréren” som kan anvindas fér evakuering vid
hindelse av en olycka eller brand.

Anldggning av parkmark pa delar av 6verddckningen innebér att konstruktions-
tjockleken Okar jimfort med overdickning med byggnader, eftersom lasterna
for parkmark tas direkt i bjilklagskonstruktionerna (inga mellanviiggar som kan
anvindas i det birande systemet). Konstruktionerna beriknas bli cirka 0,5 meter
tjockare jamfort med en konstruktion for byggnader. Déarpa ska en vixtbadd anldggas
som ytterligare 6kar pa hojdskillnaden i forhallande till angrinsande marknivaer.

De tva alternativen till 6verdickning dr avsedda att vara mdéjliga att utfora efter det
att stédmurarna dr byggda och E45 ir trafikerad. Vissa begridnsningar for trafiken
kommer dock att bli nédvindiga da ett tillrdckligt utrymme och skydd maste finnas
under byggtiden for att kunna bygga stéden i mittremsan och bjilklaget éver den
trafikerade leden.
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Geoteknik

Nedsinkningen foreslas utformas drinerad inom tdtskdrmar med palgrundlagda
stédmurar. Losningen innebér att det krivs grundforstirkning vid sidan om
stodmurarna f6ér att uppna tillracklig sikerhet mot stabilitetsbrott for omgivande
mark. Grundforstirkningen foreslas bli utférd med cellplast fér att uppna en
avlastning, som ocksa bidrar till minskade spinningar i underliggande jord.
Titskdrmar foreslas parallellt med hela nedsédnkningen for att hindra grundvatten
att komma in i littfyllnaden.

Vid utformning av pélgrundliggningarna for stodmurar vid Nedsénkningen maste
hinsyn tas till de framtida palgrundlidggningarna for 6verdiackningen.

Byggnadsverk inom Nedséinkningen sdsom broar, mittramper och stédmurar foreslas att
grundliiggas med kohesionspalar.

Befintlig rampbro i Gullbergsmotet kommer att rivas och ersiittas med en ny bro
i samma ldge. Den nya bron foreslas fa en annan utformning #n den befintliga
rampbron och delvis ny grundlidggning med kohesionspalar. Den bredare nya bron
och breddningen av viig E45 till 3+3 korfilt medfor att befintliga vigbankar for E45
breddas och anpassas till ny geometri. For att undvika stora sittningsdifferenser
behéver den nya vigbanken forstirkas med bankpalar och littklinkerfyllning, pa
samma sitt som befintlig vigbank. Befintlig stédmur som ansluter till befintlig
bro foreslas att rivas for att ge plats at viigbreddningen. En ny stddmur behéver
da anldggas pa s6dra sidan av viig E45 och anslutas mot ny rampbro.n. Stédmuren
foreslas bli grundlagd pa kohesionspalar.

Hoégvattenskydd

Nedsinkningen utformas med hégvattenskydd till niva om +2,8 meter (RH2000)
med mojlighet till pabyggnad till +3,8 meter i framtiden. I enlighet med beslut fran
Kommunfullmiktige (2009) som anger att ligsta markniva for att klara framtida
klimatférandringar med avseende pa hoga vattennivaer ska vara +2,8 fér bebyggelse
och +3,8 fér samhillsviktiga funktioner.

Hogvattenskyddet utgérs av en kombination av titskdrm under mark och murar,
vallar eller viganliggning ovan mark. Hovattenskyddet ansluter mot Gotatunnelns
hovattenskydd samt planerad utbyggnad av Hisingsbron dir anslutningarna
vid Stadstjinarbron minst kommer hélla en niva pa +2,8 meter. I Oster ansluter
hogvattenskyddet till Tingstadstunnelns hogvattenskydd. Hela anldggningen &r fast
skyddad med murar, vallar eller viganldggning till minst + 2,8 meter lings hela strickan.

Geohydrologi

Befintlig nedséinkning till Gotatunneln ir forsedd med titskdrm med Gverkant
i nivan +1 och drinerad botten. Foreslagen utfomning innebdr i princip att
befintlig titskdrm forlings utmed planerad nedsinkning. Nedsidnkningens botten
foreslas vara drinerad. Titskdrmarnas frimsta syfte dr att utgora ett skydd mot
grundvatteninlidckage (for att minimera omgivningspaverkan), dess sekundéra syfte r
att utgora del av skydd mot hogvatten.

Foérorenad mark

Fororeningssituationen vid Gasklockan har bidragit till den valda utformningen
av trafiklésning vid Falutorget och forslaget innebir endast ett litet intrang pa
fastigheten Gullbergsvass 11:9.

I 6vriga omraden har féroreningssituationen inte haft nagon paverkan pa val av
lokalisering eller utformning av vigen.



Ledningsomlaggningar
Ett storre lingsgaende ledningsstrak planeras lings nedsinkningen, pa sbdra

sidan av E45. Mindre lingsgaende ledningsstrak planeras pa norra sidan av E45.

Pumpstationer for spillvatten kommer att behévas for att pumpa spillvatten forbi
nedséinkningen. Pumpstation fér dagvatten kommer att behévas for att avleda
dagvatten fran lokalgatorna pa Gullbergsstrand till Gota dlv eftersom befintliga
dagvattenledningar ligger for lagt for att kunna avledas med sjilvfall.

Korsande ledningar foreslas i de nya lokalbroarna vid Kimpegatan och Falutorget
samt borrade under nedsinkningen vid Torsgatan, Trollhittegatan och Oster om
Falutorget.

Ledningsomliggningar ilokalgatorna pa Gullbergsstrand kommer ocksa att behovas.

Samrad har hallits med samtliga ledningséigare vid ett flertal tillfillen under
projektet. Forslag till ledningsomliggningar har presenterats och accepterats vid
dessa samrad. Nya ledningar har, sa langt det varit méjligt, placerats utanfor nytt
vigomrade i kommunal mark. Inriktningen har ocksa varit att ledningar endast ska
flyttas en gang vilket innebér att ledningen liggs om i ett nytt permanent lige och
att provisoriska 16sningar har undvikits sa langt det har varit mojligt. Ledningar
i direkt anslutning till projektomradet foreslds liggas om av projektet. Ovriga
ledningsomléggningar kan liggas om av respektive ledningséigare innan E45 byggs

om. Omraden som berdrs av ledningsomliggningar redovisas pa ritning 000W5001.

Respektive ledningsdgare dr under alla skeden ansvariga for drift och underhall av
sina ledningar.

Vagavvattning

Efter utbyggnad kommer E45 mellan Gétatunneln och Vikingsgatan avvattnas via
Trafikverkets ledningar till befintlig dagvattenpumpstation och pumpas till befintligt
avsittningsmagasin vid Stadstjinarebron. For att minska risken for éversvimning i

Gotatunneln avvattnas endast ytor som lutar mot Gotatunneln till befintlig pumpstation.

Nedséinkningen av E45 mellan Vikingsgatan och Gullbergsmotet foreslas
avvattnas via Trafikverkets ledningar till pumpstationer som pumpar vattnet till
en reningsanliggning, férslagsvis i form av tva avséttningsmagasin, for att dérefter
avledas till Gota ilv. For att skydda nedsinkningen fran 6versvimning ér det av stor
vikt att avvattning av ytor innanfor hogvattenskyddet inte kopplas samman med
avvattning av ytor utanfor hégvattenskyddet. Diarfér kommer alla ytor innanfor
hoégvattenskyddet att avvattnas via ovan nimnda system. Pumpstationer f6éreslas
pa norra sidan E45 i hojd med Torsgatan och Falutorget samt pa sodra sidan i
h6jd med Falutorget. Reningsanldggningar planeras pa norra sidan av E45 strax
vister om Falutorget. Avsittningsmagasinen placeras utanfor hégvattenskyddet
fér nedséinkningen. Se féreslagen placering i illustrationsplanen, figur 3.3. I
Gullbergsmotet sker ingen férindring av avvattningen.

Hinsyn tas till ett framtida klimat med 6kad nederbord nér fragan om avvattning
hanteras och dimensioneras.

Lokalgator utanfér hogvattenskyddet kommer att avvattnas via kommunala
dagvattenledningar och avledas till G6ta ilv.
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3.5 Bortvalda nedsdnkningsalternativ och trafiklésningar

Under skissfasen har flertalet alternativ studerats for nedsinkningen och dess
utformning tillsammans med olika trafiklosningar.

Nedsankning 300 meter

Alternativet innebir en nedsinkning av E45 begrinsad till strickan mellan
Stadstjdnarebron och den nya lokalbron i Kdmpegatans forlinging. Da E45 inte
ar nedsinkt vid Falutorget utformas korsningen som en plankorsning med endast
av- och pafarter i ostlig riktning, se figur 3.11. Falutorget dr idag en olycksdrabbad
korsning, framférallt for oskyddade trafikanter. En plankorsning med korsande
trafik uppfyller inte de i forstudien uppstillda trafiksikerhetskraven. Om
trafiksiikerhetskraven ska uppfyllas maste dérfor all korsande och viinstersviingande
trafik tas bort i korsningen, vilket géller f6r savil fordon som oskyddade trafikanter.
Alternativet medfor séledes att mer trafik leds in mot centrum och déirmed ocksa
att de cyklister som har mal vid Falutorget maste kora en omvig via Kimpegatan
for att ta sig till Falutorget.Alternativet medfér dven att kapaciteten kommer att
paverkas negativt, trafikanalyser visar att det vid vissa maxtidpunkter i princip inte
finns nagra marginaler vad det giller kéldnger. Lésningarna i Falutorget paverkar
dven vilka l6sningar som dr mdojliga oster om Gullbergsmotet och fér bron 6ver
Sivean. Forslaget innebir att bron 6ver Sivean maste breddas, vilket dr en relativt
stor atgird som innebir konsekvenser for Natura 2000-omradet vid Sdvean samt
paverkan pa ett omrade med komplicerade geotekniska forhallanden. Alternativet
har valts bort med hinsyn till ovan nimnda konsekvenser.

Figur 3.11. llustrationsplan, nedsdnkning om 300 m utan korsning vid Falutorget.

Nedsankning 800 meter

Alternativet innebir en nedsidnkning fran Stadstjéinarebron till Falutorget, se figur
3.12. Alternativet ir likt det valda alternativet med skillnad att ingen férberedelse
gors for en framtida 6verdickning, sdsom anpassning av vigprofilen och avsittning
av ytor for framtida grundliggning av 6verbyggnadens konstruktion. Lokalbro
foreslas i Kimpegatans forlingning samt vid Falutorget. E45 kvarstar som en
barridr vid framtida utveckling av omradet. Mervirdet i mojlighet till framtida
overdickning i valt alternativ gjorde att detta alternativ uteslots.



Figur 3.12. lllustrationsplan av studerat alternativ fér nedsdnkning om 8oo m utan mdjlighet till
6verbyggnad. Mgjlig yta att exploatera illustreras i gult.

Nedsankning i form av tunnel

Alternativet innebér att nedsdnkningen utférs som en tunnel fran Stadstjinarebron
till Falutorget, vilket mojliggor exploatering av omradet ovan E45. Kopplingar vid
Kémpegatan och Falutorget mojliggérs och blir trafiksdkra. Se figur 3.13. Alternativet
valdes bort da det i dagsléget inte finns nagon finansiering f6r byggnation av en
tunnel (dyrare #n byggnation av nedsinkningen).

Figur 3.13. lllustrationsplan av studerat alternativ for tunnel.

Gata i befintlig markniva

Goteborgs stad har i ”PM fordndring av Gotaleden, delen Lilla Bommen -
Marieholm”, november 2012, redovisat ett alternativ dir E45 utformas som en bred
gata i markplan, se figur 3.14. Detta forslag férutsitter att trafikméingderna kraftigt
maste minskas och flyttas till andra gator sa att korsande trafik kan tillatas. Om
trafikméngderna kvarstar eller 6kas tvingas Trafikverket av trafiksikerhetsskil att
stdnga vinstersvingande och korsande trafik i Falutorget.

En 16sning for E45 krivs i ndrtid for att klara att bygga Hisingsbron och i dagsldget
finns ingen 16sning for trafikminskning via andra gator. Trafikverket har dérfor valt
bort detta alternativ.
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Figur 3.14. Sektion som illustrerar kommunens férslag om stadsgata.

Nedsénkning med flack slantutformning

Befintliga slidnter vid Gétatunnelns mynning ir utformade som flacka sldnter med
terasser fér planteringar. Sektionen #r bred och tar mycket mark i ansprak, vilket
ger infrastrukturen ett dominant inslag i omradet. Goteborgs stad ser helst att
en mer avgrinsad sektion med branta stodmurar anlidggs, som dr mer anpassad
till stadens framtida stadsbyggnadsplaner. Vid en uppf6ljning som Trafikverket
(davarande Vigverket) gjorde ar 2007 avseende utformning och gestaltning av
Gotatunneln ”Utvirdering arkitektur och stadsbyggnad”, framkom att Trafikverket
anser att utformningen fungerar mindre vil. Tunnelns méte med staden ger inte den
stadskaraktir som &r naturlig i detta centrala omrade. Ett nedsidnkningsalternativ
utformad med flacka slénter har dérfor valts bort for den fortsatta nedséinkningen
av E45.

Nedsénkning med tit tragkonstruktion

En tét tragskonstruktion har valts bort da den &r mer kostsam &n 6vriga alternativ
samtidigt som den ger mindre flexibilitet for eventuella framtida férdndringar av
leden. Avseende tiitning for vatten sa krivs dnda titskdrmar utanfér ramper och
lokalgator som av geotekniska skil foreslas utformas med léttfyllning (littfyllnaden
riskerar att lyftas om vatten kommer in).

Trafikplats Falutorget - sammanvévning av E6 norr och E6 sdder/E20 innan avfart
mot Falutorget

Ytterligare ett alternativ som har studerats och valts bort som trafiklosning
vid Falutorget ir att ramperna fran E6 norr och E6 sdéder/E20 vivs ihop till ett
korfilt innan avfart mot Falutorget. Avfart mot Falutorget sker direfter genom en
parallellavfart. Alternativet medfor dock att strickan fér sammanvévning av de tva
ramperna samt parallellavfartens ”fonster” ir kortare 4n vad som foreskrivs enligt
gillande normer, vilket innebér en risk for hastiga inbromsningar. Kapacitetsstudier
visar dven pa att alternativet ger kapacitetsproblem med risk for kéer ner i
Tingstadstunneln.

Trafikplats Falutorget - en vinsterpafart

Alternativetinnebir atten nylokalbro anléiggs vid Falutorget, som skapar en planskild
korsning med E45. Trafikplatsen far av- och pafarter till E45 i bada riktningarna,
dir endast pafarten 6sterut anliggs som en vinsterpafart fran mitten av lokalbron.
Pafarten visterut forslas istillet anliggas pa samma tomt som Gasklockan, se figur
3.15. Alternativet har valts bort da det medforde ett stort intrang pa fastigheten
runt Gasklockan samt da staden dénskade en mer stadsmissig avfart vid bron for att
kunna nyttja omgivande mark till stadsutveckling.



Figur 3.15. lllustrationsplan fér Falutorget och trafiklésning med en vinsterpafart fran lokalbron.

Bro 6ver Savean - breddning av befintlig bro

Med en utformning av avfarten mot E20 som en parallellavfart maste bron 6ver
Sévean breddas i det fall pafarten fran E6 séder/E20 samt E6 norr inte gors om
till en kilpafart. For att en kilpafart ska vara mojlig krivs det att det finns pafarter
i Falutorget i riktning 6sterut, annars flyttas pafarten osterut fran Falutorget till
Gullbergsmotet (via Partihandelsgatan), vilket gor att det krévs en parallellpafart
och dirmed ett extra korfilt 6ver bron vid Sévean. Alternativet att bredda bron har
valts bort for att undvika intrang vid Sivean och i Natura 2000. Se figur 3.16.

Figur 3.16. lllustrationsplan av trafikldsning vid Sdvean med ett extra korfdlt 6ver Sdvean.
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Bro 6ver Sdvean - ny bro norr om befintlig

Alternativet innebér att en ny bro byggs norr om befintlig istillet fér att bredda
befintlig bro. En ny bro pa norra sidan skulle kunna vara upp till 20% kortare dn
en ny bro pa sddra sidan. Bro pa norra sidan skulle &ven minska ingreppen pa
strandremsan lings Sdvean samt generera en billigare bro da den #r kortare. En
bro pa den norra sidan medfér dock en geometeri i trafikféringen med stora
sidoforskjutningar och dirmed en linjeforing som inte dr genomfoérbar, varfor
alternativet har valts bort.

3.6 Byggnadstiden

Nedsankning och lokalbroar

Under byggnadstiden kommer E45 ha en tillfillig strickning parallellt utmed
befintlig E45. Utbyggnaden forslas ske i tva etapper. Under den férsta etappen
byggs den vistra delen ut av nedsdnkningen samt lokalbron vid Kdmpegatan med
tillhorande ramper. Trafiken foreslas ledas om s6der om E45 och kopplas ater till
befintlig del av E45 strax innan Falutorget, se figur 3.17. Trafikomledningen sker
pa en tillfillig vig som féreslas anlidggas pa befintliga asfalterade ytor i sa stor
utstrickning det gar. Befintlig korsning vid Falutorget finns kvar vid utbyggnaden
av forsta etappen. Gang- och cykeltrafiken ska kunna korsa vid Falutorget. Gang-
och cykeltrafiken i 6st-viistlig riktning leds via Kruthusgatan i forsta hand.

Figur 3.17. Etapp 1i utbyggnaden, véstra delen av E45 byggs ut och trafiken leds om séder om befintlig
E4s5.

I andra etappen byggs den Ostra delen av nedsdnkningen ut samt lokalbron vid
Falutorget med tillhérande ramper. Den viistra delen av ombyggnaden ér fiardigstilld
och nedséinkningen kan anviindas for trafik pa E45 och den nya lokalbron vid
Kémpegatan for lokaltrafik, se figur 3.18. I den 6stra delen foreslas trafiken ledas pa
sOdra sidan av Falutorget med en anslutning dsterifran E6S och E6N till norra sidan
av Falutorget. GC-trafiken leds i nord-sydlig riktning i Falutorget runt den nya Gstra
mittrampen. GC-trafiken i dst-vistlig riktning leds i forsta hand via Kruthusgatan.



Figur 3.18. Etapp 2 i utbyggnaden, éstra delen av E45 byggs ut och trafiken leds om séder om befintlig
E45.

Trafikomledningen i bada etapperna sker pa tillfilliga vigar som foreslas anliggas
pa befintliga asfalterade ytor i sa stor utstrickning det gar. Vigavvattnigen fran de
tillfilliga vigarna sker till befintligt dagvattensystem.

Rampbro i Gullbergsmotet

Vid byggnation av ny rampbro (gul markering i figur 3.19) i Gullbergsmotet leds
trafiken pa E45 norr om befintlig rampbro, se figur 32. Omledningen innebir dven
att en tillfallig bro behovs (r6d markering i figur 3.19). Trafiken pa rampvigen som
gar under bron som byggs om planeras att fungera under byggtiden med nagra
mindre avstingningsperioder for bl.a. rivning av befintlig bro och uppforande av en
provisorisk bro fér omledningen av E45:an.

Figur 3.19. Omledning av trafik pa E45 vid nybyggnation av rampbro i Gullbergsmotet.
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4 Konsekvenser av forslaget
4. Trafiktekniska konsekvenser

Funktionsmal - Tillgéinglighet

Ett tillgéingligt transportsystem dr utformat sa att medborgare och niringsliv med
litthet kan na de utbud och aktiviteter i samhéllet som de behdver och 6nskar. Till-
ginglighet skapas av trafiksystemets uppbyggnad i samverkan med bebyggelsens
lokalisering. Planeringen ska utga fran den enskilde trafikantens férmaga.

Tillgéingligheten beror bland annat pa restid, komfort, vintetider, tillforlitlighet och
trafikniitets kapacitet. Framkomlighet utgor en del av tillgingligheten som beskri-
ver forbrukningen av tid fér forflyttningar i trafiknéitet som gaende, cyklist, kollek-
tivtrafikresenir eller bilforare. Avvikelse i férhallande till skyltad hastighet kan ses
som ett matt pa framkomligheten.

Utbyggnadsalternativetinnebér att restiden for den aktuella strickan férkortas, fram-
forallt for den genomgaende trafiken pa E45, da Falutorget byggs om till en planskild
trafikplats. En planskild korsning ger #ven en 6kad komfort genom minskade stopp-
tider, retardationer och accelerationer i ssmband med signalreglering, vilketi sin tur
ledertillenjdmnare trafikrytm. Trafiken palokalbronvid Falutorgetkommer dock tro-
ligtvis dven i fortsdttningen att helt eller delvis styras med signalreglering, vilket gor
attrestiden och komforten inte bedoms férkortas palokalviignitetilika hég grad som
fortrafiken paE45.Fortsattautredningarkommerdock gorasavseendelokalnitetoch
detaljutformningavkorsningspunkter. Utbyggnadsalternativetinnebérattdetsaknas
endirektkoppling, till Gullbergsvass och Gullbergsstrand, vid Falutorget for trafiken
ivéstligriktning pa E45. Trafik pa E45 i vistlig riktning hénvisas istillet till trafikplat-
senvid Kimpegatan for att na malpunkter i Gullbergsvass och Gullbergsstrand, vilket
medfor en nagot lingre restid jimfort med idag. Alternativet till Kimpegatan dr att
sviinga av redan vid Slakthusmotet, liingre 6sterut (farligt gods har endast méjlighet
att vilja avfart vid Slakthusmotet). Det &r totalt 6ver dygnet cirka 2600 fordon som
kommer Osterifran och kor av vid Falutorget idag. Bedémningen ar att det dr nagra
hundra som kan komma att vilja Slakthusmotet och att resten viljer Kimpegatan.
Lésningen bedoms ge tillridckligt god tillgiinglighet till omradet eftersom det finns
tillfartsvigar bade fran vister och 6ster.

For gang- och cykeltrafiken bedoms restiden och komforten att forbéttras da utbygg-
nadsalternativet innebér att passage av E45 vid Falutorget sker planskilt istillet for
via en signalreglerad plankorsning. Gang- och cykeltrafiken kommer dock fortsatt
att behova korsa trafik som ska till och fran av- och pafarterna vid bade Kimpegatan
och Falutorget. Dessa korsningspunkter kommer troligtvis att behova signalregle-
ras och gang- och cykeltrafiken bér ges prioritet for att undvika fér manga stopp.
GC-trafikanterna kommer fa fler punkter att korsa E45 i jimfort med idag. Redan
med enbart nedsdnkningen ges mojlighet att korsa i Kdmpegatan och Falutorget,
men nedsénkningen av E45 gor det ocksa mojligt att senare anligga separata gang-
och cykelbroar pa strickan. En framtida éverdidckning skulle 6ka gang- och cykel-
trafikanternas tillginglighet avsevirt jimfért med dagens lage.

Kollektivtrafikens tillgiinglighet beror inte till sa stor del pa E45 men de bada plane-
rade trafikplatserna gor att ett storre omrade kan bli tillgingligt med kollektivtrafik.
Tillgdngligheten for kollektivtrafiken dkar dock pa samma sétt som f6r bilarna da
signalkorsningen vid Falutorget byggs bort. E45 dr ocksa en viktig link mot E6 och
E20, for vidare kopplingar till 6vriga delar av regionen och Sverige. Bilarnas och
kollektivtrafikens framkomlighet kommer 6ka pa E45 och dven tillgingligheten till



E45 fran lokalvignitet 6kar med en ny och ombyggd trafikplats vid Kdmpegatan och
Falutorget.

Det ir beslutat att all trafik fran den nya Hisingsbron, férutom sparvagnarna, ska ga

via Stadstjinaregatan. Genom att alla trafikslag kopplas samman pa samma niva vid

Stadstjinaregatan blir det ocksa mojligt att fa till relationer i samtliga riktningar for

trafiken. Trafikanalyser har gjorts for denna utformning tillsammans med Trafik-
kontoret och det har konstaterats att en komplett trafikplats vid Kimpegatan &r det

alternativ som klarar en framtid bade med och utan Bangardsviadukten. En even-
tuell 6verdidckning av E45 kommer dven att stilla ytterligare krav pa lokalvignitet

vid Kéimpegatan da en fértitning i omradet innebér en 6kad trafikalstring och hogre

krav pa angéring och tillgéinglighet.

Genom att alla transportslag beaktas med avseende pa tillgiinglighet och framkom-
lighet blir transportsystemet jimstéllt f6r savil kvinnor som mén. Statistik visar att
kvinnor i hégre grad véljer gang-, cykel- och kollektivtrafik &n vad méin gér och att
de trafikslagen historiskt har varit ldgre prioriterade. Goteborgs stad har daremot
hoégsta prioritet pa gang-, cykel- och kollektivtrafik vilket ger goda forutsittningar
for att kopplingarna vidare ut i lokalvignitet ska fa hog kvalitet och att det blir hog
anviandarvinlighet for dessa trafikantgrupper. Den féreslagna kompletteringen
med intelligenta informationssystem gor systemet mer littorienterat for alla.

DenaktuelladelenavE45utgéringenbytespunktférkollektivtrafik. Daremotéirvigen
en viktig link for atkomsten till Centralstationen och Nils Ericsonterminalen.

Hansynsmalen - Sikerhet, miljoé och hilsa.

Trafiksiikerhetenutgar frainménniskans férmagaatttalakrockvald, dirhastighetenir
denviktigaste parametern. Hastigheten som en ménniska klarar att bli pakérd i beror
pa ivilken grad méinniskan 4r skyddad. Bade hastigheten, sikten och utformningen
av trafikmiljon paverkar ocksa mojligheten att helt undvika en krock. Trafiksidkerhet
paverkar dven hilsa och trygghet och ir en férutsittning for att ménniskor ska kunna
ta del av samhillet.

Sikerhet - Utgangspunkt for utformningen av forslaget fo6r ombyggnaden av E45 Lilla
Bommen - Marieholm ir de krav och rad som anges i ”Vigar och gators utformning,
VGU” (Trafikverket, publikationer 2012:179-181). For att sidkerstélla att kraven och ra-
den tillimpats har en trafiksikerhetsanalys for projektet genomforts. I detta avsnitt
beskrivs vilka trafikséikerhetsmissiga konsekvenser som utbyggnadsférslaget innebir
for alla trafikslag. Eftersom det inte finns nagra hallplatser inom utredningsomradet
for vigprojektet, paverkas inte kollektivtrafikens trafikséikerhet specifikt av ombygg-
naden utover de konsekvenser som giller generellt for motorfordonstrafiken.

Hastighet

Befintlig hastighetsgriins 4r idag 70 km/h pa E45. Den planerade referenshastighe-
ten for strickan dr 60/80 km/h. Vald hastighetsgrins 6verensstimmer med att vi-
gen kommer att fa en hog grad av separering bade pa strickan och i korsningspunk-
terna, samtidigt som det dr titt mellan korsningspunkterna och en komplex miljo.

Det finns idag problem med att en del trafikanter inte haller nuvarande hastighets-
grins pa 70 km/h. Da dven framtida utformning innebir en bred sektion med méanga

kérfiltochenraklinjeféring, finnsrisk attdessa problem kan kvarsta. Detdr dérfor vik-
tigt att fortsatt projektering sikerstiller att vigmiljons totala utformning stédjer den

referenshastighet som valts sa att fordonsforare viljer att kora trafiksiikert med riitt

hastighet. Enligt VGU bor vigar med referenshastighet pa 80 km/h och en arsdygns-
trafik pa minst 4000 fordon, dir utformningsstandarden r sa hog att vigen inbjuder

till hogre hastighet dn hogsta tillaten, forses med automatisk trafikséikerhetskontroll

(ATK). Behovet av detta bor utredas i den fortsatta projekteringen.

53



54

Sektion (typsektion)

Pa delstrickan mellan G6tatunneln och Falutorget innebér den planerade nedsink-
ningen stora férindringar jamfort med idag. Sett till trafiksikerheten bedéms dock
inte ombyggnaden fa nagon stor paverkan. Redan idag har striickan god trafikséker-
hetsstandard och #dven forslaget till ombyggnad kommer att kunna utformas sa att
hog trafiksikerhet uppnas. Pa delstrickan mellan Falutorget och Marieholm plane-
ras inga storre ombyggnader. Strickan har god trafikséikerhetsstandard redan idag.

Ut6ver de tva genomgaende korfilten pa strickan kommer det pa vissa avsnitt finnas
ytterligare korfilt, dels parallellavfarter/-pafarter och delssakallade additionskorfilt.
Som mest dr det nio kérfilt i bredd pa en del av strickan mellan Kdmpegatan och Fa-
lutorget, vilket dr likvardigt med dagens situation vid Falutorget. De manga och varie-
rande antaletkérfilt irbade positivt och negativt setttill trafiksdkerheten. Manga kor-
falt goratt detblir svarare att orienterasig for trafikanterna och att sektionen blir bred
med risk for hoga hastigheter. Samtidigt innebér det h6g framkomlighet och ddirmed
kommer trafiken att utnyttja E45 i den utstrickning som det &r ténkt och inte belasta
lokalviignitet. Totalt sett gynnar det trafiksdkerheten pa hela vignitet.

Placering av trafikplatser

Forslagettillombyggnad innebérattavstandet mellan trafikplatsernablir relativtkort.
Det korta avstandet kan paverka trafiksikerheten eftersom stora krav stills pa upp-
mairksamhethosbilforaren. Den omkringliggande stadsmissiga miljon ger dock st6d

for utformningen da det i denna miljo alltid krivs hog grad av uppméirksamhet pa

medtrafikanterna. Alternativet att ha firre trafikplatser skulle medféra att mer trafik

hinvisas till att anvinda lokalvignitet for att na sina malpunkter. Malet att skapa en

stadsmissighet i omradet skulle i sadana fall komma i konflikt med den utformning
som skulle krivas for att ta hand om sa stora trafikfldden som det skulle innebéra.

Utformning av korsningspunkter

Bade trafikplats Kimpegatan och trafikplats Falutorget blir planskilda trafikplatser.
Exakt hur 16sningen kommer att bli i trafikeringen mellan Kimpegatan och Stadstja-
naregatan utreds just nu av Goteborgs stad. Det ar viktigt att trafikplatserna tar stor
hinsyn till gang- och cykeltrafikanternas sikerhet. For trafikplats Falutorget innebér
ombyggnaden till planskild korsning stora forbittringar avseende trafiksikerheten
jamfort med dagens plankorsning. Utformningen innebér att olika trafikstrommar se-
pareras rumsligt vilket minskar risken f6r allvarliga olyckor avsevirt. Att trafikljusen
kan tas bort innebér dessutom att risken for upphinnandeolyckor minskar avsevirt.

Aven om den genomgiende trafiken pa E45 separeras rumsligt fran lokaltrafiken

innebdrtrafikplatsernasutformningattdetblirmangakorsningspunkter,och ddirmed

potentiella konfliktpunkter, uppe pa lokalbroarna. For att uppna hog trafiksdkerhet
dirpa-ochavfartsrampernaanslutertill lokalvignitet krivs omsorgom detaljutform-
ningen. I detta skedet med Vigplan kommer inte den exakta utformningen av trafik-
platsernaskorsningspunkterattbeslutas. Detdr dock troligtattvissapunkterkommer
attsignalregleras. Trafiksignalerdrnormaltsettpositivafortrafiksikerhetenférmotor-
fordon men kanvaraenrisk for oskyddade trafikanter. Orsaken till detta ir att detinte

finns nagot som stoppar de oskyddade trafikanterna fran att ga nér trafiksignalen for
gaende star parétt,i kombination med att motorfordonstrafiken har hoga hastigheter
ochinte heller de har nagon fysisk begréinsning att kora vid rod signal. Utformningen
av korsningspunkterna och styrningen av signalerna maste goras pa ett séitt som inne-
biarhogtrafiksikerhetforallatrafikanter. Acceptansen 6kar forattfoljasignalernaoch
didrmed trafiksiikerheten om t.ex. gdende och cyklister dr prioriterade i signalerna.



Utformning av av- och pafartsramper

Trots relativt kort avstand mellan trafikplatserna innebér forslaget av- och pafarts-
strackor som uppfyller stillda kravi VGU med nagra undantag. En sadan punkt ir vid
Falutorgsavfarternas anslutningtill lokalvignitet. For anslutningen till lokalvignitet,
padensodrasidan E45,vid Falutorget har en utredning kringlokaliseringen av Statoil
visat att Statoil inte bor ligga kvar i befintligt lige. Det innebér att det gar att skapaen
mycketbittre anslutningtill lokalviignitet, iven om det inte blir en fullgod 16sning f6r-
rinlokalvigniteti Gullbergsvass far sin slutliga utformning. I anslutningtill avfarten
ligger ocksa tva pumpstationer som maste kunna angoras av driftfordon. Placeringen
avpumpstationernairinte optimal ur trafiksikerhetssynpunkt. Olika placeringar har
dock provats och denna har bedémts som den bésta. For att trafiksdkerheten ska bli
sahogsom mojligt gors ytan framfér pumpstationernabred och pafartsstrickan ut pa
rampen gors sa lang sa att det 4r mojligt att anpassa hastigheten till fordon som koér
pa rampen.

Utformningenavav-ochpafartsrampernavarierarideolikapunkterna.ItrafikplatsFa-
lutorgetkommer det att finnas vinsterpafarter vilket inte dr sa vanligt forekommande.
Utformningen skulle kunna ge upphov till osiikerhet hos ovana forare, som i sin tur
skulle kunna ge en 6kad olycksrisk. Utmed den aktuella strickan av E45 finns manga
malpunkter, manga korfilt och hastigheten &r relativt lag for att vara en flerfiltsvig.
Denna typ av trafikmiljé innebér att trafikanterna, oavsett viinsterpafarter eller inte,
maste vara mycket observanta pavad som hinder pa bada sidor om fordonet. Bedé6m-
ningen ir darfor att det inte bor innebéra nagon ytterligare 6kad trafiksidkerhetsrisk
med vinsterpafarter pa strickan.

Vinsterpafarten visterut fran Falutorget och avfarten vid Kimpegatan har inte nagon
koppling mellan varandra pa grund av alltfor korta avstand. Detsamma giiller véinster-
pafartendsterutvid Falutorgetochavfartenmot E6sdderut. Eftersomviinsterpafarter-
naoch avfarterna inte har nagon koppling till varandra kan dessa utformas parallellt
och oberoende av varandra vilket ger mojlighet till generdsa av- och pafartsstriackor.
Detta minskar risken fér inbromsningar pa de genomgaende korfilten. Vid en even-
tuell stingning av Gétatunneln kan det dock behévas en mer flexibel 16sning for att
siikra attinga fordon blir instéingda. Trafiken som kommer pa Falutorgsbrons vinster-
pafartivistlig riktning bor vid dessa speciella fall kunna ta sig vidare till avfarten vid
Kémpegatan. En avstingning ska dock goras redan vid pafarten till rampen fran Falu-
torgsbron, men fordon som redan hunnit in i systemet ska inte behéva fastna.

AvfartenmotE20 fran E4516stligriktningkommer &ven fortsattningsvis att varautfor-
madsomenparallellavfart. PafartentillE45i6stligriktningvid Gullbergsmotetforeslas

déremot att utformas som en kilpafart. En kilpafart kan innebéra risk f6r upphinnan-
deolyckor vid inbromsningar i samband med pafart. I samband med att Marieholms-
férbindelsen dr firdigstélld, kommer dock trafiken i pafarten att minska, da trafik fran

E6Niostligriktning paE45istilletviljer attkoraavtidigare. Attutformapafartensom

en kilavfart har darfor bedomts vara rimligt fér att kunna undvika atgirder pa bron

over Sdvean.

Kopplingar till lokalvagnatet/E6/E20

Sammantaget innebér forslagen utformning att goda kopplingar finns mellan E45

och det omgivande lokalvigniitet. Trafikanterna har majlighet att kéra av och pa E45

ibade trafikplats Kiimpegatan, trafikplats Falutorget och Gullbergsmotet. Vid framta-
gandet av forslag fér utformningen av trafikplats Kimpegatan respektive Falutorget

har strivan varit att ha kopplingar i s manga riktningar som méjligt, samtidigt som

av-och pafarternamaste varatrafiksikra.I trafikplats Kimpegatan finns méjlighet att

kora av och pai alla riktningar, vilket minimerar belastningen pa lokalvignitet. Tra-
fikanalyser har gjorts f6r alternativ utformning tillsammans med Trafikkontoret och

det har konstaterats att en komplett trafikplats vid Kimpegatan dr det alternativsom

klarar en framtid bade med och utan Bangardsviadukten.
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Foreslagen utformningen vid Falutorget innebér att det finns kopplingar till samtliga
riktningar bade avseende 6ver-, pa- och avfarter, férutom avfart fran E45 i vistlig rikt-
ning. Detta innebir en viss 6kad belastning pa lokalvignitet och darmed nagot for-
simrad trafiksiikerhet dér. Ddremotblir trafikséikerheten pa E45 vid Falutorget béttre
jamfort med idag.

Utformningen av E6 ska ses 6ver efter ombyggnationen av aktuell del av E45 och fir-
digstillandeavMarieholmsforbindelsenmedhinsyntilllinjeféring, trafiksystemm.m.

Gangtrafik och cykeltrafik

Gaende och cyklister ska prioriteras, enligt savil de statliga som de kommunala pla-
neringsmalen. Med anledning av att gdende och cyklister inte firdas i direkt anslut-
ning till E45 pa strickan paverkas inte trafiksidkerheten fér gdende och cyklister pa
strickan, mendiremotikorsningspunkterna,dirdeplanskildakorsningarnaavsevért
oOkar trafiksidkerheten.

Separerata gang- och cykelstrak foreslas dels pa vistra sidan pa bron vid Kdmpega-
tan och dels pa vistra sidan pa bron vid Falutorget. Gaende och cyklister bor sepa-
reras fran varandra for att det ska vara en attraktiv, siker och trygg 16sning. Vid bada
trafikplatserna kommer gaende och cyklister att behéva korsa pa- och avfartsram-
per med ett eller flera korfilt vid passage 6ver E45. Dessa konfliktpunkter maste ut-
formas sa att ett bra samspel uppnas mellan gaende, cyklande och bilforare. Sarskild
hinsyn maste tas till barn, dldre och personer med funktionsnedsittningar.

Vid Falutorget innebér foreslagen utformning att trafiksiikerheten forbéttras avse-
virt jamfort med dagens utformning eftersom gaende och cyklister inte behdver
korsa E45 i plan. En nedsinkning av E45 ger goda framtida forutsittningar for se-
parat gang- och cykelbroar som avsevirt skulle 6ka gang- och cykeltrafikanternas
siikerhet.

Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer troligtvis kapaciteten pa den aktuella striickan att
minska nagot p.g.a fler signalkorsningar samt att den genomgaende trafiken och
lokaltrafiken kan komma att behéva blandas pa en del strickor under vissa byggske-
den. Det ir viktigt att kollektivtrafikens kapacitet far hog prioritet under byggtiden.
Inom projektet arbetas det med Mobility Management, vilket dr atgirder som ska
paverka trafikanternas beteende vad det giller bland annat val av transportsitt och
transportvig. Bland annat dr det mycket olika typer av information som kan ge tra-
fikanten ledning kring vad som #r den bésta resvigen och bésta tidpunkten for att
resa under byggskedet. Med hjilp av Mobility Management finns det mojlighet att
reducera 6kningen av restiderna.

Under byggtiden r det viktigt att hela tiden se till sikerheten for savil den allménna
trafiken som byggtrafiken. Utfarter fran arbetsomradet maste forléggas sa att de far
sikeranslutningtilllokalvignitetochvidare ut paE45 och personal maste kunnarora
sig i omradet och samtidigt ha en siiker arbetsmiljo. Det innebér att det dr viktigt att
det finns etableringsplatser fér entreprendren i nira anslutning till arbetsomradet.



4.2 Miljokonsekvenser

Vid bedémningen av miljékonsekvenser sker en jimforelse med ett nollalternativ.
Nollalternativet beskriver vad som sker om atgérden/utbyggnaden inte genomfors.
Nollalternativet beskrivs i kapitel 3.3. For varje miljoaspekt gors bedémningen av
projektets effekter och konsekvenser for de virden som berérs. Konsekvensen ut-
gar fran hur virdet paverkas och en bedémning av graden paverkan pa virdet. Kon-
sekvensen bedoms enligt nedanstaende tabell.

Tabell 4.1. Konsekvensen utgar fran hur vérdet paverkas och en bedémning av graden paverkan.

VARDERING BEDOMNINGSGRUND

Stor positiv konsekvens Nya varden tillfors

Mattlig positiv konsekvens Vardet starks genom att tidigare skador atgérdas
Liten positiv konsekvens Vardet starks nagot

Likvardigt med nollalternativet Vardet forandras obetydligt eller inte alls

Vardet paverkas negativt, ej obetydligt men

Liten negativ konsekvens behdver e innebéra skada

Vardet minskar, skador uppstar, fler manniskor

Mattlig negativ konsekvens berdrs negativt

Vardet forsvinner, stor konflikt med miljéintressen,

Stor negativ konsekvens . . .
paverkar manga manniskor

Avgransning miljobeskrivningen

Geografiskt har miljobeskrivningen i huvudsak avgrinsats till det omrade som &r di-
rekt ber6rt av de nya anléiggningarna, figur 4.1. For 6vrigt belyses olika effekter utan-
for den geografiska avgréinsningen dir de bedomts kunna fa nimnvéird omfattning.
Den geografiska avgrinsningen omfattar utéver detta omrade dven det omrade dir
miljoforhallandena kan paverkas betydligt till foljd av den planerade verksamhe-
ten. Paverkansomradet dr olika stort for olika miljoaspekter. Buller och vibratio-
ner, masshantering och hanteringen av dagvatten/avloppsvatten dr aspekter som
bedéms kunna medféra paverkan utanfor planomradet.

Trafikplats Falutorget

Trafikplats Kampegatan

Ungefirligt omrade for vatten- och
miljofarlig verksamhet

Figur 4.1. Omradesavgrdnsning fér vatten- och miljéfarlig verksamhet.
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Denna miljobeskrivning har avgriinsats till att omfatta de faktorer som bedémts
angelidgna att belysa i samband med projektet, se tabell 2. De miljéaspekter som

ansetts vara av storst betydelse i detta projekt ir:
*  Trafikbuller
*  Fororenad mark

*  Masshantering

*  Storningar under byggtiden (framkomlighet, buller, vibrationer)

Byggstart dr planerad till 2015 och den totala byggtiden bedéms vara cirka 5 ar.

Tabell 4.2. Viktiga miljdaspekter som beddmts angeldgna att belysa.

BEFINTLIG SITUATION  BORTVALDA  BEHAND-
MILJIOASPEK- LADE

TER MILJO-
ASPEKTER

MOTIVERING

Halsa och
sakerhet

Luft Pa aktuell stracka av E45 X
maéts inte luftkvaliteten.
Miljéférvaltningen i
Goteborg har gjort
berakningar av
kvévedioxidhalter i luft
for hela Goteborg. De
senaste berdkningarna
avser ar 2011 visar att
miljokvalitetsnormen for
kvévedioxid i gatuniva
Overskrids langs aktuell
strécka. Normens
arsmedelvérde
Overskrids endast
narmast végbanan, men
normens dygns- och
timmedelvarde berdknas
Overskridas dven utanfor
vagomradet.

MKN 6verskrids idag.

Buller Sannolikt har fastighe- X
terna ndrmast E45 hoga
bullernivaer vid fasad.
Stadens kartlaggning
visar pa bullernivaer
Overstigande 60 - 70
dBA ekvivalentniva vid
fasaderna pa de
byggnader som ligger
narmast E45, 4 m Gver
mark. Bostader saknas i
omradet men det ligger
en skola utmed
Gullbergsstrand.

Bullerberékningar
utfors for att kartlagga
projektets paverkan.

Vibrationer Det saknas kunskap om X
vibrationer fran
vagtrafiken i omradet.
Under befintliga
fyllnadsmassor bestar
marklagret av ett
maktigt lager lera vilket
kan betyda att
vibrationer sprids.

Da E45 stracker sig
6ver lermark sa ar det
troligt att vibrationer
fortplantar sig lattare
an i fast mark.
Vibrationsutredning
utfors for att kartlagga
projektets paverkan.




BEFINTLIG SITUATION

BORTVALDA
MILJOASPEK-

TER

BEHAND-
LADE
MILJO-
ASPEKTER

MOTIVERING

Risk for olycka Pa aktuell stracka av E45 | X

med farligt gods rader speciella
restriktioner for
transporter med farligt
gods.

Miljéintressen

Stadsbild/ Trafikrummet med E45 X For nuvarande

markanvandning som ett langsgaende markanvandning och
strak utgor en stor fysisk for framtida
och visuell barriér. exploateringar

studeras trafiktekniska
|6sningar i véagplane-
arbetet.

Naturmiljé Séavean utgoér Natura X Eventuell paverkan pa
2000-omrade. natura 2000-omradet

ska utredas.

Kulturmiljé Projektet gransar till X Paverkan pa
riksintresse for kulturmiljévarden och
kulturmiljévarden. stadsbilden ska

utredas.

Vattenmiljo Séavean och Géta alv X Paverkan pa
utgor vattenforekomster miljokvalitetsnormer
samt ar utpekade ska utredas, sarskilt
laxfiskevatten. med avseende pa

utslépp av dagvatten.
Enligt bade Trafikver-
kets radsdokument
samt stadens
dagvattenpolicy kravs
behandling av
dagvattnet.

Friluftsliv E45 &r ett trafikstrak X Inga friluftslivsintres-
och omgivningarna sen berdrs da Savean
hyser med undantag av inte paverkas av
Sévean inga varden for projektet.
friluftslivet.

Foérorenad mark Utférda undersokningar X Markféroreningar
i omradet visar pa en férekommer och
fororeningsbild utan maste hanteras i
tydligt monster i projektet.
fylinadsmassorna.

Naturresurser

Masshantering X Stora méngder massor

kommer att behévas
transporteras bort.
Viss del av massorna
ar férorenade och
kommer krava sarskilt
omhéndertagande. En
masshanteringsplan
kommer att tas fram.

Grundvatten Grundvattennivan ligger X Det finns en risk att

cirka 1-3 m under
befintlig mark.

grundvattennivaerna
paverkas av projektet.
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Halsa och sdkerhet

Luftkvalitet

Tabell 4.3. Miljokvalitetsnormer till skydd fér manniskors halsa.

HALT (G/  MEDELVAR- OVREUTV. NEDREUTV. TILLATET ANM.

M3) DESTID TROSKEL TROSKEL (G/ ANTAL
(G/M3) M3) OVERSKRI-
DANDEN
Kvéveoxid 40 1ar 32 26 Aldrig
60 1dygn 48 36 7 ggr/ar
90 Ttimme 72 54 175 ggr/ar Max 18 ggr/
ar>200g/
m3
Kolmonoxid | 10 mg/m? 8 timmar 7 mg/m3 5 mg/m?3 Aldrig
Svaveldioxid | 100 1dygn 75 50 8 ggr/ar Max 3 ggr/
ar>125 g/m?
200 Ttimme 150 100 175 ggr/ar Max 3 ggr/
ar>350g/
m3
PM10 40 Tar 28 20 Aldrig
50 1dygn 35 25 35 ggr/ar
PM 2,5 25 Tar 17 12 - -2015
BOR-norm
25 Tar 17 12 - 2015-
SKALL-
norm
Bensen 5 1ar 35 2 Aldrig
Ozon 120 8 timmar - - Aldrig BOR-norm
Bly 0,5 Tar 0,35 0,25 Aldrig
Arsenik 6 Tar 3,6 2.4 - 2013-
BOR-norm
Kadmium 5 1ar 3 2 - 2013~
BOR-norm
Nickel 20 Tar 14 10 - 2013-
BOR-norm
Bens(a) 1 Tar 0,6 0,4 - 2013-
pyren BOR-norm
Nollalternativ

Goteborgs stad har tagit fram ett miljoprogram som innehaller forslag till en rad
atgidrder som kommer att leda till en forbéttring av luftkvaliteten. Med nuvarande

trend och atgirder som foreslagits i miljoprogrammet #r forutsittningarna for en
forbattrad luftkvalitet i Goteborg goda. Situationen kan férvintas bli nagot bittre dn
nuldget trots att trafikmingderna kommer att oka eftersom teknikutvecklingen f6r-
véntas bidra till minskade emissioner av kvidveoxider (NOX) fran bilar. Andelen die-
selfordon forvintas 6ka i framtiden och moderna dieselfordon med avgasrening har
en avsevirt storre andel direktemitterad kvivedioxid (NO2) jimfort med bensin-
fordon. i nollalternativet tas rédljuset bort bort vid Falutorget. Detta minskar start
och stopp samt retardation och acceleration vilket ger en jimnare trafikrytm. For
luftkvaliteten bedoms detta vara positivt &ven om effekten av detta dr svarbedomd.

Da trafiken férviintas 6ka kan emmisionen av partiklar ocksa antas dka nagot. Kon-
sekvensen bedoms sammantaget bli mattligt positiv. Miljokvalitetsnormer for No,
riskerar dverskridas pa tim- och dygsmedelvirde i vigens ndromrade.



Utbyggnadsalternativ
For utbyggnadsalternativet gors bedémningar av effekter och konsekvenser. I be-

démningarna ligger en osikerhetsfaktor om spridning av luftféroreningar fran
nedsénkningen.

Nagon trafikbkning till f61jd av planerat projekt férvintas inte men daremot férvin-
tas en trafikokning pa E45 i samma storleksordning som nollalternativet.

Om man antar att att luftféroreningarna till viss del stannar/deponeras i nedsink-
ningen, till viss del reduceras i tridplanteringarna som planeras i anslutning till
nedsénkningen och till viss del blaser 6sterut i traget skulle halterna luftférorening-
ar kunna minska i niromradet utmed nedséinkningen men ddremot kunna 6kaiden
Ostra delen dir E45 gar i befinligt 14ge. Denna bedomning ir oséker da berikningar
inte utforts och spridningsforutséttningarna fran en nedsinkning bade ir svarbe-
démd och svarberiknad.

Ombyggnaden av korsningen vid Falutorget till en planskild korsning minskar start
och stopp samt retardation och acceleration vilket ger en jimnare trafikrytm. For
luftkvaliteten bedéms detta vara positivt &ven om effekten av detta dr svarbedomd.

En stor andel av luftpartiklar har sitt ursprung i slitagepartiklar och en 6kad trafik-
mingd innebir darfor 6kade emissioner av partiklar. Nagot 6verskridande av MKN
for partiklar forvintas dock inte da trafikbkningen #r av mindre art och normen
underskrids i dagsldget. Miljokvalitetsnormer foér No, riskerar dven fortsittnings-
vis att 6verskridas pa tim- och dygsmedelvirde i vigens niromrade. For minnis-
kors som vistas i Gullbergsstrand och Gullbergsvass #r osikerheterna stora om
foreslagna atgérder skulle kunna medfora en liten positiv konsekvens i jimférelse
med nollalternativet. Bedémningen ir att utbyggnadsalternativet ar likviardigt med
nollalternativet.

Byggskede
I byggskedet tillkommer utsldapp fran transporter och arbetsfordon. Hela byggske-

det &r utdraget 6ver flera ar dir emissionerna fordelar sig i tid och rum. Da E45
kommer hallas dppen for trafik under hela byggskedet kommer byggtrafiken och
arbetsmaskinerna medféra ett tillskott av partiklar och kvidioxid. Detta tillskott be-
déms som relativt litet, dock bedoms MKN for kvivedioxid overskridas med anta-
gandet av att trafiken pa E45 inte minskar drastiskt under byggskedet medan MKN
for partiklar bedoms klaras.

Trafikverkets generella miljokrav avseende miljoledningsarbete, krav pa fordon
och maskiner tillimpas. Trafikverket stiller dessutom krav pa begrinsning av
damm fran byggarbetsplatsen. Under byggskedet bedoms en liten negativ konse-
kvensen fér ménniskors hélsa kunna uppsta for dem som vistas i direkt nirhet till
arbetsomradet.
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Buller

I projektet har bullerberikningar utforts fér nollalternativet och utbyggnadsalter-
nativet prognosaret 2040 for dygnsekvivalenta och maximala bullernivaer. Inga
berikningar har gjorts fér nulidget. Utviarderingen gors utifran skillnaden i ekvi-
valentniva mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet, da ekvivalentnivan
bed6émts vara dimensionerande f6r eventuella behov av bullerdimpande atgérder.

De trafikfloden som anvints i bullerberdkningarna utgar fran de floden som togs

fram i Genomférbarhetsstudien (Trafikverket 2012-06-15). Dessa har emellertid be-
arbetats vidare inom projektet och kompletterats med underlag fran Géteborgs stad,
da dessa bullerberdkningar har gjorts for ett stérre omrade dn det som analyserats

inom projektet. Prognosen togs fram 2013-07-04 och uppdaterades med avseende

pa trafikflodet pa Kimpegatan 2013-12-17. Underlag avseende trafikflodena f6r hela

berikningsomradet och under vilka férutsiattningar dessa tagits fram redovisas i

Underlagsrapport Buller och vibrationer, 2014-01-20.

Berikningarna ir gjorda for hastighetsbegransningen 80 km/h i savil nollalternati-
vet som i utbyggnadsalternativet. Berdkningarna ir gjorda fér E45 med anslutande
pa- och avfarter. Lokalgatorna dr inte medtagna i berikningarna. Inte heller 4r G6ta
dlvbron (nollalternativet) och Hisingsbron (utbyggnadsalternativet) trafikerad i be-
rikningsmodellen, men dessa ingar som byggnadselement i modellen.

Som utgangspunkt for utvirderingen av bullersituationen anvinds de forslag till
rikt- virden for lokaler som redovisas i Vigverkets publikation 2001:88 Buller-
skyddat- girder - Allménna rad for Vigverket da det inte finns nagra bostider i

omradet. I denna anges forslag till riktviirde fér undervisningslokaler pa 55 dBA
ekvivalent- niva vid fasad utomhus samt 30 dBA ekvivalentniva inomhus, samt fér

arbetslokaler 65 dBA ekvivalentniva vid fasad utomhus samt 40 dBA ekvivalentniva
inomhus. Inga forslag pa riktvirden f6r maximalnivan finns.

Som undervisningslokaler avses gymnasieskolan vid Gullbergs Strandgata och som
arbetslokaler de kontor som finns inom omradet.

Nollalternativ
I nollalternativet bibehaller vignitet i allt visentligt den utformning det har idag.
E45 ligger kvar i plan pa strickan mellan Stadstjinaregatan och Falutorget.

Berikningarna visar, figur 4.2, att i princip samtliga fastigheter nirmast viigen kom-
mer vara utsatta for ekvivalenta bullernivaer 6verstigande 70 dBA, dvs dverskrider
utvirderingsnivan 65 dBA ekvivalentniva. Hoga krav behovs stillas pa bullerddm-
pande atgirder i framtiden om omradet kommer att utvecklas med bostadsbebyg-
gelse mm.

En oversiktlig jimforelse av de ekvivalenta bullernivaerna “idag” (trafik ar 2010, 56
900 fordon/dygn) och i nollalternativet ar 2040 (63 400 fordon/dygn) pa strickan
mellan Stadstjinaregatan och Falutorget ger att ekvivalentnivan beriknas 6ka med
cirka 2 dBA, varav 0,5 dBA dr hanférbar till trafik6kningen och 1,5 dBA ar hinférbar
till den héjda hastighetsbegriinsningen fran 70 km/h till 80 km/h. Nollalternativet
bedéms dérfor ge en liten negativ konsekvens f6r méinniskors hélsa m.h.t. att det
inte finns bostadsfastigheter i Gullbergsvass eller Gullbergsstrand.



Figur 4.2. Bullerutbredning nollalternativ, ekvivalentniva

Utbyggnadsalternativ
Berikningarna visar, figur 4.3, att de ekvivalenta bullernivaerna kan forvéntas mins-

ka med 5-10 dBA till f6]jd av nedsidnkningen pa delen mellan Stadstjdnaregatan och
Falutorget. Endast den kontorsfastighet som ligger ndrmast trafikplats Kimpegatan
beriknas utsittas for ekvivalenta bullernivaer 6verstigande 65 dBA, utvirderings-
nivan, vid fasad.

Pa delen mellan Falutorget och Gullbergsmotet ligger en fastighet séder om E45
samt en fastighet norr om E45 som innehaller kontor, vilka dr utsatta for ekviva-
lenta bullernivaer éverstigande 65 dBA, utvdrderingsnivan,, &ven om det sker en
mindre sinkning av bullernivan dven hir i jimforelse med nollalternativet.

Inga kompletterande bullerdimpande atgirder féreslas for den bebyggelse som
finns i omradet idag. Det bed6ms inte osannolikt att fastigheterna nirmast E45 har
tillricklig fasadddmpning for att siikerstilla acceptabla inomhusnivaer. Utrymme
bor avsiittas utmed stédmurar och ramper fér eventuella kompletterande buller-
ddmpande atgéirder i framtiden nér omradet kring E45 utvecklas.

Utbyggnaden bedoms ge en liten positiv konsekvens da bullernivaerna férvintas
minska.
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Figur 4.3. Bullerutbredning utbyggnadsalternativ, ekvivalentniva.

Byggskede
Under byggskedet uppstar bullerstérningar savil mot omgivningen som inom ar-

betsplatsen. Foljande bullerstorningar kan urskiljas och redovisas i detta kapitel:

«  Viagtrafikbuller fran omledd trafik och transporter till och fran byggarbetsplat-
sen mot omgivningen

*  Bygg och anliggningsbuller fran arbete inom samt i anslutning till byggarbets-
platsen till omgivningen

Under byggskedet kommer trafiken pa vig E45 temporirt att liggas om, savil inom-
befintligt viigomrade som till lokalviigar i niromradet. Omliggningen foreslas att
ske i tva etapper till tillfdlliga vigar férbi byggararbetsplatsen.

Inom ramen for projektet kommer man ocksa att arbeta for att bilisterna ska vilja
andra firdmedel i syfte att avlasta vignitet pa biltrafik.

I figurerna 4.4 och 4.5 redovisas de tillfilliga vigniten med det trafikfléde och de
beridkningspunkter som ligger till grund f6r bullerberidkningarna for byggskedet.

Bullerberikningar har genomforts for en rad punkter vid kontorslokaler utmed de
tillfilliga vigniten.

For etapp 1 kan konstateras att 65 dBA ekvivalentniva, utviarderingsnivan, vid fa-
sad beriiknas 6verskridas i tva punkter, E och G. Beroende pa hur dessa fastigheter
kommer att anvindas under byggtiden kan det eventuellt vara limpligt med atgér-
der for att minska inomhusnivaerna i dessa punkter.



Figur 4.4. Tillfdlliga vdgar etapp 1.

I etapp 2 6verskrids 65 dBA ekvivalentniva, utviarderingsnivan, i sex punkter, E-J.
Det tillfdlliga viignitet i etapp 2 har en utformning som i den véstra delen i stort
motsvarar den slutliga utformningen av vignitet i utredningsalternativet. Aven i
oOster &r skillnaden ur bullersynpunkt liten jamfoért med dagens och framtida vigniit.
I vissa punkter kan det eventuellt vara lampligt med fonsteratgiarder for att minska
inomhusnivaerna under byggtiden, beroende pa vilken verksamhet som kommer
att bedrivas i lokalerna under byggtiden.

Figur 4.5. Tillfdlliga vigar etapp 2.
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Naturvardsverket har tagit fram allminna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15. Tabell 4.4 visar riktviirden for buller fran byggplatser for undervisningslo-
kaler, arbetslokaler for tyst verksamhet och for bostéder. For undervisningslokaler
och arbetslokaler finns endast riktvirden for vardagar under dagtid. Vid natt och
helgarbete ska hotellverksamhet beaktas, hir kan riktvirden inomhus f6ér bostider
vara radgivande.

Tabell 4.4. Riktvérde for byggbuller, NFS 2004:14.

OMRADE Helgfri man-fre
Dag kl 7-19 LAeq Kvall kl 19-22 LAeq
Undervisningslokaler
Utomhus vid fasad 60 dBA --
Inomhus 40 dBA --
Arbetslokaler for tyst verksamhet '
Utomhus vid fasad 70 dBA --
Inomhus 45 dBA --

1. Med arbetslokaler menas lokaler fér ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att
kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.

Om arbeten utfors nattetid ska en kontroll géras sa att riktviirden for byggbuller
kan klaras vid bostider och hotell. Om riktvirden ej kan innehallas med vedertagna
atgirder, kommer dispens att sokas.

Fran uppskattad tidplan i projektet har foljande typiska arbetsmoment identifieras.

Tabell 4.5. |dentifierade arbetsmoment.

ARBETSMOMENT TID SAMT UTSTRACKNING

Markarbeten sasom schaktning, hantering av Férekommer under hela byggskedet.
massor samt allman utrustning gravmaskiner/
hjullastare etc.

Spontning slagen/vibrerad, palning. Férekommer under stérre delen av byggskedet,

laget for arbetet forflyttar sig utmed strackan.
Sagning i asfalt, vid exempelvis ledningsomlagg- Forekommer tillfalligt, 1aget for arbetet forflyttar
ningar. sig utmed strackan.

Vid markarbeten kommer riktvirden f6r byggbuller kunna klaras vid arbete pa cirka
10 resp 20 meter avstand fran intilliggande kontor eller undervisningslokaler utan
exempelvis skirmande atgéirder. For 6vriga arbetsmoment krivs ett lingre avstand
for att klara riktvirden. Exempelvis behovs ett avstand pa 40-80 meter vid spont-
ning och palning fran arbetsplatsen for att na ner till riktvirde utomhus 70 dBA for
kontor dagtid.

Om behov finns av att minska bullernivan fran byggarbetsplatsen kan f6ljande at-
girder var tinkbara. Alternativa arbetsmetoder/arbetsmaskiner kan anvéndas. Bul-
lerskydd som en del av avspérrningen av byggarbetsplatsen eller exempelvis conta-
inrar kan anvindas som bullerskydd mot befintliga fastigheter. Mobila bullerskydd,
vilka foljer det bullrande arbetsmomentets férflyttning pa byggplatsen kan dven det
vara en mojlighet.



Vibrationer

Nollalternativ
Samtliga uppmiitta vibrationsnivaer fran vigtrafiken dr betydligt ligre 4n de rikt-
virden som anvinds f6r att bedéma om risk fér skador pa byggnader férekommer.
Nagra vibrationsproblem vintas ej uppsta. Inga konsekvenser férvintas pa grund
av vibrationer.

Utbyggnadsalternativ
E45 kommer att sdnkas pa strickan mellan Stadstjinarebron och trafikplats Falu-

torget. Avstandet till befintliga byggnader kommer i stort sett vara densamma dven
om vigstrickningen forindras nagot. Planerad hastighet pa E45 dr 80km/h vilket
dr 10km/h hogre dn skyltad hastighet i dagslidget. Hastighetsfordndringen tillsam-
mans med borttagningen av en trafikljuskorsning till férman f6ér en planfri kors-
ning medfér en hogre medelhastighet. En hégre medelhastighet kan medféra nagot
hogre vibrationskrafter fran vigtrafiken ner i vigbanan 4n i dagslidget men bedoms
paverka vibrationsnivan i kringliggande byggnader ytterst marginellt. Konsekven-
serna bedoms som likvirdiga med nollalternativet.

Byggskede
Vibrationsalstrande verksamhet som palning, spontning, schaktning och packning

samt transporter kommer att utféras utmed hela strickan, vilket kan komma att
paverka verksamheter och de som visats i niromradet. Tunga transporter som kor
pa tillfilliga vigar eller ojimna vigar inom arbetsomradet kan ocksa ge upphov till
vibrationer.

Vid uppforande av stodmurar och brokonstruktioner d.v.s. spontning, palning be-
hoéver vibrationsnivaerna i den omgivande marken och byggnader bevakas sa att
inte skadliga vibrationer som kan medféra att sprickor och séttningar uppkommer.
Hur hoga vibrationsnivaerna ir pa olika avstand fran spontning och pélning beror
pa férutom markens geotekniska forutsiittningar pa vilken typ av palmaskin som
anvénds, fallh6jd och slagvikt och avstand till reflekterande jordlager m.m.

Vibrationsmitningar av palning i lergjord visar pa att vibrationsnivaer pa 6 mm/s
RMS (RMS = maximala effektivvirdet) férekommer pa 10 meter avstand och 6ver-
siktliga berikningsmodeller visar pa nivaer upp mot 11 mm/s. Om behov finns f6r
att fa en uppfattning om vibrationsutbredningen fran vald utrustning och arbetsme-
tod kan en provpalning utforas i byggfasen. Uppstart av palning och spontning bor
ske pa langre avstand fran byggnader.

Ett kontrollprogram for vibrationer tas fram i forvig med vilka métningar som ska
goras. Vid klagomal sitts ytterligare mitare ut for att bekrifta nivan. Filmning av
ledningar bor goras innan byggskedet for att kunna kontrollera féréindringar pga
vibrationer.
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Natur- och stadslandskap
Stadsbild

Nollalternativ

Trafikrummet med E45 som ett lingsgdende strak utgor dven fortsittningsvis en
stor fysisk och visuell barriir. I och med att plankorsningen vid falutorget stings
och trafikmingderna 6kar, sa blir den fysiska barridren storre. Vigens niromrade
fortsitter att vara ett sterilt strak med hardgjorda ytor och skyltanordningar.

Utbyggnadsalternativ
Utformningen av den nya anldggningen har som ett mal att forbittra tillginglighe-

ten och minska barridreffekten for bilister, gang- och cykeltrafikanter och kollek-
tivresenérer. Med bro bade i Kimpegatans forlingning samt vid det nya trafikplat-
sen vid Falutorget skapas kontaktytor mellan Gullbergsstrand och Gullbergsvass.
Trafiklésningen vid Kdmpegatan blir dven en viktig koppling mellan centrum och
Gota dlv. I 6vrigt kvarstar den barridreffekt som E45 utgor fram till den tidpunkt
da 6verdickning sker. Utformningen med en framtida dverdidckning gor att Gull-
bergsstrand och Gullbergsvass pa sikt kan utvecklas till ett enhetligt omrade med
bebyggelse, gronytor och lokalgator, vilket ocksa starker kontakten till Gota dlv fran
Gullbergsvass.

Atgiirder vidtas for att ge den nya anliggningen en stadskaraktir. I viigplanens ge-
staltningsprogram framgar riktlinjer som ska styra mot en utformning som upplevs
tilltalande och ges en skala och anpassning till stadens centrala delar. Vigrummet
ar fortfarande storskaligt med manga korfilt i bredd, genom att anldgga stodmurar
halls vigen ihop och mittbarridren skapar en tydlig och stringent linje. Stédmurar-
nas ytor ges en bearbetning och firgsittning som forstirker stadskaraktiren. Ve-
getationen ska utgoras av uppstammade tridd och arterna viljs for att ge variation
och masseffekt, t.ex. genom sina hostfirger. Jimfort med ett nollalternativ blir den
visuella konsekvensen lokalt positiv for stadslandskapet.

Hogvattenskyddet bestar dels av titskdrmar under mark, murar och/eller vallar och
foljer nedsidnkningens strickning. Ovankant pa hégvattenskyddet kommer att ligga
pa +2,8 meter vilket gor att de pa vissa delar av strickan kommer att sticka upp sa
mycket som 1 meter, risk finns att de da utgor ytterligare en lingsgéende barrir i
stadsrummet. Det #r viktigt att dessa utformas for att minska den visuella barriéref-
fekten och att de med sin utformning smilter in i planerad stadsbebyggelse.

Nér man firdas pa E45 kommer nedsidnkningen och de nya broarna minska utblick-
arna mot landmirkena Skansen Lejonet, Bergslagsbanans stationshus och Lilla
Bommen-skrapan (Lappstiftet).

Byggskede
Stadslandskapet kommer under byggskedet att férvandlas till en stor byggarbets-

plats, dér biltrafikanter och gang- och cykeltrafikanter tillsammans med byggtrafik
ska samsas om en bra framkomlighet. Tydlig skyltning och hinvisning &r viktigt i
denna visuellt kaotiska milj6. Lokalt utgér omradet en stor visuell och fysisk barrir,
villket ger en stor konsekvens for stadslandskapet under byggtiden.



Kulturmiljo

De utpekade kulturvirden som finns #r kopplade till riksintresset for kulturmiljo-
varden Géteborgs innerstad O 2:1, utpekade miljoer i Bevarandeprogrammet for
Goteborg och mer direkt till byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus och dess
park. Eventuellt kan limningar kopplade till fornlimningen Goteborgs stadskiirna,
RAA Goteborg 216:1 berdras i samband med schaktning da slopade batar /vrak m.m.
kan ha deponerats i samband med utfyllnaden av Gullbergsvass.

Nollalternativ
Ingen paverkan pa kulturviirden. Det trafikstrak som E45 utgér har sedan omradet
togs i ansprak fér bebyggelse utgjort en barriir, forst p.g.a. jirnvigstrafik och sedan
p.g.a. biltrafik.

Utbyggnadsalternativ
Paverkan utgors av att E45 sinks ner och éverbryggas med nya broar 6ver E45. Kon-

sekvenserna blir att mojligheten att avldsa landskapets tidigare historia som jirn-
vigsomrade forsvaras nagot och 6verbryggningen bryter till viss del den historiska
barridreffekt som omradet haft. En annan paverkan ir att nya anslutningar och om-
liggningar av viigar och GC-vigar kan paverka en del av den idag hart fragmenta-
riserade parken tillhérande Bergslagsbanans f.d. stationshus. Bedomningen &r att
bade landskapets historia och stationsparken far en liten negativ konsekvens da pa-
verkan pa virdena inte dr obetydlig men de behéver inte innebéra skada.

Byggskede
I anslutning till arbeten vid stationsparken ska tydlig markering goras s att intrang

i parken undviks. Bedomningen #r att det inte uppstar nagra ytterligare konsekven-
ser under byggskedet.

Angrinsande till projektet ligger den fasta fornlimningen RAA Géteborg 216:1 som
innehaller kulturlager av stadskaraktir. Exempelvis innehaller lagren avfall fran
hantverk, matberedning, rester efter dvergiven bebyggelse och andra aktiviteter.
Inom projektomradet kan finnas limningar med koppling till fornlimningen, RAA
Goteborgs 216:1. Frimst avses da féorekomst av slopade batar/vrak. Sadana limning-
ar betraktas som fornfynd och skyddas enligt kulturminneslagen 2 kap. Om sadana
patriffas skall arbetena snarast avbrytas och anmélan om fyndet goras till Linssty-
relsen i Vistra Gotaland, kulturmiljoenheten, 010-224 40 00.
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Naturmiljo

De utpekade naturvirden som finns ir kopplade till Sdveans strandzon och vatten-
miljon. Saveans strandzon berors ej av de féreslagna atgirderna. Naturvirdena som
ar kopplade till vattenmiljon beskrivs under rubrik Vattenmiljo.

Nollalternativ

Vigens ndromrade dr dven fortsittningsvis till stérsta delen ett sterilt strak med
hardgjorda ytor som saknar kinda naturvirden. Konsekvenserna for naturmiljon
bed6ms bli liten eller ingen alls.

Utbyggnadsalternativ
Utformningen av eventuella gronytor i utbyggnadsalternativet pagar. Nuvarande

bedomning dr att utbyggnadsalternativet ger en liten positiv konsekvens i jamf6-
relse med nollalternativet. Bedomningen baseras pa att tillkommande gronstruk-
tur langs E45 mellan Gullbergsmotet och Stadstjinaregatan och plantering av stora
uppstammade trid i formella grupper eller rader utmed nedsénkningen.

Utbyggnadsalternativet beror ej Riksintresset for natur och nagon visentlig paver-
kan &r ej att vénta.

Byggskede
I anslutning till arbeten vid stationsparken ska trdd som riskerar paverkas stam-

skyddas och skyddas fran skador pa tridens rotsystem. Bedémningen &r att det inte
behdéver uppsta nagra negativa konsekvenser under byggskedet.

Vattenmiljo

Nollalternativ

I nollalternativet sker inga fordndringar av vigavvattningen. Dagvatten kommer
dven fortsittningsvis delvis ledas till Gota ilv, Gullbergsan och Séivean utan be-
handling/rening. I nollalternativet avvattnas cirka 30 % av E45 mellan Gotatun-
neln och Gullbergsmotet till reningsanliggning. Fororeningspaverkan pa Gota dlv
fran E 45:ans dagvatten bestar men bedoms inte paverka vattenkvaliteten i dlven
namnvirt da flédet i Gota dlv ar stort i forhallande till dagvattenflodet fran omradet.
Vattnet i G6ta ilv forvintas tidvis vara mycket grumligt, dels till f61jd av naturliga
processer sasom nederbord, erosion och sedimenttransport, och dels till f6ljd av
dlvtrafiken dér propellrar fran fartyg rér om i bottensedimenten. I nollalternativet
bed6éms riktvirden for uppslammade fasta partiklar enligt férordningen om miljo-
kvalitetsnormer f6r laxfiskevatten (SFS 2006:1140) 6verskridas tidvis till f61jd av se-
dimentransporter i dlven. For recipienterna Géta ilv, Gullbergsan och Sévean bestar
konsekvenserna av att dagvatten dven fortsittningsvis leds orenat till vattendragen.
Tillstand och status i vattendragen forutsitts motsvara dagens situation, den nega-
tiva konsekvensen bedéms som liten.

Nollalternativet medfor inte nagon forlust av livsmiljo eller paverka den gynnsam-
ma bevarandestatusen negativt for de miljoer och de arter som nidmns i motivet
till Natura 2000-omradet. Utvecklingen av de utpekade naturtyperna bedoms som
fortsatt stabil, de sdrskilda strukturerna utmed Sivean bibehalls och bevarandesta-
tusen hos den utpekade arten &r gynnsam.

Utbyggnadsalternativ

Gota dlv

I utbyggnadsalternativet kommer vigdagvattnet behandlas/renas i ett avsittnings-
magasin med oljeavskiljare innan det leds till Géta élv vilket medfor att dagvattnet
fran utbyggnadsalternativet dr renare nir det avleds till G6ta élv dn vad dagvatt-
net fran nollalternativet ir. I nollalternativet avvattnas cirka 30 % av E45 mellan



Gotatunneln och Gullbergsmotet till reningsanliggning. For motsvarande stricka
i utbyggnadsalternativet 6kar andelen ytor som avvattnas till rening okar till 75 %.
Vid kraftiga regn kommer de forsta 15 mm ledas till avsdttningsmagasin. Regn ut6-
ver detta leds utan rening till Gota dlv. Da koncentrationen av féroreningar ir storst
i det forsta dagvattnet bedoms det vatten som gar direkt till dlven vid kraftiga regn
innehalla betydligt liéigre féroreningshalter.

Totalt sett kommer fororeningsbelastningen fran dagvatten att minska pa Gota alv.
Effekten bedéms inte bli sa stor pa Gota élvs vattenkvalitet da flodet i Gota dlv ar
stort i forhallande till dagvattenflédet fran avsittningsmagasinet. Konsekvensen
bedoms som en liten positiv konsekvens for vattenkvaliteten och fororeningsbe-
lastningen pa Gota ilv.

Det berorda omradets funktion &r primért som viktig vandringsled for fisk fran ha-
vet till lekomraden uppstroms. Denna funktion bedéms inte paverkas negativt av
utbyggnaden da vigdagvattnet kommer att genomga behandling innan det sldpps
till Gota dlv.

Miljégifter och dmnen som ir prioriterade enligt ramdirektivet for vatten kommer
att minska da fororenade massor schaktas bort i avrinningsomradet och da vigdag-
vatten fran nedsinkningen genomgar behandling. Detta leder till en forbéttring av
vattenkvaliteten och har en positiv verkan for att na god kemisk status (exkl. kvick-
silver) 2015.

Utbyggnadsalternativet forbittrar vattenkvaliteten och bedéms inte medféra att
riktvirden f6r uppslammade fasta partiklar enligt férordningen om miljokvalitets-
normer for laxfiskevatten (SFS 2006:1140) dverskrids. Gota dlv 6verskrider idag tid-
vis detta riktvirde.

Foreslagna atgirder férbattrar vattenkvaliteten och bedéms inte motverka eller for-
svara mojligheterna att na miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten da dag-
vattnet pa en cirka 800 meter lang stricka kommer att genomga sedimentering/
rening efter utbyggnaden.

Gullbergsan

Dagvattnet fran Gullbergsmotet kommer dven fortsdttningsvis att ledas till Gull-
bergsan via vegetationskliddda ytor och 6ppna diken. Den tillkommande hardgjorda
ytan i Gullbersmotet motsvara < 0,5 % av den totala hardgjorda ytan som avvattnas
till Gullbergsan. Den tillkommande méingden dagvatten bedoms déarfér som mycket
liten. Dagvattnet genomgar en rening pa de vegetationsklddda ytorna och i de 6pp-
na dikena dven fortsittningsvis. Da de tillkommande dagvattenmingderna dr sma
och dagvattnet passerar vegetationsklidda ytor och diken bedéms konsekvenserna
for vattenkvaliteten i Gullbergsan som likvirdigt med nollalternativet.

Det berérda omradets funktion som fagellokal vintertid bedoms inte paverkas
namnvirt da foreslagna atgirder sker pa land och pa ett avstand av cirka 100 meter.

Foreslagna atgirder férdndrar inte vattenkvaliteten och bedoms inte motverka el-
ler forsvara méjligheterna att na miljokvalitetsnormerna f6r vattenférekomsten da
dagvattnet kommer att genomga rening via fastliggning i marken och infiltration
da det rinner over vegatationsklddda ytor och i 6ppna diken innan det leds vidare i
dagvattenledning till Gullbergsan.

Hela Gullbergsmotet avvattnas via Trafikverkets dagvattenledningar till Trafikver-
kets dagvattenpumpstation vid Gullbergsmotet. Pumpstationen avvattnar Gull-
bergsmotet och Olskroksmotet och pumpar dagvattnet till Gullbergsan som mynnar
i Sdvean. I stor utstrickning #r dagvattenbrunnar inom omréadet placerade i gronyta.

71



72

Pa detta sitt genomgar dagvattnet rening genom 6versilning pa vegetationsytor och
Oppna diken innan det avleds till pumpstationen. Nagon annan dagvattenldsning for
foreslagna atgirder i Gullbergsmotet r svar att astadkomma da ytterligare atgirder
medfor att hela dagvattenlésningen i Gullbergsmotet maste ses 6ver. Detta ingar
inte i aktuell vigplan.

Sivean

Foreslagna atgirder medfor inte nagra atgirder pa dagvattnetsystemet som sldpps

till Sdvean och bedoms dérfor inte medféra forandringar i vattenkvaliteten i Savean.
Funktionen for Sdveans nedre del dr primirt en vandringsled for fisk fran havet till

lekomraden uppstréms. Denna funktion bedéms inte paverkas negativt av foreslag-
na atgirder. Nagra lekbottnar paverkas inte och Siveans virde som uppvixtomrade

bedoms inte paverkas negativt. Foreslagna atgirder bedéoms dirfor inte motverka

eller férsvara mojligheterna att na miljokvalitetsnormerna for Sivean

Utbyggnadsalternativet bedéms inte medféra nagon forlust av livsmilj6 eller pa-
verka den gynnsamma bevarandestatusen negativt fér de miljéer och de arter som
niamns i motivet till Natura 2000-omradet. Utvecklingen av de utpekade naturty-
perna bedoms som fortsatt stabil, de sirskilda strukturerna utmed Sivean bibehalls
och bevarandestatusen hos den utpekade arten &r gynnsam.

Byggskede
1 byggskedet kommer linsvattnet fran schakten (nedséinkningen) och arbetsytor att

avledas till avsittningsmagasin fér behandling/rening innan det leds till Géta &lv.
For projektet utgors linsvattnet av grundvatten som tillrinner via otéta spontviggar,
dagvatten som uppstar i samband med nederboérd direkt i schakten eller fran narlig-
gande ytor inom arbetsomradet, samt byggprocessvatten som bl.a. utgors av spol-
vatten. Dessa vatten bendmns avloppsvatten enligt miljobalkens 9 kapitel. Framst
innehaller linsvattnet suspenderade dmnen, till vilka metaller 4r bundna, men na-
got férhéjda halter av PAH kan forvintas i ldnsvattnet vid inledande schakter i fyll-
nadsmassor. Dérefter, under merparten av byggskedet, férvintas fraimst grumligt
linsvatten med hoga av halter suspenderade dmnen, dock relativt fritt fran forore-
ningar da vattnet avrinner via en tidigare orérd /opaverkad leryta.

Byggandet av nedséinkningen kommer troligen ske i etapper dér storleken pa schak-
ten varierar. Storleken av schakten eller arbetsomradet som avvattnas och samlas
upp ir av betydelse for vilka avloppsvattenméngder som uppstar. Storsta delen av
schakten kommer att bedrivas ned i lera. Schakten kommer troligen att utformas
med diken med ett lager makadam som ticker schaktbotten. I makadamen kan man
tillgodorikna sig bade utjimning av flédet och reningseffekter.

Frimst kommer avskiljning av lerpartiklar behovas f6r att minimera grumling i
Gota dlv da fororeningarna bedéms till storsta delen vara partikulédrt bundna. Léns-
vattnet (grundvatten, processvatten och dagvatten) avleds till behandling/rening i
avsittningsmagasin med oljeavskiljare eller motsvarande innan det avleds till re-
cipient. D4 ldnsvattnet till viss del kan foérviintas innehélla mycket finkorniga ler-
partiklar kan avsiittningsmagasinen komma beh6va kompletteras med exempelvis
sandfilter eller siltgardiner i Gota dlv.

Under byggskedet finns risk for att riktvirdet (Gotebors stads riktvirden) for upp-
slammade partiklar 6verskrids i utslippspunkten i dlven. Den negativa konsekven-
sen av den grumling som byggskedet ger upphov till bedéms som liten da #lven
redan idag har ett grumligt vatten och sannolikt en vattenmilj6 som &r anpassad
till detta. Den vattenméngd som avleds (uppskattas till cirka 4 1/s, Underlagsrap-
port Hydrogeologi) bedéms inte medféra nagon mitbar forindring av halterna



suspenderat material i dlven nedstoms utsldppspunkten eftersom dlvens flode dr
manga ganger storre. Trafikverket avser att tillsammans med tillstandsansékan for
vattenverksamhet fa beslut om kontroll och platsspecifika riktvirden for utsldpp av
avloppsvatten (Iinsvatten) till Gota ilv.

I byggskedet kommer inget ldnsvatten att sléppas till Gullbergsan eller Sévean.

Arbetet med ny rambro i Gullbergsmotet kommer att generera buller och vibratio-
ner, frimst fran palning och spontning, i en miljo som redan idag genererar bul-
ler, > 70 dBA. Vid markarbeten kommer bullret som alstras av arbetena ligga pa en
nivan om cirka 60 dBA 20 meter fran rambron. Vid vissa arbeten sasom palning/
spontning ligger nivan pa cirka 70 dBA 40-80 meter fran Gullbergsmotet. Palning
ger dven upphov till vibrationer under byggfasen. Den palning som ska utféras &r
begriinsad i tid och da grunden bestar av lera bedéms palningen kriva liten kraft
och palarna trycks i princip ned. Palning kan medféra att den vandrande fisken i Si-
vean undviker att passera just nér det bullrar/vibrerar som mest. Mot bakgrund av
grundliggningsforhallandena, avstandet till Sdvean och att palningen utférs under
en begrinsad tidsperiod bedéms risken for negativ paverkan pa fisken till foljd av
ljud fran arbeten som liten.

Paverkan pa kungsfiskaren bedoms bli ringa vad giller stérning i form av buller, be-
roende pa avstandet till Sdvean samt att miljon redan ir stérd av trafikbuller idag.

En tillfillig 6kning av Bullerpaverkan pa Sivean Natura 2000-omrade bedéms inte
paverka den gynnsamma bevarandestatusen negativt fér de arter som nimns i mo-
tivet till Natura 2000-omradet. Vibrationer alstras i forsta hand i samband med pal-
ning och spontning. Da dessa moment iir begréinsade i tid bedoms inte vibrationer
paverka den gynnsamma bevarandestatusen negativt.
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Naturresurser
Foérorenad mark och masshantering

Nollalternativ

I nollalternativet schaktas inga jordmassor och eventuella fororeningar lamnas
i marken. De 6vre jordmassorna dr genomsldppliga, men da infiltrationen ir be-
grinsad och omradet dr mycket flackt bedéms risken for spridning av féroreningar
som liten. Spridningsforutséttningarna och méngden férorenade massor bedéms
inte innebéra nagon risk fé6r méinniska och miljo med den nuvarande markanvind-
ningen. Inga konsekvenserna bedéms uppsta.

Utbyggnadsalternativ
En mycket begriinsad méngd massor att kunna ateranviindas inom omradet vilket

innebir att en mycket stor méingd massor transporteras till mottagningsanliggning
pa annan plats. Pa sa vis kommer belastningen av fororeningar i omradet totalt sett
att minska. Det kan bli nédviindigt att limna restférorening i samband med schakt-
arbetet, exempelvis under befintliga installationer och ledningar.

Utbyggnaden bedoms ge en liten positiv konsekvens da belastningen av fororening-
ar i omradet totalt sett minskas.

Byggskede
I entreprenaden kommer en mycket begrinsad mingd massor att kunna ateranvin-

das inom omradet vilket innebir att en mycket stor miangd massor ska schaktas upp
och transporteras bort. Omhéndertagandet av 6verskottsmassor studeras med avse-
ende pa klassificeringen av massor och mojliga mottagningsstationer. En masshan-
teringsplan for projektet dr under framtagande. Masshanteringsplanen beskriver
hanteringen av 6verskottsmassorna, behovet av transporter, uppskattade mangder,
mottagningsplatser, risker, mellanlagringsplatser, akutplatser och samverkan med
andra infrastrukturprojekt.

Total mingd 6verskottsmassor uppskattas till 460 000 m? utav dessa dr 223 000
m? fyllnadsmassor och resten dr naturlig lera. Leran #r till storsta delen klassad till
<KM. Med beriknad fordelning uppskattas 2000 m? av fyllnadsmassorna vara >FA,
40 000 m* >MKM och 181 000 m? <MKM.

Da de 6verskottsmassor som uppstar i byggskedet innehaller en varierande grad av
fororening behéver de hanteras pa ett korrekt sitt. Alla 6verskottsmassor i omra-
det kommer att klassificeras med avseende pa fororeningsinnehall. Markomraden
utafor befintlig E45 planeras provtas innan byggskedet medan omraden som ligger
inom befintlig vig provtas under byggskedet innan schakting pabérjas.

Det kan bli nodvindigt att limna restférorening i samband med schaktarbetet, ex-
empelvis under befintliga installationer och ledningar. Om det blir aktuellt utférs
en riskbedémning for eventuellt kvarlimnade férorenade massor under det det
fortsatta arbetet.

Arbetsrutiner for byggskedet for att hantera eventuella restféroreningar samt vid
upptickt av oférutsedda féroreningar som inte pavisats vid provtagning tas fram
under det fortsatta arbetet. Samtlig personal som arbetar med schakt ska vara med-
vetna om fororeningsindikationer och vara vil fértrogna med de rutiner som ta-
gits fram i genomférandefasen. Schaktning i fororenade omraden ska anmailas till
tillsynsmyndigheten.



I ett fatal provtagningspunkter har det konstaterats halter dver Avfalls Sveriges
grinsvirde for farligt avfall, FA i fyllnadsmassorna. Dessa provtagningspunkter re-
dovisas i ”Markteknisk undersékningsrapport, miljoteknik, bilaga 8, 2014-01-20".
Dessa massor kommer att hanteras separat under entreprenaden.

Grundvatten

Nollalternativ
I nollalternativet forvintas ingen paverkan pa grundvattenkvaliteten eller grund-
vattennivaerna. Nagra negativa eller positiva konsekvenser dr inte att forvinta.

Utbyggnadsalternativ
Forslaget innebér att befintlig barriir i form av en titskidrm utokas/forléings och for-

hindrar grundvatten att passera i nord-/sydlig riktning varvid en viss dimningsef-
fekt skulle kunna uppsta. Dock har ingen entydig grundvattengradient konstaterats
och dérfor bedoms ingen nimnviird dimningseffekt uppsta. Da den underliggande
leran betraktas som tét och planerad nedsidnkning ska utformas med titskdrm f6r-
véntas inlickage av grundvatten och dirmed omgivningspaverkan bli ytterst be-
grinsad. Bortledning av grundvatten r en tillstandspliktig vattenverksamhet enligt
11 kap Miljobalken.

Projektet bedéms inte medféra nagon nimnbar forindring av grundvattennivan
varfor utbyggnadsalternativet kan likstéllas med nollalternativet.

Byggskede
Innan schakt sker under grundvattennivan kommer nedsidnkningen vara forsedd

med tdtskdrm/spont vilken férhindrar tillrinning till schakten fran fyllnadsmas-
sorna. Vid konventionell byggmetod med spont kommer endast grundvatten sippra
in till schakten. Den underliggande leran betraktas som tiit varfér ingen nimnvird

tillrinning av grundvatten sker fran botten av schakten. Inlidckaget av grundvatten
beriiknas bli <11/s.

Byggskedet bedoms inte medféra nadgon nimnbar forindring av grundvattennivan
utanfor titskdrmen varfor konsekvenserna bedéms likvirdiga med nollalternativet.

I de tva provtagningstillfdllena som genomférts under 2013 visar samtliga prov pa
forhojda halter av PAH 16st i grundvattnet. I ett par punkter finns dven forhojda hal-
ter av zink. I ett grundvattenror dr grundvattnet paverkat med avseende pa arsenik.
Risken att eventuellt vatten som rinner ned i schaktet i byggskedet dr paverkat av
féroreningar bedéms som stor.

Inldckande grundvatten under byggskedet tas om hand tillsammans med évrigt vat-
ten fran schakten och beskrivs under rubrik Vattenmiljo.

4.3 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

I driftskedet leds dagvatten fran nedsidnkningen till avsidttningsmagasin och oljeav-
skiljare for behandling/rening innan det leds till G6ta &lv.

En titskirm anliggs for att ge skydd mot nuvarande grundvattennivaer och for att
minimera omgivningspaverkan som nedsinkningen kan utgora. Niva éverkant tét-
skidrm foreslas att som lagst vara +1m med hinsyn taget till framtida grundvatten-
nivaer (kring ar 2100).
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4.4 Samlad miljobedémning

Nollalternativ och utbyggnadsalternativ

Tabell 4.6. Samlad vérdering av konsekvenser (Samma vardering som tabell 4.1).

VARDERING

++ 4 Stor positiv konsekvens

++ Mattlig positiv konsekvens

+ Liten positiv konsekvens

(1) Likvardigt med nollalternativet

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens

Tabell 4.7. Samlad bedémning.

Miljoaspekt Nollalter-
nativ

bedémning

Oskyddade --
trafikanter

Kommentar Utbygg-
nadsalter-
nativ
Bedémning

E45 ar en bred barriar ++
med en stor osakerhet
fér gaende och cyklister
att korsa. Fa stallen finns
att korsa vagen.

Kommentar

Okad trafiksakerhet i korsningspunk-
terna i och med planskilda korsning-
ar. Forbattrad restid och komfort vid
passage av E45 vid trafikplats
Falutorget samt férbattrad framkom-
lighet genom fler korsningspunkter
over E45.

och atgérder som
foreslagits i stadens
miljoprogrammet ar
forutsattningarna for en
forbattrad luftkvalitet i
Goteborg goda. MKN
riskerar dock Gverskridas.

Kollektiv- - Lag kapacitet i korsning- ++ Utbyggnaden paverkar inte
trafik och en vid Falutorget. Manga trafiksdkerheten pa strackan som
biltrafik upphinnandeolyckor idag ar god, daremot forbattras den
intraffar ocksa i kors- vid Falutorget. Restiden minskar och
ningen. framkomligheten 6kar, liksom
tillgangligheten till E45 fran
lokalvagnatet. Kopplingen mellan
E45 och Gullbergstrand blir nagot
samre da kopplingen i Falutorget
forsvinner och férskjuts till Kimpe-
gatan. Genom hég framkomlighet pa
E4s5 blir belastning pa lokalvagnatet
mindre.
Luft + Med nuvarande trend + utbyggnadsalternativet bedéms vara

likvardigt med nollalternativet. MKN
riskerar dock 6verskridas.




Miljoaspekt

Nollalter-
nativ

bedémning

Kommentar

Utbygg-
nadsalter-

nativ
Bedémning

Kommentar

Buller - De ekvivalenta bullerni- + De ekvivalenta bullernivaerna
vaerna férvantas 6ka forvantas minska med som mest
med cirka 2 dBA cirka10 dBA

Vibrationer o} Nagra vibrationsproblem 0 Utbyggnadsalternativet ar likvardigt
vantas ej uppsta. med nollalternativet

Stadsbild o} Det sterila trafikrummet + Jamfort med ett nollalternativ blir
med E45 som ett den visuella konsekvensen lokalt
langsgaende strak utgor positiv for stadslandskapet.
aven fortsattningsvis en Barriareffekten som E45 utgor
stor fysisk och visuell minskar nagot.
barriar.

Naturmiljo o} Vagens ndromrade &r + Gronstrukturen forstarks i jamfo-
aven fortsattningsuvis till relse med nollalternativet genom
storsta delen ett sterilt tillkommande grénytor och tradplan-
strak med hardgjorda tering.
ytor som saknar kénda
naturvarden.

Kulturmiljo o} Ingen paverkan pa - Konsekvenserna av att E45 sanks
kulturmiljévardena blir att mojligheten att avlasa

landskapets tidigare historia som
jarnvagsomrade forsvaras nagot och
att nya anslutningar och omléagg-
ningar av vagar och GC-vagar kan
nagga den idag hart fragmentarise-
rade parken i kanten.

Vattenmiljo - Till recipienten Géta alv + Totalt sett kommer féroreningsbe-
kommer dagvatten dven lastningen fran dagvatten att minska
fortsattningsvis ledas pa Gota alv. Effekten bedéms inte bli
orenat till vattendragen. sa stor pa Gota alvs vattenkvalitet
Gullbergsan kommer da flodet i Gota alv &r stort i
aven fortsattningsvis forhallande till dagvattenflédet fran
mottaga dagvattenfran avsattningsmagasinet. For Gullberg-
Gullbergsmotet. san ar bedémningen lika med

nollalternativet.

Foérorenad o} Inga massor schaktas + Belastningen av féroreningar i

mark bort. Spridningsforut- omradet totalt sett minskas genom
sattningarna och att férorenade massor tas bort.
méngden férorenade
massor bedéms inte
innebara nagon risk for
ménniska och miljé med
den nuvarande markan-
vandningen

Masshante- o] Inga massor kommer att -- Stora mangder massor kommer att

ring tillforas eller tas bort transporteras bort.

Grund- o} | nollalternativet o} Projektet bedoms inte medféra

vatten férvantas ingen paverkan nagon namnbar férdndring av

pa grundvattenkvaliteten
eller grundvattenniva-
erna.

grundvattennivan varfér utbygg-
nadsalternativet kan likstallas med
nollalternativet.
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Byggskede

Under byggskedet kommer trafiken pa vig E45 temporirt att 1dggas om, savil in-
ombefintligt vigomrade som till lokalvigar i ndromradet. Denna omliiggning kan
tillsammans med byggbuller fran byggarbetsplatsen medverka till en 6kad stérning.

Hanteringen av ldnsvatten ska genomga sedimentation med oljeavskiljning innan
det slépps till recipient. I kommande tillstandsprévning géllande vattenverksamhet
och miljofarlig verksamhet (utsldpp avloppsvatten) kommer Trafikverket yrka pa
att haltgrinser sitts.

Stora méngder massor kommer att trasporteras bort till mottagningsanliggningar.
Klassificering av massor kommer #ven behova utforas under byggskedet sa att om-
hiindertagandet sker pa ritt sétt.

4.5 Maluppfyllelse avseende projektmal
Projektets specifika mal finns #ven redovisade under kapitel 2.3
Vigsystemet ska vara lidttorienterat.

*  Maluppfyllelse: Genom att det blir en komplett trafikplats i Kimpegatan kom-
mer orienterbarheten for bilarna bli sa bra som mojligt. For att det skulle vara
helt optimalt skulle &ven trafiken 6sterifran pa E45 kunna ledas av vid Falutor-
get, men bedomningen ir att detta undantag inte paverkar orienterbarheten ne-
gativt i ndgon hogre grad. Gang- och cykeltrafikens orienterbarhet 6kar mycket,
jamfort med dagens ldge, i och med de planskilda korsningarna i Kimpegatan
och Falutorget och dess naturliga kopplingar till lokalvignitet.

Vigsystemet ska inte upplevas som en begridnsning oavsett om man #r bilist, cyklist
eller kollektivtrafikresenir.

*  Maluppfyllelse: Genom att plankorsningen i Falutorget tas bort tas ocksa en
av de storsta begridnsningarna for bil- och kollektivtrafiken bort. I ett skede da
Gullbergsvass ar fullt utbyggt kommer kollektivtrafikens begrinsning minska
ytterligare, eftersom det da dr méjligt att koppla kollektivtrafikkérfilt fran lo-
kalvignitet direkt till trafikplatserna. For gang- och cykeltrafiken minskar be-
griansningen mycket jaimfor med dagens ldge i och med de planskilda korsning-
arna i Kimpegatan och Falutorget. Nedsdnkningen av E45 ger ocksa framtida
mojlighet till ytterligare lankar 6ver viigen.

Utformningen av E45 och dess av- och pafarter ska minimera risken for allvarliga
personskador.

*  Maluppfyllelse: Plankorsningen vid Falutorget ir idag mycket olycksdrabbad.
Genom att denna plankorsning tas bort s kommer risken for upphinnandeo-
lyckor med bil samt gang- och cykelolyckor att minska avsevirt. Vad det giller
av- och pafarter sa kommer Falutorgets avfart i 6stlig riktning inte ha fullgod
standard i ett 6vergangsskede innan gatunitet i Gullbergsvass ir utbyggt. Be-
domningen dr att 6vriga av- och pafarter, inklusive vénsterpafarterna, kan byg-
gas i en tillriickligt hog standard f6r att minimera risken for allvarliga olyckor.

E45 ska bidra till att den centrala staden kan utvecklas pa ett positivt sétt bade vad det
giller verksamheter och boende.

*  Maluppfyllelse: Tillgingligheten 6kar nagot mellan verksamhetesomradena s6-
der och norr om E45. I driftskedet kan dagens verksamheter bibehallas férutom
bensinstationen pa vigens sddra sida. Ombyggnaden av viigen ger inga nya ytor



for bebyggelse och bidrar inte till en maluppfyllelse. I stadens fortsatta expan-
sion ger den ombyggda vigens konstruktion en méjlighet att 6verdiickas. Om
detta sker frigors stora ytor for bebyggelse. Tillgingligheten och sambanden
mellan de centrala omradena forbittras avsevirt, vilket bidrar till att malupp-
fyllelsen uppnas.

Ledens gestaltning ska integreras med stadsbilden.

*  Maluppfyllelse: Foreslagna gestaltningsatgirder, sasom stodmurar som haller
samman vigrummet samt val av material och firgséttning, ger anléiggningen en
stadskaraktir. Lokalgatornas anslutningar anpassas till stadens skala och sta-
dens material pa beldggningar. Detta tillsammans bidrar till att malet uppnas.

Vixthusgaser och bullerstorningar ska minskas, riktvirden for luftkvalitet ska klaras
och projektet ska strdva mot en giftfri miljo.

*  Maluppfyllelse: Nedsédnkningen av E45 bidrar till att bullerstérningarna fran
vigen minskar. Utsléipp av vixthusgaser kan komma att minska nagot till f61jd
av att planfria korsningar byggs vilket kan ge en jimnare trafikrytm. MKN for
luft riskerar att 6verskridas for NO, for dygns- och timmedelvirde. Mojlighe-
terna att klara MKN i anslutning till nedsénkningen kan 6ka men da osiker-
heten ir stor bedoms utbyggnaden vara likviirdig med nollalternativet. For att
klara MKN krivs mindre trafik eller mindre utsldpp fran fordon. Detta ligger
utanfér projektets mojlighet att paverka. Markfororeningar inom viigomradet
kommer delvis att omhéndertas och dagvattenbelastningen med avseende pa
féroreningar kommer att minska till Gota &lv.

4.6 Overensstimmelser med miljokvalitetsmal

Enligt Miljébalkens 6 kapitel, 12§ ska en plan eller ett program beskriva hur rele-
vanta miljomal har beaktats. Nedan beskrivs vilken paverkan utredningsalternati-
vet har pa relevanta miljémal och huruvida projektet bidrar till en maluppfyllelse
samt hur miljomalen har beaktats.

Mal for utslapp till luft
Begriinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, Ingen 6vergédning
samt Skyddande ozonskikt.

Samtliga dessa mal syftar till att minska utsldppen av féroreningar till luft som pa-
verkar vart klimat, ménniskors hélsa, 6vergédning genom utslépp av kviveoxider
och sa vidare. Flera av malen har visat sig svara att na och den storsta killan till féro-
reningar &r biltrafiken. Begrénsa trafiken och dess utslipp av kviveoxider, koldioxid,
kolviten och partiklar kommer flera av ovan uppriknade miljémal fa en positiv ut-
veckling, det vill siga medverka till att miljomalen uppnas.

Vigplanens syfte dr att mojliggéra nedsdnkning av E45 for att mojliggora en kopp-
ling till ny Gota dlvbro

Planen bed6éms inte paverka trafikmingden. Ett jimnare trafikfléde med firre stopp
kan leda till nagot mindre utsldppsnivéer. Biltrafiken inom omradet kommer be-
doms 6ka till &r 2040 oavsett om vigplanen genomférs eller ej. Projektet ér en del
av Vistsvenska paketet ddr minskad andel biltrafik till och fran Géteborg samt 6kad
andel kollektivtrafik dr tva av malen. Darfor bedoms vigutbyggnaden vara forenlig-
med miljomalen.
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Mal for utslapp till dag- och ytvatten
Bara naturlig férsurning, Giftfri milj6, Ingen dvergédning och levande sj6ar, vatten-
drag samt Grundvatten av god kvalitet.

Vigdagvattnet kan vara starkt fororenat av fasta partiklar, metaller och oljerester.
Kraftigt fororenat dagvatten kan ocksa uppkomma i samband med olycka och/eller
i form av sldckvatten vid brand. Det #r darfor viktigt att rena dagvattnet innan det
avleds vidare till recipienten och vid hindelse av olycka bér det dessutom finnas méj-
lighet till att kunna samla upp féroreningarna s att utslépp till recipienten forhindras.

Dagvattnet fran E45 kommer till storsta delen att omhéndertas f6r rening i avsétt-
ningsmagasin som bidrar till att fordréja flédena sa att sedimentation kan ske innan
dagvattnet leds vidare till Gota ilv.

Den foreslagna utformningen bedoms till en sa god rening av dagvattnet att belast-
ningen pa recipienterna minskar.

Fororenade massor kommer att transporteras bort till mottagningsanliggningar
och dirmed minskar den totala mingden markféroreningar i omradet.

Vigplanen bedoms vara férenlig med miljémalen.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljomalet om ett rikt véixt- och djurliv anger att den biologiska mangfalden ska be-
varas och nyttjas pa ett hallbart sitt, bade for nuvarande och kommande generatio-
ner. Arternas livsmilj6er ska virnas sa att en langsiktig fortlevnad och livskraftiga
bestand med tillrdckligt stor genetisk variation erhalls. Ménniskor ska ha tillgang
till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk mangfald, bade som grund for
hilsa och som grund for god livskvalitet och vilfird.

Vigplanen medfér ingen exploatering av naturmark och paverkan pa vixter och
djur som lever inom omradet dr forsumbart. Vagplanen bedoms inte heller paverka
omraden utanfor sjilva planomradet genom dndrade avrinningsforhallanden, stor-
ningar i form av ljus och buller med mera. Planen kommer inte att medféra intrang
eller paverkan i omraden som &r skyddsvirda fran naturvardssynpunkt.

Vigplanen bedoms uppfylla miljomalet da skyddsvirda naturomraden inte kommer
att beroras fysiskt eller paverkas negativt.

God bebyggd miljo

Det nationella miljomalet anger att stider, titorter och annan bebyggd milj6 ska
utgoéra en god och hilsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global
miljo. Natur och kulturvirden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anldgg-
ningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat sitt och sa att en langsiktig
god hushallning med mark, vatten och andra resurser frimjas. I miljémalet ingar
ocksa mal om minskat buller och minskande avfallsméngder.

Genom nedsénkning av E45 skapas bittre forutsittningar i vigens nidromrade for-
bittre livsmiljo samt forutsittningar for en framtida god boendemilj6 i omradet.
Nedsiankningen skapar dven forutsittningar fér en framtida 6verdiackning och ny
bebyggelse.

I och med att vigplanen &r lokaliserad i befintlig infrastrukturmiljé, vilket dr en god
hushallning med mark, och att miljon med avseende pa buller forbittras bedoms
vigplanen vara forenlig med de intentioner som anges i miljomalet.



4.7 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Markansprak

Ombyggnaden av E45 innebir att viigens strickning dndras, lokalbroar byggs och
nya pa- och avfarter anliggs. De atgirder som blir aktuella under ombyggnaden
kraver att yta runt E45 behover tas i ansprak. Aktuella markansprak illustreras i
plankartorna, dess innebord forklaras nedan.

Vagratt

Vigritten ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for
vigen. Vighallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid viigriitten bestar. Vigritten uppkommer med
stod av en faststilld vigplan och upphor nir vigen dras in. I projektet tas en detalj-
plan fram dar kommunen anger det aktuella omradet som genomfart. Detta innebér
att atkomsten av marken f6r vigomrade sker via kommunens detaljplan. Inom de-
taljplan uppstar inte vigritt utan ett vigomrade med den mark som anliggningen
behoéver upplatas av kommunen.

Inom nytt vigomrade kommer Trafikverket att vara vighallare fér E45. Byggandet
av viigen kan starta niir viighallaren har fatt vigritt eller vigomrade upplatits inom
detaljplan, &ven om den ekonomiska uppgorelsen fér intrang och annan skada inte
dr faststélld.

Mark som i anspraktas uppgar till 44 900 m2.

Inskrankt vagratt

Inskrénkt viigritt innebér att vighallaren inte far fullstéindig riitt 6ver omradet utan
att en delad markanviindning uppstéar. Exempel pa inskrénkt vigritt i projektet ir
foreslagna lattfyllnader och konstruktioner under marken sasom tétskidrm och hog-
vattenskydd, vilket begrdnsar annan anvindning av marken. Dessa funktioner far
inte foriindras och viighallaren maste fa atkomst att utféra underhallsarbeten.

Mark som i anspraktas med inskrinkt vigratt uppgar till 450 m2

Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behévs dven tillfdllig nyttjanderitt utéver vigomradet. Nyttjande-
riitten dr avsedd for arbetsomraden, omledning av trafik, uppstéllning och upplag
under byggtiden.

Mark som i anspraktas med tillfdllig nyttjanderitt uppgar till 46 600 m2.

All mark som nyttjas tillfilligt ska aterstéllas innan den aterlimnas, i samrad med
fastighetségare.

Konsekvenser for pagaende markanvindning

Trafikverket strivar efter att minska intrang pa andra fastigheter i den man det &r
mojligt. Befintliga verksamheter runt E45, figur 4.6, kan komma att paverkas i olika
grad av foreslagen utformning. I férslaget har E45:ans strickning forskjutits nagot
soderut i sitt planldge, villket innebér att intrang i fastigheterna pa viigens norra
sida minimeras.
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Norra sidan av E45

Pa den norra sidan mellan Falutorget och Kimpegatan nyttjas det gamla vigomra-
det for bland annat littfyllning, dagvattenmagsin och ett gronstrak. For fastighet
Gullbergsvass 6:24, intill bron vid Kimpegatan, paverkas in- och utlastning for den
verksamhets som bedrivs hir. Tillgéinglighet till befintlig infart och lastbrygga f6r-
simras och i projektet sker samrad med fastighetségare och verksamhetsutévaren
avseende atgirder for att funktionen ska kunna bibehallas.

Lokalvigen pa norra sidan om E45 mellan Kimpegatan och Stadstjinaregatan hojs
i forhallande till omgivningen, dels for att halla ritt niva som hogvattenskydd och
for att anpassas till hojden pa den nya Hisingsbron. Hir anldggs en stodmur for att
forhindra att en sldnt tar yta i ansprak vid fastighet Gullbergsvass 3:3. Kundparke-
ringar vid verksamhet i fastighet Gullbergsvass 5:17 kommer under drifskedet att
bibehallas, dock kommer trafiken inte att kunna kora av fran Kéimpegatan direkt in
pa parkeringen utan den far kéra runt kvarteret.

Tillfillig nyttjanderétt kommer att finnas pa tomtmark dir den gamla Gasklockan
star, omradet anvinds for tillfilliga upplag och maskinuppstillning under byggtiden.

Sammanfattningsvis innebér vigplanen att samtliga verksamheter pa den norra si-
dan kan fortsitta att bedriva sin verksamhet, da marginella markintrang gors.

Sédra sidan av E45

Pa den s6dra sidan tas mark i ansprak norr om logistikterminalen. Marken utgérs
i dag av en hardgjord yta som nyttjas for uppstillning av fordon avseende logis-
tikverksamhet. I driftskedet kommer det att vara mojligt att fortséitta med samma
verksamhet som idag, dock kommer den hardgjorda ytan att minska nagot da ny
strickning av E45 tar en del av ytan i ansprak. En kontorsdel av byggnaden kommer
att rivas, for att ge plats for lokalgatans anslutning till E45 vid Kdmpegatan. Under
byggtiden foreslas trafikomliggningar ske pa den 6ppna ytan, vilket férhindar da-
gens anvindning av asfaltsplanen. For delar av asfaltsplanen nirmast E45 dér l4tt-
fyllnad anlidggs kommer omradet att belastas med inskréinkt vigritt. Hela omradet
utgor en del av stadens omvandlingsomrade och i stadens planer kommer det hir
att anldggas nya kvarter med bostider, verksamheter och service.

Vid den gamla stationsbyggnaden, dven kallad Vita huset, finns bygglov fér ett re-
gionens hus. I vigfoérslaget har hinsyn tagits till den kommande byggnationen. En
befintlig byggnad som innehallit firglager kommer att rivas fir att ge plats for re-
gionens hus samt for E45.

Vid Falutorget tas mark i ansprak for att ge plats at nya pa- och avfarter och en ben-
sinstation avvecklas. Detta hanteras i den detaljplan som Goéteborgs stad tar fram.



Fortsatt milj6arbete

Tillstandsidrenden behandlas av mark- och miljédomstolen eller linsstyrelsen. Vis-
sa drenden, sa kallade anmilningsirenden, kan behandlas av kommunen. En verk-
samhet, som inte omfattas av tillstands- eller anmilningsplikt, men som kan komma
att viisentligt dndra naturmiljon, ska anmilas for samrad hos tillsynsmyndighet.

de provningar som #r aktuella redovisas i kapitel 5.1.

Under byggskedet tillimpas Trafikverkets riktlinjer ”Gemensamma miljokrav for
entreprenader 2012”

Myndigheternas krav i samband med tillstandsprocesser kommer att arbetas in i
forfragningsunderlaget.

Miljéuppfoljning

Utsldpp av avloppsvatten (lansvatten) i Gota dlv ska kontrolleras. Denna miljokon-
troll kommer att preciseras med kontrollprogram som ingar i tillstindsansokan for
vattenverksamhet och milj6farlig verksamhet.

Kontroll av grundvattenniva och grundvattenkvalitet liksom kontroll av séttningar
utfors i under byggskedet.

Under byggskedet bor ett kontrollprogram beskriva hanteringen av vibrationer fran
exempelvis spontning palning och eventuell 6vervakning av vibrationer i byggnader
i ndra anslutning till byggarbetsplatsen.

Kontroll av schaktmassor med avseende pa fororeningar for klassning av massor
utfors i byggskedet.
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5 Genomfdrande och finansiering
5.1 Formell hantering

Vagplanens process och faststillelse

Vigplanen kommer att faststéllas och har féregatts av forstudier och tekniska utred-
ningar, se kapitel 3.1. Arbetet med en vigplan styrs av Viglagen, vilket innebér att
en viss planeringsprocess ska foljas, illustreras i figuren 5.1. Planldggningsproces-
sen for aktuellt projekt innebér att ldnsstyrelsen fattat beslut om att projektet inte
bedoms medféra betydande miljopaverkan (BMP), d.v.s. ingen miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) kr#vs. Daremot tas en miljébeskrivning fram, vilken integrerats i
denna planbeskrivning. I projektet &r det inte heller aktuellt att préva alternativa
lokaliseringar.

Figur 5.1. lllustration av vdgplanens process, med aktuella tider for projektet.

Under hosten ar 2013 har ett planforslag arbetats fram och varit pa samrad. Syftet
med samradet &r att allménhet och sakégare ska fa ta del av vigplanen. Det vill siga
fa svar pa fragor samt inkomma med synpunkter pa det som foreslas.

Efter samradet har vigplanen bearbetas och inkomna synpunkter behandlats. Vig-
planen ir nu i skedet fér granskningshandling och de som ingar i samradskretsen
far chansen att ge synpunkter pa forslaget. Synpunkter med svar fran Trafikver-
ket sammanstills i ett granskningsutlatande innan vigplanen skickas for faststil-
lelseprovning till Trafikverket i Borlidnge. Beslutet om faststéllelse kan Gverklagas
till regeringen, om ingen 6verklagan sker vinner viigplanen laga kraft. Hur viigplanen
ska granskas och faststillas regleras i 17-19§§ Viglagen och i Vigforordningen.

Faststillelsebeslutets omfattning
Faststillelsebeslutet kommer att omfatta plankartorna 000T0201 - 000T0205 samt
de villkor som tas upp i beslutet av planprévningen.



Faststillelsebeslutets rattsverkan
Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

»  vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

= vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vigritt.

«  vighallaren erhéller ocksa en tidsbegrinsad nyttjanderiitt till mark eller utrym-
me i samband med byggandet av vigen. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berérda fastighetsiigare erséttning,.

*  vad som utgér allméin vig och viganordning faststills.

Detaljplaner som berérs

Detaljplan for utbyggnad av E45 ir under framtagande av Goteborgs stad. Detaljpla-
nen stélls ut under oktober/novemmber ar 2014 och férvintas antas varen ar 2015.
Under f6rutsittning att detaljplanen inte 6verklagas kan den vinna laga kraft juni
ar 2015.

Tabell 5.1. Géllande detalj- och stadsplaner som paverkas i projektet.

Detalj- och stadsplan Paverkas

DP/4342 Vag 45, Gotatunnelns 6stra anslutning, 1997 delar upphavs och ersétts

SPL/E3097  Forslag till andring av stadsplan for del av delar upphavs och ersatts
stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg, 1963

DP/4719 KV.6 Bronsen, 2003, rev. 2004 delar upphavs och ersatts

DP/4252 Utokning av Kv. 10 Zinken inom stadsdelen delar upphavs och ersatts

Gullbergsvass i Géteborg, 1995

SPL/F3556  Forslag till andring och utvidning av stadspla- delar upphavs och ersatts
nen for del av stadsdelen Gullbergsvass i
Goteborg (Hultmans Holme), 1980

SPL/F3166  Forslag till andring av stadsplanen for del av delar upphévs och ersatts
stadsdelen Gullbergsvass | Goteborg (Parti-
handelsgatans vastra del mm), 1966.

SPL/F3059 Backa, Gamlestaden, Gullbergsvass, Garda, delar upphévs och ersatts
Olskroken, Stampen och Tingstadsvass i
Goteborg (Tingstadsleden mm) 1962

F3174 Forslag till andring av stadsplanen for delar av hela upphavs och ersatts
stadsdelarna Gullbergsvass, inom Vallgraven
och Nordstaden i Goteborg (Ostra Nordstaden
och del av Sédra élvleden), 1966

Vigplanen beror fem stadsplaner och tre detaljplaner som till stora delar utgors av
trafik- och verksamhetsomraden, sédra delen om E45 ir ej planlagt, se figur 5.2. De-
talj- och stadsplanerna redovisas i sin helhet under flik 20 i véigplanens handlingar.
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Fordndringar inom gillande detalj- och stadsplaner hanteras i ny detaljplan for E45.
I projektet for en ny bro 6ver Gota dlv (Hisingsbron), utarbetas en ny detaljplan,
som bland annat paverkar DP/F3923, visas pa figur 5.2 i kursiv stil. Arbetet med
detaljplanen Hisingsbron goérs i samrad med ny detaljplan for E45 sa att de bada
detaljplanerna samt vigplanen for E45 anpassas och inte strider mot varandra.
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Figur 5.2. Sammanstdllning av gdllande detaljplaner i det aktuella omradet for E45.

5.2 Genomférande

Organisatoriska fragor

Tidsplan

Arbete med vigplanen pagar under hela ar 2013 och ar 2014 och planeras att vinna
laga kraft i juni ar 2015. Under forutsittning att vigplanen vinner laga kraft ar ut-
byggnaden planerad att starta ar 2015 och paga till ar 2020.

Organisation och ansvarsférdelning

Végplanen tas fram av Trafikverket och arbetet samordnas med angriinsande projekt
och Goteborgs Stad. Trafikverket ansvarar fér utbyggnaden av vigen samt for att er-
sitta de anldggningar som tillfalligt paverkas av utbyggnaden genom att aterstilla
dess funktion. Trafikverket ansvarar &ven for drift av E45. G6teborgs stad arbetar
parallellt med vigplanen fram en ny detaljplan som innefattar ny vigstrickning till
och med Falutorget. I den nya detaljplanen kommer viigen att ligga som genomfart.
Staden dr huvudman f6r allmén platsmark och ansvarar fér framtida drift och un-
derhall av lokalvignitet och de tva nya broar som anliggs dver E45.

For omliggningar av ledningar och kablar kommer respektive ledningséigare att
medverka. Ledningségare dr skyldiga att bevaka sina rittigheter vid projektets pa-
verkan av ledningsinnehavet.



Tekniska fragor
Beskrivning av byggnadstiden finns under kap 3.6.

I det fortsatta arbete med vigplanen utreds konsekvenserna av férslaget med hiin-
syn till trafik, miljé och gestaltning. Gestaltningsprogram tas fram som beskriver
anldggningen, dess utformning samt ger riktlinjer for de mal som satts upp fér
projektet.

Tillstand och dispenser

I foljande stycken redovisas de tillstand och dispenser som bedéms vara aktuella
for projektet.

Tillstandsansékan Vattenverksamhet, MB 11 kap.

Planerad utbyggnad innebir att bortledning av grundvatten kommer att ske i bade

byggskede och driftskede. Detta innebir att en tillstandsprocess genomférs paral-
lellt med den for vigplanen. Prévning av vattenverksamheten sker genom ansékan

till Mark- och miljédomstolen.

Vid en tillstandsansokan f6ér vattenverksamhet kommer en miljokonsekvensbe-
skrivning f6ér drendet att utarbetas. I f6ljande punkter redovisas vad en miljékon-
sekvensbeskrivning for vattenverksamhet ska innehalla.

*  Verksamhetsbeskrivning, projektets lokalisering, utformning och omfattning
»  Alternativ lokalisering samt nollalternativ

*  Inverkan pa miljo och hilsa

*  Konsekvenser av féreslagen anldggning

»  Skadeforebyggande atgirder

*  Redovisning av miljokvalitetsnormer och hénsynsregler, atgéirder for att undvi-
ka 6vertridelse.

*  Samradsredogorelse
*  Enicke-teknisk sammanfattning

Miljofarlig verksamhet, MB g kap.

I projektet kommer milj6farlig verksamhet att bedrivas genom hantering av av-
loppsvatten (Iinsvatten) under byggtiden samt dagvatten fran viganldggningen
i driftskedet. Dessa verksamheter har Trafikverket valt att integrera i den till-
standsansokan for vattenverksamhet som skickas till Mark- och miljédomstolen.
Anledningen till denna process ir att fa beslut om vilka kontroller och platsspecifi-
ka riktvirden, som giller i ett lingre tidsperspektiv och pa sa vis fa en kontinuitet
i driften av anldggningen.

Anmilan enligt $28 férordningen om miljéfarlig verksamhet

Den langa nedséinkningen medfor att en stor mingd 6verskottsmassor genereras
och risk finns for att delar av dessa kan behdva omhindertas pa behandlingsan-
ldggning for fororenade massor. Arendet anmiils till miljoskyddsforvaltningen Go-
teborgs stad enligt §28 forordningen om milj6farlig verksamhet.
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Tillstand enligt KML 2kap, 3 kap.

Planomradet ligger utanfor aktuell fornlimning men det gér inte att bortse fran att
det kan finnas limningar med koppling till 1600-talsstaden, RAA Goteborgs 216:1,
inom strickan som kan kriva tillstand.

Bergslagsbanans stationshus med tillhérande parkomrade utgér byggnadsminne.
Atgiirder som strider mot skyddsféreskrifterna kriver tillstind vilket kan bli aktu-
ellt for intrang i parkmiljon.

Bygglov

Bygglov enligt plan- och bygglagen, PBL 8 kap, kommer att s6kas hos G6teborgs
stad f6r uppfoérande av tva teknikhus som byggs for Trafikverkets anliggning, pla-
cerade i gronstraket pa norra sidan av E45. Ett teknikhus byggs f6r kommunens
anldggningar, i anslutning till befintlig lokalgata norr om E45.

5.3 Finansiering

Projektet dr en del av det Vistsvenska paketet och samfinasieras av G6teborgs stad
och Trafikverket. Goteborgs stad star for huvuddelen av kostnaden, d.v.s. anldgg-
ningar fran Stadstjinargatan t.om. bron vid Falutorget, exklusive mittpafartsram-
per. Anledning till denna fordelning &r att delen mellan Stadstjinaregatan och
Falutorget 4r nédvindiga for att Hisingsbron ska kunna anslutas till E45. Den nya
Hisingsbron och nédviindiga anslutningar till E45 delfinansieras via Véstsvenska
paketet med 2 miljarder kronor och resterande kostnader finansieras av Goteborgs
stad. Trafikverket finansierar sin del, mittpafartsramper vid Falutorget och atgirder
i Gullbergsmotet, enligt nationell plan for transportsystemet.

Kostnader

Projektets totalkostnad beréknas till cirka 1,3 miljarder SEK. I denna summa ingar
hela kostnaden for ledningsomliiggningar, men delar av den kostnaden kommer att
belasta ledningséigarna, vilket minskar kostnaden for projektet. I summan ingéar
inte kostnaden for fastighetsinlosen, da Goteborgs stad ska tillhandahalla erfoderlig
mark utan kostnad inom detaljplanen.

Ort, datum

Per Eriksson, projektledare
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