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1 Sammanfattning

D& viigomradet lings E45 ska utgéra en del av ett stérre sammanhang i staden har
mer overgripande effektmal och projektmal studerats, vilka landat i gestaltnings-
mal som formulerar att viganldggningen ska passa in i den komplexa stadsmiljon,
minimera barridreffekter samt féorhoja omradets upplevda milj6. Huvudsyftet med
detta Gestaltningsprogram har saledes varit att lyfta fram gestaltningselement och
utformningsidéer som forstirker karaktéiren av en attraktiv entré till centrala Go-
teborg genom att understryka det centrala liget samt omradets framtida stadska-
raktir. De overgripande gestaltningsidéerna fokuserar &ven pa anpassning till vig-
rummets skala samt de hastigheter trafikanter ror sig i inom omradet. I arbetet har
mojligheten till en framtida 6verdéckning av aktuell stricka ocksa bearbetats.

I gestaltningsarbetet har trafiksikerhets-, drifts- och arbetsmiljoaspekter varit sty-
rande. Geotekniska- och VA-atgérder har &ven paverkat gestaltningsarbetet dir
kreativt samarbete mellan olika kompetenser lett till en fungerande helhetslosning.
Sammanstillningen nedan ger en dverblick av de gestaltningsforslag som tagits
fram i projektet.

1. Viigar samt ging- och cykelbanor. Trafikled och lokalgator utformas med asfal-
terade korytor. Pa lokalgator beldggs refuger, gangytor och cykelstrak med material
som aterfinns i omradet och in mot centrum, vilket sammankopplar omradena och
férlanger stadskaraktiiren.

2. Riacken. Vid val av ridcken har ett smickert och tunt intryck efterstrivats. Ge-
nom att pulverlackera samtliga riicken i en kulor, férsvinner rickenas galvaniserade
landsbygdskaraktir och uttrycket blir mer omsorgsfullt och kvalitativt.

3. Stodmurar. Stodmurarna tar uttryck i betongmurar med lutingen 5:1. Betongy-
tan upplevs som sldt med en ljusare varmgra kul6r. Murarna kan med férdel brytas
av genom inslag av annat dekorativt material.

4. Mittbarridir. Mittbarridrens sidor utformas med sidorna 5:1. Den ena sidan ir
hogre vilket skapar en sluttande yta pa mittbarridrens ovansida. Ovansidan anliggs
i betong med samma eventuella relief, monster eller firg som stddmurarnas deko-
rativa materialinslag.

5. Broar. I gestaltningen av broarna efterstriavas en liatt och enkel utformning dar
kantbalkarna kiinns tunna och broarnas runda pelare nést intill osynliga. Broarna
platsgjuts med samma ytstruktur och ljust varmgraa kul6ér som stodmurarna.

6. Ramper. Mittramper utformas med kantbalkar och runda st6d liknande broarna.
Sidoramper utformas med vertikalt raka stédmurar ldngs sidorna, vars 6verkant f61-
jer rampernas lutning ner i E45ans viigrum.

7. Hogvattenskydd. Hogvattenskydd utformas antingen som grésvallar med ena
sidan som en lutande betongmur, eller som enkla stédmurar helt i betong,.

8. Sidoytor. Fyra olika tridarter pa hogstam planteras i grupper med samma art,
enligt illustrationsplan Bilaga 1. Tradgrupperna kopplar ihop planteringsytorna pa
den norra och sddra sidan av E45 tillsammans med en ligre markvegetation.

9. Belysning. Med belysning efterstrivas en helhetsgestaltning dér trafikbelysning
och effektbelysning tillsammans med omgivande ljus bidrar till en lugn omgivning
med vil placerade orienteringspunkter.



10. Skyltning. Placering av skyltar och portaler maste ta hinsyn till projektets ge-
staltningsambitioner med stadskaraktir och skala. Portaler och skyltar som viljs
ska vara sa diskreta som mojligt. Hela stolpar féredras framfor fackverksstolpar.

11. Teknikhus. I teknikhusen aterkommer material fran vigmiljén. Betonghus med
gront tak, grona viggar och platdetaljer ger en omsorgsfull utformning.

12. Rampbron. Vid utformningen efterstrévas ett rakt formsprak som aterfinns vid
Gullbergsmotets ovriga broar och tunnlar. Infarten blir en tunnel som sticker ut
under E45 med en rak 6verkant. Utfarten utformas som ett ”hal i viggen”.

13. Eventuell éverdickning. Vid en eventuell 6verdickning har principutform-
ning av kvartersstruktur studerats. For att undvika rivningsarbete och ytterligare
kostnader vid en eventuell 6verdickning bor stodmurarnas utformning fungera lika
vil vid en eventuell framtida 6verdédckning i tunnelmilj6, som vid 6ppet trag.
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2 Inledning

Detta gestaltningsprogram har upprittas som en del av vigplanen for projektet med
att planera en ombyggnad av E45 i centrala Goteborg. Vigplanens omrade omfattar
E45 fran Stadstjianarebron, férbi Falutorget, genom Gullbergsmotet till vister om
Sévean. Genom detta program ska de estetiska aspekterna i arbetet med den nya
nedsdnkningen férmedlas till projektorer, entreprenérer och allménhet samt ligga
till grund for fortsatt gestaltnings- och projekteringsarbete.

Projektet har initierats till foljd av pagaende och planerade forindringar i centrala

Goteborg. Ar 2020 ska den befintliga Gota dlvbron vara ersatt av en ny broférbin-
delse 6ver Gota élv, Hisingsbron. Den nya bron tar den koppling som idag finns mel-
lan Centralomradet och Gullbergsstrand i ansprak. Stadstjinarebron utgar saledes

som lokalbro och utgér istillet en anslutning till och fran Hisingsbron. Det planeras

dven for en ny vigbro 6ver sparomradet 6ster om Goteborgs central - Bangardsvia-
dukten. Foér att forbinda Hisingsbron och Bangardsviadukten med E45 har ett nytt

vigsystem for E45 studerats. Utformningen bygger pa att befintlig E45 sénks upp

till 7 meter mellan bron i Stadstjinaregatans forlingning och Falutorget. Pa sa sitt

mojliggors att nya lokalbroar vid Kéimpegatan och Falutorget kan passera 6ver E45

i niva med omgivande mark, vilket minskar barriéireffekten.

Den aktuella strickan har en central del i Alvstaden, som dr Goteborgs stads stora
utbyggnadsomrade. Det dr bland annat Frihamnen, Ringon, Staden inom vallgraven,
Gullbergsvass, Centralenomradet och Backaplan som ska sammankopplas béttre
over Gota ilv och utvecklas till ett attraktivt kommunikationsnav mitt i den regio-
nala kirnan. Genom att etablera och forstirka flera starka knutpunkter i Alvstaden
kan kdrnan utvecklas och viixa héllbart 6ver tiden. Utformningen av E45 mellan
Lilla Bommen och Marieholm har saledes en viktig del i hur staden ska kunna na
sina mal.
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Figur 1. Oversiktskarta Gver omrédet med ndgra av Alvstadens olika delomraden.




2.1 Nuvarande férhallande

Bebyggelse

Aktuell striicka av E45 gar genom ett stérre verksamhetsomrade i centrala Goteborg,.
Norr om vigen fram till Géta dlv priglas bebyggelsen frimst av kontorsverksamhet
samt industri- och verksamhetsomraden av blandad karaktér. S6der om E45 finns
storre verksamhetsomraden med bland annat industri och logistikforetag. Lingre
s6derut ligger Centralstationen och bangarden.

Omradet ligger i ett lagldnt landparti som #r relativt svart att 6verblicka. Denna
enformiga hardgjorda miljo med storskalig infrastruktur, skyltanordningar och
slutna verksamheter med hoga staket som befolkas frimst under dagtid utgér en
stor fysisk och visuell barriéir som kiinns avvisande att vistas i. Hoga ljudnivaer fran
trafiken, vindutsatta strak, illaluktande kvarter och vildvuxna friytor bidrar ocksa
till intrycket av ett ogéstvinligt och oordnat industrilandskap.
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Figur 2. Slutna verksamhéte;lsom endast befolkas under dagtid skapar en otrivsam miljé.
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Figur 3. Omsorgsfullt upprustade byggnader och gdrdsmiljéer, skyddade fran vind och buller, skapar
oaser i det annars otillgdngliga industri- och verksamhetsomrddet.

Trots omradets generella otillginglighet och ogéstvinlighet finns miljéer dir be-
byggelse rustats upp och gjorts mer tillginglig genom olika verksamheter. Har finns

dven gardsmiljoer som ligger skyddade av kvarterstruktur fran trafikbuller och star-
ka vindar. Detta skapar en mer trivsam miljo dir vackra historiska byggnader och

kvarter far komma till sin ritt.



Utmed E45 utgor Partihallsférbindelsen, Slakthusomradet, Silobyggnaden pa Ma-
rieholms sydvistra udde och Cementas byggnader framtridande landméirken. Mot
staden utgdr Skansen Lejonet, Lilla Bommen-skrapan (Lippstiftet), Gasklockan
och Bergslagsbanans gamla stationshus orienteringspunkter. I dvrigt dr bebyggel-
sen relativt anonym for resande lings E45.

Infrastruktur

E45 ingar i det nationella stamvignitet och r en mycket viktig link fran de vistra
och centrala delarna av Goteborg ut till E6, E20 genom den nya Partihallsforbindel-
sen och vidare pa E45. E45 och lokalgatunitet i omradet anvinds ocksa for gods-
trafik till malpunkter i omradet samt mellan olika delar av staden. Ett flertal stérre
parkeringsplatser och parkeringshus finns ocksa inom omradet.

Flera busslinjer trafikerar E45 och omgivande lokalvégar for att ansluta till hallplat-
ser och knutpunkter for kollektivtrafik vid Goteborgs Central, Nils Ericsontermi-
nalen, Centralstationen/Drottningtorget, Nordstan och Lilla Bommen. Linje 59 ir
dock den enda busslinjen med hallplatser i det aktuella omradet.

E45 som ett lingsgaende storskaligt infrastrukturstrak utgér en stor fysisk och vi-
suell barridr. Endast tva tviirgaende strak, Stadstjinarebron samt korsningen vid
Falutorget, sammanbinder omradena norr och séder om E45. For gang- och cykel-
trafik finns endast en separerad gang- och cykelbana lings Gullbergs Strandgata
som delar sig i flera riktningar mot centrum. Det finns dock inga siikra gang- och
cykelkopplingar fran detta strak 6ver till den sodra sidan av E45.
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Figur 4. Hallplats f6r busslinje 59 pa Torsgatan.
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Gronstruktur och rekreation

Figur 5. Géta dlv med stor 6ppen vattenyta och artrikedom.

Strandzonen lings Gota &lv dr exploaterad med bebyggd mark som stricker sig i
princip hela vigen ner till kajkanten. Trots det bidrar Géta #lv med virdefull na-
turmiljo genom stora 6ppna vattenytor och delvis gronstruktur ldngs dlven. Lings
Séveans strandzoner finns storre tridbarder med i huvudsak al och pil som skug-
gar vattnet, vilket ger en ligre vattentemperatur. For vissa arter, sasom kungsfis-
karen, utgér tridbarderna dven viktiga platser for utsikt, rast, fédosok, hickning
eller bosittning. Sévean #r klassificerad som riksintresse fér naturvard och Natu-
ra 2000-omrade enligt bade habitat- och fageldirektivet. Trafikverket har darfor
haft som inriktning i projektet att undvika atgéirder som paverkar Sévean och dess
strandzoner, for att bevara miljéerna kring an.

Gronstruktur i det aktuella omradet finns &ven representerad som planterad mark
mellan olika vigsystem, rampdglor och restytor vid pa- och avfarter. Hir finns en
variation av gronytor med tradplanteringar, buskvegetation och grisytor, ofta med
naturlik karaktér. Trid finns planterade i dungar, rader eller som solitérer. Dessa
ytor bidrar till ett varierat avbrott i det annars sterila viiglandskapet och hjélper till
att fordroja dagvatten. Vid Bergslagsbanans stationshus finns en #ldre parkmiljo
med enstaka solitdrtrid. Triaden i parken ir grova och gamla och har dirmed hoga
naturviirden. De star i en urban milj6 med fa andra gronomraden i nirheten och
fungerar pa sa sitt som en refug i en miljo som i 6vrigt bestar av hardgjorda ytor.



Figur 7. Planterade trddrader ldngs E45 och inne i kvarterstrukturen.

Det finns ett strandskydd som stricker sig 100 meter pa bada sidor av Sdvean och
Goéta dlv. Syftet med strandskyddet &r att skydda vixter och djur samt att alla, och
inte bara den som dger mark, ska kunna komma ner till stranden. Majoriteten av det
aktuella omradets gronytor nas dock endast visuellt pa grund av bebyggelse eller
infrastruktur. Géta dlv och Sivean blir ocksa en bred fysisk barridr pa strickor dir
Overgangar inte finns.

Kulturmiljo

Goéta dlv har tidigare haft ett betydligt bredare flode #n idag. I slutet av 1700-talet
mynnade Sivedn ut i Gota dlv ungefir i laget fér dagens bro (vig E45) 6ver Sidvean
med den egentliga strandkanten i nérheten av den nuvarande Vistra stambanan.
Omradet mellan Stadstjinaregatan och Falutorget utgjordes da av en grundare del
av dlven och omradet kring Gullbergsmotet utgjordes av ett sankt vassomrade med
en ursprunglig markyta som lag kring niva +0.

Pa 1800-talet paborjades utfyllnad av sankmarksomradena vid Sévedns mynning
och aféran férlingdes vésterut. I mitten av 1800-talet utfordes en invallning av
Gullbergsvass med en ny strandlinje i ungefirligt nuvarande lage. Mellan 1860 och
1880 fylldes hela det invallade omradet upp och Bergslagsbanan drogs fram. Berg-
slagsbanans gamla stationshus finns upptaget i bevarandeprogrammet och dess
park klassas som virdefull. Omradet har sedan bebyggts fran omkring ar 1900 och
framat. Under mitten och slutet av 1960-talet gjordes omfattande utbyggnad av in-
frastruktur i omradet i samband med utbyggnaden av Gullbergsmotet. Da grivdes
dven Gullbergsan och Sidvean om och flyttades till det lige de har idag.
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Det finns idag inga kiinda fornlimningar inom det aktuella omradet. Fyllnader i
marken kan dock innehalla antikvariska skepp. Skulle sddana upptickas skyddas de
enligt kulturminneslagen 2 kap.

Ljudmilj6 och vibrationer

Omradet utsiétts for en konstant bullerniva fran trafik pa viig och jarnvig. Eftersom
E45 ir hogtrafikerad ger den bullerpaverkan pa langa avstand. Vigtrafikbullret be-
ror framfor allt pa hur manga fordon som passerar och hur de framférs. Det finns
inga nationella riktvirden f6ér buller och vibrationer i befintlig milj6 vid arbetslo-
kaler. Utvdrderingen av bullersituationen utgar fran de nivaer fér undervisningslo-
kaler och arbetslokaler for tyst verksamhet som redovisas i ”Bullerskyddsatgirder
- allménna rad fér Viagverket” 2001:88.

E45 stricker sig genom omraden med djupa leror, vilket medfor att vibrationer fort-
plantar sig littare &n i fast material. Genomforda vibrationsmétningar visar dock att
nivaerna r betydligt lagre &n dér risk for skador pa byggnader forekommer.

Figur 9. Mer trafik genererar mer buller.
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2.2 Behov av férandringar

Bebyggelse

Det aktuella omradet lings E45 dr en mycket centralt beldgen stadsmiljo dir ut-
vecklingen lidnge har varit svag. Goteborgs centrum kommer dock att bérja vixa
bade i niirtid och i en framtida planering genom bland annat stora férnyelseomra-
den léngs dlven. For att skapa miljéer dir ménniskor kinner sig trygga fran savél
trafikolyckor som hot och vald krivs dock ett flertal olika atgirder. Till exempel
spelar placering och utformning av infrastruktur och bebyggelse med méalpunkter,
innehall, fasader och entréer stor roll.

I dagsldget planeras atgirder for att minska den barridrverkan som E45 utgér samt
skapa forutsittningar for en ny bebyggelsestruktur. En forindrad markanvindning
Oppnar upp mojligheter f6r en ny stadsutveckling dér storskaliga verksamhetsom-
raden och infrastruktur omdanas till ett regionalt centrum med attraktiv stads-
bebyggelse och kommunikation. Detta forséker Goteborgs stad efterstriva pa sikt
genom en innerstadsmiissig blandstad med lokala kvaliteter, motesplatser, gronom-
raden, bostidder, handel, kontor, kultur, utbildning etc. Omradet ska dven nirma sig
vattnet med promenadstrak lings élven.

Vid ombyggnad av industri- och verksamhetsomrade till en blandad bebyggelse
finns &dven mojlighet att skapa tydliga karaktirer fé6r omradet och en variation i
bebyggelsen och gronstrukturen. Vid férindringar av stadsbilden i omradet &r det
viktigt att se paverkan i ett storre perspektiv bade ytmaissigt och 6ver tid. Staden
ska fungera och vara attraktiv pa lang sikt efter expansion, men dven under den tid
férdndringarna sker.

Fordndringar i omradet med god gestaltning, bittre orientering, tydliga karaktirer,
variation i bebyggelse och gronstruktur, nya malpunkter, god trafikinformation och
vigvisning, god sikt, framkomlighet, belysning samt mer intensiv skétsel kommer
leda till 6kade rorelser och trygghet i omradet, vilket ger positiva effekter. Aven om
det drojer tills ny stadsbebyggelse byggs i omradet kan atgirder i dagens omrade
Oka rérelsen och tryggheten i den. Till exempel kan en utveckling av fler upprus-
tade och tillgingliga kvartersmiljoer i befintlig bebyggelse locka besdkare och skapa
nya rorelser. Detta bor inte undervirderas, da nya malpunkter och fungerande vig-
nit for alla trafikanter kan oka attraktiviteten och intresset for omradet och under-
litta f6r kommande planering.

Infrastruktur

I framtiden kommer E45 f en direkt anslutning till E6 genom Marieholmstunneln.
Tillsammans med den nya Partihallsférbindelsen mot E20 linkar E45 siledes sam-
man olika delar av staden och fungerar som genomfartsled fran stadens véstra och
centrala delar ut pa E6, E20 och vidare pa E45.

Ombyggnaden av E45 kommer tillsammans med en ny Hisingsbro, Bangardsvia-
dukt, Partihallsférbindelse, Marieholmstunnel och Marieholmsbro dock att ge ett
omfattande trafiklandskap som domineras av viigar, sparomraden, hardgjorda ytor
och skyltanordningar. Detta gor nya kopplingar mellan Gullbergsvass och Gull-
bergsstrand over trafikleden extra viktiga fé6r omradets utveckling.

Detta omrade kommer dven beroras av Vistlinken med en ny underjordisk station i
den norra delen av bangarden vid Goteborgs centralstation. Vistlinken blir en cirka
8 km lang dubbelsparig jirnvig, varav 6 km i tunnel genom centrala Géteborg som
ger staden genomgaende pendeltagstrafik. Stationer kommer ocksa att finnas vid
Haga och vid Korsviigen.
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Natur och rekreation

Utmaningen ligger i att férena en spirande centrumutveckling med bevarande och
utveckling av savil befintlig som tillkommande grénska. Detta for en lokal hojning
av natur- och vistelseviirden med utokat vixt- och djurliv samt nya mojligheter till
tillgéingliga rekreationsomraden. Géllande befintlig gronstruktur dr det viktigt att
omradet kring Sivean far behalla sin karaktir med 6ppen vattenspegel och frodig
strandvegetation hela vigen. Gronytor kring Gullbergsmotet bér ocksa behalla sin
karaktiir med naturlika &ngsvegetationer och buskplanteringar kombinerat med
klippta griisytor och stamtrid. Hér 4r dock nya arter, som kan h6ja omradets visu-
ella uttryck genom blomning eller andra arstidsvariationer, vilkomna.

De restytor som bildas och inte kan utnyttjas for bebyggelse, kan i framtiden inte-
greras med viganldggningens restytor. Pa detta sitt ges en mojlighet till 6kning av
grona ytor, som bland annat kan kompensera en férsimrad luftkvalitet i omradet.
Det ér dock viktigt att nya gronytor inte enbart blir tillgéingliga visuellt och att samt-
liga gronytor ges en utformning som klarar vald skotselintensitet. Tillkommande
gronstruktur lings E45 mellan Gullbergsmotet och Stadstjinaregatan bér utformas
med en karaktir som forstirker kdnslan av stadsmissighet. Stora uppstammade
triad i formella grupper eller rader forstirker en sddan anlagd karaktir.

Figur 10. Trddplanteringar i Tokyo i raka rader som férstdrker den anlagda och stadsmdssiga kdnslan.

Ljudmilj6 och vibrationer

Nedsidnkningen av E45 berdknas minska de ekvivalenta bullernivderna med 5-10

dBA pa delen Stadstjinaregatan-Falutorget, jamfort med nollalternativet. Vilka yt-
terligare atgéirder som kan bli aktuella vid en vidare utveckling av omradet studeras

i senare skeden, inom ramen fér den kommunala planeringsprocessen. Tinkbara

atgirder kan till exempel vara att avskdrmande bebyggelse med kontor uppfors nér-
mast viigen som en skiirm mot bostéider och bullerkénslig verksamhet.

En 6verdickning av nedsidnkningen medfér att omradet kan planeras friare. Bul-
lernivderna i omradet bestims da istillet av trafiken pa det omgivande gatunitet,
framst broarna vid Kdmpegatan och Falutorget samt trafiken pa de ramper som inte
ar overdickade. Vid tunnelmynningarna kan man forviinta sig en férstirkning av
bullernivaerna, varfér absorberande atgirder bor utforas kring tunnelmynningarna.

Nedséinkningen och den 6kade hastigheten medf6ér marginellt hogre vibrationsni-
vaer. Vid uppforandet av nya byggnader lings nedsédnkningen, eller pa en eventuell
overdickning av E45, bestimmer anvindningsomradet vilka riktvirden for vibra-
tioner som ska beaktas.



3 Stads- och landskapsanalys

Stads- och landskapsanalysen ir ett verktyg for att analysera och beskriva ett av-
griansat omrades huvudsakliga innehall, uppbyggnad, karaktir, virden, kdnslighet,
potential etcetera. Genom att samla in och analysera relevanta uppgifter om staden
och landskapet i en skissprocess skapas en samlad helhetsbild f6r projektets méj-
ligheter och begrinsningar, vilket bidrar vid val av lokaliseringar och gestaltning.

En stads- och landskapsanalys kan ha olika infallsvinklar sasom funktionella, visu-
ella eller historiska. Denna analys fokuserar frimst pa det visuella och rumsliga i
landskapet, men aven till viss del pa upplevelser eller kénslor i de fall de 4r sdrskilt
utmirkande. I grunden utgar analysen fran Kevin Lynchs analysverktyg med de
fem grundelementen strak, barridrer, distrikt, knutpunkter och landmérken. Resul-
tatet av stads- och landskapsanalysen redovisas i foljande text samt i kartan, figur
11, pa niista sida.

Strak

Strak dr rorelsekanaler som ménniskor rér sig lings sdsom gator, viigar, kanaler eller

jarnvigar. Det tydligaste straket i det aktuella omradet dr vig E45, vilken markeras i

kartan med en gra streckad linje. Vig E45 fungerar som en stor och viktig transport-
led och genomfart fér motortrafik som loper in och ut fran, samt genom staden. Vi-
gen utgor ett langsstrickt 6ppet vigrum som upplevs vindutsatt, vilket tillsammans

med buller och avgaser fran trafiken bidrar till en ogéstvinlig miljo.

I den 6stra delen av det langsstrickta vigrummet, vid Gullbergsmotet, 6ppnar land-
skapet upp sig med flertalet ramper och broar. Hir ger de naturlika planteringarna
en landsbygdskaraktiir med Tingstadstunneln som en tydlig orienteringspunkt. Vi-
dare in mot centrala Goéteborg blir vigrummet smalare och langstrickt, karakti-
ren dr steril med hardgjorda ytor, flera vigfiler i bredd, stora skyltanordningar och
hoéga belysningsstolpar. Mot staden ramas vigen in av storskaliga byggnader och
instingslade omraden, det dr endast langa siktlinjer mot héga landméirken som ger
platsen en fornimmelse om att den aktuella delen av E45 ligger i centrala Goteborg.
Intill Stadstjinarebron lutar vigen ner mot Gétatunneln och rummet breddas nagot.
Flacka slidnter med terrasser planterade med marktickare, buskar och mindre trad
ger ett avbrott i den i 6vrigt hardgjorda miljon.

De méanga jirnvigssparen i omradet utgdr ocksa tydliga strak som tillsammans med
storre motortrafikleder 4r markerade med graa, streckade linjer i kartan. Dessa
jarnvagsstrak utgar fran Centralstationen och verksamheter pa den sddra sidan av
E45.

Mindre kvartersstrak, som markeras med svarta streckade linjer i kartan, saknar
ett tydligt och kontinuerligt gatunit. Det finns ingen 6vergripande ordning da ga-
turummen l6ses upp och blir svarorienterade. Endast tva tviirande strak, Stadstji-
narebron samt trafikkorsningen vid Falutorget, ssmmanbinder omradena norr och
soder om E45. E45 skapar sdledes en bade fysisk och emotionell barridr med sina
manga filer som delar omradet i tva delar.

De grona streckade linjerna pa kartan visar de gang- och cykelstrak som finns i
omradet idag. Det ena gar ldngs Gullbergs Strandgata utmed Géta dlv. Det andra
gang- och cykelstraket gar lings den sédra sidan av E45 fran Gullbergsmotet, férbi
Cementa. De bada straken mots endast i tva punkter - vid Falutorget och vid Stads-
tjinaregatan. Vid Stadstjinarebron finns bra kopplingar for gang- och cykel mellan
Centralstationen och Gullbergsstrand. Bron hojer sig 6ver E45 som lutar ner mot
Gétatunneln. Uppe pa bron finns utblickar mot hela vigrummet och landmairkena.
Platsen ir dock inte trivsam att vistas pa med hénsyn till blast, buller och avgaser.
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Barriarer

Grinser, eller barridrer, 4r linjira element som skiljer eller sammanlidnkar olika om-
raden, utan att vara ett strak. Lings E45 finns flera tydliga grinser i form av sluten
kvartersstruktur eller inhdgnade omraden som delar upp omradet i flera mindre di-
strikt. Grinserna utgors fraimst av stéingsel kring kvartersstrukturen, vilka redovisas
som gula streckade linjer i kartan.

Vattenlinjerna langs Gota dlv och Sdvean ger ocksa tydliga grinser i landskapet som
endast sammanbinds genom tva broar - Gota dlvbron och bron 6ver Sévean. Vig E45
och andra breda infrastrukturer (grastreckade linjer) i kartan utgor ocksa starka
barridrer som tillsammans skapar ett mycket otillgangligt och splittrat landskap.

Distrikt

Distrikt 4r omraden med enhetlig karaktir eller funktion, som man tydligt kinner
sigi eller utanfor. S6der om vigen karaktériseras omradet av ett visuellt 6ppet land-
skapsrum med gles struktur, vilket har delats in i fyra olika distrikt (A-D). Norr om
E45 kantas vigen av byggnader som skapar en tydlig grians mot viigen. Hir finns en
storre variation i bebyggelsen med blandad kontorsverksamhet samt industri- och
verksamhetsomraden av olika karaktir, som delas in i sex olika distrikt (E-J).

Det storsta distriktet (A) karaktiiriseras av storskaliga byggnader och storskalig
infrastruktur med bade bussuppstillningsplatser, vigar samt bangarden med sina
rilsspar och tagvagnar. Distriktet dr i stort sett helt inhégnat vilket skapar en stor
barriir i direkt anslutning till E45.
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Mellan Falutorget och Gullbergsmotet finns ett mindre distrikt (B) som bestar av
laga byggnader med en bensinstation och tvitthallar. Detta dr ett glest omrade till-
gingligt fér bilister med en karaktir som priglas av hardgjorda ytor med inslag av
naturlika planteringar.

Intill Stadstjidnarebron i direkt anslutning till E45 ligger Bergslagsbanans gamla
stationshus med rester av stationsparken bevarade i form av flertalet #ldre trid. Di-
striktet (C) utgoér en kontrast till omgivningen med sin lummiga karaktir och sta-
tionshusets vita fasad och arkitektur fran sent 1800-tal.

Det fjirde distriktet (D) séder om E45 utgors av Centralstationen och Nils Ericson-
terminalen med tillhérande perronger och parkeringsytor. Omradet karaktériseras
av byggnaderna med glasfasader och utgor ett modernt inslag i omradet. Hér finns
iven handel, service och hotell.

Mellan Goéta dlvbron och Stadstjénaregatan ligger ett mindre distrikt (E) som bestar
av parkeringshus med en sluten karaktir.

Strax Oster om Stadstjdnaregatan ligger ett distrikt (F) med tydlig kvartersstruktur.
Omradet upplevs tillgingligt med gator och trottoarer. Inne i kvarteren finns be-
hagligare miljoer da de yttersta byggnaderna utgor en skdrm mot ljud fran E45. Hir
domineras bebyggelsen av kontorsverksamheter och lite handel.
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Distriktet intill (G) bestar av tva storre kvarter varav det ena har en trivsam inner-
gardsmilj6é skyddat fran blast och buller. Hér &r bebyggelsen varierad och huserar
framst olika kontor och verksamheter.

Distrikt H bestar av ett storre inhignat industriomrade med laga storskaliga bygg-
nader och parkeringsytor. Distriktet utgor en barridr i direkt anslutning till E45.

I distrikt I, 6ster om Falutorget, ligger den gamla Gasklockan i ett relativt 6ppet
landskaprum med stora gronytor och storvuxna trid. Gasklockan utgor ett land-
mairke och dominerar dven distriktets karaktir med sin héga, runda form och rost-
bruna platfasad. Omradet utgér dock en barridr da det dr instidngslat pa alla sidor.

Figur 12. Gasklockan ligger i ett inhdgnat distrikt.

Intill Gullbergsmotet ligger distrikt J som bestar av storskaliga laga industribygg-
nader och parkeringsytor. Omradet dr omgérdat av staket pa alla sidor och utgér en
barriiir i direkt anslutning till E45.

Hela omradet avgrinsas norr och dsterut av vattendrag, vilka ocksa utgér egna di-
strikt genom att vara otillgingliga vattenomraden. Landskapet runt Géta ilv r op-
pet med vyer lings dlven och mot varvsindustrin pa andra sidan. Kajkanten upplevs
som otillgéinglig med stora parkeringsytor inda fram till kajens kant och niistan inga
tillgéngliga sittplatser. Landskapet runt Sivean dr smaskaligt med lummiga téta
tradbarder lings strandkanterna och en smal afara. Strandkanterna &r otillgingliga
i denna del da det inte finns nagra gang- eller cykelstrak ldngs dess kanter.

Knutpunkter

Knutpunkter dr strategiska punkter i staden med intensiv anvindning dit ménn-
iskor firdas och uppehaller sig, dir firdriktning #indras eller firdmedel bryts. De
flesta knutpunkter i omradet ligger léings eller intill E45.

Centralstationen och Nils Ericsonterminalen &r en stor knutpunkt fér kollektivtra-
fiken (). Fran Nils Ericsonterminalen utgar savil lokal som regional och nationell
busstrafik. Fran Centralstationen utgar tagtrafiken. Det &r alltid rérelser pa denna
plats, dir ménniskor dven uppehaller sig for att vinta pa kollektivtrafiken eller vara
en del av stadslivet.

Knutpunkt 2 utgors av en rondell med trafik som ror sig mot Centralstationen, mot
distrikt A och C eller mot Stadstjdnarebron och viig E45. Vid Stadstjinaregatan (3)
mots bilister, kollektivtrafik, transporter och gang- och cykeltrafik. Utifran denna
knutpunkt med langa utblickar mot olika landmiirken #r det litt att orientera sig.



Figur 13. Knutpunkt pa Stadstjdnarebron med god utsikt och orientering.

Knutpunkt 4, Falutorget, dr bade idag och i framtiden en viktig knutpunkt mellan
Gullbergsvass och Gullbergsstrand f6ér savil motortrafik som cyklister och gien-
de. En stark knutpunkt ligger dven i Gullbergsmotet, markerad som knutpunkt 5
i figur 11. Dér passerar ett stort antal bilar och transporter for att ta sig in eller ut
fran staden. Utifran denna knutpunkt dr det svart att orientera sig och lisa stadens
karaktirer.

Landmaérken

Landmairken dr fysiska objekt som skiljer ut sig bade i ldge och till betydelse och
som kan anviindas som orienteringspunkt i staden. De kan vara héga och synas pa
langt avstand eller lokala och synas ur olika vinklar.

Soder om E45 pa andra sidan bangarden avtecknar sig Skansen Lejonet, ett bygg-
nadsminne fran 1600-talet, Cementas byggnad med héga silos samt Bergslagsba-
nans stationshus. Norr om vigen syns den gamla gasklockan med sin runda form
och rostbruna kulér samt Lilla Bommen-skrapan (Lappstiftet) med sin karaktéris-
tiska roda fasad och kommandobrygga.

] X s s v SRR TR SRR _.._:._.. v- - l;; e
Figur 14. Skansen Lejonet som ett landméirke pa andra sidan om spdromrddena fran vig E45.
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4 Overgripande mal och riktlinjer

41 Mal

Da vigomradet ska utgéra en del av ett storre sammanhang i staden, har man i pro-
jektet studerat mer 6vergripande mal samt projektmal.

Projektet dr en del av Vistsvenska paketet och for detta har dvergripande mdl tagits
fram gemensamt av de samverkande parterna. Mélen har konkretiserats i sa kallade
effektmal for att fanga de mest visentliga faktorerna som bidrar till de évergripande

malen.

Baserat pa nationella, regionala och lokala mal har sedan specifika projektmdl f6r
E45 projektet formulerats:

*  Vigsystemet ska vara ldttorienterat.

*  Vigsystemet ska inte upplevas som en begrinsning oavsett om man &r bilist, cy-
klist, gdende eller kollektivtrafikresenir.

e Utformningen av E45 och dess av- och pafarter ska minimera risken for allvar-
liga personskador.

*  E45 ska bidra till att den centrala staden kan utvecklas pa ett positivt sitt bade
vad det giller verksamheter och boende.

*  Ledens gestaltning ska integreras med stadsbilden.

»  Vixthusgaser och bullerstorningar ska minskas, riktvirden for luftkvalitet ska
klaras och projektet ska striva mot en giftfri miljé.

I Designprogram for Géteborgsregionens infarter (Vigverket Region Vist, 2002)
definieras ytterligare mal: Malet for Goteborgsregionens infarter dr att i férsta hand
att géra det mojligt for trafikanten att ldttare férsta och orientera sig i staden, kinna
mer samhorighet med den och ddrmed ocksa trygghet. Detta ska astadkommas ge-
nom att:

»  Skapa ordning och harmoni i vigrummet foér att ge struktur och trygghet at
trafikantens fard.

e  Etablera en god kontakt mellan trafikanten och det karaktérsfulla stadslandska-
pet for att ge identitet at farden.

Utifran ovanstiende har gestaltningsmadl arbetats fram for projektet. Dessa
ska bidra till att skapa en viganliggning som:

e passar iniden komplexa stadsmiljén samt
e minimerar barriiireffekter bade fysiskt och visuellt.
Milet for den évergripande gestaltningen ir dven att:

e forhdja omradets upplevda miljo sa att det kiinns sikert, tryggt och trev-
ligt att vistas i och passera.



4.2 Riktlinjer
Utifran analysen av dagens situation och maélen for projektets gestaltning har
riktlinjer lagts upp i arbetet med gestaltningsprogrammet. Nedan sammanfattas

riktlinjerna:

e  Entrén: Utforma en tydlig avgrinsning mot befintliga trafikstrak, anpassa till
stadens strukturer.

e Staden: Arbeta med material och utrustning som speglar stadskaraktiiren ge-
nom att ge ytor en bearbetning och ett omhéndertagande i den nya anléiggningen.

e Skalan: Anpassa objekt och ytor till de olika skalor som finns i omradet.

e Barridren: Ge en tydlighet i passagerna 6ver leden samt en lagmild utformning
av avgriansningar i anslutning till leden.

»  Skotselaspekter: Utformning av lattatkomliga gronytor och vixtmaterial som
ldtt kan anpassas i en stadsmiljo.

e Arbetsmilj6: Hinsyn till sikerhetsaspekter under bygg- och driftskede genom
anldggningens utformning och materialval.
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5 Overgripande idéer fér gestaltningen

5.1 Entrén till staden

Forsta motet med en stad och dess omgivningar sker oftast via dess stérre infarter
och f6r manga méanniskor blir trafikleden synonym med bilden av staden. En attrak-
tiv stadsbild handlar saledes inte enbart om vilgestaltade byggnader, motesplatser
och gronstrak. Trafiklederna ir stadens entréer som ger oss det forsta och ofta be-
staende intrycket av staden vi besoker.

Manga stider ger oss en genomtidnkt och vilkomnande entré dir stadens karaktir
lyser igenom och trafikanterna uppfattar platsen som attraktiv. Andra visar upp in-
tetsigande baksidor lings infarterna dér trafikanterna far intrycket av att de rér sig
i stadens ytterkanter. R6riga miljoer med ogenomtinkta produkt- och materialval
vid utforandet samt dalig skotsel dr inte unikt f6r trafikleder. Studier har visat pa att
gestaltningen tycks spela en avgérande roll fér den samlade bedémningen av vig-
miljoers kvalitet och dven paverka upplevelsen av trygghet och sikerhet.

Figur 15. Vilken stad dr detta entré till? Skulle det kunna vara i princip vilken stad som helst? Intetsd-
gande entré dr inget som efterstrdvas vid G6teborgs entré till centrum.

5.2 Staden

Aktuell del av E45 ligger mycket centralt i Goteborgs regioncentrum och kommer
genom stadens planering att bli en dnnu tydligare del av innerstaden i framtiden.
En viktig utgangspunkt ir déirfor att E45 med angréinsande omréaden forbereds ge-
staltningsmissigt for att understryka det centrala ldget och omradets kommande
stadskaraktir.

Stadskaraktiren kidnnetecknas ofta av en tit struktur. Ju mer stringent och sam-
manhallande leden ir, desto mer upplevs den som en del av staden. Mark i sta-
den dr dessutom dyrbar och far anvindas sparsamt, dven nir det giller trafikleder.
Nedséinkningen av E45 med stodmurar, ramper och trafikplatser utformas déirfor
sa kompakt och yteffektiv som méjligt for att undvika ett utbrett trafiklandskap. I
en nedsinkning, dir den 6vriga staden blir sirskilt franvarande, 4r det dven viktigt
med siktlinjer mot stadens landméirken som skapar identitet, orientering och som
forstirker trafikens upplevelse av att vara i staden. Hér blir vyer fran broar och ram-
per sérskilt viktiga.



Gillande omgivningen dr det viktigt att géra ett medvetet val angadende hur man vill
lata trafikleden knyta an till omgivningen eller stélla de tva i kontrast till varandra.
Det finns en tendens att trafikleder fir en mycket snarlik utformning, oavsett var
i staden de ligger. I Géteborgsomradet finns dock flera befintliga viigmiljoer med
starka karaktdrer som E45 passerar eller ansluter till, sisom Partihallsférbindel-
sens rodmalade former eller Gétatunnelns grona terassmynning. Dessa karaktiirer
kdnnetecknar just dessa platser, varfor samma karaktérer inte bér aterkomma pa
de nya delarna av E45. Samtidigt bér den nya delen av E45 fungera i ett storre per-
spektiv tillsammans med 6vriga entréer dir omradet upplevs som en sammanhallen
helhet med férankring pa sin centrala plats i Goteborg.

NEN A

Figur 16. Partihallsférbindelsen med stark karaktdr som nytt landmdrke fér Géteborg.

5.3 Skalan

Vid gestaltning av E45 ir det viktigt att reflektera dver vigrummets skala och hur
trafikanterna ror sig i rummet. Det breda vigrummet kriver gestaltning som svarar
upp mot storskaligheten genom storskaliga detaljer snarare #n sma. Da trafiken ror
sig i hoga hastigheter koncentreras trafikantens uppmirksamhet dessutom lingre
fram, vilket ger trafikanterna mindre tid att uppfatta mindre detaljer och variationer.

Detaljer i gestaltningen fér inte bli stérande moment i viigmiljén dir mycket infor-
mation redan s6ker trafikanternas uppmirksamhet. Gestaltningen ska snarare vara
nagot som omedvetet skapar karaktdr at vigrummet for trafikanterna. Darfor bor
detaljeringen vara en integrerad del av ingaende element sasom ricken, stodmurar,
och mittbarridr istillet for tilldgg av ytterligare dekorativa element lings E45.
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Figur 17. Sektion av en nedsdnkt vig E45 med befintlig markniva illustrerad som en tunn heldragen
linje Gver nedsdnkningen.



6 Forslag

6.1 Vagar samt gang- och cykelstrak

Trafikleden och omgivande lokalgator lever i symbios med varandra samtidigt som
de utgor helt olika miljoer med olika gestaltningsférutsittningar. Pa trafikleden
och lokalgatorna rader olika hastigheter och trafikleden har ett jimnare trafikflode
medan lokalgator kring kvartersstruktur skapar en ryckigare trafik. Trafikleden har
ofta inga stadsmilj6er vid sidan om vigen, medan lokalgator har gang- och cykel-
strak samt ligger intill bebyggelse dir stadslivet pagar. I motsats till trafikledens ut-
formning boér lokalgator med gang- och cykelstrak dirfor utformas mer smaskaligt
med hégre detaljrikedom och variation. Detta bor ske i form av till exempel val av
beldggningar, moblering, belysning, och planteringar.

Trafikleden

Trafikleder har flera tekniska krav som ir tydligt formulerade och likartade fran
projekt till projekt, vilket paverkar trafikledens utformning. Detta ér bland annat
krav pa korfiltens bredd samt lingd pa viavningsstriackor, sikt vid pa -och avfarter,
trafiksdkra vigracken samt driftaspekter. Asfalterade kérytor dr dven exempel pa
genomgaende standard. E45 ir inget undantag, utan utformas trafiksiikert och med
asfalterade korytor och malning vid vigkanter, vigrenar och sparromraden.

Lokalgator

Omradets lokalgator har stérre valmojligheter dn trafikledens samtidigt som det
ar viktigt att lokalgatorna far tillhora stadens 6vriga lokalvigssystem dir material,
monster och utrustning aterkommer. For att 6ka omradets attraktivitet, bade nu
och infor framtiden, bér lokalviigarna utformas med stor omsorg sa att ménniskor
ror sig i lugnare tempo och dréjer sig kvar. Detta dr en utmaning i det aktuella om-
radet som idag upplevs som ogéstvinligt pa grund av sin storskalighet och utsatthet.

Lokalgatorna i omradet utformas med en beldggning av asfalt. Refuger belidggs med
storgatsten i forband. Dessa material aterfinns pa 6vriga lokalgator i omradet och in
mot centrum, vilket sammankopplar omradena och ger en stadskaraktir.
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Figur 18. Sektion lokalvig med gang- och cykelstrdk.

Gang- och cykelstrak

Gang- och cykelstrak utgar ifran gaendes och cyklisters perspektiv bade gillande
placering och utformning. Tydliga siktlinjer och trygghetsaspekter ska till exempel
beaktas sa att gang- och cykelstraken upplevs som béade sékra och trygga dygnet
runt 6ver hela aret.



Figur 19. Gdngstrak med betongplattor lagda i férband.

Gangstrak far en markbeliggning med betongplattor i férband. Betongplattan f6-
reslas vara S:t Eriks Premiumplatta 350x350 mm eller likvirdig. Denna beldggning
aterfinns i omradet och visar tydligt pa fotgingarnas plats i vigrummet. Pa ldampliga
stillen bor dven vind- och bullerskyddade sittplatser utformas. Cykelstrak far en
beldggning av asfalt som malas r6d vid 6vergangar och korsningar liksom Goteborgs
ovriga cykelstrak.
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Driftytor

Driftytor, d.v.s. korvigar och uppstéllningsytor for driftbil, utformas med griasarme-
ring i betong. Detta ger ett gront intryck som kan kopplas ihop med 6évriga plante-
ringsytor, samtidigt som ytorna blir tillgiingliga att angéra med olika driftsfordon.
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6.2 Ricken

Ricken blir ett framtridande element i den nya vigmiljon med vigricken i ned-
sdnkningen, broridcken pa broar och ramper samt fallskyddsricken pa stédmurar.
Detta gor att stor eftertanke krévs for att bevara den stadskaraktér som efterstréivas
generellt i projektet. Genom att pulverlackera samtliga ricken i samma kulor, for-
svinner rickenas galvaniserade landsbygdskaraktir och uttrycket blir mer omsorgs-
fullt och kvalitativt.

Kuloren pa samtliga rickena foreslas vara en silverbeige metallicfirg. Denna kul6r
lyser upp i det sterila vigrummet och kan aterkopplas till bilkul6rer. Exempel pa
kul6rer dr Volvo's fordonskulorer Silversand, Diamant silver eller Light silver white.
I vidare arbete kan det undersokas om bilforetag sdsom Volvo ir intresserade av ett
samarbete i vigmiljon lings E45 med bilkulorer pa rickena. Réicken maste dock
provlackeras och testas pa plats tillsammans med 6vriga material och kulorer, samt
i samrad med experter, innan slutgiltig kulor bestidms.

Figur 22. Exempel pa kulérer for riicken: Silversand, Diamant silver eller Light silver white.

Vid val av ricken har ett sméckert och tunt intryck efterstravats. Forslag ér Birsta
rorricken eller likvirdiga ricken som har en diskret utformning utan att ge avkall
pa sikerhet och funktion. Denna typ av racken fungerar bra dir det stills krav pa

en trevlig trafikmiljé och god genomsikt, sdsom i stadsmiljo.

Vagricke

Rorricken med avfart -och pafartsforankring ar forslag pa vigracken fér nedsink-
ningens vigomraden. Riickena bor ha helt slutna rér vilka klarar pakérning och sné-
plogning bittre &n ricken med 6ppen roérprofil. Réren bor tillverkas av kvalitetsstal
och ha en sa smal diameter som mojligt for ett diskret uttryck. Standarna bor ocksa
vara diskreta och monteras ner i marken sa att hojden pa ricket blir cirka 700 mm.

Figur 23. Viidgrdcke i form av rérricke. Produktbild fran Birsta.



Figur 24. Brordcke i form av rérréicke. Produktbild fran Birsta.

Broracke

Rorricke foreslas dven som broricke for broar och ramper vid Kdmpegatan och Fa-
lutorget. Broricket bor ha en bultkonstruktion som &r anpassad for montering pa
broar med kantbalk samt kunna bestillas i h6jden 1200 mm f6r bro med motortrafik
eller 1400 mm f6r bro med gang- och cykelstrak. Toppfoljaren och de underlig-
gande navféljarna bor 6verrensstimma visuellt med vigricket och ha en diskret
overgang fran vigricke till brordcke. Pa broricket placeras transperent stankskydd
som gar dnda upp till 6verliggarens underkant f6r att undvika ytterligare linjer och
detaljer i vigmiljon. Hénsyn till smafagel och eventuella behov av markeringar i
glaset bor ses 6ver i ett senare skede.

Figur 25. Brordicke med transparent stédnkskydd. Produktbild fran Birsta.

Skyddsricke

Da stédmurarna grinsar till planteringar i 6verkant krivs endast ett gang- och cykel-
ricke som fallskydd lings stédmurarnas verkant. Detta réicke kan dela de tva olika
sidorna om E45 visuellt och behover dirfor ett sa latt och genomsiktligt uttryck som
mojligt. Racket utformas darfor med transparent glas som gar dnda upp till 6verlig-
garens underkant. Detta 6verrensstimmer vil med brorickets stinkskydd och ger
en sammanfogad helhetsbild av viigmiljon. Aven for detta riicke maste hiinsyn tas
till smafagel och eventuella behov av markeringar i glaset ses over i ett senare skede.
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Figur 26. Elevation gang- och cykelrdcke med transparent stéinkskydd som fallskyddsréicke.

6.3 Stodmurar

Stodmurarnas utformning har stor betydelse f6r upplevelsen av hela trafikledens
karaktdr som en av Goteborgs entréer till stadskidrnan, da de &r ett av det mest fram-
tridande elementen lings nedsinkningen. Stodmurarna dr dven viktiga som rums-
skapande element da de bade skiljer och sammankopplar nedséinkningen med sin
omgivning. For att undvika rivningsarbete och ytterligare kostnader vid en even-
tuell 6verdidckning bor stédmurarnas utformning fungera lika vil vid en eventuell
framtida 6verdickning i tunnelmiljo, som vid 6ppet trag.

Stodmurarnas estetik

Stodmurarnas estetiska uttryck skapas av form, monster, kulér och ytstruktur. For-
men tar uttryck i en platsgjuten betongmur med lutningen 5:1. Detta for att halla
nedsinkningen sa kompakt och sammanhallen som mojligt samtidigt som dagsljus
och omgivande strukturer kan f6érstéirkas genom nedsénkningens vinkel for en ljus
och storre upplevelse. De platsgjutna murarna gjuts troligen i tvd omgangar med en
horisontell fog, pa grund av murarnas héga héjd.

Betongens naturliga kulor finns i den varmt gra firgskalan. En rad olika faktorer
sasom cementsort, betongens sammansittning, tillsatsmedel, ballastmaterial, form-
material, bearbetning etcetera paverkar betongens naturliga kulor. Darfor kan rétt
kulér for projektet troligen tas fram genom aktiva val av betongens naturligt inga-
ende produkter. I detta projekt kommer med storsta sannolikhet en anliggnings-
cement att anviindas som grund. Denna cementsort har en morkare grundfirg én
byggcement. I projektet foreslas dock en ljusare varmgra ton pa den platsgjutna
betongytan. Om ett aktivt val av de naturliga betongingredienserna inte ger ett ef-
terstravat firgresultat finns infirgning som ett alternativ. I detta fall kan titanoxid
eller vitcement tillsdttas for att ge betongen en ljusare varmgra kulor.

ooy
Figur 27. En rad olika faktorer, déribland sandens kulér paverkar betongens slutgiltiga kulér. Pd bilden
syns vitare sjésand och brunare betongsand som gdr att vilja mellan.
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Figur 28. Olika blandningar ger olika kulérer.

Beroende pa i vilken utstriackning stédmurarna kompletteras med andra material
kan olika krav stillas pa betongens ytstruktur. Olika ytstrukturer framtriader genom
aktiva val av gjutform. Kravet pa den firdiga ytans jimnhet kan hiinforas till hus-
AMAs tabeller om ytojamnheter, E/1A eller E/1B. Andra krav kan stillas under f6r-
utsittning att de kan definieras eller relateras till provyta.

Ytterligare ett steg ar att behandla betongytan. Detta kan utforas av flera skal, till
exempel for att fordndra utseendet i fragan om ytans struktur och kulér, dolja fel
sasom ojimnheter i struktur och graton, forebygga skador och defekter som har ke-
miska orsaker eller for att férebygga nedsmutsning och underlitta rengoring. Det
sistndmna dr speciellt viktigt i detta projekt, med en stor nedsmutning fran trafiken
lings E45. For extra skydd finns speciella produkter som kan appliceras utanpa en
annan ytbehandling. Sddana ytbehandlingar kan vara mer eller mindre filmbildan-
de impregneringar och forseglingar till i princip helt téta beldggningar. For att si-
kerstilla for projektet ritt kulor och ytstruktur maste provgjutningar av betongytor
goras i projektet i samrad med experter.

For att bryta av de stora stddmurarna av betong och skapa karaktir at vigrummet
kan tilldgg av ett eller flera andra material gbras. Vid gestaltning av stodmurarna &r
det dock viktigt att tdnka pa vigrummets skala och de hoga hastigheter som trafi-
kanterna ror sig i. Trafikanterna hinner inte uppfatta detaljer och gestaltningen far
inte stora trafikanternas uppmirksamhet. Materialen bér inte heller kunna reflek-
tera starkt ljus och blinda. I f6ljande stycke ges flera olika férslag pa utformning
genom bl.a. materialval och fargsittning. I nésta skede utreds ett urval utifran es-
tetiska och ekonomiska aspekter, driftaspekter samt trafiksikerhet. I gestaltnings-
programmet far lisarna saledes endast en inblick i materialens mojligheter och vad
man utan storre utredning kan se som f6ér- och nackdelar.

Eventuella dekorativa material placeras med férdel i samma lutning 5:1 som betong-
muren, sa att utstickande féremal fran stédmurens yta undviks. En ursparning f6r
dekorativa material i stédmuren kan vara max 150 mm djup for i viigplanen foresla-
gen konstruktion av stédmurarna. I h6jdled placeras inslag av andra material med
fordel i forhallande till stédmurarnas 6verkant, som ligger konstant pa plushéjden
+2,9 meter, for att halla en rak placering hela vigen trots att vigbanans hojd varie-
rar. Forslagsvis placeras nedkanten av dekorativa inslag en bit upp pa muren sa att
motorcyklister och personbilar inte far kontakt med denna, se forslag figur 29. Dir
stodmuren borjar ga ner mot +0, kan materialinslagen avslutas gradvis. Betongmu-
rens vertikala och horisontella fogar bor dven samordnas med eventuella fogar fran
andra material.

For att sdkerstilla for projektet riatt material, kulér och ytbehandling maste provy-
tor tas fram i samrad med experter.
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Figur 29. Elevation och sektion av stédmuren med ursparning fér inslag av andra material.

Betong

Ett alternativ ir att hela stddmurarna utgors av ett enda material - betong. Betong
kan dock variera mycket i uttryck genom olika form, struktur, ménster eller firg.
Man kan dven belysa neutrala betongytor med ménster eller firg. Beroende pa ytbe-
handling &r betongen relativt underhéllsfri och enkel att laga. Diremot kan en stor
andel betongytor utan inslag av andra material ge ett gratt och monotomt intryck.

Polerad betong

Polerade betongytor ger nedsidnkningen ett mer elegant uttryck som kan likas med
polerad natursten. En polerad blank yta pa stédmurarnas lutning kan dven reflek-
tera ner dagsljus, himmel och omgivande element i nedsédnkningen f6r en ljusare
upplevelse i nedsidnkningen. Nackdelar med polerad betong dr dess relativt daliga
resistens mot frost, svarigheten att laga snyggt vid skador samt kostnaden av att
polera sa stora ytor.

Betong med mdénster

Monster och strukturer ger odndliga méjligheter att skapa unika stédmurar som
ger karaktir at vigrummet. Ingjutna moénster och reliefer kan #ven agera fint till-
sammans med dagsljusets fériandringar. Vid platsgjutning av betongstédmurar kan
ilaggsformar av till exempel en formad plat eller en gummimatta med monster och
relief fistas i gjutformen.

Ett annat alternativ dr att materialet av sjilva gjutformen har ett monster eller en
struktur som avbildas pa betongytan. T.ex. gors gjutformar av brider, stalplat el-
ler formplywood med olika ytstrukturer. Man kan &ven montera prefabricerade be-
tongelement med moénster pa betongsldnten. Det kan dock vara svart att hitta en
lagom niva pa monster eller relief. Faran &r att utformningen kan bli intetsigande.
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Figur 30. Betongytor med relief och ménster.

Grafisk betong

Grafisk betong tar uttrycksmojligheterna f6r betongytor ytterligare ett steg. Tekni-
ken gor att monster, tecken och rastrerade bilder kan appliceras pa betongytor. Bil-
derna skulle t.ex. kunna spela pa olika ”goteborgs”-teman. Grafisk betong behéver
dock gjutas horisontellt. Ska grafisk betong pryda stddmurarna maste darfor prefa-
bricerade element féistas pa stodmurskonstruktionen, vilket bygger nagot pa muren.

Bilden eller monstret trycks pa ett underlag med sa kallad retarder, som gor att be-
tongen inte hirdar just hir. Vid gjutning placeras dessa tryckta bilder i botten av
gjutformen. Nér alltsammans hirdat hégtrycksspolas ytan och den betong som varit
i kontakt med retardern och darfor inte hirdat, spolas bort. Bilden framtridder da
som en gravyr i betongytan. Grafisk betong kan placeras pa strategiska platser langs
stodmurarna, da detta generellt dr ett dyrare alternativ. Det dr ocksa nagot kénsli-
gare fér mekanisk paverkan an en slit betongyta.

Perforerad betong

Nagra exempel av perforerad betong med olika monster har borjat synas i t.ex. hus-
fasader och stédmurar. Detta verkar dock fortfarande vara en sillsynthet. Perfore-
ringen bli extra effektfull kvillstid om den belyses bakifran. Perforerad betong kra-
ver dock en viss tjocklek, vilket kan forsvara mojligheten till effektbelysning bakom.

Troligen tillverkas perforerad betong som prefabricerade element, vilka behover
monteras pa stodmurskonstruktionen. Precis som med grafisk betong bygger detta
nagot pa stodmurens konstruktion. Det kan &ven vara svart och kostsamt att ersiitta
perforerade betongelement om dessa forstors genom fysisk averkan. Om perforerad
betong &r aktuellt bor man vidare underséka hur héllfast en perforerad betong ir
jamfort med andra material.
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Figur 32. Perforerad betong

Madlad betong

Betong kan malas i en firg eller i monster med flera firger. Betongens héga pH-
virde gor dock att firgen maste vara alkalresistent. Annars bryts bade bindemedlet
och pigmentet ner timligen fort. Vid ritt kombination av firgtyp och underlag kan
dock ett mycket bra resultat uppnas. En korrekt malad betongyta haller sig dess-
utom renare och ir ldttare att tvitta av in en omalad betongyta. Malad betong bor
dock fa en relativt diskret utformning for att inte ta alltfor mycket av trafikanternas
uppmirksamhet.

Infdrgad betong

Genom att tillféra pigment vid betongtillverkning kan kuléren varieras inom ett
stort spann. Pigment som ska anvindas f6r firgsittning av betong maste dock vara
alkalibestiindiga, kalkiikta och far inte innehélla &mnen som kan stora cementets
hardnande samt férsimra eller missfiarga den fardiga betongen. Organiska pigment
bor i regel inte anviindas. Oorganiska pigment dr ddremot i regel anvindbara. Nir
man gjuter prefabricerade skivor med infirgad betong kan man vilja att endast gju-
ta de forsta milimetrarna med infidrgad betong och resterande med grabetong. Gju-
ter man hela konstruktionen med pigment blir det dyrare, men i gengild undviks
montering och pabyggnad av betongskivor.

Figur 33. Malad och infdrgad betong h

Sjdlvrengorande betong

Tekniken med sjilvrengérande betong bygger pa att titandioxid blandas in i be-
tongen. Titandioxiden har sa kallade fotokatalytiska egenskaper som innebér att
den omvandlar luftens syre och vattenanga till fria radikaler. Dessa forenar sig i sin
tur med organiska féreningar och kvéveoxider som fororenar stédmurarna och de
ofarliga féreningar som da bildas skoljs sedan bort nér det regnar. Eftersom denna
katalytiska reaktion ”dter” kviveoxider i den omgivande luften fungerar den som
en luftrenare.



Metall

Metall kan anvindas som dekorativa inslag i de annars monotona stédmurarna av
betong. Det finns manga olika metaller som fungerar f6r detta &ndamal, sdsom kop-
par, aluminium, missing, corten, titan, zink, titanzink, rostfritt stal etc. Det som far
styra val av metall dr kostnaden samt metallernas olika visuella och funktionella
egenskaper. Metaller har t.ex. olika korrosionshirdighet, volymvikt, formbarhet,
densitet, metallglans och patina. Det finns dven manga olika metoder for att mon-
tera metallen, t.ex. skivtickning, kassetter eller bandtickning. Metall ir generellt
motstandskraftig mot skadegorelse och enkel att rengora beroende pa form och
montering. Vid val av metallinslag i stodmurarna bor en mer noggrann studie goras
av vilken metall, montering och ytbehandling som passar bést for indamalet.

Metallskivor

Genom att montera metallskivor med lika eller olika form kan olika ménster fram-
trida pa stodmurarna. Hir spelar monteringsmetod och mellanrum mellan platar-
na stor roll fér platarnas helhetsuttryck. Eftersom metallskivor &r ett tunnare ma-
terial kan effektbelysning placeras bakom eller mellan platarna f6r effekt kvillstid.
Metallskivor kan dven samspela fint tillsammans med dagsljuset beroende pa hur
de sitter monterade i relation till varandra.

Figur 34. Metallskivor

Strdckmetall

Strickmetall framstiills antingen av plat fran rulle eller formatklippt plat som slit-
tas samtidigt som den stricks utan materialspill. Detta ger ett starkt men littviktigt
material som ir svart att forcera, men som ir formbart. Strickmetall finns i olika
maskstorlekar med olika stegbredder. Storre maskor passar bittre i ett storskaligt
viagrum #n de mindre maskorna. Strickmetall gar bland annat att fa i metallerna
rostfritt, aluminium, koppar, méissing, titan, Corten eller t.o.m. plast. Beroende pa
maskstorlek kan bakomliggande material ha stor betydelse for helhetsintrycket.
Strickmetallen kan vara ett kostadseffektiv metallalternativ.
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Perforerad eller laserskuren metall

Perforerad och laserskuren metall kan tillverkas efter ritning enligt precis de méns-
ter och dimensioner som énskas. Det finns &ven tusentals firdiga perforeringar att
vélja mellan. Variationen bygger pa olika perforeringsménster kombinerat med
olika plattjocklekar i ett flertal materialalternativ och format. Beroende pa andelen
och storleken pa perforeringsmonstret far materialet bakom spela en stor roll f6r

det slutgiltiga resultatet.
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Figur 36. Perforerad och laserskuren metall

Behandlad metall

Det som styr valet av ytbehandlingsmetod dr val av metall, 6nskat resultat och kost-
naderna. Genom ytbehandling kan metallens styrka och motstandskraft mot rost
och forslitningsskador 6ka samt metallens estetik férhéjas. Metall kan t.ex. pulver-
lackeras eller sprutlackeras i ett stort antal farger. Vid sprutlackering anvinds ett
“vatt” lack som ger ett blankt, slitt resultat till skillnad fran pulverlackering dir ett
torrt pulver anvinds som ger en matt yta. Ofdrgad lackering eller elektrolytisk ytbe-
handling dr andra alternativ. Om man vill ligga en metallbeldggning pa elektrolytisk
vig anvinds zink, krom, nickel eller koppar. Rétt behandlad metall f6r indamalet
behover inte underhallas pa annat sétt n rengéring med jimna mellanrum.

Trd

Olika traslag, ytbehandlingar, former och strukturer skapar en stor variation inom
materialkategorin. Tri kan dven monteras som en tit trifasad eller vara mindre in-
slag med mellanrum eller perforeringar i triet for att t.ex. ge plats for belysning dér
emellan eller bakom. Med ritt utformning, ytbehandling och atgirder for fukt- och
brandskydd kan en tridbeklddnad fa god hallbarhet. Klotter eller annan skadego-
relse kan malas 6ver eller delvis bytas ut utan alltfor stora kostnader, beroende pa
montering.

Trdpanel

De arkitektoniska mojligheterna med olika typer av paneler - liggande, staende, di-
agonalstillda eller kombinationer av dessa, ir stora. Spinnande uttryck kan ocksa
astadkommas genom att man kombinerar paneltyper med andra tribaserade mate-
rial eller med helt andra fasadmaterial. Genom olika val av ytbehandling och kulér
kan det arkitektoniska uttrycket varieras ytterligare. Den lokala byggnadstradition
som utvecklades fran 1800-talets slut gav en stor variationsrikedom pa paneler. Va-
rianter pa tripanel ir till exempel spontad panel, lockpanel och fjillpanel.



Figur 37. Olika typer av trdpanel

Trdbaserade skivmaterial

Plywood, flerskiktsskiva och limtridpanel dr exempel pa olika tribaserade skivma-
terial. Den tekniska fordelen med obrutna ytor dr bittre tithet hos ytskiktet som
skyddar bade skivan och bakomliggande byggelement.

Skivprodukter kan utféras med olika métt som kan varieras f6r att férindra intryck-
et av skalan pa stddmurarna. Fogarnas hantering och detaljutformning har ocksa
stor inverkan pa utseendet och materialkaraktiren, liksom monteringsmetod. Yt-
strukturen och typ av ytbehandling ger likasa olika visuella effekter. Exempelvis
kan hallbara, slittaliga lacker ge hog glans. Tribaserade skivmaterial kan dven vara
fina att kombinera med andra material.

Figﬁr 38. Trdbaserade skivmaterial -

Behandlat trd

Tri kan malas, laseras, oljas eller lackas i alla tinkbara firger och ménster. Under-
hallsbehovet for olika ytbehandlingssystem varierar lika mycket som klimatet va-
rierar och olika behandlingar ger olika viiderbestéindighet. Hallbarheten hos en ritt
utford tickmalat tré &r cirka tio ar, i normala fall uppemot 15 ar innan ommalning &r
nodviindig. Under denna tidsperiod kommer alltsa fargskiktet gradvis att férsimras.
En laserad, oljad eller klarlackad fasad kréver tétare underhallsintervall - normalt
tre till fem &r och i hart utsatta léigen varje eller vartannat ar. En lasering, oljning el-
ler klarlackning &r i gengéld ofta enklare och billigare att underhalla. Skilet till den
kortare hallbarheten &r att solens UV-ljus till stor del kan tringa igenom laseringen
och bryta ned triytan. Tvittning av fasaderna med jamna mellanrum #r dock ett ef-
fektivt sitt att halla nedbrytande smuts, mégelsporer eller alger borta.
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Figur 39. Behandlat tri genom mdlning

Perforerat trd

Rubriken far ssmmanfatta 6vriga trikonstruktioner som pa ett eller annat sétt inte
ir heltickande utan mer kan ses som en konstnirlig utsmyckning pa stédmurarna.
Det kan t.ex. handla om olika typer av dekorativa spaljéer dir det bakomliggande
materialet har stor betydelse for helhetsintrycket.
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Figur 40. Ovriga former av trikonstruktioner

Vaxter

Viixtvdaggar

Vixtviggar har manga férdelar som andra "déda” material inte har. T.ex. kan vixt-
viggar minska ljudreflektioner, forbittra det urbana klimatet, minska stark virme
och smog, filtrera skadliga &mnen, avskilja koldioxid och producera syre, avbelasta
dagvattensystemet samt 6ka den biologiska mangfalden i staden. Vixterna ger dven
vigrummet en speciell karaktir, kan monteras i manga alternativa monster och dr
vackra att kombinera med andra material.

Fasad-baserade gronytor som inte har kontakt med jorden behéver ett permanent
vatten- och niringstillskott. Det finns dock datorstyrda bevattningssystem med
integrerade niringsimnesdoserare och fuktsensorer att installera. Sddana system
halla farskvattenférbrukning till ett minimum och 6verflédigt vatten samlas upp
i en uppsamlingstank for att ateranvindas. Vaxtviggar kriver dock dven aterkom-
mande skotsel gillande rensning och gallring och fungerar inte vid en eventuell
overdickning.



Figur 41. Gréna véxtvéggar

Hdngande klidngvdxter

Eftersom det inte finns plats for vixtbdddar i botten av nedsinkningen maste even-
tuella klangviixter planteras vid stdédmurens ovankant. Pa grund av vixters stin-
diga strivan att vixa uppat, kan det dock bli svart att fa vixterna att klinga nedat i
nedsidnkningen med 6nskat resultat. Eftersom ett fallriicke 4ven maste placeras vid
stodmurens ovankant blir det en utmaning att skapa plats fér bade vixter och ett
sikert riicke.

Det finns olika typer av vixter som dr limpliga att anvinda for tickning av stodmu-
rar. Slingrande vixter slingrar sig runt sitt stdd mer skottspetsen. Klingande vixter

kraver stod och klidttrar med hjilp av kldngen eller bladhingen. Rankviixter klittrar

med hjilp av tornar och taggar med kréver std eller uppbindning,. Sjélvklittrande

vixter kldttrar ddremot sjilv med hjilp av hiftrétter eller hiftskivor. Dessa kan

dock pa sikt skada stédmurarna om de far direkt kontakt med materialet.

Natursten

Exempel pa natursten ir skiffer, granit, kalksten, marmor, sandsten m.fl som alla har
olika uttryck och egenskaper. Det dr dock viktigt att vilja harda stensorter som kla-
rar klottersanering och fysisk averkan bra. Granitdetaljer skulle t.ex. kunna knyta
an till Gotatunnelns materialval.

Natursten kan monteras i olika format och lager for att skapa ett dekorativt inligg i
stodmurarna. Val av metod f6r montering av natursten pa stddmurarna far styras av
stenens form. Materialet ir hallbart och firgbestindigt med lng livslingd. A andra
sidan r natursten ett generellt dyrt material.

Figur 42. Natursten
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Tegel

Tegel delas in i obrdnt tegel som bestar av torkad lera med eventuell inblandning av
armerande material samt brdnt tegel som bestar av lera, sand och eventuella tillsat-
ser. Teglet delas dven in efter utformning i fulltegel och haltegel samt efter anvind-
ningen som murtegel eller fasadtegel. En variant av fasadtegel dr reveteringstegel.
Det dr en tunn tegelsten som &r férsedd med hal och spikas pa fasaden.

Beroende pa lerans innehall far teglet olika farger och egenskaper och kan saledes
erbjuda relativt stor omvéxling i firg och struktur. Mer jiarnhaltiga leror blir t.ex.
gulréda och roda. Ytan kan dessutom glaceras eller vara bevaras ra. Vid val av tegel
maste tegel och bruk dock ha den frostbestindighetsklass som giller for regionen.
Da far teglet en lang livslingd och halls i princip underhallsfri, dir endast fogarna
behéver kompletteras ibland. Tegel dr dessutom ett kostnadseffektivt material.
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Figur 43. Tegelfasader

Keramik

Byggkeramik 4r keramiska plattor, kakelplattor, klinkerplattor eller mosaik. Nya
tillverkningsmetoder, ravaror och ny design gor att byggkeramik idag finns i sa gott
som obegrinsat urval nér det giller format, firg och ytstruktur. Kakelplattor kan
dessutom glaseras. Da téicks framsidan av en glasmassa som har smilt ut 6ver ytan,
antingen i samband med brinningen av sjilva godset eller vid en ytterligare brin-
ning. Glasyren ger en tit, blank eller matt yta som &r litt att rengtra och den i sam-
manhanget 1aga brinntemperaturen tillater relativt klara och starka firger.
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Figur 44. Keramikfasader



Glas

Glas ir en ren naturprodukt gjord av sand. Det ir ett taligt material nir det vl for-
mats och glasbranschen kan idag leverera glasprodukter med stor variation. Mate-
rialet #r i grunden genomskinligt och kan utnyttjas som inslag i stodmurarna med
t.ex. belysning bakom. Klotterskyddsfilm pa glas hindrar dock genomskinligheten.
Samma sak giller repskyddsfilmer, vilket fungerar som bade klotterskydd och skydd
mot syror. Materialet dr dock kiinsligare mot fysisk skadegoérelse och paverkan &n
hardare material och rakar litt ut f6r kross och repskador. Beroende pa montering
blir glasen mer eller mindre létta att byta ut.

Fdrgat glas

Firgat glas kan framstillas genom en rad olika metoder. Varje leverantor har sina

metoder med egna produktnamn. Genomfirgat glas ir t.ex. glas som firgas vid glas-
framstéllningen och dr genomsiktligt som en firgad vitska. I emaljerat glas brinns

emaljfirgen istéllet in glaset i samband med hirdningen. Laminerat glas skapas med

fargad folie mellan glasen. Ett firgat glas kan belysas och ge ett firgglatt avbrottide

annars graa betongmurarna. Fragan dr hur ett firgat glas fungerar trafiksiikert vid

kollisioner.

Moénstrat glas

Det finns dven flera olika metoder och leverantorer for ménstrat glas. Glas kan be-
liggas med en eller flera firger i valfritt monster med hjilp av screentryck pa ena si-
dan av glaset och dérefter hdrdats. Firgen brinns da in i glasytan och beldggningen
blir mycket talig mot mekanisk paverkan som véder och vind. Vissa leverantérer
printar istéllet direkt pa glaset, till skillnad mot den vanliga metoden med screen-
tryck. Ett annat alternativ &r laminerat glas med valfri bild tryckt pa mellanliggande
folie. Oavsett metod nas det bista resultatet nir glasets egna karaktir samverkar
med de valda bilderna. Vissa firger kan dock paverkas av UV-ljus och pa sa sitt
blekna nagot. Glas med olika form och storlek kan &ven sittas ihop till olika monster.
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Figur 45. Glas med fdrger och ménster.

Sjdlvrengorande glas

Det sjilvrengorande glaset anvinder naturens egna krafter for att halla glasen fria
fran smuts. En osynlig belidggning pa glaset tar hjilp av luftfuktigheten och de ul-
travioletta stralarna i dagsljuset for att bilda ett aktivt skikt. Efter nagra dagar ar det
sjilvrengorande glaset fullt aktiverat och organiska smutspartiklar som hamnar pa
ytan luckras upp och bryts ner. Kvarvarande smuts skéljs bort nir det regnar, utan
att regnvattnet limnar nagra rinder nir det torkat. Det enda som behovs dr dagsljus
och en regnskur da och da. Vid langvarig torka kan glaset spolas av med vatten.
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Plexiglas och andra plaster

Plexiglas dr ett varumirke fér akrylplast. Akrylplast kallas ibland #ven ”akrylglas”
eller bara “akryl” och den kemiska bendmningen &r polymetylmetakrylat (PMMA).
Plexiglas har mycket god aldringsbestindighet och UV-bestindighet samt goda
optiska egenskaper. Utseendet kan variera fran helt firglos och genomskinlig till
blanka, matterade, firgade transparenta, helt infirgade eller ménstrade.

Forutom akrylplast sa tillverkas plastskivor av t.ex. polykarbonat, PET eller PVC
plast (polyvinylklorid). Ritt sammansatta plaster fér dindamalet kréver lite under-
hall och &r litta att spola av. Plast har &ven mycket lang livslingd. Hallbarheten fran
fysisk averkan varierar beroende pa plast. En relativt unik egenskap fér materialet
ar att det expanderar respektive krymper i varma och kalla temperaturer. Detta far
till foljd att panelen maste "fistas 16st” pa underlaget sa att det kan réra sig under

Il

Material har olika for- och nackdelar som beskrivs Gversiktligt ovan. Alternativ till
dekorativ utformning av stédmurarna kommer att studeras vidare parallellt med
fortsatt arbete med kommande forfragningsunderlag.
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Figur 46. Plexiglas och plast

Slutsats dekorativa materialinslag i stédmurarna

6.4 Mittbarridr

Lings E45 utformas mittbarriiren som betongelement med samma slita betongyta
och ljusa kulér som nedséinkningens stédmurar. Varje element har en léingd pa cirka
4 meter. Pa utvalda platser maste mittbarridren utformas sa att den gar att flytta av
riddningstjinsten och placeras pa strategiska platser.

Mittbarridrens sidor utformas med lutning 5:1 liksom stédmurarna, dir den ena
sidan &r cirka 330 mm hdogre vilket skapar en sluttande yta med lutningen 1:5 pa
mittbarriirens ovankant. Utrymmet mellan barridrerna kan fyllas med makadam.
Behover utrymmet inte vara tillgingligt kan hela barridren gjutas i ett stycke med
en sparkropp i betongen for att minska barriirens betongvolym och vikt.

For att 6ka graden av stadskaraktir kan mittbarridrens sluttande ovankant téickas
med en betongskiva som har samma eventuella relief, moénster, firg eller perfore-
ring som stédmurarna. Pa sa sétt skapas ett sammanhallet vigrum dir liknande
monster aterkommer pa olika vis och fran olika synvinklar. Den dekorativa ovan-
kanten foreslas luta med sin ligsta sida mot trafiken som kor i riktning mot stan och
med sin hogsta sida mot trafiken som kér i riktningen ut fran centrum.
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Figur 47. Mittbarridr i perspektiv och sektion

Dér mittbarridren gar in under mittramperna och bron vid Falutorget breddas den
till att I16pa under hela ytan. Hir beldggs den breda ytan mellan stédmurarna med
likadana dekorationsmaterial och eventuella monster som pa stddmurarna. Denna
upphdjda yta skapar en plats i vigomradet istillet for intetsigande sparromraden.
Vid val av perforerat material kan det belysas underifran for att skapa moénster pa
rampernas och broarnas undersidor.

6.5 Broar

De tva broarna lings aktuell stricka av E45 &r stora, framtridande byggnadskon-
struktioner och orienteringspunkter som bor utformas med stor omsorg for hela
stadslandskapet. Det dr dirfor viktigt att samtliga av broarnas ingadende delar sasom
kantbalkar, brosidor, brostdd, broarnas undersidor, lager och landfésten, utrustning
samt anslutning till viigbankar och marknivaer beaktas vid utformningen. Om bro-
arna ska upplevas som element i staden maste samtliga delar utformas med detaljer
som speglar den omsorg och detaljhinsyn som foérvintas. Till exempel ska broarnas
avvattning 16sas utan synliga stuprér och ytor med stenkross och pa murar, sisom
muren ldngs Falutorget sddra sida, kan vajrar med klittervixter visa omsorg i vig-
miljén samt férhindrar klotter och skadegorelse.

Bada broarna far liknande utformning foér att markera det nya vigrummet. I ge-
staltningen efterstrévas en l4tt och enkel utformning dér broarnas kantbalkar kéinns
tunna och litta samt dér bropelarna blir sa osynliga som mojligt. Landféstet far en
diskret utformning dir det ”forsvinner” in rakt i stodmurens konstruktion.

Broarna platsgjuts med samma ljust varmgraa kul6r och slita ytstruktur som évriga
betongelement i vigrummet. Brostoden utformas som runda pelare, som blicken
litt slinker forbi, med diametern 1200 mm. P4 sa sitt skapas ett storre vigrum dér
bropelarna inte delar upp vigrummet lika tydligt. Broarnas kantbalkar utformas
med matten 500x500 mm. Farbaneplattans konsol dras in cirka 900 mm for att se-
dan luta 1:1 mot plattans underkant. Genom beskuggning av den lutande broéver-
byggnaden i férhéallande mot en tunn kantbalk far broarna ett littare intryck. Broo-
verbyggnadens tjocklek varierar for de olika broarna.

Figur 48. Till vénster kantbalk pa bro vid Falutorget och till héger kantbalk pa bro vid Kimpegatan.
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B = 8

Figur 49. Sektion av bron vid Falutorget

Figur 50. Perspektiv av bro och mittramper vid Falutorget.

aese =28

Figur 51. Sektion av bron vid Kimpegatan



Figur 52. Perspektiv av bron vid Kdmpegatan.
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Figur 53. Kdmpegetans bro i sektion.

6.6 Ramper

Mittramperna utformas med runda stéd liksom brostdden. Dir det dr mindre dn
2 meter fri h6jd under mittramperna utformas dessa som ett trag. Tragen har rakt
vertikala betongsidor. Pa grund av de rakt vertikala tragviggarna maste en betong-
barriidr sticka ut vid tragens fot lika langt som kantbalken for att trafiken inte ska
kunna kora in i kantbalkarna. I 6vrigt utformas ramperna med samma slita ytstruk-
tur och kulér som 6vriga betongelement i viigrummet.

Rampernas kantbalkar utformas liksom broarnas kantbalkar, fér att kunna ansluta
till bron vid Falutorget pa ett tilltalande och diskret sétt. D4 rampernas tjocklek &r
mindre dn brons, ansluter rampens vinkel 1:1 mitt i brons vinklade sida 1:1. Hér far
en gvergang goras som kinns naturlig fér utformningen dir rampens kantbalk gar
in i brons.

Figur 54. Till vinster kantbalk pa mittramp med brostéd och till héger kantbalk pa mittramp med trdg.

Sidoramper utformas med vertikalt raka stodmurar lings sidorna. Stédmurarnas
overkant foljer rampernas lutning ner i E45ans vigrum fran plushojderna +2.9 ner
mot +0. Aven dessa har samma struktur och kulér som &vriga betongstddmurar. Av-
slutningen av stddmurarna bor studeras vidare i niista skede.
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Figur 55. Sektion av ramp med brostéd och ramp med trag.

6.7 Hogvattenskydd

Hogvattenskydd utformas som enkla stodmurar i betong eller vallar. Fér att minska
vallarnas bredd och anpassa gestaltningen till Gvriga gronytor i omradet utformas
den ena sidan av vallen med en lutande stodmur av betong. Den andra sidan av val-
len far en mer flack lutning pa cirka 1:2 och planteras med gris som klipps.

Grisytan vinds fran vig E45 mot bebyggelse och infrastruktur pa respektive si-
dor. Pa sa sitt blir de grona ytorna visuellt ihopkopplade med de 6vriga kuperade
planteringsytorna.

Figur 56. Sektion hégvattenskydd i form av vall.

6.8 Sidoytor

Planteringar

Gronytor lings E45 mellan Stadstjinaregatan och Gullbergsmotet bér ha som rikt-
mirke att framsta som ordnade gronytor snarare dn naturlika planteringar, vilka
passar bittre i zonen utanfér centrum. Med ordnade grénytor menas i detta fall
storskalig, ssmmanhallen parkkaraktir med former som f6ljer mer formella mons-
ter av till exempel rader eller grupper. Detta forstirker bilden av stadslandskap och
ger en anlagd kénsla.

Vid val av vegetation bor hinsyn tas till livsmiljon for faglar och insekter. Numera
ar gronytor langs vigar en viktig livsmiljo for insekter, som har svart att hitta blom-
mande vixter i en hardgjord stadsmilj6. Varlokar visar omsorg om trafikanten och
ar mycket uppskattade av bade ménniskor och insekter. Samtidigt omvandlas van-
liga gronytor till att ge omradet en anlagd parkkaraktar.

Planteringarna lings E45 maste &ven svara mot den skala som finns i den breda vig-
miljon. Ett brett viigrum som kantas av tridplanteringar kraver att triden blir héga.
Hoga trdd i vigens strickning uppmairksammar dessutom trafikanten pa forind-
ringar pa langt avstand. Tréiden far séledes girna vara relativt snabbviixande. Sma-
skalig tradgardsmaissig utformning dr svar att uppfatta i hog hastighet. Vid eventu-
ella gang- och cykelstrak ir det dock vilkommet med gronska i en annan, mindre
skala anpassad till gdende och cyklisters hastigheter.



Triden lings E45 ska vara uppstammade med ldgre markvegetation undertill. Stérre
buskage har valts bort fér att undvika en kiinsla av otrygghet och for att bevara sikt-
linjer och stadskaraktir i omradet. Triden maste dven vara mycket taliga. Forutom
luft-, vatten- och niringsbrist de kan utsittas for utrymmesbrist, vandaliseringar,
féroreningar och grivningar i mark. Manga exotiska trid passar bra i stadsklimatet,
da det dr nagra grader varmare i staden. Exoter ger dessutom mer stadskaraktir och
anlagt intryck dn vara inhemska vilda arter. Forslag pa tridarter dr féljande:

e Acer campestre "Elsrijk’, Naverl6nn
En naverlonnssort med tydligt genomgaende toppskott och koniskt vixtsitt
som blir 10-12 meter hég och 4-6 meter bred. De mindre 16nnléven far en inten-
sivt gul firg pa hosten.

*  Betula utilis 'Doorenbus’, Himalayabjork
Himalayabjorken utmérker sig med sin kritvita flagnande stam, uppritta habi-
tus och stora, ldderartade 16v som faller gula pa hsten. Denna snabbvixande
bjork blir spektakuldr mot en morkt gron marktickare eller bakgrund dér stam-
mens lysande vithet kommer till sin ritt.

*  Gleditsia triacanthos *Skyline’, Korstorne
Korstorne blir cirka 15 meter hogt och 7 meter brett. Det har ett sirligt, glest 16v-
verk med 6verhingande grenar och sma blad som blir intensivt gula pa hosten.

*  Pinus nigra ssp. nigra, Svarttall
Svarttallen blir cirka 12-15 meter hég. Den vixer konformat till en bérjan far
sedan en rundad krona med genomgaende stam. Barren sitter titt aret om och
dr morkt grona och langa. Kottarna ir glinsande, dggformade och ljusbruna.
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Figur 58. Bilder pa Gleditsia triacanthos 'Skyline’ i gul héstférg och vintergréna Pinus nigra ssp. nigra.
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Foreslagna triad skapar olika hojd, struktur, arstidsvariationer och firg at plante-
ringarna och pa hosten skapar de tillsamman ett illgult hav av 16v. Pa var och som-
mar visar de upp olika gréna nyanser och former av bladverk och pa vintern sina
varierade habitus och stammar.

Triaden planteras i grupper med samma art, da kombinationer av fa arter pa en stor-
re yta ger ett lugnare intryck vid hogre hastigheter. Triden pa motsvarande sida om
E45 bor ocksa vara av samma art for att koppla ihop de tva planteringsytorna pa den
norra och sodra sidan av E45 bittre. Tradgrupperna placeras strategiskt lings E45
med tanke pa utblickar och vyer. Lovverk kan till exempel skiirma av filer och pafar-
ter dér det finns risk fér blindning och nir kraven pa 6verblickbarhet kan sldppas.
Trid kan ocksa skdrma av mot bebyggelse och ddmpa kéinslan av ljud och vyer fran
trafiken. Se féreslagna triadplanteringar i illustrationsplanen, Bilaga 1.

Marken i planteringarna modelleras for att rymma tridens rotsystem ovanpa geo-
tekniska cellplastfyllningar, sa att avancerade 16sningar for tridgropar i cellplasten
undviks. Pa sa sitt skapas toppar vid tridens stammar och dalar dir emellan. Vid
val av marktickande vegetation finns stora valméjligheter géllande savil arter som
anldggningsmetod. Férslag pa marktickande vegetation ar f6ljande:

o Perenner

Marktickande perenner kan planteras som enskilda plantor eller firdiga pe-
rennmattor. Enskilda plantor har en ligre inkopskostnad men tar lingre tid
att anldgga och kridver mer skotsel innan plantorna etablerat sig. Firdiga pe-
rennmattor ir istillet dyrare vid inkép, men anlidggandet gar snabbt och ger
direkt en tiit vegetationsyta som minskar risken for ogrisetablering, vilket ger
lag skotsel. Exempel pa arter fér marktéickande perenner, bade som enskilda
plantor och perennmattor 4r Hedera helix "Hestor’ och Waldsteinia ternata.

. Sedummatta

Sedummattorna dr ocksa litta att anldigga och man far direkt en tét vegetations-
yta. Dessa vegetationsmattor dr av samma sort som de som anvinds till takve-
getation. Det dr mycket viktigt att sedummattorna anldggs pa ett vildrinerat
underlag for att undvika framtida etablering av ogris.

e Lagbuskvegetation

Det finns dven firdigodlade mattor med lagvixande buskvegetation. Liksom for
Ovriga vegetationsmattor gor den snabba etableringen och det tita vixtsittet
att skotselbehovet blir minimalt. Lag buskvegetation kan dven planteras som
enskilda plantor som ir billigare vid inkdp, men kréaver ldngre anldggningstid
och hogre skoétselintensitet. Exempel pa 1ag buskvegetation dr krypoxbir, Co-
toneaster x suecisus ’Coral beauty’.

+ Ang

Angsvegetation finns som forodlade dngsmattor eller dngsfroblandning genom
sprutsidd. Angsmattorna har redan vid leveransen en vil utvecklad ingsvege-
tation av blandade orter och gris. Etablering av dng med frésadd tar ldngre tid
an fardiga dngsmattor och kan innebira mer skotsel. En kombination av dngs-
add tillsammans med 6rtpluggplantor ger en blomning redan forsta aret.

Alternativen ovan har olika f6r- och nackdelar. Marktickande perenner eller sedum-
mattor framhéiver den modifierade markmodelleringen nagot tydligare dn hogre
busk- eller dngsvegetation, samt ger en tydligare stadskaraktir. Ligre perenn- eller
buskplanteringar med enskilda plantor ger istillet mojlighet till varlokar. Sprutsadd
angsfroblandning kan vara det generellt billigaste alternativet. Planteringsytorna
kan dock delas upp i ytor med olika arter, anldggningsmetoder, anliggningskostna-
der och skotselnivaer beroende pa hur tillgéingliga eller visuellt synliga ytorna &r.



De stora planteringarna ska dven kunna férandras och utvecklas 6ver tid. Gangstrak,
cykelparkeringar eller sittméjligheter kan till exempel férverkligas med tiden i ytor
mellan tridgrupper och tridrader. Stora gronytor har &ven funktioner som genom-
slippliga ytor dir regn och dagvatten kan infiltreras. Under vixtsidsongen brom-
sas dagvattenflodet genom att regnvatten till viss del fastnar i bladverket, varifran
det dunstar, och déarfor aldrig nar marken. Vixter anvinder ocksa markvattnet och
transporterar det fran rotterna och ut till 6vriga vixtdelar. Allt detta bidrar till att
systemet med dagvattenhanteringen i ledningsnit avlastas.

Figur 59. Sektion som visar planteringar med trdd. Ett tdtskikt mellan ldttfyllnad och vixtbddd skyddar
lattfyllnaden fran vatten och viixtrétter.

Figur 60. Sektion som visar planteringar med endast marktdckare. Hdr ersdtts trddgropen med
ldttjord och en vixtbddd fér marktdckande vegetation ovanpad.

Hardgjorda ytor

Pa sidoomraden déir planteringar av olika anledningar inte passar in kan samma
slags dekorativa material som eventuellt aterfinns pa stodmurarna anvéndas. Ma-
terialet kan placeras i kombination med tridplanteringar och marktiickare eller en-
dast beldggas med dekorationsmaterial i smalare och lutande omraden. Pa utvalda
stillen kan komplettering av till exempel effektbelysning i materialet &ven bli ett
positivt inslag i trafikbilden.
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Figur 61. Inspirationsbilder av planteringar med topografisk variation och mix med hdrdgjorda
material.



6.9 Belysning

Giillande belysning dr det viktigt att en helhetsgestaltning tas fram dér trafikbelys-
ning och effektbelysning tillsammans med omgivande ljus ger en helhetsbild som
bidrar till en lugn omgivning med vil placerade orienteringspunkter. Hir dr det
ocksa viktigt att garantera mérkret och ddrmed endast i begrinsad omfattning ut-
fora belysningsatgirder. For manga belysta punkter kan bli storande och belysning
med synlig ljuskilla far inte placeras i 6gonhojd for trafikanter, da risken finns att
den bldndar eller missuppfattas som bilars stralkastare. I ett senare skede dr med-
verkande belysningskonsult och provbelysningar ett maste for ett sikert resultat.

Trafikbelysning

Trafikbelysningen har till uppgift att lysa upp vigbanor for samtliga trafikanter
samt skapa kinsla av stadsméssighet, trygghet och trivsel. Féreslagen belysning har
saledes valts ut for bade vig-, gang- och cykelbana.

For att minimera antalet driftstérningar pa grund av ljuskillebyte, som ocksa med-
for héga kostnader, foreslas armaturer med ljuskilla av LED-typ. Dessa beridknas
ha en teknisk livslingd pa ca 12 ar. Anviindning av LED-armaturer medfér en hogre
investeringskostnad men istillet en 1ag service och underhallskostnad. Miljopaver-
kan blir ocksa ldgst nidr en LCC-berdkning gors for hela anlidggningens livscykel.
Firgtemperaturen foér vigbelysningen blir 3000 Kelvin.

Vald armatur for trafikbelysningen &r TECEO fran Schreder. TECEO finns i tva
storlekar. TECEO 1 med upp till 48 LED &ir ldmplig som belysning pa lokalgator,
cykelstrak och bilparkeringar, medan TECEO 2 med upp till 144 LED passar vil pa
storre vigar. Armaturer med gra standardkulér viljs pa grund av normal leveranstid
om nagon gar sonder. Kuldr pa stolpar och armaturer maste dock testas pa plats
tillsammans med 6vriga material och kulérer, samt i samrad med experter, innan
slutgiltig kul6r bestdms.

Till armaturen viljs med fordel solida, koniska stolpar med mjukt b6jd arm som
passar armaturens vagform. Stolpen bor ha samma kulér som armaturen. 12 meter
hoéga stolparmaturer pa dubbel arm placeras med 40 meters mellanrum pa mittbar-
rifren. Lings stédmurar, ramper och lokalgator placeras stolparmaturen med olika
avstand pa 8 eller 10 meters héjd. Mot gang- och cykelytor har stolparna en ligre
héjd pa 6 meter.

1

Figur 62. Produktbild TECEO armatur med bojd arm.
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Effektbelysning

Genom att belysa strategiskt vil valda punkter med effektbelysning kan i landskapet
specifika detaljer iscensittas och ddrmed bidra till orienterbarheten under dygnets
morka timmar. Upplysta foremal och konstruktioner kan dven betraktas fran andra
punkter 4n fran viigen och med en god utformning kommer dessa atgérder att bidra
till kvalitéer &ven i narmiljon. Till effektbelysning anvinds LED-belysning for att fa
sa lite service och underhall som mojligt. Firgtemperaturen bor vara cirka 2700 K.

Det ir de tydliga, stora dragen som blir mest effektfulla att ljussétta i en storskalig
vigmilj6. Bro- och rampbelysning ir till exempel ett viktigt och vilkommet inslag i
vigmiljén som ger visuell vigledning. Vid effektbelysning av broar och ramper vid
Kidmpegatan och Falutorget belyses brostéden sa lite som méjligt. Dessa ska snarare
forsvinna i morkret. Effektbelysningen koncentreras istillet pa broarnas och ram-
pernas kantbalkar och undersidor. Dir mittbarrifren blir bredare under mittramper
och bro vid Falutorget skulle val av ett perforerat material kunna belysas underifran
och skapa ljusmonster pa broarnas och mittrampernas undersidor.

Effektbelysning bor éiven placeras pa ldmpliga stillen lings stédmurarna. Beroende
pa val av dekorativa inslag i betongmurarna kan effektbelysning belysa materialen
bakifran eller lings materialens mellanrum. Beroende pa materialval kan tilldgg av
material och kulorer behovas for att reflektera ljuset bra och ge ritt ljustemperatur.

Figur 64. Effektbelysning pa broar och under mittramper samt férslag pa effektbelysning lings
stédmurarna bakom perforerat material, t.ex. perforerad metall.

Liampliga trad kan ocksa vara fina att effektbelysa. Att belysa trid i grupper istillet
for enstaka trid ger ett lugnare intryck och blir littare att uppfatta i hég hastighet.
Samtliga effektbelysningar maste provbelysas av ljusdesigner f6r ett bra resultat.



Figur 65. Férslag av effektbelysning i kombination med perforerad plat. Ménstret skulle férslagsvis
kunna férestdlla Goteborgs vdgstruktur.

6.10 Skyltning

Tydlig vigvisning #r viktig i en komplicerad vigmiljé6 med manga vigval. Trafiksé-
kerhet, viigvisning och trafikinformation &r parametrar som medfor ett antal teknis-
ka krav pa en trafikled. Kraven tillgodoses med bade analoga och digitala skyltporta-
ler och skyltar. Dessa skyltanordningar dr framtridande element i gaturummet som
paverkar bilden av leden, vilket gor det extra viktigt att skyltning samordnas och
inférlivas i gestaltningen.

L |~ . | -

Figur 66. Produktbilder av portaler fran Safeline.
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Placering av skyltar och portaler maste goras med hinsyn till projektets gestalt-
ningsambitioner med stadskaraktir och skala. Vyer, utblickar, landméirken och
broar som ger orientering far till exempel inte d6ljas bakom skyltar. Skyltplacering
maste dven samordnas utformningsméssigt med belysningsstolpar, master, trid och
annan vertikal utrustning for att undvika ett rérigt uttryck. Ofta handlar det om
att reducera bade mingden och storleken pa skyltutrustningen sa mycket det gar.
Det dr dven viktigt att samla den variabla skyltningen sa att det blir fa, stora skyltar
istéllet for manga sma. For mycket skyltanordningar kan forvirra istéllet for att ge
orienterbarhet. I komplicerade trafikmilj6er 4r det svart att reducera antal skyltar
men ambitionen ska dnda finnas.

Portaler och skyltar som viljs ska vara sa diskreta som mojligt. Hela stolpar foredras
framfor fackverksstolpar. Se exempel fran Safeline. Sddana portaler och stolpar kan
dven pulverlackeras i samma graa kulor som valda belysningsstolpar.

6.1 Teknikhus

Teknikhus utformas med matten cirka 5x5 meter. En enkel utformning efterstrivas
dédr material i form av betong och plat aterkommer fran viigmiljon. Ett litet betong-
hus med gront sedumtak fungerar estetiskt. Stalvajrar med klattervixter skyddar
den slidta betongytan mot klotter och skadegorelse. Detaljer sdsom en metallist runt
taket och platdérr bidrar ytterligare till en bearbetad utformning som &verrens-
stimmer med vigrummets dvriga formsprak.

Tl 4o il o S et

Figur 67. Inspirationsbilder pa teknikhus med betongvdggar och gréna tak.

6.12 Rampbron

Befintlig rampbro i Gullbergsmotet rivs och breddas. Vid utformningen av vigtun-
neln under rampbron efterstrivas ett rakt formsprak som aterfinns vid Gullbergs-
motets dvriga broar och tunnlar. Infarten blir en tunnel som sticker ut under E45
med en rak 6verkant. Denna anldggs med firdiga vegetationsmattor i form av se-
dum-6st-gristak eller dngsbiotoper for att smilta ihop med dvrig dngsvegetation i
omradet. Pa tunnelviggarnas utsidor kan vajrar monteras fér klattervixter, vilket
forsvarar klotterméjligheter och ger ett gront intryck. Ett rdcke av samma typ som
aterfinns i omradet placeras vid behov pa kanten av taket. Utfarten utformas som ett
hal i ”viiggen” med raka former.

I den korta tunneln kan viggar forslagsvis klis med ett ljust kakel. Detta material
aterkommer i omkringliggande tunnlar, sdisom Gétatunneln och Tingstadstunneln.
De delar som inte kaklas, sdsom tunneltaket, kan med fordel malas i mérkare kulor
er for att skapa kontrast mot det ljusa kaklet. Kaklade och malade ytor 4r dessutom
ldttare att rengéra dn obehandlade.



Figur 68. Inspirationsbild av ljust kakel pa viggar och mdlat mérkt tak i Gétatunneln.

Figur 69. Perspektiv av tunnelinfart under Rampbron.
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Figur 70. Perspektiv av tunnelutfart under Rampbron som ett "hdl i viggen”.
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6.13 Eventuell 6verdackning

Vid en eventuell 6verdidckning har en principutformning av kvartersstruktur borjat
studeras. Vid 6verbyggnad bor pa- och avfartsramper byggas in i bebyggelsestruktur
sa att kdnslan blir att man koér in och ut ur bebyggelsen. Nedre plan kan utnyttjas
till parkeringsplatser och verksamheter medan 6vre vaningar kan bli bostéider och
kontor. Bebyggelsen skapar en ram lidngs lokalvigsstrukturen med gréna strak mel-
lan kvarteren.

Goteborgs Stad kommer att ta fram gestaltningsprogram eller utformningsforslag
for en framtida éverdickning och utveckling av omradet.
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Figur 71. Plan och sektioner av en eventuell 6verbyggnad.
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7 Drift och underhall

Lings de centrala ytorna av E45 bor en hogre skotselintensitet planeras dn vid mer
perifera ytor, da skétselintensiteten hinger ihop med den omsorg i gestaltning och
stadsmissighet som platsen bér spegla. Med hjilp av en detaljerad skotselplan
redan i projekteringsskedet kan skotselatgirder effektiviseras och medel omfor-
delas for att na ett bittre slutresultat. Det ir dven viktigt att vélja en detaljutform-
ning i projekteringen som underlittar en effektiv skotsel. Till denna kategori hor
placering av tridd och buskar med hinsyn till skétselaggregat, vixtval, vixtstorle-
kar samt marktéckning. En vardad skétsel ér vésentlig for att stadsmiljon ska bli
inbjudande och trygg, inte minst for gang- och cykeltrafikanter.

Nér man sikerstillt vixternas kvalitet dr det etableringsfasen som avgor hur vil
viixterna etableras och utvecklas pa platsen. Bra ogrisfri jord, god tillgdng pa vatten
och ett bra ogrisskydd vid anldggningen #r dirfér viktigt. Eventuella behov av vat-
tenposter for bevattning av trid bor utredas i ett senare skede.

Vegetation behover sedan aterkommande skétsel. Gris ér till exempel oerhért kon-
kurrenskraftigt och behover hallas borta fran tridstammar, for att triadet ska fa till-
rickligt med vatten och niring. Vixter forindras dock 6ver tiden. Déarfor behovs
dven foriandrad skotsel med tiden. Vissa arter kraver foryngringsbeskirning for att
skjuta friska skott, andra behover gallras.

Planteringar blir ofta forstorda pa grund av felaktiga skétselatgirder, sasom pakoér-
ningsskador fran akgrisklippare, skador fran linréjare, gnagskador fran vilt eller
skador fran ej borttagna uppbindningar. Tridstéd och uppbindningar ska tas bort
efter plantans etablering for att inte skada vixten. Normalt ska detta gbras inom
garantitiden. Triidet behover dessutom ”ldra sig” att sti emot blast utan stéd. Aven
gnagskydd maste tas bort nir de blivit fér tranga eller nér tridet blivit sa stort och
barken sa grov att risken f6r allvarliga gnagskador kan uteslutas.

Doda vixter maste alltid bytas ut mot nya sa fort som mojligt efter att déd planta
uppticks, da doda viixter, framfor allt doda trid, stér helhetsintrycket av viigmiljon.
Det dr darfér viktigt med konstant uppféljning, for att slutresultatet ska bli det som
var tinkt.

Nir en grisyta har klippts dr det viktigt att putsning utférs runt planteringar. Puts-
ningen forsvarar fér gris och ogris att ta sig in i planteringsytan. Helhetsintrycket
blir ocksa prydligare. Putsning kring tridstammar ska ske manuellt, for att undvika
att tridet ”"ringbarkas” av linrojare eller far pakorningsskador av grisklippare.

Smuts pa betongytor bor avligsnas. Det har dock visat sig att vissa rengéringsme-
toder givit mer eller mindre omfattande skador pa betongmaterial sa att skadliga
angrepp och fortsatt nedsmutsning i fortsittningen skett snabbare. Det finns dérfor
all anledning att vilja rengoringsmetod med omsorg. Betong kan rengéras med en-
bart vatten. Om vattnet dessutom #r varmt och kastas mot betongelementen med
stor kraft okar effekten avsevirt utan att nagra kemikalier behover tillsittas. Det dr
oftast béttre att acceptera en viss grad av kvarvarande smuts in att riskera skador pa
grund av for hard rengoring. Ju tidigare man borjar borttagningen av till exempel
klotter eller annan smuts, desto littare dr det att avldgsna.

Aven stddmurarnas eventuella dekorativa inslag och riickenas transparenta stink-
skydd bor kunna rengoras med vatten. Eventuell ursparningen i betongmuren kan
vinklas i nederkanten for att smuts inte ska fastna hér.
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8 Arbetsmiljo

I skissfasen och under genomforandefasen har féljande aspekter inom arbetsmiljo
diskuterats och utretts:

e Hur eventuella gronytor i direkt anslutning till vigomradet i nedséinkningen
ska skétas och underhallas? Kan det goras utan avstingning av trafiken o.s.v.

Utformning av nedsinkningen med en avsats for plantering samt trispaljé med
kldttervixter pad muren har skisserats tillsammans med en dagvattenréinna. Rén-
nan anldggs da utmed avsatsen i nedsinkningen och kan forse viixterna med vatten.
Dessa kriver dock en viss skotsel och ev. far da avstingningar i ett korfilt goras.
Utformningen har utgatt pa grund av komplicerade l6sningar for dagvattenhante-
ring med pumpar samt att skétseln blir omfattande for gronytorna for att fa ett bra
resultat i en hart trafikerad milj6.

Resultatet blir istéllet att gronytorna samlas i ett storre strak pa slantkronet till E45.
Hir finns gott om utrymme for att anldgga samt att drifta planteringar utanfor den
hart trafikerade miljon. Stora buskage undviks och sammanhéngande planteringar
anlidggs som inte kriver sa hog skotselniva. Viljs fiardiga vegetationsmattor som
marktickare krivs endast en mycket extensiv skétselinsats.

Placering av planteringsytorna dr ett samordnat arbete tillsammans med de geotek-

niska atgirderna i form av littfyllnad och med placering av dagvattenmagasin och
teknikhus.

e Utformning av slintmurarna, ytbehandling och skyddsricke pa slédntkronet.
Skotsel av murarna bade vid en 6ppen konstruktion samt vid en eventuell
6verddckning.

En utmaningen har varit att f4 en visuellt tilltalande slintmur som 4r funktionell,
ldtt att rengora, bade i ett 6ppet trag och vid en 6verdickning (tunnel). Alternativ ir
ett dekorativt material som ytbehandlas och #r ldtt att spola av. Den sldta betongen
fargas in med ett pigment. Alternativet 4r att mala ytan efter att den gjutits pa plats.
Detta ger en storre skotselinsats, speciellt vid skador som kan orsakas av pakérning,.
En malad yta #r kiinslig fér skador och svar att aterstilla, oftast far storre omraden
malas om f6r att undvika fargskillnader och skarvar.

Skyddsricket utformas med transperent stinkskydd fér att ge ett sa litet visuellt
intryck som mojligt. Glaset kan rengoras vid samma tillfille som stédmuren, vilket
kriver en avstingning av en kérbana.

*  Vigbelysning och effektbelysning i slaintmurar, atkomst och drift av armaturer.

For att fa en viigbelysning med lagt underhallsarbete har en ljuskilla med LED valts
och stolparna placeras i mittbarridren. Effektbelysningen, dven den en LED arma-
tur, kan féllas in bakom ett perforerat material i stédmuren, men armaturen maste
vara littatkomlig bade vid sjilva montaget och nir de ska bytas. Atgirder med per-
forerat material och eldragningar arbetas in i de tekniska handlingar, som tas fram i
kommande skede, i samarbete med berorda teknikomraden.



9 Rekommendationer infor fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ska gélla som styrande underlag f6r den fortsatta projek-
teringen. Under projekteringen ska gestaltningsprinciper bearbetas och férfinas i
samarbete med 6vriga teknikomraden for att slutligen inarbetas till firdiga utform-
ningsforslag. I detta arbete 4r projektering med 3D program som tagits fram i ge-
nomfoérandeprocessen ett mycket bra hjilpmedel avseende utformningsaspekter.
Arbetssittet ger ett sdkrare gestaltningsresultat eftersom det ger méjlighet att stu-
dera den planerade anléiggningen fran olika betraktelsepunkter under projektering-
ens gang.

I det fortsatta arbetet dr det nagra aktiviteter som ar sirskilt viktiga att studera
vidare:

*  Mboéten mellan olika material och konstruktioner avseende ricken, brobalkar
och murar.

*  Val av firgnyanser pa malade ytor. Provmalning ska utforas fér betongytor,
strukturplat och ricken.

*  Provbelysning ska utforas avseende effektbelysning fér dekorativa ytmaterial
pa stodmurar och vid bropassager.

*  Befintlig vegetation bor inventeras for att se om den kan bevaras som del av den
fiardiga anliggningen eller bara under en 6vergangsperiod tills ny plantering
har vuxit till sig.

» Itrafiklandskapet vill anpassade teknikbyggnader. Studera skala och material.

Hela processen ska ske i samrad med och 16sningar ska stimmas av med bestil-
larens specialist samt sakkunnig avseende gestaltningsfragor.
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