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Bakgrund

Utbyggnaden av nya Hisingsbron och Bangardsviadukten fér med sig att nya
anslutningar behovs till E45, vilket innebar att vigen méaste byggas om.
Stadstjanarebron blir en del av nya Hisingsbron och en ny lokalbro beh6v som
ersiattning, vilket medfor att E45 behover sinkas fran Stadstjanarebron och Osterut.
Da den nya lokalbron, med dess av- och pafarter, hamnar narmare Falutorgets
korsning maste dess signalreglering ersittas. Darav har en nedsankning av E45 till
och med Falutorget studerats. For en narmare beskrivning av projektet,
forutsattningar och studerade alternativ hanvisas till Plan- och miljobeskrivningen,
daterad 2014-06-02, (Trafikverket, 2014a) for detta projekt.

Figur 1 Oversiktskarta.

Syfte

Syftet med denna underlagsrapport ar att redovisa projektets paverkan pa
bullersituationen i omrédet. Syftet ar ocksa att utreda vibrationer fran viagtrafiken pa
E45 med avseende pa byggnadsskador.

Omradesbeskrivning

Den norra sidan av E45, vaster om Gullbergsmotet, utgors av kvartersmark, vilken till
storre delen ar bebyggd med kontorsbyggnader i den vistra delen och
industriverksamhet blandat med kontor i den Ostra delen. En gymnasieskola,
Plusgymnasiet, har lokaler i en av byggnaderna narmast alven, i hornet
Kilsgatan/Gullbergs Strandgata. Utmed dlvkajen ligger en hotellbat, har finns ocksa
andra batar som i viss utstrackning anviands f6r boende.

P4 den sodra sidan av viagen finns ett storre verksamhetsomrade med godsterminal
och jarnvagsspar.

Omradet ar flackt och bestar till storre delen av hardgjorda asfaltsytor. Gronytor med
framforallt gras finns langs bada sidor av E45, i vagkorsningen vid Falutorget och pa
fastigheten kring gasklockan.

I 6ster domineras omréadet av Gullbergsmotet som forbinder E45 med E6. I och kring
vagmotet finns gronytor med gras, trad och buskar. E45 gar pa en bro 6ver Savean
oster om Gullbergsmotet.



Inom det studerade omrédet finns inga bostdder utan omradet domineras av
verksamheter som kontor, industrier och godshantering. Inom omradet finns ocksa
ett ggmnasium. som omfattas av rekommenderade bullernivaer.

Geografiskt berakningsomrade for vagbuller

Vagplanens omrade omfattar E45 med start omedelbart 6ster om Stadstjanarebron,
forbi Falutorget, genom Gullbergsmotet och slut strax vister om Saveén.

Omradet for bullerberikningarna ir nigot storre och striicker sig norrut till Gota Alv.
I sdder berdknas ett omrade pa ca 300 m fran E45. Detta med utgangspunkt i att den
Nordiska beriakningsmodellen for vagtrafikbuller (Naturvardsverket, 1996) ar giltig
for ett avstdnd upp till 300 m. I véster begransas berdkningsomréadet av Hamntorget
och i 6ster av Sdveans vistra strandlinje.
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Figur 2 Berdkningsomrade for bullerberdkningar.

Studerade alternativ

Nulaget har studerats utifran tidigare genomforda bullerberdkningar i omradet i
samband med Goteborgs stads bullerkartlaggning 2006 (Goteborgs stad, 2006). Inga
berakningar har gjorts for nuldget inom ramen for projektet.

Bullerberdkningar har utforts for ett nollalternativ samt for ett utbyggnadsalternativ
med E45 nedsinkt for trafiksituationen prognoséret 2040.

I nollalternativet bibehéller det studerade vagnatet i allt visentligt den utformning
det har idag. Den storsta skillnaden ar att Falutorget stings for vinstersvingande
trafik och trafik tvirs E45. Endast medlépande hogersviangar tillats som av- och
pafarter.



Utbyggnadsalternativet ar utformat med E45 nedsiankt ca 5-6 m jamfort med
befintlig mark pa delen Stadstjanaregatan-Falutorget, ca 800 m. Utbyggnaden
omfattar dven tva nya trafikplatser, vid Kimpegatan samt vid Falutorget, med
tillhorande rampanslutningar. Befintliga ostliga ramper vid Stadstjanaregatan utgar
och trafik i 6stlig riktning kor via Kimpemotet istéllet. E45 ar ocksa forskjuten négot
soderut jamfort med idag.

Ett resonemang fors kring eventuell senare 6verdackning/tunnel.

Avgransningar

Foljande avgransningar har gjorts:

Berdkningarna utfors med befintlig bebyggelse, dvs ingen tillkommande
bebyggelse ldggs in i berdkningarna och ingen befintlig bebyggelse tas bort. Detta
da de exploateringsplaner som finns for omradet kring Gullbergsstrand och
Gullbergsvass inte kommit sa langt att det finns ndgra konkreta forslag pa
framtida bebyggelse att ta hansyn till.

Beridkningarna utfors for E45 med anslutande pafarter och avfarter. Lokalgator
tas inte med vid bullerberdkningar utan resonemang fors utifran underlag
erhallet frdn Goteborgs stad framtaget i samband med stadens bullerkartliggning
2006.

Goéta Alvbron (nollalternativet) och Hisingsbron (utbyggnadsalternativet) 4r inte
trafikerad i bullerberikningsmodellen men ingér som byggnadselement i
modellen.

Inga berikningar gors for spartrafik p& Gota Alvbron och Hisingsbron. Denna
behandlas i textform utifran projektet Hisingsbrons Miljokonsekvensbeskrivning
(Goteborgs stad, 2013) till detaljplanen. Detta da bullerberdkningarna endast
skall belysa effekten av de forandringar som planeras for E45 pa den aktuella
strackan.

Inga berakningar gors for nuliget utan endast for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet prognosaret 2040 for dygnsekvivalenta och maximala
bullernivaer.



Buller

Forutsattningar

Nulage

Goteborgs stad genomforde ar 2006 en bullerkartlaggning over staden (Goteborgs
stad, 2006). En uppdatering av bullerkartlaggningen héller pa att genomforas for
niarvarande, men resultaten av denna finns dnnu inte tillgingliga. Fran
Trafikkontoret har underlag fran den tidigare kartlaggningen erhallits. I bilden nedan
redovisas berdknade ekvivalentnivaer i de punkter som beraknats inom ramen for
stadens bullerkartliggning. Berdkningarna ar gjorda for van 1 och ett trafikflode pa
Gullbergs Strandgata pa 8000 fordon/dygn (trafikrakning ar 2000) och pa E45 pa
46900 fordon/dygn (trafikrikning 2004).
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Figur 3 Ekvivalenta bullernivder inom berdkningsomrddet framtagna vid
bullerkartliggningen av Goteborg 2006, erhallet fran Trafikkontoret Goteborgs stad
(Géteborgs stad, 2006).

Det kan konstateras att bullernivderna pa Gullbergs Strandgata ligger kring 65 dBA
ekvivalentnivd, medan man vid fasaderna narmast E45 ligger kring 75 dBA
ekvivalentniva. Mot bakgrund av det utsatta laget nira en hogtrafikerad vag ar det
inte osannolikt att anta att fastigheterna narmast vigen ar byggda pa ett sddant sitt,
eller har vidtagit atgarder, sa att man har godtagbara inomhusnivéer.
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I de gillande detaljplaner som finns for omréadet finns planbestimmelser avseende
buller redovisade i tre stycken. Dessa ar:

Tabell 1 Gallande detaljplaner med planbestdmmelse avseende buller.

Planbeteckning Ar Planbestdammelse buller Kommentar
Detaljplan for kontor vid 1991 Fasaden skall ddmpa 30 dBA. | Avser fasad mot
Gullbergs Strandgata, dp lokalgatunatet.
3923 Fasaden skall ddmpa 35 dBA. | Avser fasad mot Marten
Krakowgatan/E45.
Detaljplan for kvarteret 1999 Fasaden skall ddmpa 30 dBA. | Avser fasad mot
Kopparn och del av lokalgatunatet.
kvarteret Tennet, dp 4468 Fasaden skall ddmpa 35 dBA. | Avser fasad mot Marten
Krakowgatan/E45.
Detaljplan for kv 6 2004 Arbetslokaler skall utformas sa | Detaljplaneomradet omfattar
Bronsen, dp 4719 att ljudnivan inomhus inte drygt halva den kontors-
Overstiger 40 dBA ekvivalent byggnad som ligger ndrmast
niva E45, Gullbergsvass 6:24.
Delen narmast E45 omfattas
av Spl 3097, 1964. | denna
finns inga planbestdmmelser
avseende buller.
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Figur 4 Gdallande detaljplaner med planbestdmmelse avseende buller inringade 1 grént.




Foljande utsnitt fran bullerkartldggningens utbredningskartor ger ocksa en bild av
bullersituationen kring det aktuella omrédet &r 2006. Redovisade nivéer ar 4 m over
mark.

Ekvivalent ljudniva

35.0 dB(A)
40.0 dB(A)
45.0 dB(A)
50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
65.0 dB(A)
70.0 dB(A)
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Figur 5 Utsnitt fran utbredningskartan fran Géteborgs bullerkartliggning 2006 (Goteborgs
stad, 2006). Projektets berdkningsomrdde inlagt med vit streckad linje.



Trafikfloden
Prognosar for projektet ar ar 2040.

Trafikfloden for nollalternativet samt utbyggnadsalternativet har tagits fram inom
ramen for projektet med utgadngspunkt fran underlag och trafiksimuleringar som
genomforts inom projektet, samt erhéllet underlag frdn Goteborgs stad. Prognosen
togs fram 2013-07-04 och uppdaterades med avseende pa trafikflodet pa
Kampegatan 2013-12-17. I bilderna nedan sammanfattas de trafikfloden som anvints
for bullerberakningarna
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I bilaga 2 redovisas forutsittningar och antaganden for hur trafikflodena tagits fram.

Hastigheter

Hastighetsbegransningen for E45, i nollalternativet och utbyggnadsalternativet ar
2040, ar 80 km/tim enligt uppgift fran Trafikverket.

Berdkningsmodellen

Bullerberakningarna genomfors enligt den Nordiska berakningsmodellen for
trafikbuller (Naturvardsverket, 1996). Berdkningsmodellen ar baserad pa en stor
méangd matningar genomforda vid olika terrangforhallanden och under olika
meteorologiska situationer och ger resultat som géller for de vadersituationer som



riktvirdena avser. Modellen avser avstand upp till 300 m vinkelratt fran viagen vid
neutrala eller mattliga medvindsférhéllanden, 0-3 m/s.

Trafikbuller mats i dBA enligt en logaritmisk skala. I Sverige anviands den ekvivalenta
samt den maximala bullernivin som matt pa storningen fran vagtrafiken, dar
ekvivalentnivan ar den genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan
maximalnivdn motsvarar passagen av ett enstaka fordon, som regel en lastbil eller ett
godstag.

Nar tva lika starka bullerkillor adderas 6kar den ekvivalenta bullernivan med 3 dBA.
P& samma sétt ger en fordubbling/halvering av trafikmangden eller en
fordubbling/halvering av avstandet till bullerkillan 3 dBA hogre/lagre ekvivalent
bullerniva.

Berakningarna ar genomforda i programmet SoundPLAN, version 7.2, som ar en
tillimpning av den Nordiska berdkningsmodellen enligt ovan.

Riktvarden for driftsskedet

Gallande riktvirden avser som regel bullernivaer vid eller i bostader. I
infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 (Regeringen 1996,/1997) faststilldes
riktviarden for trafikbuller som skall gilla vid nybyggnad av bostader eller vid
befintliga bostdder i samband med nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur.

I det aktuella omradet finns inga bostader idag. Dock finns ett hotell, bat liggande vid
kajkanten, och en gymnasieskola vid Gullbergs Strandgata. I 6vrigt finns
huvudsakligen kontor och viss industriverksamhet i omradet.

Nagra nationella riktviarden for befintliga arbetslokaler och skolor finns inte. Som
utgdngspunkt vid utvardering av bullersituationen i projektet anvands de nivder som
foreslas i publikationen "Bullerskyddsatgéarder - allménna rad for Vagverket”,
2001:88 (Viagverket, 2001). Dir anges foljande ekvivalenta ljudnivéer -
undervisningslokaler 55 dBA utomhus vid fasad samt 30 dBA inomhus, arbetslokaler
for ej bullrande verksamhet 65 dBA utomhus vid fasad samt 40 dBA inomhus - som
forslag till riktvarde for verksamheter. Inga forslag till riktvarden fo6r maximala
nivaer redovisas.

Riktvarden for byggskedet

Naturvardsverket har tagit fram allménna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15 (Naturvardsverket, 2004). Bullerviardena for ekvivalent ljudniva (LA.q) ar
angivna som frifaltsvirden under dag, kvall respektive natt.

Tabellen visar riktvarden for buller fran byggplatser for undervisningslokaler,
arbetslokaler for tyst verksamhet och for bostader. For undervisningslokaler och
arbetslokaler finns endast riktvarden for vardagar under dagtid. Vid natt och
helgarbete ska hotellverksamhet beaktas, hir kan riktvirden inomhus for bostader
vara radgivande.
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Tabell 2 Riktvdrde for buller fran byggplatser enligt NFS 2004:15.

Riktvarden for buller fran byggplatser

Omrade Helgfri man-fre Lo6r-, son- och Samtliga dagar
helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
7-19 19-22 7-19 19-22 22-07 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Undervisningslokaler
Utomhus vid fasad 60 dBA - - - - -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet'
Utomhus vid fasad 70 dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA - - - - -
Bostider for permanent boende och fritidshus 1
Utomhus vid fasad 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

Riktvirdena dr en utgangspunkt och vigledning for den bedémning som gors i varje
enskilt fall. Sarskilda skal kan motivera avsteg fran riktvardena, saval uppat som
nedat.

For byggverksamhet som péagar i hogst tvd manader bor 5 dBA hogre virden
kunna tillatas. Det géller korta bygguppdrag som borrning, spontning och
palning.

Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5 minuter per timme bor upp
till 10 dBA hogre nivaer kunna accepteras. Detta bor inte gélla pa kvallar eller
natter.

Aven om verksamheten bade #r begriinsad i tiden och innehaller kortvariga
storningar far bullernivin dnda inte h6jas mer 4n sammanlagt hogst 10 dBA.

Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller utomhus med tekniskt majliga
och/eller ekonomiska rimliga atgirder bor malet vara att atminstone uppfylla
riktvardena for buller inomhus.

Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor bedomas efter riktvardena for
trafikbuller. Trafik inom byggplatsen riknas som byggbuller.

Olika undersokningar och erfarenhet fran genomforda infrastrukturprojekt har visat
att information till de kringboende om den pagaende verksamheten som orsakar
hoga ljudnivaer gor att de tolererar storningarna béttre. Det géller informationen om
sjilva bygget samt nar och hur linge olika arbeten ska paga. Information till de
kringboende bor alltid ske om arbetet vantas ge hogre bullernivaer 4n vad som
angetts i tabellen ovan.
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Resultat

Berdkningarna redovisas i form av utbredningskartor for ekvivalentnivan respektive
maximalnivan for nollalternativet och utbyggnadsalternativet vid prognosaret 2040,
2 m Gver mark.

Utvarderingen gors med utgangspunkt fran utbredningskartorna for de fastigheter
som ar typkodade! som kontor och undervisningslokaler eller som genom oversiktlig
inventering, bedomts huvudsakligen innehéalla kontorsverksamheter. Ljudnivan vid
dessa fastigheter jamfors sedan med de forslag till riktvarden som redovisas ovan.

Utvarderingen gors utifran skillnaden i ekvivalentniva mellan nollalternativet och
utbyggnadsalternativet, da ekvivalentnivan bedomts vara dimensionerande for
eventuella behov av bullerddmpande atgarder.

Nollalternativet

I nollalternativet bibehéller vagnatet i allt vasentligt den utformning det har idag.
E45 ligger kvar i plan pa strackan mellan Stadstjinaregatan och Falutorget och
trafiken ansluter till vagen vid Stadstjanaregatan, Falutorget och Gullbergsmotet.
Den storsta skillnaden ar att Falutorget stings for vanstersvangande trafik och trafik
tvars E45. Endast medlopande hogersvangar tilldts som av- och pafarter.

Berakningarna visar att i princip samtliga fastigheter narmast vigen kommer vara
utsatta for ekvivalenta bullernivaer 6verstigande 70 dBA, dvs 6ver utviarderingsnivan
65 dBA. Hoga krav kommer att stéllas pa bullerdimpande atgirder i framtiden om
omradet kommer att utvecklas med bostadsbebyggelse mm.

En oversiktlig jamforelse av de ekvivalenta bullernivaerna “idag” (trafik 2010 56 900
fordon/dygn) och i nollalternativet &r 2040 (63 400 fordon/dygn) pa strackan mellan
Stadstjanaregatan och Falutorget ger att ekvivalentnivan berdknas 6ka med ca 2 dBA,
varav 0,5 dBA ar hanforbar till trafikokningen och 1,5 dBA ar hanforbar till den hojda
hastighetsbegransningen fran 70 km/tim till 80 km/tim.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet ar utformat med E45 nedsankt ca 5-6 m jamfort med
befintlig mark pa delen Stadstjanaregatan-Falutorget, ca 800 m. Utbyggnaden
omfattar dven tva nya trafikplatser, vid Kimpegatan samt vid Falutorget, med
tillhorande rampanslutningar. Befintliga 6stliga ramper vid Stadstjanaregatan utgar
och trafik i 6stlig riktning kor via Kimpemotet istéllet. E45 ar ocksa forskjuten négot
soderut jamfort med idag.

! p§ sSkatteverkets hemsida st&r: Typkod &r inte n3got rattsligt krav enligt lag eller annan
bestémmelse. Det ar en tresiffrig beteckning som tilldampas av Skatteverket av administrativa skal.
Anvandandet av typkoder har sedan I1&ng tid tillbaka blivit s& etablerat i samhéllet att m8nga aktérer
utanfér Skatteverket anvander dem som underlag for bedémningar i sina verksamheter. Som exempel
kan namnas Statistiska centralbyrdn, Skogsstyrelsen och banker och andra kreditgivare fér
fastighetsfinansiering.
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Hamntorget-Falutorget

Berdkningarna visar att de ekvivalenta bullernivaerna kan forvintas minska med 5-
10 dBA till foljd av nedsénkningen pé delen mellan Stadstjanaregatan och Falutorget.
Endast den kontorsfastighet, Gullbergsvass 6:24, som ligger narmast trafikplats
Kampegatan pa norra sidan av E45 berdknas utsittas for ekvivalenta bullernivaer
overstigande 65 dBA, utviarderingsnivan, vid fasad dven efter nedsiankningen.

P& sodra sidan av vigen finns en byggnad som idag anvinds som konferenslokal.
Aven denna lokal beriiknas f& ekvivalenta bullernivier 6verstigande
utviarderingsnivan 65 dBA vid fasad. Byggnaden kommer att rivas for att ge plats for
den sodra lokalvagen fran Kimpemotet.

Gymnasieskolan i omradet berdknas inte utséttas for bullerniver 6verskridande 55
dBA ekvivalentniva utomhus.

Trafikbullerniva
Utbyggnads-
alternativ ar 2040
2 m éver mark
Leqqyp | dBA

<=40
40< <=45
45< <=50
50 < <=55
<=60

Symboler
vag

[ Byggnad, beddms vara utan bullerkray

Kontor

X Gymnasieskola

[ Ovrig byggnad ex parkeringshus,
forrad etc.

[ Bro fran Hisingen

) Tunneloppning

2013-08-28
rev 2013-12-13 map anvandning av byt er.
rev 2013-12-17 map trafikflode Kampebron

Figur 6 Inringat ses fastigheter bedomda som kontor eller undervisning som berdknas
utsdttas for ekvivalenta bullernivder 6verstigande 65 dBA, vid trafiksituationen Gr 2040, med
E45 nedsdnkt pa delen Stadstjdanarebron-Falutorget. Blimarkerad byggnad innehdller
undervisningsrum.
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Falutorget-Savean

P& delen mellan Falutorget och Gullbergsmotet ligger en fastighet soder om E45,
Gullbergsvass 703:17, samt en fastighete norr om E45, Gullbergsvass 11:7, som
innehaller kontor. Dessa beridknas bli utsatta for ekvivalenta bullernivaer
overstigande 65 dBA, utviarderingsnivan, aven om den sodra fastigheten,
Gullbergsvass 703:17, far en liten forbattring av de ekvivalenta bullernivaerna till
foljd av nedsankningen vaster om Falutorget.

Det finns dven andra fastigheter utmed hela strackan som beraknas bli utsatta for
ekvivalenta bullernivaer 6verstigande utvarderingsnivan 65 dBA vid fasad, men dessa
ar typkodade for industridandamal.

Trafikbullerniva
Utbyggnads-
alternativ ar 2040
2 m 6ver mark
Leqyyp, i dBA

<=40
40< <=45
45< <=50
50 < <=55
55< <=60

60 < <=65
65 <
70<

<=70
75<

<=75
<=80

Symboler
vag

[] Byggnad, beddms vara utan bullerkray

Kontor

[3X] Gymnasieskola

[ Ovrig byggnad ex parkeringshus,
forrad etc

[ Bro fran Hisingen

) Tunneléppning

Figur 7 Inringat ses fastigheter bedomda som kontor som berdknas utsdttas for ekvivalenta
bullernivder overstigande 65 dBA, vid trafiksituationen dr 2040.
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Sammanfattning resultat

Nedan sammanfattas resultatet av berdkningarna. Sammanstillningen avser
ekvivalentnivan utomhus.

Nuldge = Nollalternativet

e Total 6kning med ca 2 dBA ekvivalentniva, varav:

e Trafikdkning ar 2010-2040 = +0,5 dBA ekvivalentniva

e Hastighetshojning 70 km/tim = 80 km/tim = +1,5 dBA ekvivalentniva

Nollalternativ = Utredningsalternativ

Stadstjanaregatan-Falutorget

e Nollalternativet = 65 dBA ekvivalentniva vid fasad, samtliga kontorsfastigheter narmast
E45.

e Utredningsalternativet — 5-10 dBA minskning av den ekvivalenta trafikbullernivan

e 1 kontorsfastighet = 65 dBA ekvivalentniva

Falutorget-Gullbergsmotet
o Nollalternativet = 70 dBA ekvivalentniva vid fasad, tva kontorsfastigheter

e Utredningsalternativet — 0-1 dBA marginell minskning av den ekvivalenta
trafikbullernivan
e 2 kontorsfastigheter = 70 dBA — ca 1 dBA minskning av den ekvivalenta trafikbullernivan

Overdiackning/tunnel

Effekten pa bullernivderna av en 6verdackning/tunnel blir storst mitt pa den
overdackade striackan, Stadstjanarebron-Falutorget. Bullernivaerna i det 6verdiackade
omradet bestams istillet av trafiken pa omgivande gatunat framst broarna vid
Kampegatan och Falutorget samt trafiken pa ramperna, i den man dessa inte ar
overdackade.

Jamfort med nedsankning bedoms 6verdackningen generellt dimpa de ekvivalenta
bullernivaerna vid bebyggelsen kring 6verdackning med drygt 5 dBA mitt pa
strackan, men ju narmare broarna och rampanslutningarna man kommer, desto
mindre blir effekten. Mitt pa 6verdackningen blir effekten storre.

Vid den kontorsfastighet som ligger intill avfartsrampen vid Kdmpebron blir effekten
av overdackningen knappt mérkbar pa bottenvaningen dar den ekvivalenta
bullernivan framst bestams av trafikflodet pa rampen och Kampebron.
Overdickningen har storre effekt ju hdgre upp man kommer i byggnaden, dir
ekvivalentnivan vid fasad kan minska med ytterligare ett par dBA jamfort med
nedsiankningsalternativet.

Denna minskning kan emellertid motverkas av tunnelmynningarna pa ramperna, dar
man istillet kan forvinta sig en forstarkning av bullernivierna om inga atgéarder
vidtas.

I 6ster dar vagomradet efter tunnelmynningen ar 6ppnare och E45 gar upp mot
Gullbergsmotet bedoms tunnelmynningen medfora en forstarkning av de ekvivalenta
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bullernivierna narmast mynningen om inte absorberande atgiarder utfors kring
tunnelmynningen och en bit in i tunneln som motverkar forstarkningen.

Forstarkningen bedoms inte bli lika stor i vister, da viagen ligger nedsiankt vidare ner
mot Gotatunneln. Nedsdnkningen medfor att ljudet inte sprids lika mycket i
naromradet.

Lokalvagnatet

Forandringarna i vagnitet kring Stadstjanaregatan till f6ljd av den nya Hisingsbron
kommer att paverka trafikforingen i omradet, vilket i sin tur inverkar pa
bullersituationen pa lokalviagnétet.

Den nya trafikplatsen vid Kimpegatan medfor att en stor del av trafik till framfor allt
Gullbergsstrand, mellan E45 och dlven, kommer att ansluta via Kimpegatan istillet
for via Stadstjanaregatan.

Detta medfor sannolikt en avlastning av trafik pa Gullbergs Strandgata vaster om
Kampegatan, men troligtvis i stort sett oférandrad trafik 6ster om Kdmpegatan. Hur
stor avlastningen blir ar svart att bedoma, men en halvering av trafikflodet pa 6stra
delen av Gullbergs Strandgata ar inte otdnkbart. Detta skulle i s& fall bidra till att
minska de ekvivalenta bullernividerna fran trafiken pa den del av Gullbergs
Strandgata med ca 3 dBA. I gengild tillfors buller fran den nya Hisingsbron.

Den storsta forandringen av trafikflodet bedoms emellertid ske pa sjilva
Kampegatan. Gatan har i dagsldget sannolikt ett begransat trafikflode. Det ar troligt
att trafikflodet pa strackan flerdubblas jamfort med idag, vilket givetvis medfor 6kade
bullernivéer. I vilken utstrackning den ekvivalenta bullernivén vid fasaderna utmed
gatan riskerar att 6verskrida 65 dBA &r dock svart att bedoma, men oversiktligt kan
vardet 6verskridas vid ett trafikflode pa 5000-6000 fordon/dygn, om man bortser
fran bullertillskott fran E45.

P& Gullbergs Strandgata, oster om Kdmpegatan, antas forandringarna i trafikflodets
storlek vara mindre, d&ven om en viss omfordelning av trafik ocksa kommer att ske
mellan Falutorget och Kampegatan.

Hisingsbron

Hisingsbron, den nya Gotailvbron, kommer att paverka bullersituationen inom
omradet. Med utgédngspunkt i Miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen,
samradshandling, (Goteborgs stad, 2013), kan konstateras att for den befintliga
bebyggelsen utmed Stadstjdnaregatan, den nya brons uppfartsomréde, forandras
situationen kraftigt till f6ljd av bron. Riktvardet for ekvivalentnivan vid bostadsfasad,
55 dBA, berdknas enligt miljokonsekvensbeskrivningen 6verskridas med 5-15 dBA,
beriknat for en trafiksituation ar 2025. Ju nirmare E45 man kommer, minskar brons
betydelse for bullernivaerna.

Utifran bullerutbredningskartorna som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
kan det konstateras att de ekvivalenta bullernivaerna inne i
Gullbergsstrandsomradet, 6ster om den nya bron, allmént kan forviantas 6ka frén att
ligga inom spannet 45-50 dBA idag till att hamna inom spannet 50-55 dBA. Denna
Okning ar dels en f6ljd av den nya bron, men ocksa en f6ljd av trafikokningen pa savil
bron som pa bl a E45.
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Det fortsatta arbetet med utformningen av Hisingsbron, och dess anslutningar till det
omgivande gatunitet kring Stadstjainaregatan péagar, och effekten av bron och dess
anslutningar pa bullernivaerna i omradet kommer sannolikt studeras vidare i senare
skeden.

Atgardsbehov
Hamntorget-Falutorget

Nedsankning

Nedsédnkningen har en god effekt pa bullernivderna utmed den nedsankta strickan
och det ir egentligen endast kontorsbyggnaden pa Kaimpegatan narmast
rampanslutningen fran 6ster som beridknas utsittas for ekvivalenta bullernivaer
overstigande utvarderingsnivan 65 dBA vid fasad. Jaimfort med nollalternativet blir
emellertid bullersituationen battre 4ven vid denna fastighet.

Bullerdimpande atgarder i form av kompletterande skarmar mm har begransad
effekt och bidrar i princip endast till att ddimpa nivéerna pa de ligsta vdningsplanen.
Det bedoms inte osannolikt att fastigheten redan har tillracklig fasaddampning for att
sdkerstilla acceptabla inomhusnivaer. De bullerdimpande atgarder som annars kan
vara tdnkbara ar atgirder pa fasad som t ex fonsteratgarder for att klara
utviarderingsnivan inomhus, 40 dBA.

Ur ett framtidsperspektiv bor utrymme med en bredd pé ca 120 mm avséattas utmed
stodmurar och rampanslutningar, for att exempelvis ljudabsorberande betong
alternativt mineralull med framforliggande nit ska kunna monteras pa stodmurarna
utmed E45 och rampanslutningarna.

Overdickning/tunnel

Med 6verdackning/tunnel minskar bullernivierna ytterligare, men
kontorsbyggnaden pa Kampegatan bedoms dven i detta alternativ utsittas for
ekvivalenta bullernivaer 6verstigande utvarderingsnivan 65 dBA vid fasad.

Med 6verdackning bor tunnelmynningar och stédmurar en bit, uppskattningsvis pa
en stracka motsvarande en lastbilslangd, in i tunneln forses med absorbenter for att
undvika en forstarkning av ljudnivan fran vigtrafiken i anslutning till
tunnelmynningen.

Falutorget-Savean

Mellan Falutorget och Gullbergsmotet, pa sodra sidan av E45, ligger en
kontorsfastighet som berdknas utséttas for ekvivalenta bullernivaer 6ver
utvarderingsnivan 65 dBA, dven om man far en liten forbattring jamfort med
nollalternativet. Aven p4 norra sidan ligger en kontorsfastighet som beriiknas
utsittas for ekvivalenta bullernivier 6verstigande 65 dBA. Aven pa denna striickan
kan en tankbar atgird, i den man man inte redan klarar inomhusnivaerna, vara
atgiarder pa fasad.
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Sammanfattning atgarder

e Inga kompletterande bullerddmpande atgirder foreslas for den bebyggelse som
finns i omréadet idag. Det bedoms inte osannolikt att fastigheterna narmast E45
har tillracklig fasaddampning for att sikerstilla acceptabla inomhusnivaer.

e Utrymme bor avsittas utmed stodmurar och ramper for eventuella
kompletterande bullerdimpande atgarder i framtiden nar omradet kring E45
utvecklas.

Framtida exploateringar

Planer finns inom kommunen att omradena kring Gullbergsstrand och Gullbergsvass
i framtiden utvecklas med bland annat bostadsbebyggelse. Detta kan medfora hogre
krav pa bullerdimpande atgarder mot bl a E45.

Vid planering av ny bebyggelse utmed strackan, kan man véilja att placera
bullerokanslig bebyggelse, som bebyggelse for industri- och handelsandamal samt
kontor, ndrmast viagen som ett bullerskydd mot bakomliggande bostéder.

Man kan ocksa arbeta med kompletterande bullerskdrmar utmed nedsédnkningen for
att skydda utemiljon. Vid hogre bebyggelse stills krav pa fasadernas dampning mm
for att klara inomhusnivéerna.

Aven 6ster om Falutorget kan kompletterande skirmar anvindas utmed vigen mot
Gullbergsmotet.

Behovet av atgarder och vilka atgarder som bor vidtas niar omradet utvecklas i
framtiden studeras och faststills i samband med den kommunala
planeringsprocessen, dar det framfor allt ar exploatorens ansvar att vidta eventuella
atgirder for att sdkra att gillande riktviarden for nybyggnad innehalls.

Drift och underhall

Vid drift- och underhallsarbete inom vagomradet, i direkt anslutning till E45 riskerar
man att utsattas for ekvivalenta bullernivaer kring 80 dBA fran den 6vergripande
trafiken, med utgédngspunkt i de utbredningskartor som tagits fram inom projektet.
Vilka de faktiska bullernivdaerna blir ar beroende pa hur man planerar arbetet.

Genom tillfalliga hastighetssdnkningar, exempelvis fran 80 km/tim till 60 km/tim,
forbi arbetsomradet kan man minska de ekvivalenta bullernivierna med drygt 3 dBA.

En annan atgird kan vara att stinga av korfaltet nirmast arbetsomradet for att pa sa
satt 0ka mottagaravstandet till drift- och underhallspersonalen, vilket kan dimpa de
ekvivalenta bullernivierna med drygt 2 dBA.

Vid drift- och underhallsarbeten diar avskarmning mot omgivande trafik kravs av t ex
sakerhetsskal, kan med fordel sidan avskarmning ske med ljudabsorberande
skiarmar, vilka ddmpar buller frin omgivande trafik men ocksa kan dampa buller fran
arbetsmaskiner mm.

I 6vrigt bor atgiarder vidtas i enlighet med foreskrifterna i AFS 2005:16
(Arbetsmiljoverket, 2005) avseende planering av arbetet mm.
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Byggskedet

Under byggskedet uppstar bullerstorningar savial mot omgivningen som inom
arbetsplatsen. Foljande bullerstorningar kan urskiljas:

e Vigtrafikbuller fran omledd trafik mot omgivningen
e Vigtrafikbuller fran transporter till/fran byggarbetsplatsen mot omgivningen
e Vigtrafikbuller fran omledd trafik mot byggarbetsplatsen

e Byggbuller fran byggarbetsplatsen mot omgivningen samt periodvis dven arbete
utanfor arbetsomradet t ex ledningsomliaggningar och ev brunnsborrning

e Byggbuller fran byggarbetsplatsen internt

Vagtrafikbuller fran omledd trafik

Under byggtiden kommer trafiken att ledas om kring arbetsomrédet. Arbetet
kommer att genomforas etappvis och ett tillfalligt vagnat for respektive etapp har
tagits fram inom projektet. Trafikanalyser har genomforts for etapperna. Fran dessa
har trafikfloden hdmtas for att bedoma hur bullersituationen i naromrédet kommer
att bli under byggtiden.

Inom ramen for projektet kommer man att arbeta for att bilisterna skall vilja andra
fardmedel i syfte att avlasta vignatet pa biltrafik. Det ar inte heller otdnkbart att en
del bilister kommer att valja andra vagar till foljd av anlaggningsarbetena inom
omradet.

Punktberidkningar har genomforts for en rad punkter for respektive etapp.
Hastigheten pa de tillfilliga vigarna ar 50 km/tim.

Nedan redovisas de tillfalliga vagnaten med de trafikfloden som bedémts ga pa de
tillfalliga vignaten under byggtiden och berdkningspunkterna for etapp 1 respektive
2.
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Figur 8 Tillfdlliga vdagar etapp 1 med trafikfloden, arsdygnstrafik, och berdkningspunkter.
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Figur 9 Tillfdlliga vdgar etapp 2 med trafikfloden, arsdygnstrafik, och berdkningspunkter.

Etapp 1

Berakningspunkterna har valts som representanter for de kontorslokaler som ligger

J| 13100 /dygn e .-~
TTl 63200f/dygn ~ |~ ||
f =
- = -
Z

utmed strackan, men ocksa kontorslokaler som far en storre forandring under
byggnadstiden. Punkterna E och G utgor troliga kontorslokaler i fastigheter med

annan verksamhet.

I tabellen redovisas en sammanstallning av resultatet av punktberakningarna for

etapp 1.

Tabell 3 Berdknade bullernivaer fran omledd trafik under byggnadstiden i etapp 1, véirden

over 65 dBA dr fetmarkerade.

Beraknings- Vaningsplan Ekvivalentniva Maximalniva
punkt dBA dBA
A 1 56 57

2 60 63
B 1 65 75
3 65 74
Cc 1 60 63
3 63 66
5 64 65
D 1 61 71
3 62 70
E 1 66 78
F 1 65 68
3 65 68
5 65 67
G 1 72 85

7 P 500 £/dy9 = —

13
2% dygn

HOZ;

Det kan konstateras att utviarderingsnivan 65 dBA ekvivalentniva vid fasad berdknas
overskridas vid tva punkter, E och G. Bada dessa punkter ligger vildigt nara de
tillfalliga vdgarna. Framfor allt i punkten G passerar all omlagd trafik intill fasaden.
Det kan antas att viss kontorsverksamhet kommer att finnas kvar i fastigheten aven
om lastbryggorna pa denna sidan av huset inte kommer att anviandas under
byggtiden.
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Det kan ocksa konstateras att de berdknade bullernivierna i punkterna B och F
uppgar till 65 dBA ekvivalentniva.

Atgérder etapp 1

Beroende pa hur dessa fastigheter kommer att anviandas under byggtiden kan det
eventuellt vara lampligt med fonsteratgiarder for att minska inomhusnivaerna i dessa
punkter.

Etapp 2

Berakningspunkterna i etapp 2 4r samma som i etapp 1, men ytterligare tre punkter
har lagts till pa delen Falutorget-Gullbergsmotet. Punkterna E, G och J utgor troliga
kontorslokaler i fastigheter med annan verksamhet.

I tabellen redovisas en sammanstillning av punktberidkningarna for etapp 2.

Tabell 4 Berdiknade bullernivder frdn omledd trafik under byggnadstiden i etapp 2, virden
over 65 dBA dr fetmarkerade.

Beraknings- Vaningsplan Ekvivalentniva Maximalniva
punkt dBA dBA
A 1 60 68

2 63 68

B 1 61 73
3 60 72

C 1 62 73
3 62 73

5 63 72

D 1 59 69
3 59 69

E 1 61 76
F 1 66 81
3 68 81

5 69 78

G 1 61 78
H 2 66 74
| 2 66 73

J 2 67 71

Det kan konstateras att utviarderingsnivan 65 dBA ekvivalentniva vid fasad berdknas
overskridas vid fyra punkter, punkterna F samt H-J. Alla dessa punkter ligger niara de
tillfalliga vdgarna.

For berakningspunkten F motsvarar situationen under etapp 2 i stort sett den
vagutformning som kommer att rdda i omradet da utbyggnaderna ar fardigstallda.

For berakningspunkterna H-J ar skillnaderna mellan det tillfalliga vignitet i etapp 2
och vagnatet i savil nollalternativet som utredningsalternativet av mindre
omfattning. Den lagre korhastigheten i det tillfalliga vagnatet, 50 km/tim, bidrar till
att bullernivierna beridknas bli ndgot lagre i dessa punkter jamfort med
nollalternativet och utredningsalternativet.
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Atgérder etapp 2

I vissa punkter kan det vara lampligt med fonsteratgiarder for att minska
inomhusnivaerna under byggtiden, delvis beroende pa vilken verksamhet som
kommer att bedrivas i lokalerna under byggtiden.

Sammanfattning buller fran omledd trafik under byggtiden

Omledningen av trafiken forbi byggplatserna under byggtiden medfor att
bullersituationen fran vagtrafiken blir annorlunda vid en del fastigheter.

Under etapp 1 flyttas trafiken bort fran bebyggelsen pa norra sidan av E45. I gengéld
okar trafikflodet forbi vita huset (Bergslagsbanans stationshus) pa dess sodra sida
vilket ger en forandrad bullersituation har.

I etapp 2 har det tillfalliga vagnatet en utformning som i den véstra delen i stort
motsvarar den slutliga utformningen av viagnitet i utredningsalternativet.

Beroende pa anvandningsomrade kan det vara lampligt med fonsteratgarder for att
minska inomhusnivaerna.

Transporter till byggarbetsplatserna

Under byggtiden kommer transporter till och fran byggarbetsplatserna paga, med
varierande intensitet och omfattning beroende pa vilka arbetsmoment som pagar.

Omfattningen av denna byggtrafik ar inte bedomd, varfor dess effekt pa
bullernivaerna inte kan bedomas utifran faktisk omfattning.

Byggtrafiken kommer att medfora att andelen tung trafik pa vignitet i nairomradet
blir storre. En oversiktlig berdkning med antagandet att andelen tung trafik pa E45
tillfalligt fordubblas, frén 10 till 20%, ger att den ekvivalenta bullernivan kan 6ka
med ca 1-1,5 dBA.

Byggbuller fran byggarbetsplatsen

Byggskedet har i projektet indelats i fem skeden. I skede 1 sker forberedande arbeten,
skede 2 och 3 dr tva olika utbyggnadsetapper, skede 4 avslutande arbeten samt skede
5 utbyggnad av rampbron. For mer detaljerad information hanvisas till projektets
produktions PM (Trafikverket, 2014b).

Flertalet arbetsmoment kommer att upprepas i de olika skedena. Under vissa
moment t ex palning och spontning uppstar bullernivaer som har bade hogre
bullerniva och dessutom en helt annan karaktar jamfort med den ordinarie
bullernivan fran vagtrafiken medan andra moment har en mer likvardig karaktar.

Fran projektets tidplan och produktions PM har nagra moment valts att lyftas fram
och normalt forekommande ljudnivaer pé olika avstand redovisas.

Forberedande arbeten utanfor arbetsomradet utfors som “vanligt gatuarbete” sdsom
vid transporter, asfaltering, ledningsarbete etc. Med forberedande arbeten inom
arbetsomradet avses bland annat ledningsomliggningar, gatuomlaggningar samt
etablering av arbetsomradet med containers, bodar, staket mm. Exempel pa
forekommande ljudnivaer (oskdrmat) fran de arbetsmomenten redovisas nedan pa
olika avstand.
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Tabell 5 Ekvivalent bullernivd fran bygguverksamhet, pé olika avstand fran arbetet, utan
bullerskyddsavskdrmning, kdlla: Tyréns byggbullerdatabas.

Perioder med arbetsmoment Tid samt utstrackning 10m 20 m 40 m 80 m
Schaktning och hantering av Foérekommer under hela 65 dBA | 59 dBA | 53 dBA | 47 dBA
massor samt allman utrustning byggskedet.
sasom gravmaskiner/hjullastare
etc.
Sagning, asfalt Foérekommer tillfalligt, 83 dBA | 77 dBA | 71 dBA | 65 dBA
laget for arbetet forflyttar
sig utmed strackan.
Skarning med trissa, asfalt Forekommer tillfalligt, 73 dBA | 67 dBA | 61 dBA | 55 dBA

tystare alternativ till
sagning i asfalt ovan.

Vid markarbeten kommer riktvirden for byggbuller kunna innehallas vid arbete pa ca

10 resp 20 m avstand fran intilliggande kontor eller undervisningslokaler utan

exempelvis skirmande atgarder.

Ledningsomliaggningar kan komma att ske mycket nira befintliga fastigheter och
bulleravskdrmning ar da nédvandig for att minska bullernivan vid fasader. En fordel
med metoden skarning (da asfalten skirs upp med trissa monterad pa en gravskopa)

framfor sdgning ar, forutom att ljudnivin ar 10 dBA lagre, att ljudkaraktéren ar
mindre “vass” och darfor inte upplevs lika besviarande.

Nar sedan spont/tatskdarm och sa smaningom stodmurar ska anliaggas kommer

foljande moment vara aktuella; schaktning, spontning och palning samt bortforsling

av massor. Spontning och palning kan ske bdde genom slagning eller vibrering.

Exempel pa forekommande ljudnivaer fran de arbetsmomenten redovisas nedan.
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Tabell 6 Ekvivalent bullerniva frédn byggverksamhet, pa olika avstédnd fran arbetet, utan
bullerskyddsavskdrmning, kdlla: Tyréns byggbullerdatabas.

Perioder med arbetsmoment Tid samt utstrackning 10m 20m 40 m 80m

Spontning, slagen Férekommer under 93 dBA | 87 dBA | 81 dBA | 75 dBA
storre delen av
byggskedet, laget for
arbetet forflyttar sig
utmed strackan.

Spontning, vibrerad Férekommer under 83 dBA | 77 dBA | 71 dBA | 65 dBA
(alternativ till slagen spontning) storre delen av
byggskedet, laget for
arbetet forflyttar sig
utmed strackan.

Palning Foérekommer under 88 dBA | 82dBA | 76 dBA | 70 dBA
stdrre delen av
byggskedet, laget for

arbetet forflyttar sig

utmed strackan.
Schaktning och hantering av Foérekommer under hela 65 dBA | 59 dBA | 53 dBA | 47 dBA
massor samt allman utrustning byggskedet.

sasom gradvmaskiner mm.

Riktvarde for byggbuller for kontorsfastigheter langs strackan ar 70 dBA utomhus
dagtid. Overskridanden av riktviirden vid bade vibrerad och slagen spont samt
palning riskeras for byggnader nira anlaggningsomradet om ingen
bulleravskarmning utfors.

Transporter till och frn arbetsplatsen med bland annat schaktmassor kommer ocksa
periodvis vara frekvent. Vilka tankta viagar som fordonen ska anvanda sig av for att
na de storre trafiklederna ska ses over.

Rivning av befintliga betongkonstruktioner kommer dven att ske inom projektet.
Exempel pa forekommande ljudnivaer fran de arbetsmomenten redovisas nedan.

Tabell 7 Ekvivalent bullernivé frin byggverksamhet, pa olika avstand fran arbetet, utan
bullerskyddsavskdrmning, kdlla: Tyréns byggbullerdatabas.

Perioder med arbetsmoment Tid samt utstrackning 10 m 20m 40 m 80 m

Bilning Férekommer tillfalligt i 93 dBA | 87 dBA | 81 dBA | 75dBA
begransade omraden.

Knéackning och knipning av Férekommer tillfalligt i 83 dBA | 77dBA | 71 dBA | 65 dBA

betongstrukturer (alternativ begransade omraden.

arbetsmetod till bilning)

Sagning av betong Férekommer tillfalligt i 88 dBA | 82dBA | 76 dBA | 70 dBA
begransade omraden.

Ovrigt anlaggningsarbete t ex Foérekommer tillfalligt i 65 dBA | 59 dBA | 53 dBA | 47 dBA

gravmaskiner, hjullastare. begransade omraden.

Overskridande av riktvirdena for byggbuller kommer sannolikt att ske vid vissa
bullriga arbetsmoment samt da arbeten maste ske mycket nara enskilda fastigheter.

Inom arbetsplatsen giller arbetsmiljoverkets foreskrifter om buller, AFS 2005:16
(Arbetsmiljoverket 2005), som omfattar regler angaende bade horselskadligt och
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storande buller inom arbetsplatsen. Enligt foreskrifterna skall entreprendren
undersoka arbetsforhallandena och bedoma riskerna till foljd av bullrande arbeten.

Atgarder

For att minska bullernivan fran byggarbetsplatsen kan foljande atgarder vara
tankbara. I forsta hand ska alternativa tysta arbetsmetoder/arbetsmaskiner anvindas
sa langt mojligt. Vi rekommenderar att staketet runt arbetsomradet utformas med
sddan tiithet att det Aven fungerar som ett bullerskydd. Aven containrar/byggbodar
kan anviandas som bullerskydd mot befintliga fastigheter. Mobila bullerskydd, vilka
foljer det bullrande arbetsmomentets forflyttning, pa byggplatsen kan dven det vara
en mojlighet da arbetet utfors nira bebyggelse eller zoner dar ménniskor vistas.

En I6sning kan ocksé vara att arbetsmoment med hog bullerniva genomfors under
tider da kinsliga verksamheter i ndromradet, huvudsakligen kontor, ar stangda, som
kvillar, natter och helger. En avvigning maste dock goras med héansyn till bl a
arbetsmiljo, omgivande bostadsbebyggelse och Gvriga verksamheter s som hotell sa
att riktvarden for byggbuller klaras. Om arbeten utfors nattetid ska en kontroll goras
sd att riktviarden for byggbuller kan klaras vid bostdder och hotell. Om riktvirden ej
kan innehéllas med vedertagna atgirder, kommer dispens att sokas.

Ett kontrollprogram for buller under byggskedet ska tas fram. Kontrollprogrammet
ska, sa langt mojligt, sikerstilla att de nationella riktvardena for byggbuller
innehalls. Med ett kontrollprogram beriknas byggbullernivin succesivt med 6kad
noggrannhet och foljs upp vilket mojliggor att i god tid fa kunskap om under vilka
perioder 6verskridanden riskerar uppsta. Med detta arbetssitt finns tid att utreda om
alternativa byggmetoder, avskdrmning av byggbullret eller andra mojligheter att
paverka bullernivaerna omkring och inom arbetsplatsen dr mgjliga. I de fall man
bedomer att det finns risk att riktvirden 6verskrids ska verksamheter m fl
informeras om att hoga bullernivaer riskerar att uppsta.

Erfarenhet fran tidigare infrastrukturprojekt har visat att information till grannar
(savil verksamheter som boende) om byggverksamheten okar forstaelsen och medfor
hogre tolerans mot stérningarna. Informationen bor behandla syftet med projektet
och vilka arbetsmoment som &r aktuella, att h6ga bullernivder kan forekomma samt
vilken tid pa dygnet och hur linge olika moment berdknas paga. Det ska dven finnas
kontaktuppgifter/telefonnummer s att det finns mojlighet att ldimna synpunkter
savil innan som under det aktuella arbetet. Information till berérda verksamheter
bor ske fortlopande och alltid infor ett arbete som forvantas ge hoga buller eller
vibrationsnivaer.

Aven arbetstagarna inom byggarbetsplatsen skall informeras om riskerna for hoga
bullernivéaer, planerade atgarder och rutiner for att minska exponeringen for buller.
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Slutsats buller

Baserat pa de berdkningar som genomforts och 6vriga aspekter som behandlas dras
foljande slutsatser avseende bullersituationen efter utbyggnad.

e Jamfort med nollalternativet kommer bullersituationen bli battre pa delen
Stadstjanaregatan-Falutorget. I 6vrigt sker inga patagliga forandringar.

e Inga kompletterande bullerddmpande atgarder foreslas for den bebyggelse som
finns i omradet idag. Det bedoms inte osannolikt att fastigheterna nirmast E45
har tillracklig fasaddampning for att sdkerstilla acceptabla inomhusnivaer.

e Utrymme foreslds lamnas for framtida bullerdimpande atgirder lings med
vagstrackningen da omradet ar under forandring.

Bullerdimpande atgarder ska vidtas under byggtiden i enlighet med géillande
regelverk mot sévil omgivningen som mot arbetsomradet.
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Vibrationer

Forutsattningar

Utforda geotekniska undersokningar (Trafikverket, 2014c) visar att de Oversta
jordlagren bestér av fyllnadsmassor med varierande maktighet. Under dessa bestar
de naturliga jordlagren i omradet av lera med en maktighet pa ca 100 m. Fyllningens
maktighet dr mellan 1,5 - 4,5 m och bestar av sten, grus, sand men dven mulljord, silt,
lera och torv.

Markforhéllandena pa plats medfor att vibrationer fortplantar sig lattare i marken i
forhallande till om det hade varit fastare material sd som t ex moran. De hogsta
vibrationskrafterna ner i marken fran vagtrafiken kommer fran passerande tunga
transporter. Ojamnheter i vigbanan, brunnslock eller liknande kan ocksa vara en
bidragande faktor till hoga vibrationsnivaer.

Nulage — matningar

Obevakade vibrationsmatningar har utforts i ndgra narbelagna fastigheter langs
befintlig E45 under perioden 2013-07-04 — 2013-07-12. Syftet med matningarna var
att fa en uppfattning om vibrationsnivaerna fran vagtrafiken pa dagens E45 med
avseende pa byggnadskador.

Mitning i grundmur pa befintliga byggnader enligt SS 02 52 11 "Vibration och st6t —
Riktvarden och mitmetod for vibrationer i byggnader orsakade av pélning,
spontning, schaktning och packning” (Svensk standars SIS, 1999)har utforts.
Obevakad matning av vibrationer har utforts i vertikal riktning i fyra punkter langs
vagstrackningen. Hogsta vibrationshastighet mm/s PEAK utan tidskorrigering
registrerades for varje intervall om 5 minuter. Vibrationer inom frekvensomradet 2-
150 Hz har registrerats i matpunkt 2 och 3 samt 5-150 Hz i matpunkt 1 och 4.
Skillnaden i uppmatt frekvensomrade kommer av att tva olika typer av matsystem
anviandes och bedoms ha marginell inverkan pa slutresultatet.

Fran trafikverkets tidigare stickprovsmatningar angdende trafikmingder pa striackan
framgar att ar 2010 i juli manad passerade totalt (i bada korriktningar) ca 160-200
tunga fordon/h pa E45 dagtid vardagar samt 50-100 tunga fordon/h kvillstid. Detta
medfor att det ar sannolikt att flertalet tunga fordon passerar i varje korriktning i
varje registrerat tidsintervall.

Riktvarden for driftsskedet

I det aktuella omradet finns framst kontorslokaler och 6vrig industriverksamhet. Ett
hotell, en bét liggande vid kajkanten samt en gymnasieskola finns dock.
Gymnasieskolan ligger inte i direkt anslutning till E45. I dagslaget finns det inte
nagra generellt antagna nationella riktvarden for vibrationer.

For byggnadsskador finns riktviarden for vibrationer orsakade av palning, spontning,
shaktning och packning enligt svensk standard 02 52 11 (Svensk standars SIS, 1999).
Riktviardena ar da byggnadsspecifika och faststélls med hansyn till undergrund,
konstruktion, typ av byggnad, byggnadsmaterial och grundkonstruktion. For industri
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och kontorslokaler, betongkonstruktioner grundlagda pa mantelburna palar i lera fas
riktvirde for risk pa skador pa byggnader, 5,8 mm/s peak for vertikala vibrationer
fran packning samt 8,6 mm/s fran palning.

Riktvarden for byggskedet

For vibrationer finns framtaget riktviarde i Svensk standard, SS 02 52 11; "Vibration
och stot — Riktvarden och miatmetod for vibrationer i byggnader orsakade av palning,
spontning, schaktning och packning” (Svensk standars SIS, 1999).

Standarden ger riktviarden for att minimera risken for att byggnader skadas pa grund
av vibrationer fran byggverksamhet. Riktviardena tar inte hansyn till eventuella
komfortstorande vibrationer fran palning/spontning som de personer som vistas i
byggnaderna kan uppleva, €j heller till sannolikhet for skador pa vibrationskanslig
utrustning.

I angriansande projekt Vastlanken, har foljande forslag pa riktvarden, komfortvigd
RMS-niva tagits fram for byggskedet enligt dess jarnvagsutredning;:

I omraden med enbart bostiader, 0,4 mm/s. I omraden med bade kontor och bostader
satts riktvardet till 1,0 mm/s dagtid och 0,4 mm/s kvill och natt. Nattviardet giller
inte kontorsbyggnaderna.

Matpunkter

LggaRersmolet= = W/
/T'Ffﬁadwasg e Yeud'¥ )
! B T e

s

Fzgu“r(' 10 Punkter for i)ibrationstning.

Nedan beskrivs de fyra punkterna for vibrationsméatning langs E45. Uppgifter om
byggnaderna har hdamtats ur projektets inventering av byggnader langs strackan.
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Matpunkt 1

Byggnaden ar grundlagd med kohesionspalar (trda samt betong), 5 viningar samt
killare. Fasadmaterial ar tegel och plat. Byggnaden anvinds till kontor.

.
SN
%

S

Figur 11 Mdtpunkt 1, Gullbergsvass 3.3.

Givaren placerad i grundmur pa fasad vinkelrat fran vagen. Avstand till E45 vagmitt
63 m, lokalgata 33 m samt trafik in i nirliggande portar.

Figur 12: Utsikt fran mdtpunkt 1 till lokalgata intill nedsdnkt E45.
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Matpunkt 2

Byggnadens grundldaggning ar inte kdnd, 1 vaning samt kallarplan.

Figur 13: Mdtpunkt 2, Gullbergsvass 703:17 markerad i figur till hoger i figuren ses nedsdnkt
E45.

Givaren placerad i grundmur vid markering. Avsténd till E45 vigmitt 41 m till pafart
Osterut 25 m. Fordonsrorelser inne pa omradet dr mojligt 4&ven om nérliggande vig
var avstangd.

Ll |
s

Figur 14: Utsikt frdn mdtpunkt 2 till E45.
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Matpunkt 3

Byggnaden ar grundlagd med kohesionspalar, 6 vaningar samt kéallare. Stommen ar
av betong och fasadmaterial tegel. Anvindningsomrade: kontor, fabrik, lager och
idrottsanlaggning.

Figur 15: Mdtpunkt 3, Gullbergsvass 6:24.

Givaren placerad i grundmur pa fasad vinkelrat fran vagen. Avstand till E45 vagmitt
18 m, till ndrmsta kérbana 9 m, ca 4 m till avfart.

Figur 16: Utsikt fran mdtpunkt 3 till E45.
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Matpunkt 4

Byggnaden ar grundlagd med kohesionspalar (tra och betong) ca 2 vaningar.
Fasadmaterial av plat och tegel.

[
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Figur 17: Mdatpunkt 4, Gullbergsvass 11.4.

Givaren placerad pa grundmur bakom markering. Avsténd till E45 vagmitt 45 m.

Figur 18: Utsikt frdn mdtpunkt 4 mot E45.
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Resultat/bedomning

Nedan redovisas uppmaétta vibrationsnivaer i respektive matpunkt.

Uppmitta maximala vibrationsnivéer jamfors med riktvarden for skador i byggnader.
Resultatet har valts att redovisas som 95 % percentilen av uppmatta vibrationsnivaer.
Enligt trafikrakningar ar det sannolikt att det passerar flera tunga fordon inom varje
5 min intervall vilket innebér att registrerade vibrationsnivaer fran tung fordonstrafik
bor vara relativt konstant i tiden. Detta medfor att en enskild avvikande registrering
under en begriansad tidsperiod inte bedoms hirrora fran fordonspassager utan mer
troligt fran andra inre/yttre vibrationer i byggnaden. Med 95% percentilen avses den
vibrationsniva vilken overskrids av 5 % av matviardena.

Tabell 8 Uppmditt vibrationsniva i grundmur.

Matpunkt, Fastighet Mat-position | Frekvens- Uppmatt
omrade Maximal

vibrations-niva
PEAK
Vos mm/s

1. Gullbergsvass 3.3 Grundmur 5-150 Hz 0,09

2. Gullbergsvass 703:17 Grundmur 2-150 Hz 0,25

3. Gullbergsvass 6:24 Grundmur 2-150 Hz 0,14

4. Gullbergsvass 11.4 Grundmur 5-150 Hz 0,09

Riktvarde byggnadsskador kontor och industrilokal 5,8*

* Beraknad med SS 025211, V, for packning.

Frekvensanlys av enskilda registreringar i matpunkt 2 och 3 med uppmétta nivier
kring 0,25 resp 0,14 mm/s visar att det storsta bidraget till den totala vibrationsnivan
kommer fran omradet 8-10 Hz resp 8-12 Hz enstaka registreringar dominerades av
lagre frekvenser. Utifran detta gérs bedomningen att f6r vibrationer fran vagtrafik
fran E45 ligger den dominerande frekvensen 6ver 5 Hz och ddrmed ar uppmitt
frekvensomrade (5-150 Hz) i matpunkt 1 och 4 tillrackligt &ven om métning fran 2 Hz
hade varit onskvart.

Samtliga uppmitta vibrationsnivaer ar betydligt 1agre dn de riktvirden som anvands
for att bedoma om risk for skador pa byggnader forekommer. Enligt SS 02 52 11
(Svensk standard SIS, 1999) finns darfor obetydlig risk for skador pa befintliga
byggnader fran trafiken pa E45 i driftsskedet for utbyggd anldggning.

Nedan redovisas grafer med samtliga registrerade vibrationsnivaer. Markerat i
graferna ar vy samt avvikande nivaer vilka vi bedomer kommer fran aktiviteter i
byggnaden eller med anknytning till denna dvs dessa ar inte kopplade till vagtrafiken
pa E45. Notera att under exempelvis dagtid vardagar passerar mellan 160-200 tunga
fordon/h vilket medfor ett genomsnitt pa 13-16 passager for varje redovisat 5 min
intervall fordelat pa de bada korriktningarna.
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Grafer

Nedan redovisas grafer av uppmaétta vibrationer for respektive matpunkt under
mitperioden tillsammans med uppmaitt maximal vibrationsniva PEAK, Vy; mm/s.
Inringade vibrationsnivier bedoms ej vara orsakade av vagtrafik utan kan vara
orsakade av oregelbundna stotar och slag, s som exempelvis lossning av
varuleveranser, slag i dorrar och portar fran annan permanent eller temporar
verksamhet i naromradet.

Matpunkt 1

o
D—

0,8
|

0,7
|

|

0,6
|

ej orsakade

av vagtrafik

0,5
|

0,4

I|I

Periodisk topphastighet [mm /s P]

0,1 0,2 0,3
.

0,09 mm/s
Vs

2013-07-05 07 08 08 10 11
Tid [dag)

Figur 19 Uppmditt vibrationsnivd peak, mm/s 2013-07-05 - 2013-07-12, vertikal rikining pa
fasad vinkelrdt mot E45.
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Matpunkt 2

Project: 244995 E45 Lilla bommen - Mariehoim Point: 02 Grundmur Gullbergsvass 703:17

From: 2013-07-04 00:00:00
Tor 2013-08-08 23:59:59

1

08

06

mm/s

0.4

0.2

Matpunkt 3

1

0.8

0.6

mm/s

0.4

0.2

) Sensor V10-3685-1 Calibrated 2012-07-19
Interval ime: H minutes (}Sgr-?eﬁdate 20130705 104720
Standard 5, 35025211 25mmés  2-150Hz Velocily
Values fromto-2013-07-04 10:40:00-2013-07-12 08:05:00

ej orsakade
av vagtrafik
0,25 mm/s
Vs
(=] (=] (=] o o (=] (=] (=] (=] o
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b § [Te} I~ L] [+] (=] — o Lo ]
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< o< 2 o o < o< o< < o
o o (4] o o o o o Lo o
o o o o o o o o o o
o o o™ o o o o o o o
Figur 20 Uppmditt vibrationsniva peak, mm/s, vertikal riktning pa fasad direkt mot E45.
Project: 244995 E45 Lilla bommen - Marieholm Point: 03 Grundmur Gullbergsvass 6:24
From: 2013-07-04 00:00:00 Sensor V10-7196-1 Calibrated 20120702
To: 20130808 23:59:59 Interval ime: 5 minutes
Standard 5, 55025211 Schakt 25mmis 2-150Hz Velocily Change date: 20130705 09:05.00
Values fromo:2013-07-04 11:52.00-2013-07-12 07:45:00 ‘
ej orsakade
/7 av vagtrafik
1 .
0,1 mm/s
Vs
(=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=]
o o o o o o o o o o
(=] (=} [ =] (=] (=] (=] (=} (=} (=] (=]
o o o o o o o o o o
(=] (=} [ =] (=] (=] (=] (=} (=} (=] (=]
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Figur 21 Uppmditt vibrationsnivd peak, mm/s, vertikal rikining pa fasad vinkelrdt mot E45.
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Matpunkt 4

0,9
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0,6 0,7
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0,3

Periodisk topphastighet [mm /s P)]

o 0,09 mm/s
= Vs

2013-07-05 07 08 09 10 11
Tid [dag]

Figur 22 Uppmadtt vibrationsniva peak, mm/s, vertikal riktning pa fasad direkt mot E45.

Nedséankning

E45 kommer att sinkas pa strackan mellan Stadstjanarebron och trafikplats
Falutorget. Avstandet till befintliga byggnader kommer i stort sétt vara densamma
dven om vagstrackningen forandras nagot. Planerad hastighet pa E45 ar 8okm/tim
vilket ar ca 10km/tim hogre dn skyltad hastighet i dagslaget. Hastighetsforandringen
tillsammans med att man tar bort en plankorsning med trafikljus till forméan for en
planfri korsning medfor en hogre medelhastighet. En hogre medelhastighet kan
medfora nagot hogre vibrationskrafter fran viagtrafiken ner i vigbanan an i dagslaget
men bedoms paverka vibrationsnivan i kringliggande byggnader ytterst marginellt.

Overdiackning/tunnel

Vid en eventuell 6verdackning av den nedsidnkta vig E45 i ett senare skede ska
hénsyn tas sé att utformning sker sé att planerad ovanliggande verksamhet inte
utsatts for vibrationer fran vagtrafiken 6ver riktvarden for specifik byggnadstyp.
Godtagbar niva for komfortvibrationsnivaer beror pa verksamheten, exempelvis ar
ett parkeringshus viasentligen mindre kéansligt an exempelvis bostiader. Vid en
eventuell overdackning rekommenderas att vibrationsméatningar utfors pa byggda
tragvaggar och i omgivande mark som underlag till berdkningar av vibrationsnivaer
till overdackningens bjalklag. Storre spannvidder medfor generellt hogre
vibrationsnivaer dn vid mindre spannvidder. For att minska kopplingen och darmed
vibrationséverforingen mellan E45 och 6verdackande bjdlklag kan t ex den
overddckade konstruktionen konstrueras sa att den inte ligger i direkt kontakt med
tragvaggarna.
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Atgardsbehov

Fran utférda vibrationsmatningar dras slutsatsen att riktvirden for byggnadsskador
innehalls och darmed finns inget atgardsbehov for att minska vibrationerna till
omgivningen fran passerande vagtrafik till befintliga byggnader.

Vid uppforande av eventuella nya byggnader ska, i varje enskilt fall, hansyn tas till
byggnadens anvindningsomrade. Om avstandet fran vigen till de nya byggnaderna
understiger 110 m rekommenderas alltid att en bedomning om behov av begransning
av komfortvibrationer kan vara aktuellt. Om s& ar fallet rekommenderas att
exempelvis vibrationsméatningar utfors sa att hansyn till de lokala variationerna i
jordlagren beaktas i aktuellt lage.

Byggskedet

Vibrationer maéste beaktas dé arbete utférs nara befintliga byggnader. Vid t ex
uppforande av stodmurar och brokonstruktioner dvs vid spontning och palning ska
vibrationsnivaerna i den omgivande marken och byggnader bedomas och bevakas
med matutrustning sa att inte skadliga vibrationer som kan medféra sprickor och
sattningar uppkommer. Hur hoga vibrationsnivaerna ar fran spontning och palning
beror forutom pa markens geotekniska forutsattningar pa vilken typ av palmaskin
som anvands, fallh6jd, slagfrekvens och slagvikt och avstand till reflekterande
jordlager mm.

Vibrationsmatningar av palning i lergjord visar pé att vibrationsnivaer pd 6 mm/s
rms niva forekommmer pa 10 m avstand och 6versiktliga berdkningsmodeller visar
pa nivaer upp mot 11 mm/s. For att fa en uppfattning om vibrationsutbredningen
fran vald utrustning och arbetsmetod kan en provpalning utforas tidigt i byggfasen.
Uppstart av palning och spontning bor ske pa langre avstand fran byggnader.

Tunga transporter som kor pa tillfalliga vagar eller ojamna vagar inom arbetsomradet
kan ocksé ge upphov till vibrationer.

Atgirdsbehov

I byggskedet ska ett kontrollprogram tas fram for att reglera hur man arbetar med att
berikna/bedoma vibrationsnivaer vid arbeten i narheten av byggnader och da nivéer
som enligt standard riskerar att skada byggnader kan forekomma.
Kontrollprogrammet ska ocksa omfatta uppfoljning, exempelvis kan kontinuerliga
vibrationsmaitningar utforas och ge larm nar riktvardet for skada for byggnader
narmas, t ex vid 75 % av beraknat viarde. Vid larm kan arbetsmetoden bytas eller
anpassas for att undvika skador pa byggnader. I kontrollprogrammet bor det
faststéllas riktvarden for aktuella byggnader samt hur och i vilken omfattning
beriakningar/bedomningar, kontrollmatningar, fastighetsbesiktning mm skall ske.

Om vibrationer fran tunga transporter inom samt till och fran arbetsomradet
uppkommer kan en hastighetssiankning vara ett sitt att minska vibrationsnivan.
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Slutsats vibrationer

Fran utférda vibrationsmatningar langs befintlig vigstrackning framgar att inget
atgiardsbehov foreligger for att minska vibrationsnivan i driftsskedet till befintliga
byggnader. Uppmatta vibrationsnivaer ligger klart under de riktvirden som anger om
risk for skada pa byggnader forekommer. En nedsidnkning av E45 och skyltad
hastighetsokning pa 10 km/tim medfor ofériandrade eller marginellt hogre
vibrationsnivaer och vi bedomer att riktvarden for skada pa byggnader kommer att
innehallas med stor marginal.

Vid uppforandet av nya byggnader lings vagstrackningen, eller pa en eventuell
overdackning av E45, bestimmer byggnadstyp och anvindningsomradet vilka
riktvirden som bor beaktas. Om det blir aktuellt med nya byggnader
rekommenderar vi att vibrationsmatningar utfors och anvands som underlag for
analys av behovet av eventuella skyddsatgarder i aktuellt lage.

Under byggskedet bor ett kontrollprogram beskriva hanteringen av vibrationer fran
relevanta arbetsmoment exempelvis spontning palning och faststélla riktvirden for
enskilda fastigheter.
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E45 trafikfloden for bullerberiakningar
PM - forutsittningar och antaganden

Inledning

Infér genomforandet av viagbullerberdkningar har trafikfloden for nollalternativet samt
utredningsalternativet, bdda 2040, tagits fram utifran det underlag som funnits
tillgéngligt inom projektet samt underlag som erhallits fran Goteborgs stad,
Trafikkontoret. Inom Go6teborgs stad pagar for niarvarande arbetet med att ta fram
strukturen for lokalvégnitet i anslutning till Hisingsbron, Centralen och E45. Denna
utredning baserar sig darfor pa en kombination av information kring vignétet som ar
beslutad, som &r trolig och som bara dr den for tillféllet basta bedomningen.

Underlag

Inom ramen for projektet har trafikanalyser for en rad scenarier tagits fram. Dessa har
varit fokuserade pa trafiklosningarna kring Falutorget i forsta hand, men har ocksé
omfattat ny trafikplats i Kdmpegatan.

Trafikfloden fran foljande scenarier har utgjort utgangspunkt for beddmningen av
trafikflédena i nollalternativet respektive utredningsalternativet.

e Trafikanalys 2040, justerat scenario 5 utan Kidmpegatan, nollalternativet
e Trafikanalys 2040, scenario 2, utredningsalternativet

D4 hela végnétet dster om Falutorget samt vister om Kdmpegatan inte omfattats av
trafikanalyserna har trafikflodena behovt kompletteras med annat underlag. Fran
Goteborgs stad, Trafikkontoret har Visummodellen Goteborgsmodellen, daterad
130524, erhallits. Modellen omfattar dagens végnét for trafiksituationen 2013 utan
trangselskatt under maxtimman eftermiddag.

Ur Goteborgsmodellen har trafikfloden hémtats for de ldnkar som inte omfattats av
trafikanalyserna ovan. Ur modellen har ocksa hamtats svingande trafikrorelser i framfor
allt Gullbergsmotet for att fi en uppfattning om trafikflédena pa ramperna i
trafikplatsen. Sviangande trafikrorelser har dven hédmtats i en rad andra korsningspunkter,
t ex kring Stadstjanaremotet, som underlag for bedomning av omfordelning av trafik
mellan Stadstjanaremotet och trafikplats Kdmpegatan.

Bearbetning

Utgangspunkten for bearbetningen har varit trafikanalyserna for nollalternativet och
utredningsalternativet for prognosaret 2040. I ett forsta steg har nollalternativet
studerats. Darefter har utredningsalternativet studerats med stod av det underlag som
tagits fram for nollalternativet.



Nollalternativet 2040

Trafikflodena for samtliga lankar pa det vignit som bullerberdkningar skall genomforas
for har stédllts samman fran trafikanalysen (fran halva Stadstjinaremotet, via Falutorget,
och fram tom halva Gullbergsmotet).

I samma underlag har trafikfloden for samtliga lankar pa det aktuella vignatet, himtade
fran Goteborgsmodellen, stéllts samman. Maxtimman for eftermiddagen har rédknats om
till arsdygnstrafik mha faktorn 0,09, dvs den dimensionerande timman har antagits
utgdra 9% av dygnstrafiken.

Da trafikflodena avsett eftermiddagstimman har vissa relationer haft en tydlig
riktningsfordelning. T ex har pafartsramperna i Stadstjanaremotet haft ett hdgre flode,
65-75% av det totala flodet pa+av. En justering av detta har gjorts vid omrékning till
dygnsfloden med det forenklade antagandet att riktningsfordelningen totalt 6ver dygnet
ar 50/50, dvs lika manga kor av mot Stadstjinaremotet som kor pé i samma riktning.
Liknande justering har gjorts for nigra relationer i Gullbergsmotet dar
riktningsfordelningen under eftermiddagen varit pataglig.

I nésta steg har trafikanalysens flode for &r 2040 pa vig E45 jaimforts med motsvarande
flode fran Goteborgsmodellen. Skillnaderna har varit relativt sma, vilket stimmer med
de antaganden som tidigare gjorts i projektet avseende en begransad allmén trafikokning
pa végnitet utan trafiktillskottet till &r 2040 utgdrs endast av tillskott frén framtida
exploateringar i omradet kring E45.

Det forenklade antagandet har gjorts att skillnaden i trafikflodet pa vig E45 (delen
mellan Stadstjanaremotet och Gullbergsmotet) mellan trafikanalysen 2040 och
Goteborgsmodellen har fordelats ut vidare pa vag E45. Ramptrafiken i Gullbergsmotet
har dock i stort sett bibehéllits pa de nivaer som inhdmtats fran Goteborgsmodellen.
Tillskottet till ar 2040 pa Goteborgsmodellens trafikfloden uppgér da till ca 1700
fordon/dygn pa vig E45 vister om Falutorget och ca 1200 fordon/dygn oster om
Falutorget.

Enligt uppgifter erhallna fran Trafikkontorets ansvariga for Hisingsbron bor trafikflodet
pa Stadstjdnarebron ligga pa ca 16 000 fordon/dygn ar 2020, omréknat fran en timtrafik
pa 1443 fordon. Det dr mer 4n vad som anges i Goteborgsmodellen men bedéms som en
rimlig siffra. Eventuellt skall dven trafikflodet pa Stadstjinaregatan norr och soder om
bron ligga pa en hogre niva.

Utredningsalternativet 2040

Aven for utredningsalternativet har utgdngpunkten varit trafikfldden himtade fran
trafikanalysen (fran halva trafikplats Kdmpegatan via trafikplats Falutorget tom halva
Gullbergsmotet). Det kan konstateras att trafikflodet 4r nagot hogre pa vig E45 i
utredningsalternativet 4n i nollalternativet i trafikanalyserna.

Dessa har kompletterats med trafikfloden pa det dvriga vignatet i enlighet med
nollalternativet. For de ramper i Gullbergsmotet som avser relationen E6 — E45 6sterut
antas trafikflodet vara detsamma i nollalternativet som i utredningsalternativet. For
Ovriga ramper hamtas trafikflodet fran trafikanalysen.

Det rader i dagslédget stor osékerhet kring hur vignétet kring Stadstjanaregatan kommer
att fordndras avseende hur pé- och avfarter till/fran E45 kommer att anlédggas. Det har
inom ramen for detta projekt antagits att det vid trafikplats Kémpegatan kommer att
finnas ramper i véstlig riktning. Da det inte dr mojligt att samtidigt ha dstliga ramper
dven vid Stadstjdnaregatan, har antagandet vid framtagandet av trafikflodena gjorts att



de Ostliga ramperna vid Stadstjdnaregatan utgar, men att de vistliga ramperna for pa-
och avfart mot Gotatunneln vésterut kommer att finnas kvar dven i framtiden. Likas har
det antagits att det inte kommer att finns nagon koppling mellan Stadstjanaregatan och
Gullbergs Strandgatan, d&ven om det diskuteras att en sddan koppling skall finnas vister
om och vidare under Hisingsbron.

Utifrén en analys av de svingande fordonsrorelserna i korsningspunkterna vid
Stadstjanarebron har beddmningen gjorts att hilften av ramptrafiken till/fran
Gotatunneln dr riktad mot Stadstjdnaregatan norrut, mot Gullbergsstrand, varfor denna
trafik omfordelas till trafikplats Kéimpegatan. Aven genomgéende trafik fran
Gullbergsstrand omfordelas till trafikplats Kédmpegatan. Denna omfordelning antas
redan ligga med i trafikanalysens trafikfloden.

Aven hir ir frigan vilket trafikflode som skall gilla pa Stadstjéinarebron. Likasi 4r
sannolikt trafikflodet pa Kdmpebron for 14gt.

Slutligen poéngteras att detta dr en bedomning av trafikflodena pa végnétet i
nollalternativet och i utredningsalternativet ar 2040 utifran det underlag som funnits
tillgangligt. Tidsperspektivet dr langt, manga projekt och ombyggnader av vignéat mm ar
pa gang i omradet och hur dessa paverkar trafikflodenas storlek och trafikforingen i
omradet ar inte givet. Det finns osdkerheter i bedomningen och punkter som varit
svarare att fa grepp om &n andra och punkter dar flddena kanske inte hinger ihop till
100%. Forhoppningen &r emellertid att de bedomda trafikflodena kan anses vara
tillrackligt bra for att fungera som underlag for de vagbullerberdkningar som skall goras
inom projektet. Bullret fran vdg E45 kommer i allt vidsentligt vara dominerande pga
storleken pé flodet. Redan idag passerar ca 70 000 fordon under vardagsdygnet pa den
aktuella strdckan enligt Trafikkontorets rakning for 2012. Och det krévs stora
fordndringar av trafikflodet for att erhdlla en markant skillnad i bullernivéerna.

Malmo 2013-07-04
Tyréns AB



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Goéteborg
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010- 123 50 00

www.trafikverket.se



