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Sammanfattning:

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen &r att mo6jliggora en 6verddackningsforberedd sidnkning av
Géotaleden, pé strdckan mellan Kdmpegatan och Falutorget. Syftet dr ocks4 att ge
Goétaleden en framtida stadsméssighet och anpassa leden till det centrala ldget i staden
med pagéende utvecklingsprojekt.

I planomradets nérhet pagar ett flertal projekt som paverkar utformningen av
Gotaleden, utbyggnaden av den nya Hisingsbron, bangardsfoérbindelsen etc.
Planomradet ingér i omrédet Gullbergsvass som har en ldng historia som
forsvarsanlidggning. Idag utgdrs omradet i huvudsak som trafikomrade for Gotaleden.
Omrédet &r till storsta delen planlagd som trafikomrédde med undantag for en mindre

yta som inte &r planlagd.
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Figur 1, Flygfotot visar Gotaledens nuvarande utformning med ndrmaste omgivning, planomrdadet
illustreras ungefirligt med streckad linje.

Planens innebérd och genomférande

En sénkning av Gotaleden med forberedelse f6r verdidckning innebér inte ndgon
fordndrad markanvéndning jamfort med dagsldget. Planldggningen innebér att
detaljplanen faststdller den storskaliga trafikstrukturen i systemet, och utformningen
blir likt en forbifart fast nedsédnkt och pa ldngre sikt 6verdédckad. P4 plankartan
regleras Gotaleden som genomfartstrafik i sainkning med forberedelse for
overddckning, genom att byggbart/planterbart/k6rbart bjélklag tillats anordnas.

Med en forberedelse till 6verddckning kommer Gétaleden &ven i framtiden att bli en
forbifart men under staden. En framtida 6verddckning skapar majligheter att pa sikt
utforma en stadsmiljo i omréadet. En férberedelse for 6verddckning ger storsta
mdjlighet till variation av bebyggelse inom omradet, d& s&vél bostdder som kontor
och handel m.m. kan placeras i hela planomradet. Med 6verdidckningen sammanbinds
stadsdelarna centrum och Gullbergsvass med varandra och kar tillgingligheten till
Gota dlv.

Géteborgs Stad, Planhandling 530



o =

o X

Figur 2. Illustration av sdnkning efter ett genomforande (av Johanna Almgren, WSP).

Overvidganden och konsekvenser

Trafiken pa Gotaleden genererar idag bullernivaer verskridande riktvérden vid
fasader ndrmast Gétaleden. Ett genomf6rande av planen innebér att bullernivierna
blir ldgre nér leden sinks i trdg. Vibrationsnivaerna ligger i dagslédget langt under
riktvdarden och beddms inte paverkas negativt av planens genomforande.

I dagsldget overskrids miljokvalitetsnormerna for luft. Luftkvaliteten bedoms inte
paverkas negativt av planforslaget, samma nivaer forvéntas dven med Gotaledens
nuvarande utformning. I ett framtidscenario dér leden 6verdéckas forbéttras
luftmiljon.

Inom planomrédet finns férorenad mark och grundvatten. Kompletterande
provtagningar behdvs och utférs i senare skede. Nér leden byggs om saneras marken
dér det krdvs och dagvattnet kommer att renas innan det sldpps ut i Gota dlv, vilket
det inte gor i dagsldget. Med ovanstéende &tgirder bedoms konsekvenserna pa
recipienten/Gota dlv forbittras.

Flertalet ledningar ligger inom planomradet och ett genomférande av planen kriver
att méanga flyttas.

Inga riksintressen eller andra omraden med sérskilda natur- eller kulturintressen
beddms péverkas negativt. Foreslagen anvindning bedéms vara den fran allmén
synpunkt mest ldmpliga utifrdn planomradets forutséittningar och féreliggande behov.
Planen bedéms inte medfora att miljokvalitetsnormerna (MKN) for vatten §verskrids.
Ett genomforande innebér en forbéttring av MKN for luft och trafikbuller.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen avviker inte fran versiktsplanen.
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Planens syfte och férutsattningar
Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora en 6verddckningsférberedd sénkning av
Gotaleden, pa strackan mellan Kédmpegatan och Falutorget. Syftet 4r ocksé att ge
Gotaleden en framtida stadsméssighet och anpassa leden till det centrala ldget i staden
med pagéende utvecklingsprojekt. Nagra av de angrénsande projekten till Gotaleden
dr ny Hisingsbro, bangdrdsforbindelse och en framtida utveckling av omréadet kring
centralstationen och Gullbergsvass. Utbyggnaden av den nya Hisingsbron och
Bangérdsviadukten medfor ett 6kat behov av nya anslutningar till Gétaleden och en
ombyggnation fran Stadstjdnarebron till Falutorget.

Lage, areal och markagoférhallanden
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Figur 3, Flygfotot visar planomradet som illustreras ungefirligt med streckad linje.

Planomréadet &r beldget vid Gullbergsvass, cirka 0,5 kilometer Gster om Géteborgs
centrum.

Planomradet omfattar cirka 76 hektar och dgs av Goteborgs kommun samt
Alvstranden Utveckling AB. Fastighetsiigare och rittighetshavare framgar av
fastighetsforteckningen.

Staden har for parkering upplatit markomraden med arrende till Swedish Match North
Europe AB och Géteborgs Stads parkerings AB inom Gullbergsvass 703:44 samt for
bensinstation till Statoil Fuel and Retail Sverige AB inom Gullbergsvass 15:1 och
OK-Q8 AB inom Gullbergsvass 703:44.
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Planforhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Géteborgs kommun, antagen 2009-02-26, anger pagéende
respektive férdndrad markanvandning; huvudtrafikled f6r Gé6taleden,
Bebyggelseomrédde med gron- och rekreationsytor samt utredningsomréde for
framtida bebyggelseomriden (Ring6n) och for framtida kommunikation (Ny
dlvforbindelse). Markreservat finns i ndrheten for kommunikation, jirnvig
(Vistlanken).

Detaljplan

Inom aktuellt planomrade finns idag 8 géllande detaljplaner, DP/4342, F3174,
SPL/3059, DP4252, DP/4719, SPL/E3097, SPL/F3166 och SPL/3556.
Genomforandetiden for de gillande detaljplaner har gétt ut, deras indamal &r trafik-,
jarnvég- och industriindamal. Stora delar av verksamhetsomradet soder om
Gotaleden &r inte planlagt. Planomradet ligger med nérhet till pagaende planldggning
for Hisingsbron.
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Figur 4, Gdllande detaljplaner dr utritade med rod linje. Planomradet dr ungefairligt illustrerat med
streckad linje.

Uppdraget och inriktningsbeslut

Byggnadsndmnden gav den 7 februari 2013 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
uppritta detaljplan f6r omrédet Gotaleden mellan Stadstjdnaregatan och Falutorget.
Inriktningsbeslut f6r planomradet har beslutats av byggnadsndmnden 2013-10-29.
Beslutet av inriktning innebér en detaljplaneldggning for en Sverdidckningsférberedd
sdnkning av Gotaleden mellan Stadstjdnaregatan och Falutorget med koppling i
Kémpegatan och vid Falutorget. I inriktningsbeslutet behandlades fyra olika alternativ
till sénkning av Gotaleden.

1. Programalternativ; innebér att Gétaleden séinks ned ytterligare cirka 200 m
Oster om Stadstjdnarebron och att en ny bro dver leden byggs i det ldget. Bron
fungerar som en lokal koppling till Gullbergsstrand och ersitter den funktion
som Stadstjénarebron har idag.

2. Stadsgata; alternativet innebér att Gotaleden omgestaltas till stadsgata.
Utformningen kan ske som en bred stadsgata eller som flera parallella gator i
Ost-vistlig riktning.
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3. Sinkning; scenariot innebdr att leden sdnks och utformas med branta slénter
(lutning 5:1). Kopplingar 6ver utformas som flacka broar. Alternativet
innehéller i scenariobeskrivningen tva brokopplingar.

4. Overddckning; scenariot innebir att leden sénks ner och déckas dver. En
framtida omrédesstruktur paverkas av placering av pa- och avfarter, vilka
lagger fast mojliga ldgen att korsa dverdéckningen i markplan.

Véagplan

Parallellt med detaljplanen tar Trafikverket fram en végplan for E45 delen Lilla
Bommen — Marieholm. I denna del av E45 ingar aktuellt planomréde for Gétaleden.
Vigplanen 4r i linje med de fordndringar som foreslas i pdgéende detaljplanearbete.
Trafikverket paborjade arbetet med végplan i januari 2013. Mellan 17 september och
8 oktober 2013 holls ett samrad dér sakégare, allmédnhet samt Gvriga organisationer
och myndigheter fick chansen att dela med sig av sina synpunkter géllande projektet.
Mellan 3-24 mars 2014 stélldes viagplanens granskningshandling ut. Planerad
byggperiod dr mellan 2015 och 2020.

Strandskydd

Planomradet ligger pé ett avstdnd av cirka 200 meter fran Géta dlv och omfattas inte
av strandskydd.

Overgripande planeringsfragor

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed
dlven. Hdr kan en modern innerstad vixa fram
med ett blandat innehéll och ett rikt stadsliv.
Vision och strategier har tagits fram for
Alvstaden. De ska ligga till grund for stadens
fortsatta arbete med att planera och utveckla
omrédet. Alvstaden ska vara Oppen for virlden -
Inkluderande, gron, och dynamisk. Ledorden
infor utvecklingen dr Hela staden — Mota vattnet
— Starka kdrnan.

Visionen antogs av kommunfullméktige i
oktober 2012.

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet:
* Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet
» vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum
* haen tit och blandad stadsbebyggelse utvecklas med métesplatser och
gronska
* vara en del av det stadsméssiga strék som ska skapas 6ver élven till
Wieselgrensplatsen via Backaplan
Det anknytande omradet Gullbergsvass ska:
» Stirkas med ett blandat innehéll och lokala kvalitéer, samt en ny storre park
* Nirma sig vattnet med promenadstrék utefter dlven.
* Hur Marten Krakowgatan kan omgestaltas till stadsgata ska studera vidare.

Géoteborgs Stad, Planhandling 941



Pagaende projekt inom Centralenomradet

Det pagar manga planer och projekt inom centralomradet. Manga av projekten ar
beroende varandra da de fysiskt ”gar omlott”. Samordning for en god helhet och en
attraktiv stad sker inom ramen for det stadsutvecklingsprogram som
stadsbyggnadskontoret tar fram. Nagra av projekten beskrivs kortfattat nedan.

e Det nidrmast angrinsande projektet dr delen av Goétaleden mellan
Stadstjdnaregatan och Kdmpegatan/Torsgatan som innebér att den nedsénkta
Gotaleden byggs pa med kvartersbebyggelse (detaljplaneldggning pagér)

»  Enny bro éver Gota dlv (Hisingsbron) planeras for att ersétta den befintliga
(detaljplaneldggning pagér, fardigbyggd senast &r 2020).

» Planering pagér av Vistldnken i tunnel genom omradet och med Vistlanken
Station Centralen (detaljplaneldggning och projektering pagar, byggtid 2017-
2026).

¢ Planering pagér for utveckling av omradet norr om centralstationen.
(detaljplaneldggning pagar).

*  Bangardsforbindelsen planeras som en forbindelse 6ver jarnvigssparen for att
avlasta Nils Erikssonsgatan (detaljplaneléiggning pagar).

» Detaljplan har tagits fram f6r Regionens hus. Detaljplanen medger ombyggnad
och tillbyggnad av kontorshus.

» Ny bebyggelse med blandat innehall, utformning av platser, parker och strék,
cykelgarage, utveckling av bussterminal, utveckling av Nordstan med mera &r
andra projekt som kommer att starta eller pagér i Centralenomrédet.

Skiss éver mojlig indelning av detaljplaner i Centralenomradet

= L]
= 050 3

e 2 ntralenomradet
Let Stadsutvécklingsprogram

Gullbergsvass
Framtida stadsuiveckling

. Utveckling av
. " resecentrum

s
-“

Bangardsviadukten

” N S8R e s s T VTN s a8
Ty "y e T

F:igur 5 Illustraiior;en visar helh'e’tz; av pdgdende projeki iﬁom‘ .C’éﬁtfakénomr&det och en mdjlig
indelning av pagaende och planerade detaljplaneprojekt. Skiss 2013-12-17

Goteborgs Stad, Planhandling 10 (41)



oy
p—

Riksintressen

Riksintresse Géteborgs hamn

Sjofartsverket har pekat ut Géteborgs hamn och dess anslutande huvudfarleder som
riksintresse. En bedémning och precisering av riksintresset genomfSrdes 2009'. Den
aktuella planen skulle kunna paverka riksintresset genom att paverka transporter till
och frén hamnen. Att transporterna till och frdn hamnomradet kan ske pa ett
godtagbart sitt &r en forutsittning {or att verksamheten i hamnen ska kunna fortga.
Gotaledens sdnkning innebdr inte att riksintresset befaras paverkas negativt av ett
genomfGrande.

Riksintresse for kommunikation

E45 - Gotatunneln och Gotaleden - &r riksintresse for vdg. Detaljplanen far darmed
inte medfora restriktioner pa dessa végar eller fordndra dem sa att riksintresset
patagligt skadas. Den aktuella detaljplanen far inte medfora restriktioner ur
bullersynpunkt eller pa annat sétt patagligt forsdmra trafikens forutséttningar.
Utanfor planomrédet i séder finns kombiterminalen, centralstationen och omradet for
Vistlidnken (planerad jarnvig) som ingar i riksintresset.

Utanf6r planomradet i norr ingér farleden i Géta &lv i riksintresset.

Inget av de beskrivna riksintressena befaras att paverkas negativt av detaljplanen.

Riksintresse turism- och friluftsliv

Gota dlv dr generellt en stor tillgang nér det giller mojligheterna till rekreation och
friluftsliv, dock inte lokalt i det ber6rda omradet, ddr dlven omges av
parkeringsplatser, instdngslade verksamhetsomraden och trafikytor. Detaljplanen
paverkar riksintresset positivt genom forbéttrad tillgédnglighet 6ver leden.

Riksintresse kulturmiljo

Planomradet angrénsar till Riksintresse for kulturmiljs, Géteborgs innerstad.
Riksintresseomradet utgors av storstadsmiljo, formad som funktionen som ”’Sveriges
port mot vister” och det for sj6fart, handel och forsvar strategiska ldget vid
mynningen av Gota élvs vattensystem. Forutsatt att inte mer markanta eller okéinda
lamningar 4n de som beskrivs under stycket fornlimningar och kulturhistoria
framkommer i omradet torde inte exploateringen utgéra skada pa
fornldmningsomradet. Vid ett eventuellt patraffande av fornldmningar ska
Linsstyrelsen kontaktas enligt kulturminneslagen (SFS 1988:950). Patriffade
lamningar bor kunna understkas och omhéndertas. Ett genomforande av detaljplanen
beddms inte paverka riksintresset negativt.

Mark och vegetation

Planomréadet 4r idag ett trafikomrade for E45/G6taleden med fa grona ytor och trad.
Planterade grésytor finns endast pa sidan av leden och mellan pa- och avfarter. Pa
négra stéllen finns dven buskagen och trédd, oftast vildvuxen.

1 | dnsstyrelsen 2009:67
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Fornlamningar och kulturhistoria

Omradet Gullbergsvass har en lang historia som forsvarsanliggning®. Platsen som i
dag &r omgiven av jarnvégsspar och infrastruktur l4g da mycket strategiskt vid dlven.
Forsta gangen en befistning ndmns pa Gullberg &r i Erikskronikan &r 1303. Denna
anldggning blev dock inte varaktig eftersom den raserades av danskarna, vilket dven
skedde under bland annat 1400- och 1500- talet.

Stora delar av planomrédet berdr markomraden som &r av yngre datum. Detta géller
delvis omrddena bade pé norra och sédra sidorna om dlven. Vid 1800-talets borjan
hade stadens befdstningar spelat ut sin roll som f6rsvarsanldggning och ér 1807
utfirdades ett raseringskontrakt vilket medftrde att man borjade riva befdstningarna.
Diarmed blev de sanka vassomrddena mellan dlven och staden intressanta for
exploatering av bebyggelse och hamnverksamhet’.

Forsta steget till utfyllnad togs 1842, nir man borjade péla in Gullbergsvass®. Tv4 r
senare borjade man fylla innanfor inpalningen med mudder fran dlven. Invallningen
blev fullbordat ndgon géng mellan 1857 och 1859 d4 man med ett &ngpumpverk
lanspumpade det invallade omradet for att torrldgga det. Efter torrldggningen anlades
kajen i tre etapper dren 1862-1899. Omradet innanfor kajen utfylldes efterhand med
mudder, byggnadsfylle och sopor. De olika ban- och bangérdsanlédggningarna har i
stor utstrdckning bestimt ordningsfoljden for utfyllnaderna. For att belysa i vilket
tempo omréadet fardigstélldes kan nimnas att Gullbergs strandgata fick sitt namn 1882
och aret ddrpd Marten Krakowgatan (Gotaleden) med samtliga tvérgator fran
Surtegatan till Bjorngatan och Falutorget.

[ mitten av 1800- talet borjade man anldgga de forsta storre jérnvigarna i Sverige.
Runt stationshusen vid dessa jarnvégar anlade man &dven parker och
stationstridgirdar. Detta resulterade bland annat i Bergslagsbanans stationshus,
blivande Regionens hus, som uppfordes ar 1881 vilket tillsammans med sin parkmilj6
byggnadsmlnnesforklarades 2008

w A i Y L)
A i
s ! L 3
heL Y . -
: p .
0%
b { " b g 7
eyl

E‘;‘;g = Maﬁw :::
) -}s‘:n.. g rotlmﬁgy‘ .
Sesprio Loy

Figur 6 (t.v.), Del av turistkarta fran ‘1 939 ?Stadsbyggnadskontorets arkiv)
Figur 7 (t.h), Fore detta bergslagsbanans stationshus, blivande Regionens hus”.

2 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik fér
stadsbyggnadskontoret 2012

¥ Antikvarisk dokumentation av Géta dlvbron, Hanna Hjalmarsson och Emna Hachicha fér
stadsbyggnadskontoret 2013
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Vid de senaste arens storre exploateringar i stadsomréadet och dess utkanter har ett
flertal storre arkeologiska undersdkningar utforts som vid sidan av bostadskvarter
sven berdrt befistningslimningar bland annat vid Gotatunneln®. Vid markarbeten
infor byggandet av Gotatunneln patréffades dels ett parti av den sé kallade Sjéfronten
- ett murparti som sammanband bastionerna Gustavus Primus och S:t Erik. Murverket
som var ett prov pa den holléndska beféistningsskolan och uppford i 1600-talets andra
hélft undersoktes och avldgsnades.

I ett ndrliggande omrade patrdffades dven rester av en inre palspérr, bestdende av
spetsiga palar nedslagna i leran, men &ven en fartygsrest. Dessutom framschaktades
ett storre parti av ett sdnkverk bestdende av stenfyllda trdkonstruktioner. Savil
pélspérr som sénkverk schaktades bort efter dokumentation. Prover gav en datering pa
ca 1680-tal.

Inom planomrédet finns inga kidnda fornlamningar da det begrinsar sig till ett omrade
norr om Gétaleden och 6ster om Lilla Bommen®. Projektet som helhet kan dock
paverka lamningar av bland annat stadens forsvarsanldggningar. Skulle fornldmningar
patriffas ska Lansstyrelsen kontaktas och tillstdnd krivs for att avldgsna dem,
Fornldmningslagen (1988:950) 2 kap. Eventuella fornldmningar skulle kunna ge ny
kunskap om #ldre forsvarsanldggningar och aktiviteter pa Gota dlv, vilket mildrar
eventuella negativa konsekvenser av plangenomf6randet.

Befintlig bebyggelse och byggnadsverk
Ingen bebyggelse finns inom planomradet idag.

Inom planomrédet finns végbana (Gétaleden), gdng- och cykelvig vid Falutorget.

Geoteknik®

Jordlagren bestér 6verst av fyllnadsmaterial vars miktighet varierar mellan 0,5 och
4,5 m. Sammanséttningen av fyllningen bestar av bland annat sand, grus, sten, lera
och rivningsrester sdsom tegel och betong. Den naturligt lagrade jorden bestér av lera
till stort djup. Ytligt &r leran gyttjig och mot djupet har den stillvis sand- och siltskikt.
Maktigheten pa leran uppskattas vara cirka 100 m.

Inom omrédet pégar sittningar med 1 till 2 mm/ar, som hérstammar fran bade kon-
soliderings- och sekundarsittningar. Konsolideringssittningarna pagéar i 6vre delen av
jordprofilen medan sekundirsittningarna, krypning, pagar genom hela jordprofilen pa
grund av utfyllningarna som utférdes under 1800- och 1900-talet. P4 grund av de
méktiga lerlagren kommer séttningar att utvecklas och pégé under lang tid. For mer
information om geotekniska forhallanden 14s mer i ”Underlagsrapport Geoteknik, E45
delen Lilla Bommen — Marieholm, 2014-03-03".

Markféroreningar’

Resultaten fran Trafikverkets utredning for végplan visar, fér omradet mellan
Stadstjénaregatan och Gullbergsmotet, pa en heterogen fororeningsbild utan tydligt

4 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik for
stadsbyggnadskontoret 2012

% Riksantikvariedmbetets hemsida, Fornsék ldst 2014-07-01.

6 All text under rubriken kommer fr8n: Faststillelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket

7 All text under rubriken kommer fr8n: F45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for
Trafikverket
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monster med en relativt mattlig fororeningshalt. Generellt ligger halterna av metaller,
PAH och petroleumkolviten mellan Naturvardsverkets riktvdrden for kédnslig
markanvindning (KM) och mindre kdnslig markanvindning (MKM).

I det fore detta gasverksomradet &r fororeningssituationen en annan. I detta omréde
har jord frén bade slumpmaéssigt placerade provpunkter och provpunkter vid
punktkillor provtagits. Resultaten visar stillvis pi mycket hoga halter av PAH®, litta
aromatiska kolviten och metaller. I nu utférda undersokningar har dven cyanid
pavisats. Det har skett en sanering av delar av omradet vid gasklockan, men det d&
uppsatta atgirdsmalet var langt 6ver nu géllande riktvirden for mindre kénslig
markanvéndning. Det finns inte heller ndgon uppf6ljning av resultatet av saneringen. I
senare utforda undersokningar har fri fas av olja observerats i grundvattenror pa
fastigheten. I nu utford undersokning noterades svart, geggigt och oljeliknande
material i marken. Risken for féroreningar i marken och grundvattnet vid gasklockan
beddéms som stor.

Vid Falutorget finns fem drivmedelsanlédggningar varav tva tankstéllen for
fordonsgas. P4 OKQ8s anldggning vid gasklockan har sanering av petroleumfrorenat
vatten skett efter ett bensinlidckage. P4 Renovas interna drivmedelsanlidggning har
petroleumfororenade massor pétraffats i samband med schaktning. For Statoils
drivmedelsanlidggning har inget underlag om eventuella undersékningar hittats vid
arkivs6kningen. Denna anléggning kommer att paverkas mycket vid planerat
vigbygge, dels av den fardiga vigen men ocksa av de tillfilliga vigar som planeras.
Det finns risk for forekomst av tjédrasfalt pa dldre vigbanor inom hela Gullbergsvass.
Vid en milj6inventering pa fastigheten Gullbergsvass 5:24 vid Kdmpegatan pavisades
asfalt med mycket hoga halter av PAH. Aven i gasverksomradet och
godsterminalomradet har tjdrasfalt patriffats. For mer information géllande
markf6roreningar se ” E45 delen Lilla Bommen — Marieholmsbron, Underlagsrapport
Fororenad mark, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for Trafikverket”.

Fororeningsklass Antal borrpunkter Procent

2 2%

21 23%
56 60%
14 15%

Fordelning mellan olika fororeningsklasser, baserat pa higsta halten i varje provtagningspunkt
for prover som tagits pd sodra Alvstranden 1999-2013

Féroreningar i grundvatten®

Det har gjorts fa tidigare understkningar av grundvattnet avseende féroreningar i
omradet. De resultat som finns visar pa paverkan av PAH®, metaller och stillvis
petroleumémnen i grundvattnet. Nu utforda undersékningar visar att det sker viss
fororeningsspridning genom partikeltransport i omradet och att halten av PAH i
grundvattnet generellt 4r hog i hela omradet. Risken att eventuellt vatten som rinner
ned i schaktet i byggskedet dr paverkat av fororeningar bedoms som stor. Fér mer
information géllande markfororeningar se ” E45 delen Lilla Bommen —

8 PAH - Polycykliska aromatiska kolvéten, &r en grupp av cirka 200 identifierade foreningar som
bildas vid upphettning av organiska &mnen

° All text under rubriken kommer fr8n: E45 delen Lilla Bommen — Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for
Trafikverket
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Marieholmsbron, Underlagsrapport Férorenad mark, granskningshandling 2014-01-
07, Tyréns AB for Trafikverket”.

Ledningar

Det finns ett stort antal befintliga ledningar som paverkas av Gotaledens nedsénkning
pé grund av att de antingen korsar, ligger forlagda i eller i ndra anslutning till den nya
utformningen av leden. Vilka befintliga ledningar som berdrs av planomrédet och
behover flyttas finns beskrivet i en separat framtagen ledningsutredning.

Dagvatten®

Gotaleden mellan Kdmpegatan och Trollhéttegatan avvattnas via kommunala
dagvattenledningar till en stor dagvattenkulvert som mynnar i Gota dlv. Aven mellan
Trollhittegatan och Falutorget avvattnas via dagvattenkulverten och kommunala
ledningar.

Sociala aspekter

Planomradet 4r idag ett segregerat trafikomrade dér biltrafiken dr hogst prioriterad.
Med fa mojligheter att ta sig 6ver Gotaleden (bade som géende, cyklist och
fordonsforare) kan leden idag uppfattas som en barriér svér att ta sig over. Inom
planomradet finns ingen plats for moten eller gronomréden. Trafikomradet kan
uppfattas som svarlédst och svarorienterat i dagslédget for samtliga trafikslag. Inom
stora delar av planomradet upplevs miljon som otrygg for gdende och cyklister.

Trafik och parkering, tillgdnglighet och service

Gotaleden trafikerades ar 2012 av ca 70 000 fordon/vardagsdygn vister om
Falutorget. For ar 2040 bedomer Trafikverket att samma stricka av Gotaleden
kommer att trafikeras av ca 73 000 fordon/ arsmedeldygn (vilket motsvarar ca 80 000
fordon/vardagsdygn).

Goteborgs stad, trafikndmnden antog i februari 2013 Trafikstrategi for en néra
storstad vilken anger att antalet bilresor ska minska med 25 % till 2035. Hur detta
paverkar Gotaleden med omfattande exploatering runt Gétaleden i Gullbergsvass,
Centralenomradet och Frihamnen &r som i nuléget ¢j &r kénd till sin storlek och
innehall &r oklart.

Hastighetsbegrinsningen for den berérda strackan pa Gotaleden 4r idag 70 km/h.
Géotaleden projekteras av Trafikverket for en framtida variabel hastighet om 60/80
km/h.

Anslutningar till G6taleden sker, ndrmast planomradet, vid Stadstjénaregatan i véster
och Falutorget i dster. Stadstjdnarebron, véster om planomradet, har av- och
pafartsramper som kopplar samman Stadstjénaregatan och Gétaleden. Vid Falutorget
sker anslutningar till leden via en signalstyrd korsning. Inom planomrédet finns en del
av en gang-/cykelvég pa den sodra sidan av leden Gster om Falutorget.

Nérmaste kollektivtrafikhéllplats dr beldgen pa Gullbergs Strandgata (ca 150-200 m),
Nils Ericsonsgatan (ca 400 m) och vid Centralstationen (ca 250 m). Tillgdngligheten
anses god.

10 Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
07-04 Tyréns AB for Trafikverket

Goteborgs Stad, Planhandling 15 (41)



P
L

Inom planomradet finns ingen service. Gotaleden ingér som en viktig
trafikforsérjning till stadens centrum och Nordstan, ett shoppingcentrum med nérmre
190 butiker, restauranger. I stadens centrum finns skolor, férskolor och vardcentraler.

Stoérningar

Trafikbuller

Riksdagen antog 1997"', foljande riktvirden for trafikbuller vid bostider. Riktvirdena
bor normalt inte Gverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid ny-
byggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

* Ekvivalentnivd inomhus - 30 dBA

» Maximalniva inomhus nattetid - 45 dBA

* Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) - 55 dBA

» Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dBA

Riktvérdena for buller dr under revidering och kommer sannolikt uppdateras till dess
att planen antas.

Inga riktvirden for buller gdllande gng- cykelvégar, torg etc. finns.

Goteborgs stad genomforde &r 2008 en bullerkartldggning Sver staden. I bilden nedan
redovisas berdknade ekvivalentnivaer i de punkter som berdknats inom ramen for
stadens bullerkartldggning. Berdkningarna &r gjorda for van 1 och med ett trafikfléde
péa Gotaleden pa 46 900 fordon/dygn utefter trafikridkning 2004.

%'

Ekvivalent ljudniva

35.0 dB(A)
40.0 dB(A)
45.0 dB(A)
50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
65.0 dB(A)
70.0 dB(A)

vV V.V V V V v Vv

L aeer)d K
Figur 8, Kartan visar bullernivder i staden 2008. Aktuellt planomrdde dr ungefirligt markerat med vit
streckad linje.

Det kan konstateras att fasaderna nérmast Gotaleden ligger kring 75 dBA
ekvivalentnivd. Mot bakgrund av det utsatta ldget ndra en hogtrafikerad vig dr det
inte osannolikt att anta att fastigheterna ndrmast vigen ér byggda pa ett sddant siitt,
eller har vidtagit atgérder, att man har godtagbara inomhusnivéer. I detaljplan for kv.
Kopparn och del av kv. Tennet (angridnsande i norr till planomradet) anges i
planbestdmmelserna att fasaden ska démpa 35 dBA mot Gétaleden och 30 dBA mot
lokalgator.

1 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter, proposition 1996/97:53
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Figur 9, Ekvivalenta bullernivier inom berdkningsomrddet framtagna vid bullerkartldggningen 2008
(av Tyréns AB for Trafikverket).

Vibrationer'?

Utforda vibrationsmétningar pa byggnader intill planomréadet visar att samtliga
uppmitta vibrationsnivéer dr betydligt ldgre dn de riktvirden som anvénds for att
beddma om risk for skador pa byggnader forekommer. Berdkningarna visar att risken
for byggnadsskador for befintlig bebyggelse &r obetydlig fran trafiken pd Gétaleden.
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Figur 10, numrermgarna visar utforda vzbratzonsmatnmgar punkt tre angransar ndrmast

planomrddet. Planomrddet dr ungefdrligt illustrerat med streckad linje (av Tyréns AB for
Trafikverket).

Luftkvalitet'

Miljoforvaltningen har gjort berdkningar av kviavedioxidhalter i luft for hela Géteborg
ar 2011 och redovisas pa forvaltningens hemsida. Resultaten fran berdkningarna visar
att miljokvalitetsnormen (MKN) for kvivedioxid i gatuniva dverskrids liangs aktuell
stricka, se figur 11 och 12. Normens arsmedelvarde §verskrids endast ndrmast
végbanan, men normens dygns- och timmedelvérde berdknas Gverskridas dven
utanf6r vigomradet.

12 All text under rubriken kommer fr8n: Underlagsrapport buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen - Marieholm 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket

13 All text under rubriken kommer fr8n: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04 Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 11(t.v), Arsmedelvirde kvivedioxid 2011. Planomradet illustreras ungefdrligt med streckad
linje. Rod firg visar omrdden ddr miljékvalitetsnormen for luft overskrids.
Figur 12(t.h), Dygnsmedelvirde kvivedioxid 201 1. Planomradet illustreras ungefdrligt med streckad
linje. Rid farg visar omrdaden ddr miljékvalitetsnormen for luft Gverskrids.

Staden har tagit fram ett miljoprogram som innehaller forslag till en rad &tgérder som
kommer att leda till en forbittring av luftkvaliteten. Med nuvarande trend och
atgdrder som foreslagits i miljoprogrammet dr forutsittningarna for en forbéttrad
luftkvalitet i G6teborg goda. Miljoprogrammet beslutades av kommunfullméktige i
december 2013.

Héga vattennivaer™

For den del av E45 mellan Lilla Bommen och Marieholm som utformas som
nedsdnkning giller en bruksnivé pa +2,8 m och mgjlig framtida skyddsniva pé +3,8
meter. Detta innebir att Gotaleden kan vara i bruk upp till en vattenniva i Gota dlv pa
+2,8 m, dock ska anldggningen i framtiden kunna anpassas sé att den kan skyddas till
+3,8 m. Skydd mot sa hdga nivaer som +3,8 m foreslds framforallt genom en
avstdngning av pé- och avfarter till leden.

Risker'*

Inga transporter med farligt gods dr rekommenderade pa Gotaleden inom planomréadet
i dagsldget. Forbudet intradet vid Falumotet, det 4r dock tilltet med transporter till
av- och palastningsplatser. Gotatunneln &r idag klassad som tunnel kategori E vilket
innebdr ett totalforbud for transporter med farligt gods

14 All text under rubriken kommer fr8n: Faststillelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljbbeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Detaljplanens innebérd och genomférande

En sénkning av Gétaleden med forberedelse for 6verdédckning innebér inte nagon
fordndrad markanvéndning jamfort med dagsldget. Planomréadet utgérs idag av
trafikomrade &ven om en mindre del av omradet inte dr planlagt. Planldggningen
innebdér att detaljplanen faststéller den dvergripande trafikstrukturen i systemet, och
utformningen blir likt en infart till staden fast nedsénkt. Stadstjinarebron foreslés
ersdttas med en ny bro i Kdmpegatan. Eftersom ramperna till den nya bron hamnar
langre Osterut ersétts den signalreglerade korsningen vid Falutorget. En nedséinkning
innebér att en hogre trafiksidkerhet kan uppnas samtidigt som barridreffekten av
Gotaleden minskar med de nya kopplingarna Sver leden, broarna vid Kimpegatan och
Falutorget

P4 plankartan regleras Goétaleden som GENOMFART, och GENOMFART. P4- och
avfarter till G6taleden inryms i bestimmelserna GENOMFART;, GENOMFART och
HUVUDGATA

Planbestimmelsen GENOMFART] reglerar att leden ska vara sénkt och forberedd for
Overdédckning. Genom bestimmelsen déck tillats leden 6verbyggas av byggbart,
korbart och planterbart bjélklag med ett fritt luftutrymme av 4,7 meter mellan
vdgbanan och bjélklag, skyltar etc. Vigbanans héjd pa leden far inte vara hdgre dn
-3,6 moh vister om Falutorget. Inom GENOMFART; och GENOMFART far
bullerskédrm, tdtskédrm, pumphus, dagvattenmagasin och andra tekniska anldggningar
tillhérande Gotaleden anordnas. Ljudabsorbenter far anordnas vid tunnelmynning nir
overddckning sker, inom ytorna for GENOMFART och GENOMFART; pa
plankartan, i syfte att minska och skydda bdde omgivningen samt framtida bebyggelse
fran bullerstorning.

Léangs nedsénkningen, regleras att fallskydd ska anordnas, till en h6jd av minst 1
meter och hogst 3 meter. Skdrmen kan utformas som ett kombinerat fall- och
bullerskydd och ska ges en lagom hojd for en tillfredstédllande effekt. Nir leden senare
Overdidckas blir sjdlva §verddckningen av leden skyddet.

Inom omréde pa plankartan markerat med plantering ska marken bekléddas med gris
och trad dér stenldggning eller motsvarande tillats. I samma yta som plantering tillats
dven parkering i ytorna parallellt med leden.

Over leden tillats tva broar, broy, i form av lokalgator med géng- och cykelbana vid
sidan av biltrafiken. Broarna ska byggas med en minsta fri h6jd av minst 4,7 meter
ovan Gotaledens védgbana. Genom bestdimmelsen bro; s tillats broar uppf6ras mellan
Falutorget och visterut, i hojd till mellan Torsgatan och Trollhittegatan, i syfte att
mojliggora broar ver leden i véntan pa en Sverddckning.

Ett krav pa att hogvattenskydd ska uppforas till minst +2,8 m.6.h finns som en
generell bestimmelse inom hela planomradet for att skydda leden mot forhéjda
vattennivaer.

+28m +2‘8_m
Renova * T ‘Ny lokalgata DHL terminalen
h g/c-vag
\ 42m t 7o :
Tatskarm Utbredning Utbredning  Tatskarm
lattylining lattfyllmng

Figur 13, omarbetad principsektion av nedsdnkningen strax vdster om Falutorget (av Tyréns AB for
Trafikverket).
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Med en méjliggjord framtida 6verddckning av Gétaleden kan Gullbergsstrand
sammanbyggas med centrum och bidra till en sammanhallen stad. P4 6verdéckningen
kan byggnader, lokalgator och gronytor uppforas som ansluter till kvarteren i
Gullbergsstrand men dven den framtida strukturen inom centralenomradet. Nér en
overddckning av leden inom planomradet 4r aktuell &r i dagsléget oviss men kommer
ske i etappvis i takt med att Gullbergsvass och centralenomradet utvecklas.

Detaljplanen innehaller kvartersmark for befintlig verksamhet i markplan genom
bestimmelsen J, med vigomrade for Gotaleden (GENOMFART)) under
kvartersmarken. Detaljplanen innehaller &ven kvartersmark f6r en teknisk anldggning,
pumphus, markerad med E pa plankartan. Fér kommande 6verddckning kommer
kompletterande detaljplaner att tas fram och den aktuella kvartersmarken kommer att
markanvisas av fastighetsndmnden.

Kommunen dr huvudman f6r allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall. Trafikverket &r véghallare och kommer dérmed att utféra
utbyggnad av anldggningar inom allmén plats och ansvara for stora delar av drift och
underhall. Detta kommer att regleras i avtal mellan Trafikverket och kommunen.

Framtida éverdackning

Med en forberedelse till 6verddckning kommer Gotaleden i framtiden att bli en infart
under staden. En 6verddckning skapar méjligheter att utforma en stadsmiljo i
omradet. Det som paverkar omradesstruktur ovan leden &r placeringen av pa- och
avfarter, vilka &ven paverkar mojligheten att korsa 6verddckningen i markplan, och
hela anldggningens hdgre marknivaer &n omgivande mark.. Bebyggelse pa leden
skulle kunna utformas som kvarter med upphéjda innergardar eller liknande.
Byggnader ovan leden kan skapa en variation av bebyggelse inom omradet, med
bostéder, kontor och handel m.m. som kan placeras i hela planomradet. En framtida
Overddckning sammanbinder innerstaden och Gullbergsvass med varandra och Skar
tillgdngligheten till Géta &lv.

Ett alternativ till konstruktionen av 6verdédckning &r att konstruktionen kan ske i tva
steg"”. Det forsta steget 4r att bygga over leden med en dverdickning. Andra steget
blir att byggnader byggs pa ytan for 6verddckning. Pa grund av de installationer som
behovs vid framtida 6verdédckning blir det en hojdskillnad mellan bro och
Overdédckning. For att detta inte ska upplevas nédr man rér sig pa lokalgatan kan
hojdskillnaden tas upp i byggnaden, se skiss pa nésta sida. Fér mer information om
hur konstruktionen &r ténkt att utforas se “Faststédllelsehandling E45 delen Lilla
Bommen — Marieholm, Plan- och miljobeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for
Trafikverket”.

15 Faststallelsehandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014~
07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 14, principsektionen illustrerar ett mojligt sdtt att i framtiden kunna bygga pd nedsdnkningen
med byggnader (av Tyréns AB for Trafikverket).

golv | kvarter pa éverdickning Bro med lokalgata
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Figur 15, Sektionen illustrerar ett mojligt sdtt att bygga ihop broar med bebyggelse pa éverddckning.

Med en framtida tunnel fran Jarntorget till Falutorget kan tunneln mellan
Gotatunnelns mynning fram till Falutorget finns troligtvis inte behovet av extra
ventilation'®. Anledningen till att det inte krdvs dr korveffekten, dvs bilarna sjilva
drar ut och ventilerar luften. Om det trots alit krivs kompletterande ventilation s
finns mojlighet att uppfora ett ventilationstorn vid Gétatunnelns mynning samt vid
Falutorget. Ventilationstorn kommer att vara hdgre dn intilliggande bebyggelse och
kan med fordel uppforas integrerad i en framtida byggnad pa leden, alternativt ges en
gestaltning 1dmplig for en stadsmiljé.

Figur 16, Bilderna visar ett exempel pa hur ett ventilationstorn skulle kunna utformas. Bilden t v visar
ett ventilationstorn i en trafikmiljo (norra linken Stockholm) . Bilden t h visar hur en cylindrisk
volym, likt ventilationstornet t v, kan inarbetas i en framtida byggnads arkitektur".

18 Muntliga uppgifter fr8n Trafikverket, oktober 2014
7 Eniro.se 2014-11-05
18 \veckanshus.stjernvall.se 2014-11-05
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Figur 17, illustration av framtida overddickad Gotaled. Illustrationen visar endast ett exempel pa
bebyggelse. Hur bebyggelsen kommer se ut kommer regleras i kommande detaljplaner (av Johanna
Almgren, WSP). Jamfor aven med illustrationen over sdnkningen av leden, figur 2 och framsidan.

Risker

Trafikverket har i arbetet med Végplanen utgétt frén att det i framtiden kan bli tunnel
for hela strickan mellan Jarntorget och Falutorget och Gasklockan, vilket dven
detaljplanen tagit hdnsyn till. De krav som stélls p& utrymme for utrymningsvégar och
Ovriga tekniska anldggningar inryms darfor i den foreslagna utformningen av
Gotaleden.

Efter en framtida 6verdédckning pa strickan bor en klassificering som tunnel inom
kategori E vara det rimligaste for att ansluta till nuvarande Gétatunnel med samma
klassning. Kategori E innebiér ett totalférbud for transporter med farligt gods. Ett
undantag géller for pd— och avlastningsplatser vdster om Falutorget. Lansstyrelsen
instimmer i att ovanstaende framtida klassificering 4r rimlig, enligt yttrande under
Vigplanens samradsskede 2013-10-09. Ett totalforbud av farligt gods, tunnel kategori
E, skapar dven mojlighet till en friare framtida stadsutveckling ovanpéd Gétaleden.
Beslutet gillande klassningen hanteras i ett senare skede.

Overdickningar #r komplexa ur ett antal aspekter ', Flera sakéiigare, en mingd
lagstiftning och parallella planeringsprocesser gor behovet av samordning i riskfrigan
viktigt. Dértill stélls det fran flera hall krav pé kontinuerlig riskhantering i olika
skeden.

Aktuell 6verddckning, som i framtiden planeras bli en forlangning av Gétatunneln,
avses utforas med ett liknande sékerhetskoncept som den befintliga delen av tunneln.
En anpassning till dagens géllande regelverk kommer dock att behdva goras, for
vilket redog6rs i rapporten. Dessutom behdver tillbyggnadens eventuella paverkan pé
den befintliga tunneldelen studeras.

Med tanke pa att 6verddckningen avses bebyggas med tét stadsmiljo har ett antal
forslag pa riskreducerande dtgérder redovisats i rapporten.

1% Overgripande riskbeddmning fér detaljplan, WSP 2014-11-21
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Atgirder avseende tunnelsiikerhet och tunnelkonstruktion’:

» Sakerhetskonceptet i befintlig del av Goétatunneln tilldimpas dven for aktuell
overdédckning.

* For att dessutom uppfylla dagens gillande regelverk TRVK Tunnel 11
behover ytterligare ett antal parametrar beaktas i kommande riskanalyser och
projektering av 6verdédckningens sikerhetskoncept och utformning. Till dessa
hor bland annat utredningar av longitudinell ventilation vid foérvantad ko,
atgérder vid kraftiga ramplutningar, barférmaga vid brand och explosion, samt
val och utformning av ett fast slicksystem.

* Pakorning av barande element beaktas genom att TRVK Tunnel 11 och VGU
foljs.

Atgirder avseende byggnation ovan éverdﬁckningzoz

* Fasader ovan ramp- och tunnelmynningar utf6érs brandskyddade (tita fasader
av obrédnnbara material i1 ldgst brandteknisk klass EI 30).

* Friskluftsintag for byggnation ovan 6verddckningen placeras hogt och pa
oexponerad sida fran ramp- och mynningarna réknat.

» Skyddsavstand till tankstation for fordonsgas ska uppritthéllas. T.ex. géller 25
meter till byggnad i allménhet och 100 meter till svarutrymd lokal (t.ex. skola,
biograf och teater).

Dirtill har ett antal fortsatt utredningspunkter redovisats, vilka behdver hanteras i den
kommande planeringen och projekteringen. Till dessa hor bland annat utredningar av
longitudinell ventilation vid férvintad ko, &tgérder vid kraftiga ramplutningar,
barférmaga vid brinder och explosioner samt val- och utformning av ett fast
slacksystem.

Ett kontinuerligt riskhanteringsarbete kommer saledes att krdvas som underlag for och
verifiering av valt sékerhetskoncept.

Det bedoms dven vara av stor vikt att trafikrelaterade utredningar sdsom kdsituation,
trafikavveckling i tunneln, omledningsvdgnit, trafikstyrningsmdéjligheter etc. utreds i
detta skede som underlag for om tunneln t.ex. skall dimensioneras for k6 ur ett
sikerhetsperspektiv?’. Mer om riskfrdgorna gér att lisa i Riskanalys®'.

Bevarande, rivning

I samband med ett genomftrande av planen rivs Regionens konferenscenter av
Trafikverket. Konferenscentret ligger utanfor detaljplanen.

Trafik

Broar och ramper*

Den foreslagna bron 6ver Gétaleden vid Kdmpegatan blir cirka 30 meter 1ang och
cirka 35 meter bred och mojliggér 2+3 korfilt, gdng- och cykelbana pa bada sidor,
vagrenar samt skiljeremsor. Bron vid Falutorget blir cirka 47 meter 1ang och med en
bredd pa cirka 20 meter vilket mojliggor 2+1 korfalt, ging- och cykelbana, vigrenar
samt skiljeremsor. Vénsterpafartsramper dsterut och vésterut ansluter i bromitt och
blir cirka 150 meter langa och cirka 5 meter breda. Bada broarna foreslas bli utférda i
betong med en fri hojd pa minst 5,2 meter for att klara tunnelkraven vid en framtida
Overdédckning. Broarna f6reslas grundldggas pa palar.

20 Gvergripande riskbedémning for detaljplan, WSP 2014-11-21
21 Riskanalys, Tyréns for Trafikverket, april 2015

22 Ajf text under rubriken kommer fr8n: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Lokalgata mellan Ny lokalbro Lokalgata f6rbi nya
Stadstjgnaregatan och Regionens hus
Kampegatan
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Figur 18, principsektion éver ny lokalbro vid Kampegatan med 2+2 korfdlt (av Tyréns AB for
Trafikverket).

Trafikplatser vid Kimpegatan och Stadstjanaregatan®

All trafik fran den nya Hisingsbron, férutom sparvagnarna, ska kunna tas ner i
Stadstjdnaregatan. For att det ska vara mojligt méaste Stadstjdnarebron héjas cirka 2
till 3 meter pa den norra sidan. Det innebdr att hela rampen fran Kémpegatan till nya
Hisingsbron kommer att hijas. De ramper som idag finns dsterut i Stadstjénaremotet
kommer att utga och ersittas, se figur 19. Vid Kémpegatan foreslés en komplett
trafikplats med av- och péfarter i svil 6stlig som vistlig riktning. Av- och péfarten
till Gétatunneln fran S6dra respektive Norra Sj6farten kommer att finnas kvar.
Forslaget dr framtaget med beaktande av en eventuell framtida Bangardsforbindelse,
exploatering av Gullbergsvass och Centralenomrédet, ny Hisingsbro och ambitionen
att ha sa bra forutséttningar som majligt for kollektivtrafiken i Centralenomradet och
till och fran Hisingsbron.

Gullbergsstrand och Lilla Bommen kommer att angoras via Kdmpegatan (och via
Falutorget). Kdmpegatan kommer att forbindas med Bergslagsgatan med en
?tillfallig” vag tills dess Gullbergsvass exploateras och byggs ut med ett nytt gatunt.

Avfarten for trafiken i estlig riktning Ror pafarten fortrafiken i vastlig  Lokalbron utformas

foreslds ske pasammasatt somforden  riktning foresids ett lorfat med 5 korfait.

befintliga avfarten i Stadstjanaregatan L Karsningspuniderna mellan blahagnatet
-med ett krfalt och ljussignal ien / ’ och as-och pAfarterna foreslds utformas

forskjuten arsiutning till bkalagnatet “med sgnalrezlenng

Bide avtarten 1 vastie nktning och
patarien |ostliy riktning Oraslas 14 tva

/ _____ E N hartatt, vilket kravs ur kapacitetssynpunkt

—_— . ! — 3 For tratiken 1vastlig rikdnirg foreslés tvd
] / } A additionskirtalt pA il princip hela strackan

> [ mellan Ralutorget och Kampegatan
P sl medan tratiken | astig riktning kan vavas
¢ thap en bit efter mmpavsiutet
[

Koppling till Bergslagseatan,

F--——— — ) Utmed Kampegatans vastra sida forestas
- V= N e ett separerat gang- och cykelstrak som
—r 7% / g _~ “knyterihop Centralkenomridet med
I f @ (oms tuap_ oo 7 Gullbargsstrand. For att vara attraktivt
v - bor gdngtrafiken och cykeltrafiken

sapareras i stidket Giende och cykiistar
bty dven ges signalprioritering i
korsningspunkterna med bkakgatoma

G

@ LvaHIcH

Figur 19, foreslagen utformning av trafikplatsen vid Kdmpegatan (av Tyréns AB for Trafikverket).

23 All text under rubriken kommer frén: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljobeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Trafikplats Falutorget**

Av trafiksdkerhets- och kapacitetsskél foreslas en ny trafikplats vid Falutorget som
ersétter dagens signalreglerade korsning, se figur 20. D3 avstandet mellan Falutorget
och intilligganden trafikplatser vid Kdmpegatan respektive Gullbergsmotet &r kort
foreslés att trafikplats Falutorget dven forses med mittramper. Detta for att erforderlig
langd pé védvningsstrickor ska erhéllas. Falutorget kommer ej att bli en komplett
trafikplats, det kommer ej vara mojligt att svénga av i Falutorget fran E45
Marieholmsleden. Denna trafik kommer att hénvisas till Kdmpemotet alternativt
Slakthusmotet. I 6vrigt kommer alla relationer att finnas, dvs kopplingar i bigge
riktningar mot E6 norr, E6 syd, E20, E45 vister/Gotaleden samt att det kommer vara
mojligt att kora pd E45 nordost/ Marieholmsleden. Trafik som kor pa Gotaleden i
vastlig riktning kommer dock ej ha mojlighet att kora av Gotaleden vid Kdmpegatan.
Hur omledningen av trafiken vid en avstdngning av Gétatunneln ska ske kriver
fortsatt utredning.

Signalkorsning foreslas Trafik som kommer ifran E6 och E2o
kan kdra av vid Falutorget. Denna
avfart forldggs parallellt med E45 och
ansluter till rampbron

Lokalbren utformas med separata
vanstersvangskorfalt, bade for trafiken
fran Gullbergsstrand och Gullbergs- e ———
vass far anslutiing ut pa vansterpafar-
terna till E45 1 bada nktringar .
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Figur 20, foreslagen utformning av trafikplatsen vid Falutorget (av Tyréns AB for Trafikverket).

Kommunala gator

Gator foreslas i Norra och Sodra sjéfarten mellan Kdmpegatan och Stadstjdnaregatan.
Dessa kommer att vara viktiga delar i stadens huvudgatunit. Vidare kommer broarna i
vid Kédmpegatan och Falutorget att vara kommunala gator.

Utmed den sédra sidan av Gétaleden mellan Falutorget och Kédmpegatan foreslas
dven en gata som i praktiken kommer att vara en kommunal gata. Denna foreslas
dock ej planldggas i denna detaljplan utan hamnar pa kvartersmark pa nu icke
planlagd mark i Gullbergsvass. Skil till att denna ¢j tas med i detaljplanen &r att dess

2% Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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exakta ldge pa sikt dr osédkert. Planeringen av Gullbergsvassomradet kommer att styra
var denna gata placeras. Lokalgatan, med géng- och cykelbana planeras att

sdkerstillas genom avtal mellan Trafikkontoret och berérda fastighetségare.
Lokalgatan 4r viktig av framst tre skél;
- Som en cykellédnk mellan Partihallsgatan/Gamlestaden och Centralenomradet.
Avlasta Centralenomrédet fran tung trafik mellan fraimst Marieholmsleden och
Gullbergsvass (Kombiterminalen)

Som en omledningsvag fér Goétaleden.
1

-
4

el '
al |
SR

o)

‘.0‘7
(A
ot
o‘.‘.
Y
“.“
-
-
|".
<« r;: -
r- "n L
L/ Ui %
”’ ‘.‘. ’. ..“
. . -
”, ¢ A o
- ..‘ . . o
[ I" K r.: o) ., ..‘.u
“» .o‘. - ‘o' )
v, () v
"‘ .n’. r‘: Yo ", .:’ '
a' P . ) > “' L/ ‘.9
) » b o ; . 0 o . o
L# 4}- . - o 2t »
" ‘. “ * . “ L ‘I
”, " . ) - +* % R
el . Wt (A o % I e
"; Rl . el g o e \
A . o st . *
o ) o t .“, “o A e “ \‘\‘ .
‘I‘ ) - . % "'. % ot % \“‘.
WA Y . e o ® %S e
R RO ") o % e o =
o - -{;- L) R ’ o .
A . ” 5 . ot * ¥ .
o . . ”, ot L X W T
..a 4 - .l'.‘) “, Lt‘.. % ., “\\ e,
* ‘ .1"‘ o L % R ) :_OJ
: astt ‘.‘ - (A . f P \“ % 2
"oQ"' . ) . b A o ", Y %,
A - o S DL 48 =
P BB 25 % W2
.
“ H ) . @ o % o o
% . A L] ot (A o -
o) - - + - o % \\\ -
S i 5 o 3 o f i o -
. A -
5, TR T y
% . ' e ‘\\ i £ "‘ulln."
2, 2t 3 O te™ 20 s I S
T T N 20 % E0.
att . £ ‘\\1 . - A a' -
N TtE: TR Tt
”, - » Y . = - ~ T .
” . WHELL 2 - a o F .
o - _‘;\Q . -: % s -'. 3t E
Figur 22, Forslag till framtida gang- och cykelnit (:
version 1.0, maj 2014)

Parkering

Detaljplanen tillater parkering pa den sddra sidan om Gotaleden. Angdringen till

denna fSreslas frin gata utanfor planomradet. Aven pa del av den norra sidan lings
leden tillats parkering, denna angors fran Renovas verksamhet och avses for
verksamheten.
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Gestaltningsprogram

Trafikverket har genom Tyréns tagit fram ett gestaltningsprogram for sdnkningen av
Gotaleden®. Da viigomradet lings Gotaleden ska utgdra en del av ett storre
sammanhang i staden har gestaltningsmal utvecklats som formulerar att
véganldggningen ska passa in i den komplexa stadsmiljon, minimera barridreffekter
och forhoja omradets upplevda miljs. Gestaltningselement och utformningsidéer lyfts
fram som forstirker karaktéiren av en attraktiv entré till centrala Goteborg. De
Overgripande gestaltningsidéerna fokuserar &ven pa anpassning till viigrummets skala
samt de hastigheter trafikanter ror sig i inom omréadet. Gestaltningsfrdgorna har styrts
av trafiksdkerhets-, drifts- och arbetsmiljoaspekter samt geotekniska- och VA-
atgérder. Beskrivningar av utformning av bland annat vigar och gang-/cykelbanor,
broar, ramper, sidoytor, belysning, skyltning och framtida 6verddckning finns i
gestaltningsprogrammet. Gteborgs Stads stadsmiljopolicy ska f6ljas vid all
utformning runt Gétaledens vigomréde, gator, broar, ljusséttning, fargséttning,
markbeldggning etc.
|

FOC Bty T
Figur 23 (t.v), Bilden dr ett skiss over hur stédmurar skulle kunn
och detaljer av plat (av Tyréns AB for Trafikverket).

Figur 24 (t.h), Bilden dr en inspirationsbild éver hur perforerad pldt med viggstruktur som ménster
kan effektbelysas (av Tyréns AB for Trafikverket).

Tillgdnglighet, sociala aspekter och service

Med forslaget till detaljplan, nedsénkning av leden och de féreslagna tva broarna 6kar
mdjligheterna for badde gaende, cyklister och motorfordon att ta sig Sver Gétaleden.
De oskyddade trafikanterna erbjuds med broférbindelserna ett tryggare sitt att ta sig
6ver Gotaleden

Beroende pa hur ombyggnaden av Gétaleden utformas kan man motverka eller 6ka
mdjligheten for en bra framtida social milj6 i nérheten av leden.

Aven fortsittningsvis kommer Gétaleden att vara infarten for gods- och persontrafik
till centrala staden och Nordstan.

Friytor

Langs med Gotaledens sédra och norra sida ska en cirka 20-25 meter bred yta
planteras med grds och trdd innan verdidckning sker.

2% Gestaltningsprogram, E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, granskningshandling 2014-03-03
Tyréns AB for Trafikverket
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Teknisk férsérjning

Dagvatten

En dagvattenutredning finns framtagen av Trafikverket. Nedsiankningen av
Gotaleden mellan Vikingsgatan och Gullbergsmotet féreslas avvattnas via
Trafikverkets ledningar till pumpstationer som pumpar vattnet till en
reningsanliggning, avsittningsmagasin med oljeavskiljare, for att ddrefter avledas till
Gota dlv. For att skydda nedsénkningen fran §versvdmning bor inte avvattning av ytor
innanfor hégvattenskyddet kopplas samman med avvattning av ytor utanfor
hogvattenskyddet. Pumpstationer foreslas pa norra sidan Gétaleden, inom foreslaget
vigomréde, 1 h6jd med Torsgatan och Falutorget samt pa sddra sidan 1 hojd med
Falutorget. Reningsanlidggningar/dagvattenmagasin planeras p4 norra sidan av
Gotaleden strax vister om Falutorget inom angivet trafikomrade. Ytor for fordréjning
inom trafikomradet &r tillrickliga men preciseras inte i plankartan for méjliggéra den
mest optimala 16sningen vid ett genomforande. Kravet pa reningseffekt pd dagvattnet
faststélls i Mark- och Miljodomstolen.

Hinsyn tas till ett framtida klimat med 6kad nederbérd nér frdgan om avvattning
hanteras och dimensioneras.

Lokalgator utanfor hogvattenskyddet kommer att avvattnas via kommunala
dagvattenledningar och avledas till G6ta dlv. MKN vatten bedéms inte paverkas
negativt av ett genomforande.

Vid ett kraftigare regn 4n t.ex. ett 10-&rsregn (vilket dr det dimensionerande regnet
enligt Svenskt Vatten P90- instidngt omrade inom citybebyggelse) kan ytliga
vattensamlingar minimeras eller undvikas genom att dagvattenbrunnar placeras tétare
och dagvattensystemet dimensioneras for ett kraftigare regn®’. Att dimensionera
dagvattensystemet for ett 50- eller ett 100-ars regn &r inte ekonomisk héllbart da
systemet i sin helhet skulle utnyttjas vildigt séllan. Endast samhéllsviktiga funktioner
skulle motivera en sddan dimensionering, som inte finns i Gullbergsvass idag.

Det ocksd mojligt att fordréja toppflodena i fordréjningsmagasin innan avledning till
dagvattensystemet®’. For att kunna gora det s att Sversvdmning inte orsakas méste
avledningen frn ytan dimensioneras for det kraftiga flodet. Fordr6jningsmagasinet
kan utformas som ett dppet eller ett underjordiskt magasin. I Gullbergsvass &r
infiltration inte ett alternativ f6r bortledning av stérre fléden sé ett utlopp till
dagvattensystemet krévs.

Ett 6ppet fordréjningsmagasin &r att foredra da det dr volymeffektivt jaimfort med ett
underjordiskt magasin som ibland fylls med kross t ex, och har inbyggd marginal for
dnnu storre vattenméngder &n de dimensionerade da fordrdjningsvolymen normalt sitt
inte planeras dnda upp i omgivande markniva.

Ett underjordiskt fordr6jningsmagasin maste anldggas pa ett visst djup for att
markytan ovanfor ska vara korbar och for att inkommande ledningar till magasinet
ska kunna anslutas med sjélvfall. Till skillnad frén det 6ppna systemet har det heller
ingen inbyggd marginal. Exempel pa underjordiskt magasin &r kassettmagasin och
rérmagasin.

26 pM dagvatten, E45 delen Lilla Bommen- Marieholm, granskningshandling 2014-03-03, Tyréns
AB for Trafikverket.

27 pagvattenutredning Gétaleden, komplettering, Rambéll 2014-11-24
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For fordrojning av stérre vattenvolymer kommer fordréjningsmagasinen troligen
behova spridas ut dér det behovs?’. Sméa nivaskillnader i omradet gor det svart att
ldgga ledningar med sjélvfall ldngre strackor. Om vattnet leds en léngre strécka for att
kunna gora ett storre fordrojningsmagasin kan pumpning komma att behovas®®. Ett
storre fordréjningsmagasinet kan utformas som en damm, vatmark, eller kanal vid
hantering av storre volymer. Vid mindre volymer kan det utformas som rain-garden,
infiltrationsdike eller svackdike. Utformingen av magasin studeras vidare i samband
med omradets gestaltning.

Ledningar

Enligt en framtagen ledningsutredning sa kraver ett genomf6rande av detaljplanen att
flertalet ledningar flyttas eller ldggs om. Det &r dven aktuellt med nigra nya ledningar
och tre pumpstationer, varav den ena ligger inom eget detaljplaneomrade med
bestimmelse E.

Bestillning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nit AB i god tid innan arbetena ska paborjas. Vid utférande av arbeten i
nidrheten av Goteborg Energi Nét AB:s anldggningar ska bestimmelser {or
markarbeten vid elkablar foljas.

Vid tradplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets
rothals och ytterkant ledning skall hallas. Avsteg frén grundregeln kan goras endast i
speciella fall och efter godkénnande frin Staden (Kretslopp och vatten) som dé kan
komma att stilla krav pa att skyddsatgérder, exempelvis rotspérrar skall utforas.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder”

Nedsdnkningen av Gotaleden foreslas forstiarkas med pélad stédmur och
bakomliggande cellplast. Stédmurarnas héjd varierar beroende pa av- och pafarter
samt ledens h6jd, men uppgar som mest till ca 6m. Stodmurar for ramper etc. uppgér
till en hojd av ca 2,5 m och foreslas grundldggas utan palar.

Trafikutformningen gor att cellplastens utbredning innanfor stodmur. Cellplasten har
exempelvis generellt utformats med lutning 1:2 nérmast tdtskdrmen.

Vidare f6rselas parkomraden, lokalgator, parkeringsytor mm. ovan stddmurarna léangs
stora delar av nedséinkningen. Hogvattenskyddet utgérs av stédmurarna. Cellplast
direkt ovan stodmur kan mgjligtvis komma att bli aktuell ur sittningssynpunkt eller
for att minska uppkomna spinningar direkt bakom stodmuren. Anpassning sker
geoteknisk till befintliga byggnader och anldggningar, lds mer i "Underlagsrapport
Geoteknik, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Granskningshandling 2014-03-03,
Tyréns AB for Trafikverket”.

Markmiljo*

I alla omraden dér schaktning skall ske och dédr 6verskottsmassor kommer att uppsté
behdver provtagning ske for att klassning av jorden skall kunna genomftras. Marken

28 pagvattenutredning Gétaleden, komplettering, Rambéll 2014-11-24

29 All text under rubriken kommer frén: Underlagsrapport Geoteknik, E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Granskningshandling 2014-03-03 Tyréns AB for Trafikverket.

30 All text under rubriken kommer fr8n: Underlagsrapport Férorenad mark, E45 delen Lilla
Bommen - Marieholm, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for Trafikverket
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som skall 6verbyggas med ny vdg som i lokalkérbanorna eller dér vallar for
hogvattenskydd planeras behover undersokas for att dokumentera eventuella
fororeningar.

Klassning av framtida éverskottsmassor har utf6rts inom en stor del av ytan utanfor
befintlig vig. For klassificering av §verskottsmassor i befintligt vigomrade foreslas
att provtagning sker i byggskedet nir trafiken stéingts av och asfalten &r riven. Vid
unders6kning ldngs vigen finns restriktioner for nér pa dygnet arbetet kan utforas.
Detta innebir korta filtdagar med firre provtagningspunkter &n normalt alternativt
arbete nattetid. Provtagningen férsvaras dven av att asfaltsbeldggningen méste
genomborras i varje provpunkt vilket dr tidsédande.

For Statoils bensinstation vid Falutorget rekommenderas att en separat miljoteknisk
markundersokning utfors infér demontering av anldggningen.

I samband med schaktarbetet kan det bli n6dvéndigt att [imna restférorening,
exempelvis under befintliga installationer och ledningar. En riskbedomning f6r
eventuellt kvarlimnade fororenade massor bor utféras. Schaktning i férorenade
omraden ska anmdlas till tillsynsmyndigheten.

I samband med nedsénkningen av Gotaleden uppstér 6verskottsmassor med
varierande grad av fororeningar som behdver hanteras pa ett korrekt sitt.
Ombhindertagandet av §verskottsmassor studeras med avseende pa klassificeringen av
massor och mdojliga mottagningsstationer. En masshanteringsplan for projektet &r
under framtagande av Trafikverket, l4s mer i Plan- och miljobeskrivning {f6r Vigplan
pas. 30, 75, 88.

Kompensationsatgard

Berors ej av planforslaget.
Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allméan plats

Kommunen 4r huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall. Trafikverket #r vighallare och kommer dirmed att utfora
utbyggnad av anléggningar inom allmén plats och ansvara for stora delar av drift och
underhall.

Anlidggningar inom vattenomrade

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av dagvattenledning inom vattenomréde.

Anlaggningar utanfér planomradet

Trafikverket ansvarar for atgérder, bade tillfilliga och permanenta, p4 angrénsande
fastigheter och byggnader till f61jd av vigprojektet. Sarskilda avtal mellan
Trafikverket och fastighetsdgare kommer behdva upprittas.

Drift och férvaltning

Trafikverket ansvarar for framtida drift och underhall av vag E45 med av- och
péfartsramper och kommunen for gatorna intill leden. Ansvarsfordelningen &r reglerat
i avtal mellan parterna.
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Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Detaljplanen medfor en réttighet samt skyldighet f6r kommunen att 16sa in mark och
3D-utrymme utgérande allmén plats. Berorda fastigheter for inlosen framgar under
rubriken fastighetsrittsliga konsekvenser. Den allménna platsmarken for vigomradet
kommer sedan upplétas till Trafikverket.

Sarskilda avtal far uppréttas med respektive fastighetségare.

Fastighetsbildning

Kommunen ska 6verfora mark eller 3D-utrymme fran de fastigheter som i planen &r
utlagt som allméin plats GENOMFART; och GENOMFART till den kommunalédgda
fastigheten Gullbergsvass 703:44.

Grinsen mellan 3D-utrymmena sétts i underkant 6verbyggnad.

Servitut och ledningsritt

Det behover bildas servitut alternativt ledningsrétt for nytillkommande ledningar och
anldggningar sdsom pumpstationer till férman for respektive ledningsédgare utanfor
planomradet. Sérskild 6verenskommelse om detta behdver upprittas.

Féljande fastigheter kommer att beroras av ledningsomléggningar:

Gullbergsvass 7:19, 10:3, 11:4, 11:9, 703:17, 703:61.

Det kommer dven att forldggas ledningar inom Trafikverkets vigomride, dock endast
korsande ledningar. Dessa far sdkerstillas genom sérskilda avtal mellan respektive
ledningshavare och Trafikverket.

Ansékan om lantméteriférrittning

Respektive ledningsdgare ansvarar for ans6kan om lantméteriforréttning avseende ny
ledningsritt samt dndring alternativt upphévande av befintliga ledningsritter. Ansvar
for att ansoka om och bekosta lantméteriforrétining f6r 6vriga atgérder regleras i
medfinansieringsavtalet mellan staden och Trafikverket.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Berdrda fastigheter for inlgsen av allmén plats.

Fastighet Avstar mark Markanviindning
Gullbergsvass 6:24 Ca 65 m? Allmén plats, gdngédndamal
Gullbergsvass 10:3 Ca 1835 m? Allmén plats, 3D-utrymme f6r
genomfartstrafiksindamal
Gullbergsvass 11:9 Ca 650 m? Allmén plats,
genomfartstrafiksdndamal
Gullbergvass 703:17 Ca 25 300 m? Allmain plats,

genomfartstrafiksdndamal
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Avtal

Befintliga avtal som berérs

Gullbergsvass 15:1 &r upplaten med arrende for bensinstation till Statoil Fuel and
Retail Sverige AB och kommer att behdva ségas upp.

Gullbergsvass 703:44 &r upplaten med arrende for parkering till Swedish Match North
Europé AB. Arrendeomradet dr inom allmén plats GENOMFART, och kommer att
berdras av ledningsnedldggningar och anldggningar for E45 sdsom hogvattenskydd
och titskidrm. Andamal parkering forutsitts kunna kvarsti och arrendet behéver
troligen inte ségas upp.

Gullbergsvass 703:44 &r dven upplaten med arrende for parkering till Géteborgs Stads
Parkerings AB. Négra parkeringsplatser vid nya Kdmpebron kan komma att berdras
vid eventuellt uppforande av pumpstation strax utanfor planomrédet.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Avtal avseende upprittande av arbetsplan (vigplan) och avtal avseende upprittande
av bygghandling och forfragningsunderlag av E45 har tecknats mellan staden genom
trafikkontoret och Trafikverket.

Avtal om ansvarsfordelning och parternas ekonomiska atagande for genomforande av
végprojektet och framtida drift och underhall (medfinansieringsavtal) foreligger och
har godkints av kommunstyrelsen, 2014-11-19. Kostnadsansvaret for utbyggnaden
fordelas mellan parterna med cirka 85 % f6r kommunen och cirka 15 % for
Trafikverket. Avtalet reglerar att om dverdédckning ska ske samtidigt som sénkningen
ska kommunen meddela Trafikverket senast i januari 2015.

Avtal mellan kommun och dvriga fastighetsdgare

Kommunen ska teckna erforderliga avtal med berdrda fastighetséigare som kan
komma att berdras av projektet.

Fastigheter som berdrs av markinlosen redovisas under rubriken Fastighetsrittsliga
konsekvenser. Gullbergsvass 6:24 och 10:3 kommer efter anldggningens
fardigstéllande kunna nyttja marken ovanfor det inlsta 3D-utrymmet med vissa
restriktioner. Sérskilda avtal om detta far uppréttas med respektive fastighetségare.

Avtal mellan ledningsédgare och Trafikverket

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende omlidggningar av ledningar tecknas
mellan respektive ledningségare och Trafikverket for att sikerstilla dtaganden vad
giller kostnader, utforande samt ans6kan om ledningsriitt.

Dispenser och tillstand

Inga dispenser eller tillstand krévs for ett genomférande av planen.
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Tidplan

Samrad: 9 april till 20 maj 2014

Granskning: 14 januari till 3 februari 2015

Antagande: Andra kvartalet 2015

Om planen inte §verklagas faststélls den fem veckor efter antagande.

Forvéntad byggstart: Andra kvartalet 2016

Fardigstdllande: Andra kvartalet 2020

Etapp "Kdmpegatan” byggtid 2016-2018 och etapp “Falutorget” byggtid 2018-2020.
Forberedande arbeten planeras till 2015.

Genomférandetid

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad ritt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skl
foreligger. Efter genomforandetidens slut fortsétter planen att gélla tills
kommunen tar fram ny plan eller &ndrar géllande plan. Fastighetsédgaren dger efter
genomfSrandetidens slut ingen ritt till erséittning for forlorade rittigheter som
fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden 4r 5 &r fran det datum d& planen vunnit laga kraft.

Goteborgs Stad, Planhandling 3341



o
(N

o~

Overviaganden och konsekvenser

Nollalternativet®'

Nollalternativet innebér att Gotaleden anvinds som den gor idag utan kopplingar till
Bangérds- och Marieholmsforbindelsen och med koppling till befintlig Géta dlvbro. I
nollalternativet ingér ingen ombyggnad av trafikplatsen vid Falutorget, ddremot
kommer, enligt Trafikverket, trafikplatsen att behdva stdngas p.g.a. de stora
trafiksidkerhetsproblem och kapacitetsproblem som finns idag.

Nollalternativet innebir en storre bullerpaverkan dn vid ett genomforande av
detaljplanen. Géllande riktvédrde for ekvivalent buller dverskrids vid samtliga fasader
nirmast leden.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

De sociala konsekvenserna och barnperspektivet har studerats utifran att Gétaleden
sinks i trdg med skidrmar och gronomraden pa bada sidorna. Over leden uppfors tvé
broar med gang- och cykelvig langs ena sidan.

Sammanhallen stad

Goétaleden paverkar idag den sammanhallna staden genom att dela omradet
Gullbergsvass med centrum. Idag finns inga métesplatser inom planomrédet och
gang- cykelvigar har inte utformats med fokus pa attraktivitet eller trygghet.
Trafikomréadet kan uppfattas som svarorienterat och rorigt.

Med ett genomfdrande av detaljplanen skapas tva nya kopplingar 6ver Gotaleden med
plats for biltrafik och gang, cykel. Med de nya kopplingarna skapas bittre
forutsdttningar for att binda ihop centrum med Gullbergsvass och Gotaleden som
barridir minskar. Foreslagna gang- och cykelvégar 6ver leden, framforallt i laget vid
Kémpegatan, &r en av nycklarna till att sammanbinda staden norr och sdder om leden.
En vil utformad bro for de oskyddade trafikanterna gor Gullbergsvass mer attraktivt
for arbetsplatser, och i framtiden dven bostédder. Om bron utformas utan hénsyn till
géng- och cykeltrafiken kan en utveckling av Gullbergsvass snarare forsvaras.
Nyplanerade gang- och cykelvégar 6ppnar upp for méten under féirdens gdng. Med en
ny utformning av trafikomradet 6kar orienterbarheten och till viss del den upplevda
tryggheten.

Vardagsliv

Planomrédet dr idag prioriterat for biltrafik. Ett genomfbrande av planen bidrar till att
underlitta for transporter pa och dver leden for samtliga trafikslag, men framforallt
gang- och cykeltrafik. For de som arbetar i omrédet 6kar mojligheten till t.ex.
lunchpromenader samt sikrare/tryggare resor till och fran jobbet, till fots eller pa
cykel, pa de nya gang-cykelvigarna.

Identitet

Gotaleden &r idag ett trafikomrade mitt i staden vilket kan vara lite svargreppbart.
Gasklockan, Lippstiftet och industristaden identifierar Goteborgs stad inom
planomradet, i dagsléget och efter ett genomforande av planen.

31 All text under rubriken kommer fr8n: FaststallelsehandlingE45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Efter ett genomforande stérks identiteten av Gétaleden som led. Samtidigt som det
kan ses som ett startskott for mojliggérande av framtida stadsutveckling med en
blandad stadsbebyggelse ovan och runt planomradet.

Hélsa och sikerhet

I dagsldget kan Gétaleden uppfattas som ett segregerat och mindre attraktivt eller till
och med ogéstvénligt trafiklandskap. Med en omgestaltning av Gétaleden blir
lasbarheten och strukturen mellan trafikslagen tydligare, framférallt for gdende och
cyklister. Ddrmed okar dven trafiksdkerheten. En viss minskning av buller bidrar till
att omrddets attraktivitet 6kar. Men dven efter ett genomforande kommer omrédet inte
utformas sé att det 4r attraktivt f6r barn att vistas i. Om stor vikt ldggs vid
utformningen av gang- och cykelvigar kan det underlitta for barn, dldre eller
tillsammans med vuxna, att rora sig igenom omradet.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens §versiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m.

Inga riksintressen eller andra omraden med sirskilda natur- eller kulturintressen
bedoms paverkas. Kontoret bedomer att redovisad anvindning kan anses vara den
fran allmén synpunkt mest ldmpliga utifran planomradets fSrutséttningar och
foreliggande behov. Planen bedéms inte medfora att miljokvalitetsnormerna (MKN)
paverkas med en nedsdnkning av Gétaleden. Vid en dverdidckning paverkas MKN for
luft positivt. Detaljplanen &r forenlig med Oversiktsplan fér Goteborg.

MKB/Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbeddomning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan.

En f6rdndring enligt planen kan paverka buller- och luftkvalitetsnivderna i och runt
omrédet. Pdverkan blir olika beroende pa val av utformning. Buller och luftkvalitet
kommer att behandlas i kommande planarbete.

Kommunen har bedémt att ett genomférande av detaljplanen inte kommer att medftra
ndgon betydande miljépaverkan. Vid behovsbedomningen har kriterier i MKB-
forordningen bilaga 4 sarskilt beaktats och ansetts vara uppfyllda.
Detaljplaneforslaget medger endast en mindre komplettering i befintlig sammanhallen
bebyggelse. Planforslaget medger i 6vrigt inte anvéndning av planomradet for de
dndamaél som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i MKB-f6rordningen bilaga 2
inte behover sirskilt beaktas.

Kommunens stillningstagande grundar sig pa bedémningen att ett genomfdrande av
detaljplanen:
« Planen &verensstimmer med malséttningarna i OP och i Géteborgsregionens

strukturbild for en hallbar utveckling.
* Inga Natura 2000-omraden paverkas.
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* De foreslagna dtgirderna finns ej med i upprékningen i 4 kap 34§ PBL eller i
MKB-f6rordningens bilaga 3.

» Planen bedéms inte negativt pdverkan mojligheterna att uppné regionala och
nationella miljomal.

* Planen bidrar inte till att MKN i regionen 6verskrids pa fler stéllen.

» Planen beddms inte ge upphov till betydande miljépaverkan pa den biologiska
mangfalden, landskapet etc.

Kommunen har ddrmed bedémt att en miljobedémning med tillhérande milj6-

konsekvensbeskrivning inte behdvs for aktuellt planférslag. Behovsbedomningen &r

avstimd med Léansstyrelsen 2013-02-22. Foljderna av planens genomférande ska

dock alltid redovisas enligt PBL. Nedan foljer d4rfor en kort sammanstéllning av

planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Planen bed6ms inte bidra till att miljomalen inte riskerar att uppfyllas. Flertalet
miljomal bedéms inte berdras av ett genomforande av planforslaget eller medfora
ndgon skillnad mot dagslédget. Gillande miljomal nr 6, Levande sj6ar och vattendrag,
under delmaélet Ekologi beddms en positiv paverkan ske. Dagvatten fran leden
kommer att renas innan det sldpps ut i G6ta Alv, vilket inte sker i dagsliget. Nedan
foljer en sammanfattning av vilka miljomal som berors av ett genomforande av
planen baserat pa framtagen miljobedémning samt Plan- och milj6beskrivningen
tillhérande vigplanen.

Berirda miljomal Paverkan Stadens bedomning

(1) Begrinsad Ingen Planen bed6ms inte paverka
klimatpéverkan och (2) Frisk | fordndring trafikméngden. Ett jamnare trafikfléde med
Luft férre stopp kan leda till ndgot mindre

utslédppsnivaer. Biltrafiken inom omradet
bedoms oka till ar 2040 oavsett om
detaljplanen genomfors eller ej. Projektet
dr en del av Vistsvenska paketet dér
minskad andel biltrafik till och fran
Goteborg samt 6kad andel kollektivtrafik &r
tvd av malen. D4rfor bedoms planen vara
forenlig med miljomalen.

(6) Levande sjoar och Positiv Idag sker ingen rening av dagvatten vilket
vattendrag sker efter ett genomf6rande. Den
foreslagna utformningen bedoms till en s&
god rening av dagvattnet att belastningen
pé recipienterna minskar. Nya broar skapar
bttre tkomst till Alven.

Planen bedéms forenlig med miljomalen.

(7) Grundvatten av god Liten negativ | En liten negativ paverkan pa

kvalitet grundvattennivan kan ske men paverkas
framfGrallt av medelvattenstandet i dlven.
Planen beddms forenlig med miljomaélen.

(11) God bebyggd milj6 Positiv Den storskaliga trafikstrukturen byggs bort
och barridreffekten av denna minskar, bade
genom nedsénkning, 6verddckning och
framtida pabyggnader. Stadens kontakt
med Alven okar. Trafikbullerpaverkan i
staden och ndromradet minskar. Planen
bedoms forenlig med miljomélen.
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Naturmiljé

Ingen naturmiljo péverkas. Inget natura 2000 omrade paverkas. Méjligheten att ta sig
Over Gotaleden via nya forbindelser skapar béttre forutsittningar for riksintresset for
turism och friluftsliv vid Gota &lv.

Kulturmiljé och arkeologi

Planomradet ligger utanfor riksintresset for kulturmiljé som inte bedéms paverkas
negativt, lds mer under Planens syfte och forutséttningar. Stadsbilden péverkas
positivt av ett genomfGrande, bade med en sénkning och en 6verddckning av leden,
genom minskad barridreffekt, minskad trafikdominans i stadens centrala delar samt
okad tillgénglighet till Géta dlv via strak och siktlinjer.

Paverkan pa vatten

Den planerade dagvattenhanteringen minskar utsléppet av féroreningar som regleras i
forordningen. Utslépp av ldnsvatten kan i byggskedet medfora sma konsekvenser pa
vattenkvaliteten i G6ta dlv genom att uppslammade substanser forvéntas 6ka i
utsléppspunkten. Nedstroms bedéms det inte bli ndgon métbar fordndring av dlvens
vattenkvalitet.

Paverkan pa luft

Ett genomforande av detaljplanens forsta steg, nedséinkning i trdg, innebér inte nagon
skillnad f6r Gotaledens luftkvalitet i jamforelse med dagsléget. Ett genomforande av
detaljplanens andra steg, 6verdédckning, innebér att luftkvaliteten forbéttras. Inom
planomrédet finns en befintlig cykelvig pa Gotaledens sédra sida véster om
Falutorget. Nya ging- och cykelvigar foreslas i lokalgatorna/broarna dver leden.
Géang- och cykelvigarna skapar mdjlighet for transporter med cykel till och fran
Gullbergsvass samt Olskroken vilket kan leda till ett minskat bilanvindande och i sin
tur forbéttrad luftkvalitet.

Py = \'I‘i'. : - | a . et .-i '1 L)
Figur 25, Karta bver cykelndtet, utbyggnadsplaner for 2011/2012. Rida linjer visar foreslagna
cykelbanor”. Arbete med ny cykelplan pagdr pa Trafikkontoret.

32 Trafikkontoret, cykelprogram fér Géteborg 1999.
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Trafikbuller **

Jamfort med dagslidget kommer bullersituationen bli béttre inom planomradet.
Detaljplanen anger att bullerskydd far uppforas inom planbestimmelse
GENOMFART; och GENOMFART. Med nuvarande forslag pa utveckling krivs
inget bullerskydd langs Gétaleden, skyddet behdvs inte forrédn bada sidorna av leden
exploateras.

Framtagna bullerberdkningar redovisas i form av ekvivalentniva respektive
maximalnivé for utbyggnadsalternativet, prognosaret 2040 framtaget av Trafikverket
(dvs. 73000 fordonsrérelser/dygn) och 2 m 6ver mark.

Berdkningarna utgar frén en sinkning av Gétaleden utan bullerskydd. Vid fasader
nirmast Gotaleden uppgar ekvivalenta bullernivéer till 55-75 dBA. De hogsta virdena
uppstér vid den nya bron vid Kdmpegatan.

De maximala bullernivaer som uppnas vid fasader dr 55-95 dBA. P4 samma sitt som
med de ekvivalenta bullernivéerna &r de hégsta nivaerna vid bron vid Kédmpegatan.
Lds mer om trafikbuller i "Underlagsrapport buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen — Marieholm 2014-03-03".

Med en senare dverdéckning av leden minskas en bullerpaverkan betydande.
Plankartan innehéller bestimmelser for leden om att tunnelmynning ska f6rses med
bullerabsorberande material i syfte att minska bullerpaverkan pa omgivningen samt
framtida ovanpéliggande och angrénsande bebyggelse.
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Figur 26, Kartan visar ekvivalenta ljudnivder, 2 meter over mark, framtagna efter trafikscenario dr
2040 (av Tyréns for Trafikverket).

33 All text under rubriken kommer fr8n: E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Underlagsrapport
Buller och vibrationer 2014-03-03, Tyréns AB for Trafikverket
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Figur 27, Kartan visar maximala ljudnivder, 2 meter dver mark, framtagna efier trafikscenario ar
2040 av Tyréns for Trafikverket (av Tyréns for Trafikverket).
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Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

I de avtal som tidigare har upprittats mellan kommunen och Trafikverket, har
kostnader sdsom projektering, framtagande av vagplan samt upprittande av
bygghandling hanterats och i medfinansieringsavtalet fordelats pa staden med cirka
85 %.

Da ombyggnaden av Gétaleden huvudsakligen dr foranledd av stadens planering av
ny Hisingsbro, sd har staden kostnadsansvar for de atgérderna pa E45 det medfor.

I medfinansieringsavtalet regleras, utdver kostnader for utbyggnaden, dven
markinl§sen, férorenad mark, arkeologi, ledningsomlédggningar, tillfdllig trafik m.m.
Projektet ombyggnaden av E45 ingér i projektet for ny Hisingsbro som delfinansieras
via Vistsvenska Paketet.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

I de avtal som tidigare har uppréttats mellan kommunen och Trafikverket, har
kostnader sdsom projektering, framtagande av vigplan samt upprittande av
bygghandling hanterats och i medfinansieringsavtalet fordelats pa Trafikverket med
cirka 15 %.

[ medfinansieringsavtalet regleras, utver kostnader for utbyggnaden, dven
markinlGsen, férorenad mark, arkeologi, ledningsomlédggningar, tillfallig trafik m.m.
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Drift och foérvaltning

Vighéallningsansvaret mellan Trafikverket och staden regleras enligt principer i
*Overenskommelse 2010 mellan staden, genom trafikkontoret och Trafikverket
avseende vigomradesgrianser inom Goteborgs kommun™.

Atagande och avgriinsning preciseras i ett sirskilt avtal i de fall det inte framgar av
det generella avtalet.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsédgare och arrendatorer

Projektet medfor att flera fastigheter berdrs av inlésen av mark eller 3D-utrymme
samt att Statoil eventuellt ber6rs av inlésen i fortid.

Overrensstimmelse med &versiktsplanen

Detaljplanen &r i dverensstimmelse med Oversiktsplanen.

Fo6r Stadsbyggnadskontoret
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Birgittd Lo6f Sandra Lindahl Anna Sar{éwiéson
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