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Handlaggning

Byggnadsnamnden besl6t den 20 mars 2014 att genomfora samrad for detaljplanefor-
slaget. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1,
under tiden 2014-04-09 till 2014-05-20.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och i Alvrummet under tiden
2014-04-09 till 2014-05-20. Forslaget finns aven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsi-
da: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Allvarligaste invédndningen bland inkomna synpunkter galler om leden 6verhuvudtaget
ska sankas i trag eller 6verdackas direkt. Till detta lyfts att Gotaleden borde ges annan
utformning an som en led. Flera synpunkter handlar dven om hur trafiken paverkas un-
der bygg- och drifttid samt hur miljoaspekter hanterats och paverkas av ett genomforan-
de. Det har aven lyfts att Gotaleden bor avvakta forslaget och pagaende process med
den nya Hisingsbron. Kontoret har med beaktande av inkomna synpunkter kompletterat
planhandlingarna med en dvergripande riskbeddmningsutredning samt en komplette-
rande dagvattenutredning.

Framforda synpunkter har i dvrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &ndringar i
planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetsagare och
berdrda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomférande.



Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden 2014-05-19

Anser att det i fortsatt planarbete ska utredas vidare vilket val av konstruktion (trag eller
tunnel) som ar den mest ekonomiska, tekniska och stadsméssiga utifran Stadens per-
spektiv. Detaljplanen anger endast allmén plats trafik och hindrar inte att man véljer en
tunnelkonstruktion istallet for tragkonstruktion. Troligen skulle planomradet dock kun-
na minskas ner ndgot om man valjer en tunnelldsning eftersom E45 da kraver mindre
utbredning.

Tankta ledningsstrak maste samordnas med en kommande 6verdackning.

For att sakerstalla kommande éverdackning av E45 maste hansyn tas till att hela strack-
an mellan Gotatunnelns mynning och Falumotet i ett framtida Goteborg &r 6verdéackad
och detaljplanen likasa vagplanen maste ha utrymme for utrymningsvégar och 6vriga
tekniska anlaggningar som kravs for en tunnel av den karaktéren.

N&mnden tillstyrker planforslaget.

Fastighetsnamndens protokoll har bifogats sarskilt yttrande fran M, FP

M och FP ar positiva till att detaljplaneforslaget tillstyrks da Staden i samband med
Trafikverket samtidigt for diskussioner gallande direkt 6verdackning i samband med
nedsankning. Det troliga ar att samordningsvinster och kostnadsbesparingar kan goras
om 6verdackning sker redan i samband med nedsénkningen. Vidare tidigareldgga
byggnation.

Fastighetsnamndens protokoll har bifogats sarskilt yttrande fran MP

Goteborgs stad har satt upp klimatmal att minska koldioxidutslapp och har en trafikstra-
tegi med mal att minska trafiken i staden. Stadens budget preciserar ocksa en tydlig in-
riktning om att biltrafiken ska minska till formén for kollektivtrafik, cykel och géen-
de.” Som ett led i det arbetet anser MP att atgarder som ckar eller permanentar biltrafik-
kapacitet, stora investeringskostnader och manga stora pagaende projekt ska prévas
mycket noga.

Var bedémning ar att detaljplanen for nedsankning av E45 Gaétaleden inte klarar en sa-
dan provning. Nyttan som uppnas vager inte upp den okade klimatpaverkan eller risken
for 6kade biltrafikvolymer som foljer. De ekonomiska och planeringsméssiga effekterna
ar inte heller tillfredsstallande utredda.

Fastighetskontoret bedomer att det finns samordningsvinster och kostnadsbesparingar
om en dverdackning gors i samband med nedsankningen och skriver att det “’ska utredas
vidare vilket val av konstruktion som &r den mest ekonomiska, tekniska och stadsméssi-
ga utifrén Stadens perspektiv” (se ovan). Nagon sadan uppgift finns inte i planhandling-
en och Byggnadsnamnden beslutade 2013-10-29 om en inriktning mot 6verdéackning.

Det finns inte heller nagra ekonomiska berakningar av hur en 6verdackning skulle fi-
nansieras eller uppgifter om underhallskostnader. Vidare saknas uppgifter om de under-
hallskostnader som projektet leder tilltrots att det konstateras att ”Projektet medfor att
Trafikverket kommer att bygga ut gatuanlaggningar som efter fardigstallande ska over-
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lamnas till kommunen genom trafikkontoret for fortsatt drift och forvaltning.” Planering
for Vastlanken och Station Centralen pagar, det ar oklart hur omradet kommer att pa-
verkas av det arbetet. Dessutom planeras utbyggnad av resecentrum, en pagaende de-
taljplanelaggning av Bangardsviadukten pagar och en klar detaljplan fér ombyggnad
och tillbyggnad av Regionens hus (Vita Huset). Utveckling av Nordstan med mera &r
andra projekt som kommer att starta eller pagar i Centralenomradet. En detaljplan for
6verdackning mellan ny Hisingsbro och det nya Kdmpemotet har nyss startat och tacker
behovet av anslutning till nya Hisingsbron. Ett arbete pagar ocksa for att flytta trafik till
Goteborgs hamn fran E45 och Lundbyleden till Soderleden respektive Norrleden. MP
anser det klokt att invanta fortsatt planering i avvaktan pa de pagaende projekten. Vénta
till flytten av trafik till Hamnen far effekt innan trafikutvecklingen pa E45 bedéms igen-

Darfor ar det battre att avvakta med nedsénkningen och alla atgarder som inte ar helt
och hallet nédvéndiga for att sakra byggandet av Hisingsbron. De atgarderna ryms inom
den detaljplan for 6verdackning mellan ny Hisingsbro och det nya Kémpemotet som
nyss startat.

MP foreslar fastighetsnamnden att besluta att avstyrka forslag till detaljplan for omar-
betning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass, samradsremiss med hanvisning
till klimatmal, trafikstrategi och de kostnader som projektet medfor.

Kommentar:

Detaljplanen méjliggor bade att Gotaleden sanks i trag och dackas éver. Detaljplanen
reglerar inte valet av alternativ i tid utan tillater att leden dackas bade direkt och vid ett
senare tillfalle. Parallellt med planarbetet pagar diskussioner inom staden om leden ska
dackas direkt eller inte.

Arbetet med ledningsstraken sker for hela strackan och samsynkas med intilliggande
projekt samt den framtida stadsutvecklingen.

| arbetet med Vagplanen (Trafikverket) och detaljplanen har projekten utgatt fran att
hela strackan mellan gasklockan och Jarntorget ar nedsankt, dvs i tunnel. De krav som
stalls p& utrymme for utrymningsvagar och 6vriga tekniska anlaggningar inryms darfor
I den foreslagna utformningen.

Kommentar till M och FP

En nedsankning av Gotaleden innebar flera fordelar aven innan en 6verdéckning sker.
Barriareffekten minskar genom nya kommunikationsmaojligheter over leden, forbattrat
gang- och cykelnat, 6kad trafiksakerhet, minskad bullerpaverkan etc.

Detaljplanearbete for Gotaledens véstra del har startat som foreslar byggnation direkt i
tre kvarter eller liknande, beroende pa val av utformning.

Kommentar till MP

Ett genomfdrande av detaljplanen innebar nya kopplingar 6ver Gétaleden genom vilka
gang- och cykeltrafik gynnas. Med en framtida 6verdéckning okar forutséattningarna
och trafiksékerheten for gang och cykel ytterligare. En sankning av leden innebér inte
att Stadens klimatmal eller trafikstrategi ska foljas. Staden ar mycket angelagen om att
trafiken ska minska med 25% till ar 2020. Med en framtida stadsutveckling av Gull-
bergsvass, Centralenomradet och Frihamnen forvantas trafiken inte 6ka jamfort med i
dagslaget. Ar 2012 uppmattes trafiken till 70 000 fordonsrérelser/dygn och beréknas
till &r 2040 till 73 000 fordonsrérelser/dygn. Med en framtida dverdackning och venti-
lation av tunneln forbattras luftmiljon och miljokvalitetsnormerna for luft jAmfort med i
dagslaget.
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For att inte planarbetet ska dra ut pa tiden, med anledning av en ny Hisingsbro, utreds

de ekonomiska konsekvenserna av en sankning och éverdackning parallellt med planar-
betet. Genomférandebeskrivningen fortydligas i beskrivningen av kostnadsfordelningen
av sankningen.

Arbetet med detaljplanen fortgar parallellt med processen for den nya Hisingsbron ef-
tersom tidplanerna ar korta och for inte riskera att skapa férseningar, den befintliga
Gota alvbron ar uttjant till 2020. Inom Staden och tillsammans med Trafikverkes halls
I6pande avstamningar mellan projekten. Alla nodvandiga atgarder som kravs for den
nya Hisingsbron inryms inte i projektet med det paborjade detaljplanearbetet for dver-
dackning av Gotaleden (mellan Stadstjanaregatan — Kdmpegatan). Férbindelser éver
leden vid Kampegatan och Falutorget inklusive gang- och cykelférbindelser, nodvandi-
ga for tillgangligheten till Gullbergsvass, ingar inte i det pabdrjade detaljplanearbetet.

Planarbetet avvaktar inte en flytt av trafiken till Hamnen eller detaljplanen for Hi-
singsbron eftersom merparten av trafiken pa Gotaleden har lokala mal, nu och i framti-
den.

2. Trafikndmnden 2014-05-22

Trafiknamnden anser att detaljplanen pa ett bra satt stodjer den utveckling av infrastruk-
turen som &r erforderlig till f6ljd av planeringen av en ny Hisingsbro.

Detaljplanen medger en utformning av Gotaleden som stdds av Trafikstrategin. | Trafik-
strategin beskrivs aktuell del av Gotaleden som en del i ett ”Kor runt vagnat”. Trafiken
ska flyta sa effektivt som mojligt och skyltad hastighet kan variera mellan 60 — 80 km/h.

Trafiknamnden tycker det ar positivt med de synergieffekter som uppnas i projektet.
Nedsénkningen &r foranledd av den nya Hisingsbron samtidigt som nedsénkningen
medger mojlighet till en god stadsutveckling i Gullbergsvass som ges méjlighet till bra
kopplingar till Gota Alv.

Trafiknamnden ser gérna att den planerade lokalgatan med tillhdrande gang- och cykel-
vag i Partihandelsgatans forlangning mot K&mpegatan och Bergslagsgatan inryms i de-
taljplanen. Under arbetes géng har det framkommit 6nskemal om Alvstranden utveck-
lings AB att kunna hantera det framtida exakta laget for denna gata i sin planering av
Gullbergsvass. Trafikkontoret godtar detta och forutsatter att trafikkontoret och Alv-
stranden Utvecklings AB kan avtala om en lokalgata med tillhérande gang- och cykel-
vag séder om Gotaleden i Partihandelsgatans forlangning mot Kampegatan anlaggs pa
kvartersmark i avvaktan pa detaljplanering av Gullbergsvass.

Trafikndmnden vill se att den planerade cykelvégen utmed lokalgatan séder om Gotale-
den i Partihandelsgatans forlangning askadliggars i illustrationsritningarna.

Trafikndmnden ser det positivt att detaljplanen medger ett byggbart bjéalklag. Det ar av
vikt att det sakerstélls att denna bestammelse dven medger broar, sa att exempelvis ak-
tuell plan medger komplettering av ytterligare broar éver Gotaleden i framtiden.

Trafikndmnden vill dven delge att Trafikkontoret for narvarande utreder mojlighet till
ytterligare koppling mellan Gullbergsstrand och det dvergripande vagnatet (Norra Sj6-
farten), bl. a vid Kilsgatan.

Trafikndmndens protokoll har bifogats sarskilt yttrande fran MP

Yttrandet detsamma som bifogats Fastighetsndmndens protokoll, se yttrande nr 1.
Sammanfattningsvis foreslar MP att avstyrka forslag till detaljplan for omarbetning av
Gotaleden med hanvisning till klimatmal, trafikmal, trafikstrategi och de 6vervéldigan-
de kostnader som projektet medfor.

Trafikndmndens protokoll har bifogats sarskilt yttrande fran Vagvalet
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Fran borjan var sagt att en del vid bron skulle sénkas for att hantera nedfarterna fran
bron. Nu har detta utvidgats till att handla om hela leden fram till Falutorget.

Med detta fors resonemang om hur det ska finansieras men det framgar daligt vad som
far sta tillbaka.

Det som dr sagt ar att bidraget till Hisingsbron pa 2 miljarder kr ska tacka bron och
landsidorna. Efter bron och nedsénkningen finns endast ca 200 miljoner kvar. Totalt ska
bron inkluderat olika delar kosta 3,7 miljarder kr.

Fragan ar vad som exkluderas till forman for detta. Det ar precis detta som stadsrevisio-
nen papekar i sin granskning, att man planerar vissa atgarder langre fram som sedan
exkluderas och pa sa satt sa genomfors aldrig delar som ar mer angelagna.

Det som verkar drivande till att genomfora, utdver den foreslagna nedséankningen som
ar nodvandig, ar mojlighet att bygga hus 6ver Gotaleden. Trots att man borde veta att
det &r ytterst svart att hantera detta i och med strikta regler kring méjliga olycksrisker
som kan medfora hot mot ovan byggnader.

Végvalet ser det som viktigt att vi gor ratt saker och garanterar att bron blir klar i tid och
med de medel som faktiskt finns. Att lagga dessa pa andra saker just nu ar enligt oss
felaktigt. VVagvalet yrkar darfor avslag.

Trafiknamndens protokoll har bifogats sarskilt yttrande frdn M och FP

Yttrandet &r det samma som bifogats Fastighetsndmndens protokoll, se yttrande nr 1.
Sammanfattningsvis ar M och FP positiva till att detaljplaneforslaget tillstyrks.

Kommentar:

Den planerade lokalgatan angransande till planomradet i soder kvarstar utanfor plan-
omradet for att inte lasa en framtida utveckling av Alvstrandens fastighet. Lokalgatans
genomférande avses regleras i avtal mellan Staden och Alvstranden Utveckling AB i
avvaktan pa planlaggning av omradet.

Illustrationskartan kompletteras med en illustration av planerad cykelvag angransande
soder om planomradet.

Inom planbestammelsen dack tillats broar att uppforas. Dock ar planbestammelsen bro
tillagd for att tydligt redovisa att broar &r tillatna att byggas separat innan éverdéack-
ning sker.

Kommentar till MP

Se kommentar till yttrande nr 1.
Kommentar till Vagvalet

For kommentarer till projektekonomi se kommentar till yttrande nr 1.

Till granskningsskedet kompletteras planhandlingarna med en riskutredning for att
klargora atgarder som kréavs utifran riskbilden.

For kommentar till planens anpassning till nya Hisingsbron, se kommentar till yttrande
nrl.

Kommentar till M och FP
Se kommentarer till yttrande nr 1 (M och FP).

| 6vrigt noteras synpunkterna.
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3. Miljo- och klimatnd&mnden 2014-06-03

Miljo- och klimatnamnden anser att tunnelmynningar och stddmurar ska férses med
absorbenter for att undvika reflekterande trafikbuller.

Luftkvaliteten i omradet behdver utredas vidare i nasta steg for att kunna avgora var det
ar mojligt att placera exempelvis bostader.

| planprocessens nasta steg ska dagvattenhanteringen hanteras i ett helhetsgrepp

Miljo- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att forvalt-
ningens synpunkter beaktas.

Ovriga synpunkter

Miljo- och Klimatndmnden anser att det ar positivt att man i projektet arbetar med moj-
ligheten att underlatta for kollektivtrafiken och forbattrar sakerheten for cyklister genom
exempelvis fler och planskilda passager 6ver Gotaleden. Det ar mycket positivt att man
I planhandlingen har stdmt av hur planen dverensstdmmer med Goteborg stads lokala
miljomal.

Miljotekniska markundersokningar av omradet visar att omradet ar férorenat. Schakt-
ning i fororenade massor medfor risker for manniskors halsa och miljon da risken for
spridning av féroreningar Okar. Att utfora arbeten i férorenad mark &r anmélningsplik-
tigt. 1 anmalan till miljoforvaltningen ska det bland annat anges vilka atgardsmal som
bedoms som lampliga for omradet, saneringsmetod samt hur riskerna med férorenad
jord och lansvatten kommer att hanteras.

Idag ar bullernivaerna mycket hoga i och utanfor planomradet. Ljudnivaerna forvantas
dock minska till under 65 dBA i nastan hela omradet vid en nedsénkning av Gétaleden
aven utan bullerskydd. Det ar positivt att det i planbestammelserna star att bullerskydd
far anordnas men tunnelmynningar och stodmurar vid 6verdackning ska forses med
absorbenter.

En nedsénkning skulle troligtvis inte forsamra luftkvaliteten utan skulle hdgst troligt
innebara att luftkvaliteten forbattras pa det dverdackade omradet. Daremot kanske luft-
kvaliteten forsdmras i “mynningarna” till verdackningen. I nésta steg i processen be-
hover luftkvaliteten utredas for att kunna avgora var det ar mojligt att placera exempel-
vis bostéader.

De vattenféroreningar som uppstar i driftskedet av Gétaleden kommer att regleras i det
tillstand som vaghallaren Trafikverket avser att soka. Som remissinstans vid denna till-
standsprovning kommer vi att bevaka dessa fragor.

Vid en eventuell éverdackning uppstar ytterligare ett vatten fran ytorna ovanpa over-
dackningen. Vid planarbete avseende 6verdackningen ar det viktigt att utreda hur detta
vatten ska hanteras for att minimera paverkan pa recipienten. Att anléagga en ny ut-
sl&ppspunkt eller bygga om befintliga dagvattenanldggningar ar anmalningspliktigt en-
ligt miljobalken

Kommentar:

Plankartan kompletteras med bestammelser som reglerar att vid en 6verdéckning ska
ljudabsorbenter anordnas vid tunnelmynning samt att ljudabsorbenter far anordnas
langs stddmurar.

Nér en 6verdackning med bostader blir aktuell tas en utredning gallande luftmiljon
fram.

Detaljplanen kompletteras med en fordjupad dagvattenutredning till granskningsskedet.
| 6vrigt noteras synpunkterna.
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4. Kretslopp och Vatten 2014-05-19
Avfall

Under byggtiden &r det viktigt att sakerstalla att avfallshanteringen fungerar i omradet
Gullbergsvass och Gullbergsstrand. Renova har bland annat ett lager pa norra sidan om
Gotaleden till vilket transporter underbyggtiden behdver vara mojliga

Ledningsnét

Kretslopp och vatten har ett stort antal ledningar inom planomradet vilka maste flyttas i
nytt lage till stora kostnader. En sankning av Goétaleden innebar en barriér for VA-
ledningsnatet vilket i stora delar fungerar med sjalvfall. Bland annat sa behdver tre nya
pumpstationer byggas och tva sa kallade dykarledningar att behdva byggas. Detta inne-
bar 6kade kostnader for drift- och underhall samt att anlaggnigens driftsakerhet minskar.

Utformning av sdnkning

Utrymmet for ledningar utmed planerad sénkning ar begransat och paverkas sannolikt
till stor del av hur sankningens slénter utformas. Ju brantare sléant desto mer utrymme
for ledningar.

Dagvatten

Som Kretslopp och Vatten tidigare forordat i 6versant PM efter startméte, bor en dag-
vattenutredning bestallas. Den dagvattenutredning som utforts pa bestallning av Trafik-
verket bedéms sakna information om hur stadens omkringliggande ytor paverkas av den
barriar for dagvattenflédet som nedsédnkningens hogvattenskydd innebar. Bland annat
foreslas i Trafikverkets dagvattenutredning losningar som forsamrar kapaciteten pa den
allménna VA-anlaggningen. Darfor ar det &nnu viktigare att ytliga avledningsvagar efter
sénkning av leden utreds. Kratslopp och Vatten 6nskar Stadsbyggnadskontoret bestéller
ett tillagg till Trafikverkets dagvattenutredning.

Med anledning av detaljplanen planerar Kretslopp och vatten tillsammans med Trafik-
verket att bygga en dagvattenpumpstation i Gullbergsvass. Kretslopp och vatten utreder
mojligheterna att anordna rening och/eller fordréjning av dagvatten i omradet for att
hantera krav pa rening fran Miljoforvaltningen, samt minska maxflodet till planerad
pumpstation. Dock ar utrymmet for rening/fordrojning mycket begransat i Gullbergvass
norr om Gotaleden.

I samband med sankningen av Goétaleden kommer dagvattenledningar som idag belastar
Gryaabs reningsverk att slopas. Dagvattnet kommer enligt planering att avledas till Gota
Alv via ovannamnd dagvattenpumpstation. Detta ar positivt ut miljéhansyn da atgarden
minskar braddning fran avloppssystemet till recipient samt att andelen dagvatten som
transporteras till Gryaab for rening.

E-omrade

Fem nya e-omraden 6nskas pa plankartan, enligt bifogad bilaga. Antalet och lagen kan
inte faststallas i dagslaget och far darfor revideras i granskningsskedet enligt 6verens-
kommelse med Stadsbyggnadskontoret.

Klimatanpassning

Plankartan ska kompletteras med en bestammelse som anger lagsta hojd pa fardigt golv,
for att anslutning med sjalvfall ska tillatas, ska vara 0,3 meter 6ver markniva i forbin-
delsepunkt med hansyn till risk fér uppddmning i alilméant dag- och spillvattensystem.

Inom alvnéara omraden galler lagsta nivaer for fardigt golv +2,8 meter (RH2000).
Ekonomi
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Diskussioner pagar géllande kostnader av ledningsflytt pagar med Trafikkontoret.

Kretslopp och vatten far kostnader for ny dagvattenpumpstation som férvaltningen till-
sammans med Trafikverket planerar att bygga, bland annat med anledning av att dag-
vattnet inte langre kan avledas i ledningar som tas bort vid nedsankningen av Gotaleden.

Avtal

Kretslopp och vatten ar direkt berdérda av det genomférandeavtal som skrivs mellan sta-
den och Trafikverket maste forvaltningen delta i utformandet av avtalet. Kretslopp och
vatten avser utdver genomforandeavtalet att skriva avtal med Trafikverket gallande ut-
forande och ekonomi for ledningsflytt.

Ovrigt

Pas. 26 (37) i planbeskrivningen tas foljande bort: "infor byggnation ska berdrd fastig-
hetsagare/exploator kontakta Goteborg vatten for information om de tekniska forutsatt-
ningarna avseende VA-anslutningen.”

Kommentar:

Slanten/tragvaggarna ska utformas sa branta som mojligt for att skapa béast forutsatt-
ning for kommande Gverdéckning vilket da dven ger mer plats till ledningar.

Detaljplanen kompletteras med en fordjupad dagvattenutredning till granskningsskedet.

Plankartan kompletteras med ett E-omrade for pumpstation vid Gullbergsstrandgata
mellan K&dmpegatan och Torsgatan.

Plankartan kompletteras inte med en bestammelse om fardig golvhojd. Bestammelsen
déck pa plankartan reglerar att byggbart bjalklag ovan leden ska uppforas sa att en fri
hojd om 6,7 meter till vagbanan erhalls. Dessutom reglerar planbestammelsen -3,6 att
vagbanan for Gotaleden inte far anordnas till en hogre hojd an -3,6 meter. Hojdre-
gleringarna innebar att planen inte mojliggor en lagre golvniva an + 4,8 meter.

Planbeskrivningen revideras och namnt stycke pa s. 26 utgar.
| Gvrigt noteras synpunkterna.

5. Park- och Naturnamnden 2014-05-26

Park- och Naturnamndens synpunkter handlar om mojligheten att se detta omrade som
en testarena i enlighet med Vision Alvstaden samt att “trdget” dverdickas s snart som
mojligt for att ge 6kad majlighet for gaende och cyklister att rora sig pa ett stadsméssigt
vis i omradet. Stadens verksamhet for snordjning och renhallning av gator ligger i an-
slutning till planomradet. Det ar viktigt att vagar halls 6ppna under byggtiden sa att des-
sa verksamheter kan fungera.

Dagvattnet fran Gotaleden kommer vid en sankning att renas innan det slapps ut till
Gota élv, vilket inte sker idag. Vid en framtida 6verdéckning kommer farliga partiklar
att minska.

Gotaleden utgor idag en kraftig barriér i centrala Goteborg nér det galler rekreation och
mojlighet att ta sig gaendes och med cykel mellan dlven och centralen samt till Stampe-
nomradet. Kopplingar mellan Gullbergsvass och Gullbergsstrand paverkas mycket be-
roende pa hur ramper utfors och var de placeras vid ombyggnad av Gotaleden. Dessa
maste studeras vidare for att passa in i pagaende planering for respektive omrade och for
att inte omojliggora viktiga kopplingar mellan Gullbergsvass och Gullbergsstrand.

Forvaltningens nuvarande tradpolicy betonar vikten av att ha ett varierat tradbestand i
staden. De forslag som redovisas i gestaltningsprogrammet, framtaget av Trafikverket,
bidrar till detta. De tradplanterade ytorna kan ocksa utgora en spannande majlighet till
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att folja Alvstadsvisionens uppmuntran till testarena. Planteringsytorna utmed leden kan
testas for att se hur exempelvis vissa arter tar upp partiklar, klarar ett torrare klimat,
renar luft samt hur snabbt plantorna véaxer i de artificiella vaxtbaddarna.

Traden kommer att véxa under harda férhallanden med lite jord och stundom mycket
torr mark pa grund av begréansad jordvolym. Det ar darfor viktigt att vattenposter finns
pa rimliga avstand samt att det gar att ta sig till alla trad pa ett enkelt sétt. Jorddjupet ar
viktigt for tradens 6verlevnad och detta bor vara sa djupt som méjligt, helst upp till tva
meter.

Kommentar:
For kommentar till trag eller éverdackning i tid se kommentar till yttrande nr 1.

Forutom de foreslagna kopplingarna vid Kadmpegatan och Falutorget mgjligt ytterliga-
re tva framtida kopplingar (vid en dverdackning) mellan Kampegatan och Falutorget.
Vid en 6verdackning av hela strackan (ca 800 m) mellan Gétatunnelns mynning och
Falutorget finns det mojlighet till minst fem kopplingar.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

6. Stadsdelsndmnd Centrum 2014-05-27

Overdickningen ger en framtida mojlig utveckling av tata och attraktiva stadsmiljoer
dar det idag ar stokiga, bullriga och smutsiga trafikdominerade omraden. Stadens delar
halls samman och en av de barriarer som hindrar sédra centrum att na dlven byggs bort.
Det innebar ocksa att mojliga platser for bostader och verksamheter i centrala lagen
skapas ovanpa genomfartsleden.

De planskilda korsningarna innebar en positiv stadsutveckling och storre rorelsefrihet
for de oskyddade trafikanterna. Av och péfarter till genomfartsleden bor sa langt majligt
underordnas gang och cykeltrafiken.

Det ska fran borjan vara tydligt att man som bilist lamnat europavagen och kommit in i
stadens gatusystem. Gaende och cyklister pa stadens gatuplan ska inte fardas genom ett
vagomrade, staden ska fortsétta 6ver genomfartsleden.

Pa gatuplanet, den niva dér stadens gator och torg ligger och den niva dar livet levs, bor
Goteborgs Stads stadsmiljépolicy féljas vid all utformning éven runt Gétaledens vag-
omrade. Gator, broar, ljussattning, kulorsattning, markbelaggning med mera bér inord-
nas i stadens Gvergripande system och design. Nere i traget rader Trafikverkets riktlinjer
for gestaltning av trafikmiljén. Med detta synsatt behdver den foreslagna detaljplanens
gestaltningsprogram omarbetas da det helt hanvisar till Trafikverkets gestaltningspro-
gram for sankning av E45.

Med genomtankta och generdsa broar med god plats for bade cykel och gangtrafik pa
omse sidor vagbanorna over den sankta trafikleden ges stadslivet ocksa mojlighet att
utvecklas av egen kraft innan éverdackning genomfors. Alternativt kan kompletterande
broar for gang och cykletrafik anordnas.

Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras med hanvisning till Stadens stadsmiljopolicy. Ytterliga-
re gestaltningsfragor och sociala aspekter hanteras i detaljplanen for Gverdéackningen i
sammarbete med Stadsdelsnamnd Centrum.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

7. Lokalndmnden 2014-05-19

Ingen erinran. Med en framtida dverdackning bor bade bostader, kontor och handel
tillskapas samt behov av skola, forskola och &ldreboende beaktas.
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Kommentar:
Synpunkterna noteras och beaktas i nastkommande skede.

8. Goteborg Energi 2014-05-20
El

Inom omradet for detaljplanen finns manga anlaggningar, kablar och transformatorsta-
tioner. En sankning av Gotaleden innebér att manga av de befintliga anlaggningarna
maste flyttas och nagra transformatorstationer behdver byggas. Det ar mycket viktigt att
det i planarbetet tas hansyn till utrymme for behov av ledningsstrak for befintliga och
tillkommande ledningar samt transformatorstationer. For anldggningar inom kvarters-
mark ska ledningsratt upplatas.

Fjarrvarme

Sankningen av Gotaleden beror ej fjarrvarmeledningar. Goteborg Energi 6nskar dock att
den planerade bron vid Falutorget forbereds for en fjarrvarmeledning. En dialog 6nskas
I den fortsatta projekteringen av bron for att sékerstélla en framtida forsorjning av vér-
me till Gullbergsvass.

Opto

Ledningar for opto kommer att berdras av sénkningen av Gotaleden. GothNet forutsétter
att arbetena bedrivs sa att befintliga ledningars funktion eller atkomst inte skadas.

Fastighet

Goteborg Energi 6nskar en fortsatt dialog om planerna avseende foreslaget etablerings-
omrade och planerna pa att riva gasklockan och nyttja fastigheten for annat andamal,
viket kan paverka trafikombyggnaden. Tillsammans med Trafikverket bor vi agera i
samforstand med miljoforvaltningen for eventuella atgarder géllande fororenad mark.
Utredningen bor visa hur tankstationen vid Renova kommer att paverkas i kommande
planlaggning for trafikindamal dér énskan &r att fastigheten blir mer tillganglig efter
foreslagen trafikombyggnad.

Kommentar:

En forprojektering av ledningsflytt inom och intill planomradet pagar och tas fram av
Trafikkontoret och Trafikverket i samrad med ledningségare. Utredningen samordnas
mellan pagaende projekt for Hisingsbron, Gotaleden och Vastlanken.

| vrigt noteras synpunkterna.

9. Raddningstjansten Storgdteborg 2014-05-23

Mojlighet i plan till 6verdackning innebér ytterligare en tunnel av Goétaleden dér Gota-
tunneln sedan tidigare finns. Eventuella utrymmesbehov for brandtekniska installationer
eller tillganglighet for raddningstjansten for tillkommande tunnelstrécka har inte redovi-
sats i detta skede i planhandlingarna.

Réaddningstjansten bedomer att denna detaljplan kan, ur réddningstjanst synpunkt, till-
styrkas med reservation far ovanstaende synpunkt.

Kommentar:

En riskbeddmningsutredning tas fram infor granskningsskedet av planen som bland
annat ska klargdra behovet av nédvandiga utrymmesbehov fér brandtekniska installa-
tioner och tillganglighet for raddningstjanst. | arbetet med Vagplanen (Trafikverket)
och detaljplanen utgar arbetet fran att hela strackan mellan gasklockan och Jarntorget
ar nedsankt, dvs i tunnel. De krav som stélls pa utrymme for utrymningsvagar och ovri-
ga tekniska anlaggningar inryms darfor i den foreslagna utformningen.
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10. Goteborgs Hamn AB (GHAB) 2014-05-16

Plan- och miljokonsekvensbeskrivningen bér kompletteras med att E45 utgor tillfarts-
vagen till riksintresset Goteborgs Hamn, delarna Masthuggskajen och Majnabbe. Det ar
bra att det i planbeskrivningen framgar hur riksintresset for Goteborgs Hamn paverkas
av planen. GHAB instammer med Stadsbyggnadskontoret att en sankning av Goétaleden
inte innebdr att riksintresset befaras paverkas negativt av ett genomférande. Men det
kraver att Trafikverket genomfor de atgarder som kréavs for att fa en bra framkomlighet
pa leden och darmed hamnarna, dven under byggskedet.

Kommentar:

Plan- och miljokonsekvensbeskrivningen ingar i arbetet med Vagplanen och tas fram av
Trafikverket. Denna ingar inte i handlingarna for detaljplanen.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

11. Lansstyrelsen inklusive Trafikverket och SGI (Statens Geotekniska Institut)
2014-05-22
Lansstyrelsen tolkar planen som en 6verdackning (tunnel) utan byggratter ovanpd, och
inte som en forberedelse till 6verdackning. Darfor kravs ytterligare riskutredningar och
planen behdver samordnas med vagplanen. Vag-hdjder och mojliga placeringar av dack
behover justeras. Fragor rorande farligt gods och tunnelklassning behover beaktas i fort-
satt planering. Fororenad mark behdver beaktas i fortsatt planering utifran vad som pla-
neras i kommande byggréatter pa éverdackningen eller i angransande omraden.

Vidare behover det klargéras om hdgvattenskydd till +3,8 meter &r méjligt ur geotek-
niskt perspektiv. Om dversvamningsskyddet ska vara mojligt att bygga upp till +3,8
meter i en framtid behdver det mojliggoras i planen. Vagens lagsta lage behover regle-
ras i planen for att risken for ras och skred ska undanrgjas. Slutligen behdver det av
planhandlingarna framga att MKN for vatten kan uppnas.

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kénda forhallanden att fragor som beror:

Riksintresset vag E45
Tunnelsékerhet, hogvattenskydd och végens geotekniskt mojliga lagsta hojd
Miljokvalitetsnormer for vatten

Ovanstaendepunkter maste losas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med nedanstaen-
de beskrivning for att ett antagande av detaljplanen inte ska Overprovas av L&nsstyrel-
sen.

Riksintresse vag E45

Detaljplanen maste méjliggora vagplanen och da behdver planerna stamma 6verens. |
dagsléaget ar det planlagt for ett dack 6ster om Falutorget som kommer att hindra végens
funktion. Det 4r endast viister om Falutorget som det skall vara “dick”. Oster om bron
vid Falutorget skall det endast vara genomfart.

Risk, sdkerhet och 6versvdmning

Eftersom planen mojliggor en dverdackning sa maste riskfragorna avseende tunnelsé-
kerhet belysas i aktuell detaljplan. Planen tillater en verdéackning som skulle kunna
resultera i en tunnel som blir langre & 500 m. F6ljande behdver darfoér beaktas:
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Overdackning: Om planen ska mojliggora 6verdackning s maste riskfrdgorna hanteras i
denna plan. Raddningstjansten bor involveras for att samrada kring insats och utrym-
ningsmojligheter.

Tunnel >500 m: Om tunneln ar langre an 500 meter sa ska lagen (2006:418) om saker-
het i vagtunnlar tillampas. Langden pa tunnel raknas fran det langsta kérfaltets langd i
den helt inneslutna delen, vagen: en sadan vag, gata eller annan led som allmént an-
vands for trafik med motorfordon.

Lansstyrelsen vill ha en redovisning av hur hogvattenskyddet kan utformas. Lansstyrel-
sen anser att det behdver klargéras om det finns belastningsrestriktioner som begrénsar
skyddets hojd. Lansstyrelsen anser att detaljplanen behdver medge att versvamnings-
skyddet kan byggas upp till +3,8 m.

Végens hogsta hojd anges i planen (-3,6 meter). Detta kraver atgarder i form av utskift-
ning av material som tydligt behéver framga. Lagre nivaer inverkar pa stabiliteten var-
for en lagre grans ocksa maste anges. Gransen for vagens lagsta lage bor anpassas till
vilka mojligheter till utskiftningar som finns inom planomradet. Om det inte ar mojligt
behover fragan losas innan planen antas.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

Av planhandlingarna behdver det framga hur MKN for vatten kan uppnas. Det &r viktigt
att dimensioneringen av dagvattenmagasinen ger tillracklig uppehallstid for att forore-
ningar ska avskiljas i den omfattning som behdvs for att sakerstalla att MKN uppnas.
Underlagsdokument for berakning av vattenfloden behdver vara P104 och inte det gam-
la P90. I den uppdaterade versionen raknas 6kade floden under host/vinter in.

Lansstyrelsen framfor dven ett antal radgivande synpunkter enligt 2 kap Plan- och
bygglagen (PBL), samtlig text som foljer.

Plankartan

Lansstyrelsen vet att det befintliga hogvattenskyddet for Gullbergsmotet &r +2,5 och det
nya for vag E45, som ska vara +2,8, ska ansluta till detta. En forklaring till varfor hdg-
vattenskyddet har olika hojd i planen behdver dock finnas i planbeskrivningen for att
oka forstaelsen av bestammelserna.

Under ”Utformning av allmén plats” anges att fri hojd skall vara 6,7 meter under det
framtida décket. Detta kan fortydligas med uppgift om att det ska vara 5,2 meter fri hojd
till underkant pa skyltar och installationer (t ex flaktar). For att klara detta &r 6,7 meter
ett lampligt matt fran betongens under-sida till vagbanan. Det ger 1,5 meter utrymme
for skyltar och installationer.

Pa plankartan behover det finnas plats avsatt for omhandertagande av dagvatten.
Ovriga planhandlingar

Dagvatten: Uppgifter om den forvantade reningen saknas och hur riktvérden ska uppfyl-
las. Planbeskrivningen bor kompletteras med en beskrivning av vilka ytor som avleder
vatten till kommunens dagvattenledningar respektive Trafikverkets. Dértill bor det
framga om Goteborgs Stad avser rena det dagvatten de ansvarar for.

Kulturmiljo: Pa sida 35 i planbeskrivningen bor beskrivningen av kulturmiljon justeras
och utvecklas i beskrivningen av konssekvenserna pa kulturmiljon. Pa sida 6 och 35

framgar att riksintresse for kulturmiljo inte bedéms paverkas men pa sida 11 att det pa-
verkas, dessa motsagelser bor justeras. Pa sida 27 justeras texten till att det kravs Lans-
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styrelsens tillstand for att avlagsna fornlamningar inte att det kravs arkeologiska under-
sokningar for att fa tillstand att avlagsna dem.

Miljomal: Det bor i planbeskrivningen framga vilka miljomal som berors.

Luftkvalitet: Av hansyn till den daliga luftkvaliteten i omradet ar det viktigt att planera
sa att gang- och cykelbanor generellt laggs pa ett avstand for att skydda trafikanterna.

Trafikbuller: Med pagaende utvecklingsplaner &r det angelaget att méjliggora for fram-
tida bullerdampande atgarder och att buller beaktas i gestaltningsarbetet. Det bor be-
skrivas vilka effekter som forvantas av atgarderna. En beskrivning av buller saknas i
planbeskrivningen under miljokonsekvenser.

Fororenad mark: Det racker inte med att redogora for nuvarande foreningssituation.
Aven Fororeningssituationen efter maste beskrivas. Aven om detaljplanen inte foreslar
bostader behdver annan tankbar byggnation i anslutning till planomradet beaktas i en
sadan riskbedémning, tex scenarion med bostader pa dverdackningen eller i angransan-
de omraden. Om det i framtiden skulle bli aktuellt

Masshantering: For att planen ska vara genomforbar behover det vara sékerstéllt att det
finns avséattning for dverskottsmassor, rena och férorenade.

Tunnelkategorisering: Lansstyrelsen vill upplysa kommunen om att nadgon kategorise-
ring av tunneln inte skett och kommer ske i ett senare skede. Pastaendet av att ett total-
forbud av farligt godstransporter ger en fri stadsutveckling inte &r helt riktigt (planbe-
skrivningen pas. 20). Om tunnel klassas som E tunnel innebér det att det kommer vara
forbjudet for de flesta farligt godstransporterna att transporteras dar. Den kommunala
vagen som foreslas (men ej planlaggs i denna detaljplan) far da storre betydelse for far-
ligt godstransporter till naromradet.

Geoteknik: Vid redovisning av glidyta i sektion 0/840 finns restriktioner fér hur omgiv-
ningen paverkar vagen, vilket innebar belastningsrestriktioner utanfor detaljplaneomra-
det. | kommande planering behover belastningsrestriktionerna beaktas da vagen blir en
planeringsforutséttning for den planerade exploateringen i Gullbergsvass.

Forhallande till Oversiktsplan: Planen ar i linje med géllande éversiktsplan.

Redaktionella kommentarer: Datum och skede for Vagplanen pa s. 9 i planbeskrivning-
en bor justeras.

Pa s. 18 i Planbeskrivningen bor texten gallande farligt gods justeras. Det &r tillatet med
transporter till och fran av- och palastningsplatser.

| figur 19 i Planbeskrivningen anges att E6 S+ S och ev E45 ska kunna kora av E45 vid
Falutorget i vanstergaende riktning, vilket inte anges i Vagplanen dar mojligheten att
kora av vid Falutorget endast finns i 6stergaende riktning.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:

Riksintresse vag E45

Plankartan justeras sa att bestammelsen déck dster om Falutorget utgar, for att sam-
synka detaljplanen med Véagplanen. Trafikverket har i arbetet med Véagplanen utgatt
fran att det i framtiden blir tunnel fran Falutorget till Jarntorget.

Risk, sékerhet och 6versvamning

Planhandlingarna kompletteras med en riskbeddmningsutredning, som tas fram i sam-
rad med raddningstjéansten, till granskningsskedet, se &ven kommentar till yttrande nr 9.
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Planbeskrivningen fortydligas i beskrivningen av atgarder for 6versvamningsrisk. Dag-
vatten hanteras inom vagomrade for GENOMFART, se ytterligare kommentarer nedan
under radgivande synpunkter — plankarta. I planbeskrivningen pa sida 27 beskrivs al-
ternativa utformningar av hogvattenskyddet. Ytterligare beskrivning finns i Trafikver-
kets plan- och miljcbeskrivning. | detaljplanen sa hanteras 6versvamningsrisken pa kort
och medellang sikt. Pa kort sikt skyddas leden genom foreslaget hogvattenskydd. Pa
medellang sikt skyddas leden genom en avstangning av pa- och avfarter. Pa lang sikt
hanteras risken utanfor detaljplanen pa en dvergripande niva, vilket ar ett pagaende
arbete inom Staden.

En lagsta tillatna hojd av vagens niva kompletteras inte plankartan. Att sanka traget
mer &n nuvarande forslag gar inte for att klara rampernas vavningsstrackor, sa att de
inte blir for korta eller branta. Darmed bedéms en foreslagen planbestammelse vara
onodig.

MKN vatten
Planbeskrivningen fortydligas gallande paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten.

Dagvatten fran leden kommer att renas innan det slapps ut i Gota Alv, vilket inte sker i
nuldget, och innebar en positiv paverkan pa MKN vatten (Ias mer i planbeskrivningen
pa s. 35-36). Darmed beddms dagvatten fran planomradet inte riskera att MKN for vat-
ten i Gota Alv riskerar att Gverskridas. De tva foreslagna dagvattenmagasinen for ned-
sankningen dimensioneras for en uppehallstid pa 36 timmar och for att ta hand om de
forsta 15 mm nederbdrd.

Utférda dagvattenberakningar har tagit hansyn till 6kade floden under hést- och vinter
(enligt P104). Detta har stamts av med Trafikverkets konsulter som utfort berakningar-
na.

Samtal fors mellan Staden (Miljéforvaltningen) och Trafikverket om platsspecifika ut-
slappsvillkor (dvs kravet pa den forvantade reningen av dagvattnet) som avses faststal-
las i Mark- och Miljodomstolen. I tillstandsansokan, med tillhérande MKB och Teknisk
Beskrivning, redovisas valda och bortvalda reningsalternativ samt forslag pa platsspe-
cifika utslappsvillkor. Lansstyrelsen har mojlighet att yttra sig i tillstandsprocessen. En
paverkan ar daven beskriven i framtagen behovsbedémning som &ar avstamd med Lans-
styrelsen 2013-02-22. Paverkan pa vatten finns aven beskrivet i Trafikverkets vagplan,
vilken Lansstyrelsen tillstyrkt 2014-06-25.

Pa plankartan anger planbestammelsen plantering att marken ska bekladas med gréas
och trad och att stenlaggning eller motsvarande tillats.

Kommentarer som foljer beror de radgivande synpunkterna.

Plankarta

Planomradet justeras och planbestammelsen géllande anpassningen i hogvattenskydd
utgar. Omraden med niva +2,5 kommer avtalas mellan Trafikverket och fastighetséga-
ren.

Planbestammelsen déack justeras gallande fri hojd.
Planbestammelsen dack fortydligas.

Ytor for omhéandertagande av dagvatten ingar i angivet trafikomrade och preciseras
inte ytterligare for att mojliggora en flexibilitet vid utformingen och projekteringen, se
aven ovanstaende kommentar under MKN vatten. Dagvattenmagasinen utformas i linje
med de krav pa kapacitet som anges i framtagen dagvattenutredning. Planbeskrivning-
en fortydligas i beskrivningen av dagvatten. Detaljplanen kompletteras med en fordju-
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pad dagvattenutredning till granskningsskedet. Planbeskrivningen kompletteras med en
illustration dver vilka ytor som avses tas omhand kommunalt respektive av Trafikverket.

Ovriga planhandlingar
For en beskrivning gallande rening av dagvatten, se under rubriken MKN vatten ovan.

Beskrivningarna av kulturmiljo justeras i planbeskrivningen.

Vilka miljomal som berdrs finns beskrivet i planbeskrivningen pa s. 35 och har komplet-
terats ytterligare. Miljomalen finns aven beskrivna i framtagen behovsbedémning viken
avstamts med Lansstyrelsen 2013-02-22 samt i Plan- och miljéprogrammet (Trafikver-
ket).

Foreslagna géng- och cykelvagar inom planomradet foreslas endast i broarna 6ver
Gotaleden. Ovriga gang- och cykelvagar ligger utanfor planomradet.

Detaljplanen tillater att bullerskydd uppfors inom planbestammelsen GENOMFART
och GENOMFART;. Plankartan kompletteras med krav pa ljudabsorbenter vid en 6ver-
déckning och tunnelmynning samt att ljudabsorbenter i far anordnas i stédmurar. En
beskrivning av bullerkonsekvenser finns i planbeskrivningen men stycket har flyttats till
rubriken Konsekvenser.

Fororenad mark bedéms inte paverka en eventuell framtida bostadsbebyggelse ovanpa
leden. Marken for leden ska saneras till MKM. Inga halogena/klorerade 16sningsmedel
har patraffats vid utforda provtagningar. Kompletterande provtagningar ska utforas.
Skyddsatgarder pa framtida bebyggelse ar aven majlig i form av radonsakert utforande
for att forhindra porgasintrangning.

Inom staden pagar ett arbete med lokalisering av ytor for dverskottsmassor. Planbe-
skrivningen har kompletterats med en beskrivning av dessa.

En tunnelkategorisering sker i samband med en framtida éverdéckning, utgangspunkten
I detaljplanen ar att gransen for farligt godstransporter vid Falutorget och vasterut
kvarstar. Texten pa s 20 i planbeskrivningen justeras i beskrivningen av fri stadsutveck-
ling.

Omhéandertagandet av 6verskottsmassor studeras vidare av Trafikverket. Hanteringen
beskrivs aven i Plan- och Miljobeskrivningen pa s. 30,75 och 80 och kompletteras plan-
beskrivningen.

Datum och skede for Vagplanen pa s. 9 i planbeskrivningen justeras.
Texten pa s 18 i planbeskrivningen géllande farligt gods justeras.
Figur 19 i Planbeskrivningen justeras.

| vrigt noteras synpunkterna.

12. Goteborgsregionen 2014-04-25
Inga lamnade synpunkter.

13. Forsvarsmakten Hogkvarteret 2014-05-28
Ingen erinran.

14. Polismyndigheten i Vastra Gotaland 2014-05-15
Ingen erinran.

15. Sjofartsverket, Infrastruktur 2014-04-10
Ingen erinran
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16. Skanova 2014-04-15

Skanova har anlaggningar i och intill planomradet. Vissa kommer i konflikt med plane-
rad sankning. Skanova har idag en dialog med Trafikverket och har inget att invénda
mot planforslaget.

17. Svenska kraftnat 2014-04-28
Ingen erinran.

18. Vasttrafik 2014-05-13
Ingen erinran

Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsigare” for att mojliggora att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

19. Fastighetsagare till Gullbergsvass 703:17, 2014-05-20

| remissvaret fran kommunstyrelsen i granskningsskedet patalades vikten av att sank-
ningen byggs med mojlighet till 6verdackning for att skapa mojligheter till stadsutveck-
ling i Gullbergsvass och ett forverkligande av Vision Alvstaden. Trafikverkets kon-
struktion av nedsankningen, redovisad i vagplanen, ar inte forberedd for en framtida
Overdackning &ven om den inte omojliggdr densamma. En 6verdackning i samband med
nedsankningen skulle kunna innebéra samordningsvinster vad géller anlaggningskost-
nader och omgivningspaverkan under byggtid, jamfort med en tragkonstruktion med en
i efterhand pabyggd 6verdackningskonstruktion. Parallellt med planarbetet utreder Tra-
fikverket och staden fragan.

En ev tunnellésning kraver en mindre utbredning vilket skulle kunna ge ett minskat
planomrade, en mindre paverkan pa omkringliggande fastigheter samt kortare spann-
vidder i framtida byggnadskonstruktioner. | det fortsatta planarbetet behdver vidare ut-
redas vilket val av konstruktion (trag eller tunnel) som &r den mest fordelaktiga for sta-
den utifran ekonomiska, tekniska och stadsmassiga perspektiv.

Samradshandlingen visar ett exempel pa mojlig utformning av byggnader/kvarter vid
overdackning av foreslagen tragkonstruktion. Redan i detta skede bor utformningen
studeras vidare med anledning av konstruktion och genomférandeekonomi for att klar-
gora konsekvenser for olika konstruktioner dér saval gestaltning, stadsméssig struktur
och placering av ledningar paverkas.

Till foljd av Vastsvenska paketet med Vastlanken och sénkning av E45 kommer Gull-
bergsvass under lang tidsperiod att beréras av mycket omfattande anlaggningsarbeten
med omlaggning av ledningsstrak, schakt och tillfalliga gator. Projektet medfér intrang
Alvstranden Utveckling AB-s fastighet, for bl a ledningsomlaggning, inskrankt vagratt
for hdogvattenskydd, rivning av f d DHL-byggnadens vastra del, tillfallig vag under
byggtiden samt permanent vag efter fardigstallande.

Ambitionen &r att pa sikt utveckla Gullbergsvass och bygga blandstad med kopplingar
till vattnet och 6vriga delar av staden. Med utgangspunkt i visionens ambitioner &r det
viktigt att utformningen av E45 och ytor runt leden pa ett tydligt satt gestaltas efter be-
slutad malbild. Eftersom stadsutvecklingen kommer att ske under en langre tid &ar det
aven vardefullt att ledens roll ytterligare utreds i olika tidsperspektiv samt i 6verdackat
respektive icke 6verdackat lage. FOr att sakerstélla kommande 6verdackning av E45
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maste detaljplanen ta hojd for de utrymningsvégar och tekniska anlaggningar som kan
kravas vid en overdackning av leden fran Gétatunnelns mynning till Falumotet.

Redovisade sektioner behdver uttkas och visa hur trafikomradet med hégvattenskydd
och grénzon anslutes och kopplas till omkringliggande mark och till befintliga gaturum
och byggnader. Aven markhojder inom kvarteren pa den framtida éverdackade leden
behover tydliggoras.

Kommentar:

For Staden ar det mycket viktigt att en framtida dverdackning blir genomforbar pa ett
lampligt och optimalt satt, avseende en framtida stadsutveckling. En I6pande dialog
fors mellan Staden och Trafikverket i fragan.

Parallellt med planarbetet studeras méjlig bebyggelseutveckling i forhallande till kon-
struktion, bade av ledens sénkning och byggnader, ledningsplaceringar, genomférande-
ekonomi etc. (se aven kommentar till yttrande nr 1).

| samband med pégéende projekts paverkan pa Alvstrandens fastighet hélls I6pande
dialoger mellan Staden och Alvstranden.

De redovisade sektionerna i planbeskrivningen uttkas till att visa intilliggande gator,
bebyggelse etc.

20. Fastighetsagare till Gullbergsvass 11:7, 2014-05-19

Trafikforing

Anser att det blir en kapacitetsforsamring betraffande mojligheterna att ta sig mellan de
storre kringliggande lederna, de omgivande stadsdelarna och in till Gull-
bergsvass/Hultmans Holme. Det finns ingen redovisning for dagens kapacitet, vilken &r
for liten, gentemot den planerade kapaciteten.

Vidare saknas avkorningsfalt fran E45 O vid Gasklockan, vilket ar en forsamring. 1 en-
lighet med utforda ritningar erbjuds endast en enfilig 16sning vid Kampegatan. Detta i
ett av de mer, gallande arbetsplatser, expanderande omradena.

Hogvattenskydd

Kvarstaende avsaknad av hogvattenskydd fran alven inom omradet mellan alven och
planomradet ar kortsiktigt och erbjuder enbart en forsamrad trafikforing da var bil pas-
serandes in i omradet skall ta sig over detta hogvattenskydd.

Kostnaden torde vara lika att placera hogvattenskyddet i dlvkanten, da strackan &ar unge-
farligen densamma. Vidare erbjuder ett hogvattenskydd i dlvkanten tva ytteliggare for-
delar, en mot 6versvamningar, skyddad stadsdel samt en mindre komplicerad trafikfo-
ring.

Vattendom

Det nya hogvattenskyddet bryter emot nu gallande vattendom och férandrar breddnings-
forhallanden i handelse av en hojd vattenniva i alven.

Overdackning eller sankning

Att inte 6verdacka omradet initialt skapar en isolerad 6. En 6ppen led delar staden. Att
dacka dver, binder samman staden och erbjuder attraktiva byggratter. Vi finner det svart
att forsta i vilket senare skede det vore béttre an att fran borjan att dacka 6ver leden, i
det fall det skall forberedas for det.

Forslag
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Andra trafikforingen vid Gasklockan och riv denna. Gor infarten vid Gasklockan till en
huvudentré till Holmen. Skapa pa platsen for Renova en plats for mote med butiker,
service och restauranger.

Kommentar:

Tillgangligheten kommer inte att minska genom att det mojliggors battre fastighetsan-
goringar samt gang- och cykelvagar langs Kampegatan ner till Gullbergsstrandgata.
Trafikforingen ses 6ver i Gullbergsvass/Gullbergsstrand i anslutning till nya motet vid
Kéampegatan. Se aven kommentar till yttrande nr 5. Planbeskrivningen kompletteras
med en skiss dver forslag till trafikférsérjning i omradet.

For kommentar gallande hogvattenskydd och paverkan pa vatten se kommentar till ytt-
rande nr 11.

For kommentar till trag eller Gverdackning i tid se kommentar till yttrande nr 1.
| 6vrigt noteras synpunkterna.

21. Fastighetsagare till Gullbergsvass 5:23, 2014-05-20

Den konstruktionsldsning som Trafikverket har tagit fram idag omojliggoér inte en Gver-
dackning, men innehaller inte heller nagra forberedande atgarder for att underlatta for
detta eller for att minimera framtida kostnader. Enligt uppgift fran Staden pagar i skri-
vande stund forvisso diskussioner kring detta vilket &r mycket positivt. Erforderliga
grundforutsattningar avseende saval finansiering som projektering och utférande saknas
emellertid vilket kommer att skapa problem om de inte beaktas. Ett sétt att finansiera
och genomfdra en dverdackning ar att salja byggratter pa locket till en eller flera exploa-
torer, vilket innebér att Stadens ekonomi da inte belastas. En forutsattning for denna
I6sning ar att det finns en detaljplan som ger stod for en framtida exploatering. Vidare
maste detaljplanen utformas i samrad med den eller de aktuella exploatdrerna for att
sakerstalla att den blir langsiktigt hallbar i samtliga tre dimensioner, dar vardet av de
skapade byggratterna maste méta de kostnader som en 6verdackning innebér. Ur ett
tidsperspektiv maste en detaljplan foreligga innan byggnationen av vagen pabdrjas, sa
att exploatdrens projekteringsunderlag kan inarbetas och sa att merkostnader for projek-
tering och forberedelsearbeten kan finansieras av respektive exploator.

Sasom detaljplaneforslaget nu ar utformat, déar varken en 6verdéackning eller en exploa-
tering ovanpa locket mojliggors i nartid, skapas inte dessa nodvéandiga forutsattningar.

Forberedande arbeten med grundkonstruktioner for en exploatering kan déarmed inte
utforas och finansiering via en forsaljning av byggratterna inte sakerstéllas. Detta inne-
bér att kostnader for planering och forberedelse istallet maste tas av Staden om en ver-
dackning skall mojliggoras i nartid. Vi bedomer det som hogst sannolikt att denna 16s-
ning inte ar mojlig.

Genom det nu gallande detaljplaneférslaget ar risken uppenbar att det sar som den ned-
sankta vagen skapar genom ett av Stadens mest attraktiva utvecklingsomraden perma-
nentas for artionden framover, kanske till och med for alltid. Vi menar att detta skulle
vara en mycket olycklig utveckling som gar helt stick i stdv med de hoga ambitioner
som utbyggnaden av Centrala Alvstaden satter upp for Goteborgs framtid.

Vart forslag ar att mojligheterna till en 6verdackning utreds. Med bakgrund i ovansta-
ende foreslar vi att en studie avseende mojligheterna och forutsattningarna for att gora
en dverdackning av vagstrackan snarast paborjas, samt att arbetet med den aktuella de-
taljplanen stoppas i vantan pa att resultatet fran denna utredning kan presenteras. Paral-
lellt gors en analys av de byggratter som kan astadkommas genom en éverdackning och
hur vérdet av dessa kan m@ta merkostnaden for att forbereda for 6verdackningen.
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Nasta steg, med ovanstaende som bakgrund, hoppas vi blir en positiv respons fran Go-
teborgs Stad med férhoppningen att vi ges mojlighet att presentera ett mer konkret for-
slag for hur projektet kan realiseras. Fastighetsédgaren onskar garna en dialog med Sta-
den med anledning av framférda synpunkter.

Kommentar:

For kommentar till trag eller éverdéckning i tid samt konstruktion se kommentar till
yttrande nr 1 och 19.

| Gvrigt noteras synpunkterna.
22. Fastighetségare till Gullbergsvass 6:24 (kv Bronsen), 2014-05-19 och

2014-10-08

En dialog har forts mellan fastighetsagaren och Trafikverket gallande kommande trafik
pa Kampegatan och paverkan pa fastigheten. Vissa forbattrande justeringar har gjorts
som en foljd av genomforda dialoger. Vissa fragor ar dock oklara eller kvarstar.

| genomforda dialoger med Trafikverket framgar inte hur biltrafik till och fran Lilla
Bommen avses l0sas. | planbeskrivningen (sida 22) redovisas att Gullbergsstrand och
Lilla Bommen kommer att angoras via Kémpegatan. Det framgar dven (sida 23) att det
inte kommer att vara mojligt att svanga av i Falutorget fran E45 istéllet sker en hanvis-
ning till Kémpemotet eller Slakthusmotet. Med ovanstaende beskrivning torde det inne-
bara att all trafik som nu gar till och fran Gullbergsstrand och Lilla Bommen via Stads-
tjanaregatan leds till Kdmpegatan och att Falutorgsmotet i princip inte kommer innebéra
nagon avlastning pa Kampegatan. Tillsammans med planerad bebyggelse vid nya Hi-
singsbron och dagens trafikmangd kommer Kampegatan inte klara framtida trafikmang-
der. Stadstjanaregatan med tva filer ut fran Gullbergsstrand och en fil in klarar inte ens
dagens trafikmangder. Att leda denna trafikmangd via Kdmpegatan kommer att inneba-
ra kaos i trafiksituationen och hindra tillfart till fastigheten Bronsen for av- och palast-
ning via lastkajerna. Fastighetsagaren motsatter sig pa det bestamdaste den planerade
trafiklosningen da fastigheten kommer att lida avsevard skada i och med att manga
verksamhetsutOvare inte kan bedriva sina verksamheter och bli tvungna att finna ersatt-
ningslokaler.

Det &r absolut nddvandigt att anordna separat in- och utfart till och fran Lilla Bomme-
nomradet, forslagsvis dar nuvarande smitinfart ar belagen, for att minska pa trycket pa
K&mpegatan.

Vidare har fastighetsagaren tagit del av det forslag som ligger pa hogvattenskydd i form
av en hojning av trottoaren till en vall i hornet Morten Krakowgatan — K&mpegatan. En
sadan hojning skulle innebéra att gangbanan skulle ansluta mot fasad 1 meter 6ver nu-
varande sockel vilket inte accepteras. En mojlig 16sning skulle kunna vara att skyddet
tillgodoses genom forlangning av den mur som I6per utanfor Holmens Herr. Trafikver-
ket utreder fragan och har presenterat ett forslag som tillgodoser 6nskemalen.

Fran bade Trafikverket samt Trafikkontoret har information givits om att nagon overfo-
ring av tomtmark fran fastigheten till allmanplatsmark inte ar aktuellt. I samradshand-
lingen anges emellertid pa sida 30-31 att cirka 200 kvm ska l6sas in vilket inte accepte-
ras.

Fastighetsagaren papekar att det redan i dagslaget ar oacceptabla kdbildningar ut fran
Gullbergsstrand pa Kampegatan och Gullbergsstrandgata. Bifogat yttrandet ligger en
karta och fotografier som visar kobildningarna. Fler anslutningar maste planeras till-
och fran Gullbergsstrand.
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Kommentar:

For kommentarer till trafikforsorjningen se kommentar till yttrande nr 5 och 20. Bifo-
gade bilder och kartor som redovisar kébildningarna i nuléget vidarebefordras till Tra-
fikkontoret for fortsatt hantering.

Den foreslagna hojningen av trottoaren utgar.

Planbeskrivningen justeras sa att text angaende markéverforing revideras och fortydli-
gas genom att det ar 3D-fastighetsreglering som avses, pa sida 30-31. Regleringen fo-
reslas sa att Trafikverket blir agare for marken under markytan och nuvarande fastig-
hetsdgare ager marken ovan markytan. Plankartan har fortydligats genom komplette-
ring med kvartersmark for Handel och kontor samt industri.

23. Fastighetsagare till Gullbergsvass 1:1, 1:17, 5:1 och 5:26, 2014-04-23

Platzer ser mycket positivt pa en 6verdackning av nedsankningen, fran Gétatunnelns
ostra mynning och sa langt det ar mojligt. For att skapa en mojlighet och hélla fart i en
central stadsutveckling bor éverdackning utforas i samband med nedsénkning. Over-
dackningen bor darfor dimensioneras for att tala exploatering av ytan.

Fastigheterna med tillhdrande hyresgaster kommer att paverkas under en lang tid. Plat-
zer forutsatter att genomfdrandet av projektet planeras pa ett klokt sétt och att fastig-
hetsagarna har en majlighet att vara med och paverka, inte minst for att kunna halla de
hyresgaster som finns i omradet informerade. Vidare forutsatter Platzer att det kommer
att vara god tillganglighet till omradet Gullbergsvass/Lilla Bommen under hela genom-
forandet.

Som en stor fastighetsdgare i omradet vill Platzer garna bidra till att utveckla Lilla-
Bommen/Gullbergsvass och att tillsammans med Stadsbyggnadskontoret driva en for
omradet hallbar utveckling.

Kommentar:

For kommentar till trag eller Gverdéckning i tid samt konstruktion se kommentar till
yttrande nr 1 och 19.

For kommentarer kring trafik se kommentar till yttrande nr 5 och 20.

24. Foretradare for fastighetsagare till Gullbergsvass 5:17, 2014-04-29

Den foreslagna bron dver E45 till Kémpegatan kommer att ge véldigt trang gata och
hamna tatt inpa fastigheten.

Hur paverkar foreslagna pumpstationer vid Kdmpegatan respektive Kilsgatan var fas-
tighet och hyresgaster genom tex buller, vibrationer, doft eller liknande.

Befintliga parkeringar (20 st) pa framsidan av Holmens Herrekipering ar for verksamhe-
ten viktiga parkeringar och fungerar som kundparkeringar. Ersattningsparkeringar fun-
gerar inte vilket kraver att befintliga parkeringar forblir intakta samt brukbara under
hela byggtiden. Skulle det anda bli nédvéandigt med ersattningsparkeringar sa maste det
bli utmed samma gata, i direkt anslutning vaster om befintliga parkeringar.

Kommentar:
For kommentarer kring trafik se kommentar till yttrande nr 5 och 20.

De foreslagna pumpstationerna genererar inte buller eller vibrationer, med undantag
for nar de ar placerade i direkt anslutning och startar.

Parkeringarna tillhérande Holmens Herr kommer kunna vara kvar i driftskedet, men
antalet kan komma att paverkas pa grund av en tillkommande pumpstation. Se daven
kommentar till yttrande nr 20. | samband med en stadsutveckling i omradet bedéms
pagaende verksamhet bli mer lattillganglig och ges ett mer centralt lage i staden och
nytt, 6kat kundunderlag.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 20(29)



25. Fastighetsagare till Gullbergsvass 10:3, 2014-06-04

Detaljplanen beror Renovas verksamhet genom att en 2000 m2 stor yta langs Marten
Krakovgatan beraknas tas i ansprak for nedlaggning av vatten- och avloppsledningar
och framtida inlosen. Eftersom planomradet ar beldget i mycket nara anslutning till var
miljotvatthall sa finns det risk att arbetena och den framtida inlésen kommer att paverka
tillgangligheten till tvatthallen. I den helautomatiska tvatthallen kan vi tvétta alla typer
av tunga fordon. Tvétthallen ar unik satillvida att en stor del av tvattvattnet ateranvands
och slapps darefter ut i avloppsnatet forst efter att ha renats i hallens egen reningsan-
laggning.

Tvatthallen anvénds for ca 4000 tvattar per ar av bade Renovas fordon och externa kun-
ders som t ex Park- och Naturforvaltningen, fardtjansten och polisen. Ungeféar 30% ar
tvattar for externa kunder. | de entreprenadavtal for avfallsinsamling som vi innehar
med vissa av vara agarkommuner ingar bestéllarkrav pa att vi minst var 14:e dag tvattar
vara renhallningsfordon i en miljogodkand tvattanlaggning. Tvatthallen ar darfor en
mycket viktig resurs for att Renova skall kunna leva upp till ataganden och verksamhe-
tens miljopolicy.

For att tillgdngligheten till tvatthallen inte skall begrénsas krévs att vi under byggtiden
och i framtiden kan disponera en fri ca 4,5 meter bred tillfartsgata fran Trollhéttegatan
parallellt med Marten Krakowgatan till tvatthallens infartsport. Utfarten fran tvatthallen
sker at oster i riktning mot Falutorget och enligt planforslaget s& kommer inte denna
utfart att paverkas av byggnationen.

En stor del av ytan inom foreslaget planomrade pa fastigheten nyttjas i dag som perso-
nalparkering for Renovas anstallda. Ungefar 90 st p-platser langs med staketet pa Mar-
ten Krakowgatan kommer att forsvinna p g a Gotaledsprojektet Det kommer att skapa
problem for manga av vara anstéllda da vi inte kan erbjuda parkering pa andra ytor
inom omradet och manga anstallda har arbetstider som kraver att de borjar tidigt pa
morgonen da majligheten att aka med kollektivtrafik ar begransad.

Kommentar:

For att aven fortsattningsvis uppna en god tillganglighet till tvatthallen pagar diskus-
sioner mellan Staden och Trafikverket i fragan.

Utfarten vid Falutorget kommer att kvarsta vid ett genomférande.

Gallande parkeringsplatserna sa paverkas inte dessa eftersom det ar en 3D fastighets-
bildning som avses, for mer info se kommentar till yttrande nr 22.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

26. Fastighetsagare till Gullbergsvass 3:3 och 16:1, 2014-05-19

Vi tycker att en dverdéackning av E45 ar en mycket viktig pusselbit for att skapa mojlig-
het att binda ihop stadsdelarna pa bagge sidor om leden och forordar darfér denna 16s-
ning. Det kommer dven att skapas nya angoringar till kontorsomradet i Gullbergsvass
och det &r av storsta vikt att dessa angoéringar ar inbjudande och lattorienterade, vilket
bidrar till att omradet bibehaller sin stallning som en av Géteborgs mest attraktiva ar-
betsplatser.

Kommentar:

For kommentar till trag eller éverdéckning i tid samt konstruktion se kommentar till
yttrande nr 1 och 19.

For kommentarer kring trafik se kommentar till yttrande nr 5 och 20.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

27. Foretradare for Green Cargo AB, 2014-05-20

Green Cargo AB hyr och arrenderar mark av Alvstranden. Verksamheten kommer att fa
problem logistiskt som Stadsbyggnadskontoret och Trafikverket inte beskriver i under-
sokningarna. Av detta skal har var andrahandshyresgast gjort en uppsagning. Forslaget
innehaller stora problem for Gullbergsvassgatan dar var trafik ska ga (vi kan ej anvanda
Bergslagsgatan) dar kommer krock uppstad med Stadstrafikens bussar och all annan tra-
fik. Foljdeffekterna kommer att bli att Green Cargo kommer att fa svart att leverera
gods i tid. Vad ar Goteborgs stads vision av detta omrade 6ver en 5-10ars plan?

Kommentar:
For kommentar till trafik se kommentar till yttrande nr 5och 20.

Stadens vision for omradet presenteras i forstudie for Gullbergsvass och stadsutveck-
lingsprogram for Centralenomradet version 1.0.

Ovriga

28. Naturskyddsféreningen i Géteborg, 2014-05-20

Naturskyddsforeningen ser delar av forslaget som direkt olampliga for att skapa stads-
massighet i omradet, emedan forslagets grund ar bra. Vidare finns stora risker for miljo-
paverkan under byggskede.

Avfarter till Kdmpegatan bor tas bort. Nya végar bor inte utformas som del i motorvags-
system, utan som stadsgator. Detta géller &ven Bangardsviadukten som refererad avfart
lankas till.

Med lokalgator utvidgas avstand, snarare &n att minska dem. Planen bor battre forbereda
en framtida 6verliggande stadsgata genom att utveckla ytorna mellan lokalgator och
motorvagsgrav.

Kommentar:
For kommentarer gallande stadsutveckling se kommentar till yttrande nr 1.

En beskrivning av miljéarbetet under byggtiden sammanfattas enligt féljande i Vagpla-
nens plan- och miljobeskrivning (s. 83). TillstAndsarenden behandlas av mark- och mil-
jodomstolen eller Lansstyrelsen. Vissa arenden, sa kallade anmalningséarenden, kan
behandlas av Staden. En verksamhet, som inte omfattas av tillstands- eller anmalnings-
plikt, men som kan komma att vasentligt andra naturmiljon, ska anmélas for samrad
hos tillsynsmyndighet. Under byggskedet tillimpas Trafikverkets riktlinjer ”Gemen-
samma miljokrav for entreprenader 2012”". Myndigheternas krav i samband med till-
standsprocesser kommer att arbetas in i forfragningsunderlaget.

Avfart till Kdmpegatan bibehalls for att kunna bibehalla goda kommunikationer och
gang- cykelforbindelse till Gullbergsvass. Kampegatan avses utformas som lokalgata
och blir en viktig koppling mellan Staden till &lven. Med en 6verfart vid Kdmpegatan
erbjuds en mer finmaskig trafikstruktur i Gullbergsvass och trafik som ska till centralen
behover inte aka igenom Gullbergsvass. Ytterligare lokalgator foreslas knyta an den
s6dra och norra sidan om planomradet i ett skede da leden Gverdackas, se aven kom-
mentar till yttrande nr 5.

29. YIMBY Goteborg och ytterligare 17 st instammande till yttrandet,

2014-05-27

YIMBY Goteborg anser att omradet utvecklas med fel fokus. Ombyggnaden av Gotale-
den planeras forst och sedan far stadsutvecklingen ske bast den kan runt omkring trafik-
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I6sningarna for bilar. Det &r oroande att detta synsétt tycks pragla i stort sett all utveck-
ling och planering av var stad. Stora trafikprojekt forst, och darefter (eventuellt) stad i
mellanrummen. Denna prioritering leder till en transportdrivande struktur, vilket forut-
om att det bryter mot intentionerna i dversiktplaneringen och dess senaste fordjupning
ar bade oekonomiskt och ohallbart. Vi tycker istéllet att trafikplaneringen borde under-
ordnas och bli en integrerad del av stadsplaneringen dven nér det galler europavégar
med pastatt riksintresse.

Det finns goda anledningar att problematisera Gotaledens pastadda funktion som over-
gripande vég och dess upphdjning till riksintresse. Ledens roll &r redan idag begrénsad.
Gotatunneln &r inte klassad for farligt gods, personbilstrafiken ar nastan uteslutande
lokal och dessutom har staden beslutat att Stenas farjetrafik vid Masthuggskajen ska
upphdra. Lasningen vid en motorledslsning som bara ar attraktiv for biltrafik framstar
som i det ndrmaste ideologisk. Det &r uppenbart att Trafikverket inte har tillampat fyr-
stegsprincipen utan istallet utgatt ifran att 16sningen pa problemet ar en biltrafiksappa-
rat.

YIMBY Goteborg anser att boulevardalternativet fortjanar att utredas ordentligt och
beaktas seriost. Ifall en boulevard dnda inte anses mojlig bor Goteborg kréva att Trafik-
verket tar det fulla ekonomiska ansvaret for sin egen vag och dess anslutningar till Go-
teborgs véagnat. Trafikverket bor dven ta det fulla ekonomiska ansvaret for 6verdack-
ningen. Ifall inte det & mojligt ar det viktigt att finansiering aven for 6verdackningen
sékerstalls innan nedsénkningen inleds, for annars riskerar vad som &r tdnkt som en pro-
visorisk 16sning att bli beklammande permanent.

Vidare pastas i planen att den nya Hisingsbron kraver att den signalreglerade korsningen
Falutorget ersétts. Det ar langt ifran uppenbart, i sjalva verket framstéar det som att Tra-
fikverket forsoker smyga in extra kostsamma atgarder nar man nu anda har ett projekt pa
gang och dessutom sjalva inte star for merparten av projektets finansiering. Vi tycker
inte att Goteborg ska betala for standardhdjning av en statlig vag. Da majligheterna att
Overdacka ar hogst oklara och flera forskare menar att biltrafikarbetet har planat ut for
att i framtiden minska. Darfor tycker vi att det &r rimligt att vara forsiktig med invester-
ing i stora biltrafiksprojekt och bara utfora det absolut mest nédvéndiga. Vi ser inga
hinder for att 16sa anslutningen till den kommande Hisingsbron med betydligt mer be-
gransade och fokuserade étgarder och tycker att en sadan I6sning bor premieras 6ver
liggande kostsamma forslag.

Overlag tycker vi I16sningen "ovan jord" ar undermalig. | praktiken ser det ut att bli mo-
torled bade ovan och under jord som foljd av hur man valt att utforma anslutande lokal-
gator. Férutom att det fortar syftet att minska biltrafikens negativa paverkan av omradet
en smula sa ger det daliga forutsattningar for stadsutveckling. Det finns vackra visioner
om att skapa en blandstad som véxer 6ver leden, men det finns manga hinder for denna
hypotetiska blandstad. Inte minst riskerar den valda utformningen av biltrafiksapparaten
leda till en negativ spiral dar ingen vagar satsa pa en attraktiv blandstadsstruktur med
kvarter som har verksamhetslokaler i botten. Detta eftersom det ror sig valdigt lite mén-
niskor utanfor en bil i en biltrafiksapparat, vilket leder till att fa manniskor har anledning
att besoka omradet vilket leder till &nnu lagre vilja att utveckla ett stadsméassigt omrade.
Det ar mycket viktigt att fran borjan vélja en utformning som upplevs som stadsmassig
och som har god tillganglighet for fotgdngare och cyklister. Dér tycker vi att forslaget
lamnar mycket Ovrigt att 6nska. Forslaget ar olyckligt och helt pa tvars med intentioner-
na i Stadens egen trafikstrategi.

Kommentar:

Sankningen av Gotaleden ar nodvandig for att kunna skapa anslutningar till den nya
foreslagna Hisingsbron. En ny Hisingsbro ar av stort stadsutvecklingsintresse for att
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binda ihop den sddra och norra &lvstranden samt Hisingen, med anledning av att den
befintliga bron &r uttjant inom nagra ar. Men aven for att skapa battre miljo i stadens
centrala delar. Parallellt med planarbetet for Gotaleden arbetar Staden med stadsut-
vecklingsfragorna och haller en lIopande dialog med Trafikverket for att tillgodose Sta-
dens intresse.

Nar samtlig pagaende stadsutveckling i omradets narhet, Centralen, Frihamnen och
Gullbergsvass ar fardig innebar det att angéring till och fran omradena maste hanteras
pa nagot satt. Aven om Goétaleden inte idag kanske inte ar lika utpraglat som riksintres-
se, av ovan namnda orsaker, sa ar den i framtiden viktig for den kommande lokaltrafi-
ken. Med forslaget kan bullerpaverkan minskas avsevart och luftkvaliteten forbéattras
jamfort med tex boulevardalternativet. Nar leden dackas 6ver kan bebyggelse utvecklas
relativt fritt ovanpa och sammanbinda Alven, Gullbergsvass och Centralenomradet ge-
nom ett finmaskigt och stadsmassigt gang- och cykel samt lokaltrafiknét, se dven kom-
mentar till yttrande nr 1 och 19.

Den ekonomiska fordelningen av projektet grundar sig i att sénkningen av Goétaleden
foranleds av en ny, lagre, Hisingsbro vilket som namns ovan ar av stort intresse for
Staden. Staden ses darfor som initiativtagare till sénkningen, som inte hade varit n6d-
vandig utan en ny lagre Hisingsbro, vilket forslagsvis innebar att Staden tar en storre
andel av kostnaderna an Trafikverket. Den ekonomiska fordelningen &r inte fastlagd
annu och forhandlingar med Trafikverket fortgar.

For kommentar till trag eller verdackning i tid se kommentar till yttrande nr 1.
| Gvrigt noteras synpunkterna.

30. Foretradare for Sveriges Redareforening, 2014-05-20

Den foreslagna Hisingsbron med sin laga segelfria hojd om 13 m éver MW och dess
bilanslutning norr om Gotaleden styr utformningen av ledens omarbetningen. Eller om-
vant sa framjas Centralenomradets utveckling av Gotaledens 6verdackning och utform-
ningen av bron med sin laga héjd. Sambandet mellan Hisingsbron och omarbetningen
av Gotaleden &r uppenbar och tydliggors av det faktum att kostnaden for denna ingar i
kostnaden for den nya Hisingsbron.

Aven 6vrig planering av Centralenomradet kommer att paverkas av Hisingsbrons
utformning. Enligt Foretagens tidigare redovisning far vag eller jarnvag/sparvag ej byg-
gas i strid mot en faststalld detaljplan. Goteborgs Stads fysiska planering i form av en
fordjupad Oversiktsplan/strukturplan borde ha foregatt detaljplanen for omarbetningen
av Gotaleden. Den nu aktuella detaljplanen strider mot de faststallda detaljplanerna i
omradet och det &r inte sannolikt enligt Féretagens bedomning, och med hansyn till kra-
vet om en godtagbar I6sning av forbindelsen till Hisingen, att stadens pagaende detalj-
planeldggning for Hisingsbron kommer att kunna vinna faststallelse.

| enlighet Sveriges Redareférenings samradsyttrande 2013-10-08 och granskningsytt-
rande 2014-03-07 6ver vagplanen for berord del av E45 foreslas att ocksa ett fortsatt
arbete med rubricerad detaljplan avvaktar i vantan pa berérda myndigheters provning av
plan- och tillstandsfragan for Hisingsbron samt en dversiktlig planredovisning av Cen-
tralenomradet.

Kommentar:

En ombyggnad av Gotaleden styrs delvis av utformningen av en ny Hisingsbro men
aven for att mojliggora en central stadsutveckling, minskade barriareffekter, 6kad till-
ganglighet inom staden, battre forutsattningar for kollektivtrafik och gang- cykeltrafik
etc. En sammanvagning av flertalet avvagningar och intressen har resulterat i féresla-
gen utformning.
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Det ar helt riktigt att vag- och sparvég inte tillats i strid mot gallande detaljplan, som
ar den juridiskt bindande. Forslaget ligger i linje med gallande Oversiktsplan for om-
radet, las mer i planbeskrivningen samt Lansstyrelsens yttrande, nr 11 i samradsredo-
gorelsen. En dversiktsplan anger en dvergripande politisk viljeriktning fér en framtida
planeringsinriktning/utveckling for ett omrade utan att ga ner pa detaljniva. En 6ver-
siktsplan ar inte juridiskt bindande.

For kommentar till att invanta Hisingsbron se kommentar till yttrande nr 1.

31. Boende pa Vasterlandsgatan 8, 2014-05-19

For att uppfylla de nationella miljomalen med minskade utslapp fran trafiken behover
kollektivtrafiken i princip behéver dubbleras, vilket Goteborgs stad maste ta hansyn till
I den fysiska planeringen.

Alla fragor kring kollektivtrafiken, vagtrafiken, GC-trafiken och bebyggelseutveckling-
en pa bada sidor om Alven behdver utredas parallellt mot en samordnad helhet.

En kommande flyttning av Stena-terminalen kommer att minska anledningen att klassa
Gotaleden som riksvég och genomfartsled. | stéllet kan den bli en viktig stadsgata med
huvuduppgift att betjana Centrum pa bada sidor om Alven. | detta lage &r det olampligt
att lata vagtrafiken fa prioritet genom att bli forst ut med detaljplan, som sedan laser
ovriga delar av stadsutvecklingen.

Sammanfattningsvis bygger planférslaget pa gamla trafikmodeller, som inte tar hansyn
till de nya nationella malen. Forslaget tar inte hansyn till den nedtoning av Gotaleden,
som maste bli resultatet av kommande flyttning av Stena terminalen och darmed en an-
nan dragning av E45. Nytt planférslag bor inte 1aggas fram forrén forutsattningarna for
nya bron ar helt klara. Helt i onédan innebar forslaget lasningar for stadsutvecklingen i
stadens viktigaste omrade.

Kommentar:

Staden arbetar med projektéverskridande strategier for kollektivtrafikplanering samt
gang- och cykelplanering, bland annat i Véastlankenprojektet.

Byggnadsnamnden fattade 2013-10-29 ett inriktningsbeslut for Gotaleden att sénkas for
att senare dverdackas. Alternativet stadsgata fanns med i det inriktnings PM som togs
fram, se planbeskrivningen pa s 8-9. Alternativet att sénka och gora Gotaleden dver-
dackningsforbetedd valdes for att skapa bast forutsattningar for en framtida stadsut-
veckling i omradet samtidigt som Gotaleden faststalls som trafikforsorjare lokalt. Se
aven kommentar till yttrande nr 1 och 29.

Utvecklingen av Goétaledens sankning ar for narvarande tankt att ske i tre steg, sank-
ning, 6verdackning och pabyggnad. Hansyn till en framtida pabyggnad tas genom en
anpassning av konstruktionen av nedséankningen och 6verdéckningen i ett sammarbete
mellan Staden och Trafikverket, se &ven kommentar till yttrande nr 1 och 29.

For kommentar till att invanta Hisingsbron se kommentar till yttrande nr 1.

32. Boende pa Storh6jdsgatan 19, 2014-05-04

Den dekorerade betongen pa illustrationerna trevlig ut, liknande kreativa dekorationer
borde goras pa fler stéllen i staden! likval gronomradet.

Men vad som verkligen ser fantastiskt ut &r planen pa att bygga bostader éver nedsank-
ningen. Varfor kan inte detta ske direkt istéllet for att forst sdnka ner végen och dekore-
ra den med gronomraden och betong. Att forst bygga nagot och sedan tatt inpa bygga
om kostar bara massa onddiga skattepengar som borde laggas pa bostader istallet. Gor
ratt fran borjan istallet och sank vagen och bygg 6ver med bostader direkt istallet. Om
inte det sker kommer det ta 20 ar innan nagra bostader star pa plats!
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Avslutningsvis &r forslaget i sin helhet (med bostaderna) fantastisk. Staden borde Gver-
vaga en liknande I6sning for att binda samman Olskroken/Gubberogatan med Garda och
Friggagatan, da E6an idag utgor en stor barriar som delar omradet, vilket under 50-talet
var sammansvetsat.

Kommentar:
For kommentar till trag eller Gverdackning i tid se kommentar till yttrande nr 1.

Pa grund av den omfattande stadsomvandling som planeras i Gullbergsvass, Centrale-
nomradet och Frihamnen maste utbyggnad ske etappvis. Det innebér att allt inte kan
byggas pa en gang. Men det finns vinster i att bygga etappvis tex skapas arsringar i
Staden eftersom arkitekturen kommer att spegla olika tidsaldrar.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

33. Boende pa Kaptensgatan 15, 2014-04-16

Anser att alternativet att verdacka leden utan att dessforinnan sanka den bor utredas.
Motiveringen till detta &r att:

- Rimligtvis ger det minskade kostnader att slippa ifran att sanka ned.

- Man minskar behovet att 6versvamningssékra. Hela omradet ligger ju redan idag

riskabelt lagt.

- Man undviker en stor del av trafikstdrningarna under byggtiden. Endast
smarre avstangningar skulle behdvas under kortare perioder, istéllet for helt nya
provisoriska trafikdragningar.
Man far bort nastan allt trafikbuller fran denna del av leden.
Det finns ett bra exempel pa dverdackning av en led utan féregaende nedgravning, nam-
ligen Klarastrandsleden i Stockholm mellan Klarabergsgatan och Kungsgatan. Har har
man pa sa vis kunnat bygga bostadshus anda ner mot Klara Sjo, en idyll mitt i Stock-
holms centrum som nas via en lokalgata ovanfor leden.
Bostadsomradet vid Maria Bangata / Rosenlundsgatan pa Sédermalm &r ocksa ett val
fungerande exempel pa att lokal biltrafik leds pa ett 6vre plan, medan park och cykelvag
finns langre ned i markplanet.
Man borjar med att bygga de tva broarna dver leden. Sedan kan sjalva dverdackningen
genomforas samtidigt med kontorshusomradet ovanfér. Dérefter bostaderna narmare
alven. Mitt i omradet en mindre centrumanlaggning med butiker mm, samt en forskola
och ett parkomrade.
Tanken &r att ingen biltrafik alls ska forekomma langs alven, och att lokalgatan endast
ska anvandas for en busslinje samt taxi och transporter. Garage med parkering for bade
boende och arbetande forlaggs intill leden under kontorshusen (utan nedgravning!). De
roda strackorna markerar cykelvagar.
| den man nagra av de befintliga kontorshusen ska sparas kan planen naturligtvis anpas-
sas efter detta.
| ett senare skede kan man fortsatta nybyggnationen i en andra etapp mot sydost och
jarnvagsomradet, forslagsvis genom att bibehélla den ”gatuniva” man redan har och pé
sa vis hamna ovanfor jarnvagssparen. Da kanske man inte maste grava lika mycket i
leran for Vastlankensparen heller.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret tycker att framférda forslag pa éverbyggnad av icke nedsénkta
leder &r goda exempel och idéerna ar spannande. Daremot bedéms forslagen vara for-
svarande att genomfora i samband med en éverbyggnad av Gotaleden. Omradet for och
intill leden ar mycket flackt medan det i angivna exempel verkar vara stérre topografis-
ka skillnader. Det ar &ven hogst troligt att markens geotekniska forutsattningar ar
andra i exemplen jamfért med Gullbergsvass. Att bygga 6ver leden utan nedsénkning
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forsvarar att binda ihop Gullbergsvass och Centralenomradet med &lven vilket &r en av
de viktigaste utgangspunkterna for hela den pagaende stadsutvecklingen i omradet. For
att klara kommunikationer och tillgéanglighet genom gang- och cykelvagar samt lokal-
gator kravs betydande markhgjningar alternativt en uppbyggnad via broar/ramper.-
Bada alternativen bedoéms tillsammans med en konstruktion av leden som mycket kost-
samma att genomféra. Markens geotekniska forutsattningar ar inte lampade for den
markhdjning som troligtvis skulle krdvas, och de marklaster det innebar. Marknivaerna
bor dessutom vara samma inom hela Gullbergsvass. Byggs broar eller ramper skulle
barriarer skapas vilket minskar tillgangligheten.

34. Boende pa Flotevagen 6, 2014-05-20

Ar positiv till att man satsar pa overdackning direkt, s& att den nedsankta leden inte for-
blir ett barriarskapande trafikdike flera ar fram i tiden.

Kommentar:

For kommentar till trag eller verdackning i tid se kommentar till yttrande nr 1.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med féljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utover mindre justeringar foreslas foljande:

» Plankartan kompletteras med bestammelser som reglerar att vid en dverdack-
ning ska ljudabsorbenter anordnas vid tunnelmynning samt att ljudabsorbenter
far anordnas langs stodmurar.

+ Plankartan kompletteras med ett E-omrade for pumpstation vid Gullbergs-
strandgata mellan Kampegatan och Torsgatan.

+ Planbestammelsen gallande anpassningen i hogvattenskydd +2,5 utgar.
» Planbestdmmelsen déck justeras gallande fri hojd

+ Plankartan kompletteras med krav pa ljudabsorbenter vid en éverdackning och
tunnelmynning samt att ljudabsorbenter i far anordnas i stédmurar.

» Plankartan har fortydligats genom komplettering med kvartersmark fér Handel
och kontor samt industri.

» Plankartan har kompletterats med utformningsbestammelser fér kvartersmark,
byggnad far inte uppforas, mur far uppforas samt parkering far anordnas.

« Plankartan kompletteras med att ventilationstorn far uppféras vid tunnelmyn-
ning vid en dverdackning av leden.

» Plankartan kompletteras med en bestdmmelse bro,, Broar for allman lokaltrafik
far anordnas till en fri hojd av minst 5,2 meter ovan GENOMFART].

» Plankartan kompletteras med en upplysning om att Lansstyrelsen ska kontaktas
om fornlamning patraffas.

« Upplysning pa plankartan gallande gestaltningsprogram utgar

« Planhandlingarna kompletteras med en riskbedémningsutredning, som tas fram
i samrad med raddningstjénsten.
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» Detaljplanen kompletteras med en fordjupad dagvattenutredning.
» Planbeskrivningen kompletteras med en skiss 6ver forslag till trafikforsorjning i
omradet.

» Genomférandebeskrivningen fortydligas i beskrivningen av kostnadsfordelning-
en av sankningen.

Birgitta L66f Anna Samuelsson
Planchef Planarkitekt
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Bilaga 1
Sandlista, samrad

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Kretslopp och vattennamnden
Lokalnd&mnden

Miljo- och klimatnamnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Géteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Jernhusen AB, Region Vst
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Luftfartsverket
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

Posten Meddelande AB
Forsvarsmakten

Sjofartsverket

Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare

Héamtas fran fastighetsforteckningen

Ovriga

Fortum
Svensk Handel
Swedegas
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Anna Hendén
Planarkitekt
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Forslag till detaljplan for forberedelse for sankning av Gotale-

den i GOteborgs Stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2014-03-20 for samrad enligt 5 kap 11 § /15 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen tolkar planen som en éverdackning (tunnel) utan byggréatter
ovanpa, och inte som en forberedelse till dverdackning. Darfor kravs ytterli-
gare riskutredningar och planen behéver samordnas med véagplanen. Vag-
hojder och majliga placeringar av dack behover justeras. Fragor rérande
farligt gods och tunnelklassning behdver beaktas i fortsatt planering. Foro-
renad mark behover beaktas i fortsatt planering utifran vad som planeras i
kommande byggratter pa dverdackningen eller i angransande omraden.

Vidare behover det klargéras om hogvattenskydd till +3,8 meter &r mojligt
ur geotekniskt perspektiv. Om éversvamningsskyddet ska vara mojligt att
bygga upp till +3,8 meter i en framtid behdver det méjliggoras i planen.
Vagens lagsta lage behover regleras i planen for att risken for ras och skred
ska undanrojas. Slutligen behover det av planhandlingarna framga att MKN
for vatten kan uppnas.

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéanda forhallanden att fragor som beror:

e tunnelsakerhet, htgvattenskydd och vagens geotekniskt mojliga
lagsta hojd

e riksintresset vag E45

e miljokvalitetsnormer for vatten

maste l6sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med vad som anges
nedan for att ett antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse vag E45 - dverensstammelse mellan detaljplan och véagplan
Detaljplanen maste mojliggora vagplanen och da behéver planerna stamma
Overens. | dagslaget ar det planlagt for ett dack ster om Falutorget som
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kommer att hindra végens funktion. Det ar endast véaster om Falutorget som
det skall vara ”déck”. Oster om bron vid Falutorget skall det endast vara
genomfart.

Sékerhet, risk for olyckor, éversvdmning

Utrymning och forberedelser for 6verdackning

Eftersom planen mojliggor en dverdackning sa maste riskfragorna avseende
tunnelsékerhet belysas i aktuell detaljplan. Planen tillater en dverdackning
som skulle kunna resultera i en tunnel som blir 1angre an 500 m. Foljande
behdver darfor beaktas:

e Overdickning: Om planen ska mojliggora 6verdackning s& maste
riskfragorna hanteras i denna plan. Raddningstjansten bor involveras
for att samrada kring insats och utrymningsmaojligheter.

e Tunnel >500 m: Om tunneln &r langre &n 500 meter sa ska lagen
(2006:418) om sékerhet i vagtunnlar tillampas. Langden pa tunnel
raknas fran det langsta korféltets langd i den helt inneslutna delen,
vagen: en sadan vég, gata eller annan led som allmant anvands for
trafik med motorfordon.

Hogvattenskydd

Léansstyrelsen vill ha en redovisning av hur hogvattenskyddet kan utformas.
Lansstyrelsen anser att det behdver klargéras om det finns belastningsre-
striktioner som begransar skyddets hojd. Lansstyrelsen anser att detaljplanen
behdver medge att dversvamningsskyddet kan byggas upp till +3,8 m.

Geoteknik- vagens hojd

Végens hogsta hojd anges i planen (-3,6 meter). Detta kraver atgarder i form
av utskiftning av material som tydligt behdver framga. Lagre nivaer inver-
kar pa stabiliteten varfor en lagre grans ocksa maste anges. Gransen for
vagens lagsta lage bor anpassas till vilka mojligheter till utskiftningar som
finns inom planomradet. Om det inte ar mojligt behdver fragan l6sas innan
planen antas.

MKN vatten

Av planhandlingarna behéver det framga hur MKN for vatten kan uppnas.
Det ar viktigt att dimensioneringen av dagvattenmagasinen ger tillracklig
uppehallstid for att fororeningar ska avskiljas i den omfattning som behovs
for att sakerstalla att MKN uppnas. Underlagsdokument for berakning av
vattenfloden behdver vara P104 och inte det gamla P90. | den uppdaterade
versionen raknas okade floden under host/vinter in.
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Rad enligt 2 kap. PBL

Dagvatten
Pa plankartan behdver det finnas plats avsatt for omhandertagande av dag-
vatten.

| planbeskrivningen saknas uppgifter om den forvantade effekten av rening-
en och hur man kan uppfylla de riktvarden som finns. Dessutom bor planbe-
skrivningen tydliggdra vilka ytor som avleder dagvatten till kommunens
dagvattenledningar respektive Trafikverkets dagvattenanlaggningar. Dartill
bor det framga om Géteborgs Stad avser att rena det dagvatten de ansvarar
for. Vidare anser Lansstyrelsen att gras och genomsléppligt material bor
frdmjas dar det medges for att minska méngden dagvatten som behéver om-
handertas.

Kulturmiljo

Beskrivningen av paverkan pa kulturmiljon bor justeras och utvecklas. Un-
der beskrivningen av miljokonsekvenser gallande kulturmiljo (sid 35) redo-
gors endast for paverkan pa riksintresset for kulturmiljo. Lansstyrelsen vill
framhalla att kulturmiljon dven omfattar andra perspektiv och vérden an de
som kopplas direkt till riksintresset, sasom paverkan pa stadslandskapet,
siktlinjer, barriareffekter och kulturvarden inom naromradet. Beskrivningen
bor darfor utvecklas genom att véga in aven dessa aspekter i beddmningen
av konsekvenserna.

Av planbeskrivningen framgar att riksintresse kulturmiljo inte bedoms pa-
verkas (sidan 6 och 35). Vidare pa sidan 11 anges dock att riksintresset for
kulturmiljo kan paverkas; "Pdtrdffade limningar bér kunna undersokas och
omhandertas vilket medfor att planforslaget bor kunna innebéra en 1ag kon-
sekvens pd riksintresset ur fornldmningssynpunkt.” Dessa motségelser bor
justeras.

Pa sidan 27 anges foljande; ”Skulle fornlimningar pétriffas krivs arkeolo-
giska undersokningar for att fa tillstand att avliagsna dem. Det stammer inte
utan skulle fornlamningar patraffas kravs Lansstyrelsens tillstand for att fa
tillstand att avlagsna dem. Vidare anges att undersokningarna i sa fall kan
ge ny kunskap, vilket mildrar de eventuella negativa konsekvenserna av
plangenomférandet. Lansstyrelsen vill upplysa om att en arkeologisk under-
sOkning inte ska ses som en mildrande konsekvens av genomforandet utan
som ett villkor kopplat till kulturmiljélagens bestammelser.

Miljomal
Av planbeskrivningen bor det framga vilka miljomal som berérs, hur de
paverkas av planen och pa vilket satt planen bidrar till att malen uppfyls.

Luft
Med tanke pa den daliga luftkvaliteten i omradet, speciellt i nara anslutning
till E45, ar det viktigt att planera sa att gang- och cykelbanor generellt for-
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laggs pa avstand fran E45 for att skydda dessa trafikanter mot den allra
samsta luftkvaliteten i omradet.

Buller

Med bakgrund av stadens utvecklingsplaner fér omradet och att bostader
medges i foreslaget till detaljplan for Hisingsbron, ar det angeldget att moj-
liggora for framtida bullerdampande atgérder och att buller beaktas i ge-
staltningsarbetet, t.ex. genom att absorberande material anvands for sarskilt
bullerutsatta strackor eller platser. Det bor &ven beskrivas vilka effekter som
forvantas av atgardena. Vidare saknas buller under avsnittet Miljokonse-
kvenser.

Fororenad mark

For att bedoma/préva markens lamplighet racker det inte med att redogéra
for nuvarande fororeningssituation utan aven fororeningssituationen efter
planerade atgarder maste beskrivas. For bedomningen av vilka fororeningar
och fororeningsnivaer som kan lamnas kvar och vad det utgor for miljo- och
hélsorisker behovs en riskbedémning utifran kommande markanvandning i
omradet. Aven om det inte ingar bostader i foreliggande plan behéver annan
tankbar byggnation i anslutning till planomradet beaktas i en sadan riskbe-
domning, till exempel scenarion med bostader pa dverdackningen eller i
angransande omraden. Om det skulle bli aktuellt med ytterligare atgarder i
framtiden pga. annan markanvandning i angransande omraden, ar det viktigt
att inte sadana atgarder omaojliggors, till exempel genom att fororeningar
byggts in i anlaggningens kantomraden. Vidare behdver planbeskrivningen
belysa vilka atgarder som kravs, vad de kommer att omfatta, atgardsmal, om
material kommer att ateranvandas samt lokalisering av kvarlamnade forore-
ningar.

Masshantering

Det kommer att genereras oerhort stora mangder dverskottsmassor i pro-
jektet, 460 000 m® enligt plan- och miljébeskrivningen. Kapaciteten pé be-
fintliga avfallsanlaggningar i regionen som kan ta hand om schaktmassor ar
synnerligen begransad liksom det & manga stora infrastrukturprojekt som
kommer att konkurrera om dem. For att planen ska vara genomférbar beho-
ver det darfor vara sakerstallt att det finns avsattning for de dverskottsmas-
sor, fororenade saval som rena, som planens medgivande om véagsankning
kommer ge upphov till.

Betré&ffande tunnelkategorisering

Det stdammer att Lansstyrelsen, i sitt tidigare yttrande (2013-10-19), har
skrivit att det talar for att tunneln kan tilldelas tunnelklassning E da Go-
tatunneln som ligger vaster ut pa E45 har tilldelats den klassen. Vi vill dock
upplysa kommunen om att vi &nnu inte har kategoriserat tunneln, detta
kommer ske i ett senare skede. Vad kategoriseringen ska utga ifran framgar
i ADR 1.9.5.

Om tunnel klassas som E tunnel innebdr det att det kommer vara forbjudet
for de flesta farligt godstransporterna att transporteras dar. Den kommunala
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vagen som foreslas (men ej planlaggs i denna detaljplan) far da storre bety-
delse for farligt godstransporter till naromradet.

Lansstyrelsen vill ocksa framfora att pastaendet att ett totalforbud av farligt
gods skapar mojlighet till en fri framtida stadsutveckling, inte ar helt riktigt
(sidan 20). Stadsutvecklingen pa dverdackningen maste utredas sett ur fler
aspekter an endast farligt gods.

Geoteknik

Vid redovisning av glidyta i sektion 0/840 finns restriktioner for hur omgiv-
ningen paverkar vagen, vilket innebar belastningsrestriktioner utanfor de-
taljplaneomradet. | kommande planering behover belastningsrestriktionerna
beaktas da vagen blir en planeringsforutsattning for den planerade exploate-
ringen i Gullbergsvass.

Redovisade sékerhetsfaktorer kan med fordel redovisas Fcey fOr att undvika
sammanblandning med den vanligt forekommande faktorn Fc enligt Skred-
kommissionens anvisningar.

Planbestammelser

Lansstyrelsen vet att det befintliga htgvattenskyddet for Gullbergsmotet ar
+2,5 och det nya for vdg E45, som ska vara +2,8, ska ansluta till detta. En
forklaring till varfor hogvattenskyddet har olika héjd i planen behdver dock
finnas i planbeskrivningen for att 6ka forstaelsen av bestammelserna.

Under ”Utformning av allmén plats” anges att fri hojd skall vara 6,7 meter
under det framtida dacket. Detta kan fortydligas med uppgift om att det ska
vara 5,2 meter fri hojd till underkant pa skyltar och installationer (t ex flak-
tar). For att klara detta ar 6,7 meter ett lampligt matt fran betongens under-
sida till vagbanan. Det ger 1,5 meter utrymme for skyltar och installationer.

Forhallande till dversiktsplanen

Planen &r i linje med géllande 6versiktsplan for Goteborg 2009-06-26. Hu-
vuddelen av omradet &r utpekat som forandrad markanvandning for bebyg-
gelseomrade med grén- och rekreationsytor. En nedsankning av leden ar ett
steg pa vagen mot att mojliggora en sddan markanvandning.

Redaktionella kommentarer

Under stycket VVagplan anges att VVagplanen planeras att stallas ut under
varen 2014 och att byggperioden &r 2015-2019 (sidan 9). Detta bor andras
till: ”Vagplanen var utstalld for granskning under mars 2014. Forbere-
dande arbeten (framst ledningsomlaggningar) beréknas kunna pabdrijas
2015 och huvudentreprenaden beraknas sedan paga fran 2016 till 2020.”

Det stammer att ett férbud mot farligt gods intrader vid Falutorget och vés-
ter ut, vilket anges pa sidan 18. Det &r dock tillatet med transporter till och
fran av- respektive palastningsplatser enligt undantag i den lokala trafikfore-
skriften for transport av farligt gods. Texten pa sidan 18 kan darmed juste-
ras.
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| figur 19 pa sidan 24 anges att “E6S+S + ev E45” ska kunna kora av E45
vid Falutorget i vastergaende riktning. I Véagplanen finns inte mojligheten
att svanga av fran E45 pa den rampen med. Fran E45 kommer man vid Fa-
lutorget endast att kunna kora av i ostergaende riktning, via rampen pa sodra
sidan.

Behovsbeddmning
Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa mil-
jon. Lansstyrelsen delar kommunens asikt.

Beredning

| detta arende har Tf funktionschef Christina Gustafsson beslutat
och planarkitekt Anna Hendén varit foredragande. Infor Lansstyrel-
sens beddmning i drendet har berdrda statliga sektorsforetradare
beretts tillfalle att lAmna synpunkter vid Lansstyrelsens bered-
ningsmote for samhallsbyggnadsarenden 2014-04-30. | den slutliga
handlaggningen har dven Patrik Jansson, Rebecka Thorwaldsdotter,
Jan Ottander, Mats Herklint och Anna Malmros inom Lansstyrel-
sens funktion for Vastsvenska paketet samt Anna Vickman, Vat-
tenvardsenheten och Peter Wirdenas, Naturvardsenheten, deltagit.

Christinaw Gustafssov
Anna Hendénw

Bilaga
Trafikverkets yttrande 2014-05-16

SGlI:s yttrande 2014-04-29

Kopia till:
SGI, Karin Larsson

Trafikverket Per Stenerds, Marika Akerman

Léansstyrelsen/

Patrik Jansson, skydd och sékerhet

Rebecka Thorwaldsdotter, skydd och sakerhet
Anna Vickman, vattenvard

Jan Ottander, kulturmiljo

Mats Herklint, kulturmiljo

Anna Malmros, miljoskydd

Peter Wirdenas, naturvard
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