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Ldshdnvisning

Detta PM ska lasas ihop med planbeskrivning och plankarta for
detaljplan for 6verdackning samt tillhérande bilagor
Miljokonsekvensbeskrivning MKB med underlagsrapport
Luftkvalitetsutredning, COWI 2016-07-06 och
Genomforbarhetsstudie, AF for trafikkontoret 2017-07-12.

Referenser
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Luftutredning, Norr om Nordstan, Sweco 2017-01-17
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Bilagor

Bilaga 1, Gang- och cykelvagar

Bilaga 2, Haltkartor for luftkvalitetsberdkningar, zoomade,
tydligt visande detaljplaneomradet.



Bakgrund

Med anledning av Lansstyrelsens yttrande 6ver samradsforslaget
och att det till granskningshandlingen gjorts kompletterande
luftutredningar har detta PM tagits fram for att samlat beskriva
avvagningar och stéllningstagande som gjorts géllande byggnation
av bostader med hansyn till risker for luftmiljofororeningar i och
kring planomradet och vilka atgarder detaljplanen gjort.

Ldnsstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande (2015-09-08) patalat risken
for éverprévning med anledning av eventuellt dverskridande av
miljokvalitetsnormer for luft.

Lénsstyrelsen anser att “utifran deras nuvarande kunskap om
luftkvaliteten att omradet ar olampligt for bostader, forskolor,
skolor och andra liknande andamal. Till grund for LST
stallningstagande ligger miljoférvaltningens oversiktliga
berakningar av nuvarande kvavedioxidhalter i luft som visar att
miljokvalitetsnormen 6éverskrids eller riskerar att éverskridas inom
i stort sett hela planomradet. Vidare kan vagtrafik och
bangardsomradet bidra till forhojda halter av partiklar i
planomradet men den fragan ar inte utredd.

Den luftutredning som kommer att tas fram &r ett viktigt underlag
for att kunna bedéma om foéreslagen markanvandning ar lamplig.
Luftutredningen behdver omfatta en detaljerad
spridningsberékning av luftkvaliteten, dar resultaten presenteras
bade horisontellt och vertikal 6ver omradet (3D-berakning).
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Modellen maste ha en god rumslig upplésning och kunna simulera
ett tredimensionellt vindfalt som bland annat tar hansyn till
turbulens kring byggnader. Modellen maste dessutom kunna
simulera olika typer av utslappskéallor som till exempel vagtrafik,
eventuell ventilation fran tunneln samt tunnel- och rampmynningar.
Relevanta utslappskéallor och bebyggelse (inom och utanfor
planomradet) som kan paverka luftkvaliteten inom planomradet ska
inkluderas i berakningarna. Luftutredning maste innehalla
berdknade halter i luft av partiklar och kvavedioxid.

Oavsett resultat fran luftutredningarna ar Lansstyrelsens
uppfattning att ventilationsintag pa foreslagen bebyggelse inom
planomradet ska placeras hogt och sa langt bort som mojligt fran
utslappskallor, bland annat E45. Ventilationsintag bor &ven forses
med filter som stoppar partiklar. Nodvandiga planbestammelser for
bebyggelsen kan behdva foras in pa plankartan och det kan aven
innebéra att fysiska atgarder behdver vidtas for att MKN for
luftkvalitet ska klaras.”

Platsbeskrivning - platsens forutsattningar

Projektet startade med att Gotaleden skulle sédnkas ner i ett forlangt
dike for att kunna skapa nya korsningar och péfarter till nya
Hisingsbron. Projektet har sedan utvecklats till att Gverdacka
trafikdiket, skapa majligheter till bebyggelse, fler nya strak till
alven och binda samman staden.



linje.

Omradet idag praglas av kontor, handel och infrastruktur,
planomradet innehaller endast vagmark idag. Bebyggelsen som
ligger angransande till detaljplanens omrade ar huvudsakligen 5-8
vaningar och merparten ligger norr om omradet. Omradet i norr &r i
stark utveckling och direkt nordvast om planomradet uppfors
kvarteret Platinan med upp till 18 vaningar i angransning till nya
Hisingsbron som startar i anslutning till detaljplanen direkt i véster.
Direkt soéder om planomradet ligger nybyggda Regionens hus med
5 vaningar i en lagre volym och en 15 vaningar hog byggnad mot
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vaster. Ca 400 meter soder om planomradet ligger centralstationen
dar kommande Véstlankens station ar placerad i norra
centralstationsomradet i riktning mot planomradet. Ytterligare 100
meter soder ut ligger Nordstan och centrala innerstaden med stort
utbud av handel, arbetsplatser, restauranger och kultur.

Detaljplanen tillater bebyggelse upp till 14 vaningar, merparten
ligger runt 10 vaningar. Detaljplanen ger totalt méjlighet till ca
140 000 kvm, varav cirka 30 000 kvm &r bostader, dvs. 300
lagenheter. Ovrig volym &r i huvudsak kontor. Alla kvarter
kommer ha service, handel och bostadskomplement i entréplan.
Namnda antal lagenheter 6kas om storleken pa lagenheterna blir
mindre &n 100 kvm. Det &r en viktig detaljplan for att staden ska
kunna komma i kapp med bostadsbristen och kunna skapa bostader
i ett omrade som idag praglas av kontor, handel och infrastruktur.
Las mer under rubriken Beskrivning av planforslaget nedan.

Bebyggelsens utformning &r styrd efter lastforutsattningar utefter
krav fran tunneln eftersom att bebyggelsen ligger rakt ovan tunneln
och delar grundlaggning. Las mer under rubriken Bebyggelse och
byggnadsverk i planbeskrivningen. For att klara bullernivaer pa
innergardar och kunna tillgodose tyst sida maste bebyggelsen
byggas i slutna kvarter alternativt med tata skarmar. Detta bidrar
aven positivt for luftmiljon pa innergardarna.

Trafiken inom och runt detaljplanen
| dag &r omradet i och runt detaljplanen ett stort trafikomrade déar
E45/Gotaleden korsar rakt igenom for vidare fortsattning som
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Gotatunneln och avfarter till centrala staden och Gota alvbron. Norr For att minska detaljplanens bidrag av fordonstrafik har

om planomradet finns lokalgator i Gullbergsstrand som idag kopplas parkeringstalet for detaljplanen skruvats ner. Detaljplanens

till korsningen vid Stadstjanaregatan och som kommer kopplas till maximala tillatelse av parkeringstal &r 25 % lagre an idag géllande
Kampegatan och Vikingsgatan framover. planeringstal. Exploatdrerna behéver inte visa pa nagra

_ o ) ) mobilitetsatgarder for att nyttja det 25 % lagre talet.
Trafikforslaget omfattar hojdjustering av lokalgatorna for anslutning
till Norra och Sodra Sjofarten samt lokalgatorna ovanpa For mer detaljerad beskrivning och trafikplansritning se

Gverdackningen. genomfdrbarhetsstudien som hér till planhandlingen.

Gdng- och cykelvidgar

Ett av malen med detaljplanen &r att skapa fler strak och binda ihop
staden. Detta gors dels med forbindelser for bilar men desto mer
med ett gent och finmaskigt gang- och cykelvagnat inom
planomradet som kopplar an till befintligt nat i alla riktningar. |
tidigt skede nar kvarteren flyttar in ar malpunkterna framst mot
soder och sydvést medan det langre fram kommer finnas desto fler
aven sydost och 6ster ut. Till och fran varje kvarter finns det
alternativa végar. |1 bilaga 1 finns planerade gang- och cykelvégar i
en kartbild dar trafikforslag, bebyggelsen och flygfoto 6ver dagens
situation syns.

Med manga och attraktiva mojligheter till att ga och cykla framjas
hélsoperspektivet hos de som bor, arbetar eller rér sig genom
omradet.

hallplatser och projekt. Planomradet ungefarligt markerat med rod streckad
linje.



Bedomning av risk for overskridande av MKN

Resultat fran uppmatta halter och matningar i planomradets
naromrade finns sammanfattade i utredning Luftkvalitetsutredning.
Bedomningen &r att MKN inte kommer klaras inom hela
planomradet.

Bedémning av behov av utredning

Pa grund av radande situation i nulaget dar hela planomradet
overskrider MKN har en fordjupad utredning gjorts infor
granskningen.

Beskrivning av planforslaget

Detaljplanen medger Bostader, Centrum, Vard (g sjukhus),
Teknisk anldggning, Kontor, Parkering och Skola. Parkering och
bostader tillats ej i fasad mot gata i entréplan, galler ej
bostadskomplement, sdsom cykelforrad, tvattstuga och
foreningslokal. Entréplan maste ha en hojd pd minst 5 m for att 6ka
attraktiviteten for handel och service i entréplan.

Las mer i planbeskrivning under rubrik Planférslaget.
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Bildtext: Huvudsaklig anvandning av bebyggelsekvarteren enligt forslag fran de
markanvisade exploatorerna. Alla kvarter kommer ha handel och service i
entréplan. lllustration: White Arkitekter
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Berakningarna har gjorts med CFD-modellen Miskam. Omradet ar
komplicerat med flera nedsankta tunnel- och rampmynningar under
markniva, vilket kravde att varje scenario beraknades i tva steg,
dels i markplan med utslapp fran enbart vagar i markplan, dels en
tunnelberékning med de ackumulerade utslappen fran tunnel-och
rampmynningen samt for de korfalt som lamnar tunneln i schaktet
utanfor. Haltbidragen fran de tva berakningarna har sedan adderats
timvis och en for om-radet relevant (korrigerad, se vidare
underlagsrapporten) urban bakgrundshalt har adderats for att en
totalhalt ska erhallas fér omradet, vilken kan jamféras med MKN
och miljomal.

| utredningen ar validering/kalibrering gjord mot dagens nivaer och
visar pa mycket god dverensstaimmelse, emissionsfaktorer ar
anvanda med ar 2020 for berakningar for 2026 och ar 2030 for
berékningar for 2035. Mellan 2026 och 2035 prognoseras ingen
okning av trafiken.

Bildtext:

Det kan diskuteras hur intressant nuléget egentligen ar ur
planlaggningssynpunkt. En planlaggning av omradet nu innebar

Resultat av fordjupade utredningar inflyttning forst om ett antal &r. Darfor har berakningarna for
omradet snarare fokuserat pa ar 2026 som kan antas vara planens

Bakgrundsnivder och berdkningsmodellen “inflyttningsar”, dvs. nér planen dr utbyggd och de boende kan

Syftet med luftkvalitetsutredningen var att berdkna luftkvaliteten i antas ha flyttat in. Nulaget och dven 2035, 10 ar efter

planomradet och nara omgivningar med avseende pa kvavedioxid “inflyttningsaret” har berédknats.

(NO,) och partiklar (PM10) for dagens situation (2016), ar 2026

samt ar 2035. Nar det galler trafikprognoser har trafikndmndens prognoser

anvants for det kommunala végnatet och for statliga Gotaleden/E45



har Trafikverkets prognos anvénts. Trafiksiffror for stadens trafik
ar hogt skattade da man i kommunfullmaktiges beslut den 6 maj
2010 om att paborja planarbetet for Ny bro éver Géta alv
(Hisingsbron) lade fast forutsattningen att den nya bron ska
dimensioneras for dagens vagtrafik, vilket da var ca 27 000 fordon
per arsmedelvardagsdygn (AMVD). Det har i berdkningar
avrundats till ca 30 000 fordon. Efter trangselskattens inférande har
trafikmangderna sjunkit avsevart och var i oktober 2013 ca 22 000
fordon per AMVD. 30 000 fordon p& Hisingsbron som péverkar
fordonsalstringen i hela Centralenomradet ar de siffror som anvénts
aven vid berakningar for luftutredning for denna detaljplan. Malet
med indata i berakningarna alltid ska vara att ligga sa nara
verkligheten som mojligt och hellre 6verskatta an underskatta
nivaerna. Sa har skett i denna plan genom att ha marginal i viktiga
indata som trafikmangder och emissionsfaktorer. Mycket tyder
darfor pa att utférda berakningar snarare Gverskattar an
underskattar nivaerna i omradet.

Det ar den statliga vagen E45 som ar den dominerande orsaken till
haltnivaerna i omradet medan det kommunala véagnétet kan antas
bidra i betydligt mindre omfattning. En del av trafiken pa E45 ar
trafik till och fran centrala staden och sarskilt centralstationen, det
visar sig i analyser att endast en tredjedel av trafiken pa E45 kor av
i moten vid centralen, tva tredjedelar &r alltsa genomgaende trafik.

Resultat av utredningen
Resultaten av valideringen visar pa mycket god 6verensstaimmelse
mellan modellerade resultat och méatningar bade avseende NO, och
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PM10. Metodiken avseende tunnelberdkningarna och 6vriga delar
(emissionsberdkningar, meteorologiska indata samt val av modell)
anses darmed vara relevant att anvéanda vidare for framtids-
studierna.

Nu-scenariot visar pa 6verskridanden av bade MKN och miljomal i
stora delar av berakningsomradet for NO,, (alla parametrar) och 90-
percentilen dygn for PM10. | Noll-scenariot ses en forbattring av
NO,-halterna, men med fortsatta éverskridanden av bada
percentilerna. Dessutom ses en forsamring av PM10-halterna med
overskridanden av bade arsmedelvardet och 90-percentilen for
dygnsmedelvérdet for PM10.

Den begransande parametern for bebyggelsen ar 2026 (vilken
kommer vara svarast att klara) ar 98-percentilen for
dygnsmedelvérdet for NO,. Bilden nedan visar 98-percentilen for
dygnsmedelvardet for NO, for bebyggelsescenariot ar 2026, dar
man kan se 6verskridanden av MKN runt hus A, mellan husen och
Regionens hus pa gatan, soder om hus A och B pa gatan, samt pa
forlangningen av K&émpegatan soder om Gotaleden invid hus E.
Som en effekt av 6verdackningens mynning dsterut ses ocksa hoga
halter vid tunnelmynningen, som dock inte nar fram till hus D.



2026 DYGN: NO2 98-PERCENTIL MKN max 60
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Bild: Haltkarta for qutkv'alitetsbeqr‘ékningar for 98-percentilen for
dygnsmedelvardet av NO_ ar 2026. Rod haltgrans markerar haltgransen for
MKN.

Ar 2035 forvéantas NO,-utslappen fran fordonen ha minskat pa
grund av teknikutveckling av motorerna, och hdr ar det istéllet
PM10 som ar den begransande parametern. Bilden till hdger visar
90-percentilen for dygnsmedelvardet for PM10 for scenariot ar
2035. Har ses dverskridanden av MKN i ungefar samma omraden
som for NO i bilden ovan, men hér &r en storre del av Gotaleden
overdackad, nu anda fram till Falutorget 6ster om planomradet. Da
tunneln nu &r langre kommer en storre andel av emissionerna att
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sldppas ut i tunneln varfor tunnelmynningsutslappen vid Falutorget
blir hogre &n vid den tidigare tunnelmynningen, varfor risken for
att MKN att 6verskridas i denna del av planomradet 6Kkar.
Miljomalet 6verskrids dven pa gatorna norr och séder om kvarteren
och soderut pa Kampegatan forbi hus E.

2035 DYGN: PM10 90-PERCENTIL
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Bild: Haltkarta for luftkvalitetsberdkningar for 90-percentilen for
dygnsmedelvardet av PM10 ar 2035. Gul haltgrans indikerar gransvardet for
miljémalet, rod markerar haltgransen for MKN.



Resultaten fran Bebyggelsealternativet &r sammanfattade i tabell
nedan. Overskridanden av MKN ndgonstans inom planomradet
sker for bada artalen. Miljomalen Gverskrids for alla parametrar.

Scenario Parameter MKN Miljomalet
2026 NO, ar ™ JA
NO. 98%il dygn JA
NO. 98%il timme JA JA
PM;o ar NEJ JA
PMo 90%il dygn JA JA
2035 NO ar NEJ JA
NO; 98%il dygn JA
NO. 98%il timme ™ JA
PM:o ar ™ JA
PM:o 90%il dygn JA JA

Tabell: Sammanstallning av risk for éverskridanden nagonstans inom
planomradet av MKN eller miljomalet. JA = om risk foreligger, NEJ = inte risk,
TM = hoga halter endast vid tunnelmynningar. Réda falt visar haltgranser som
absolut inte far 6verskridas.

Lufttorn vid Gétatunnelns mynning

Som sagt ar den dominerande orsaken till haltnivaerna i omradet
trafiken pa E45 med en extra stor koncentrering vid Goétatunnelns
mynning. Det har gjort att stadsbyggnadskontoret, inom ramen for
detaljplan Norr om Nordstan, gjort en utredning for att se pa
effekten av en franluftsanlaggning med ventilationstorn placerat
vid Gotatunnelns mynning.

Spridnings- och depositionsberékningarna i denna utredning &r
utforda enligt de amerikanska miljomyndigheternas (US-EPA)
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godkanda modellkoncept Aermod. Trafikuppgifterna som anvants i
rapporten ar samma som i luftkvalitetsutredningen (COWI).

Resultatet redovisas som en geografisk spridning med
kontinuerliga haltnivaer 1,5 meter ovan markniva i enheten pg/m3.
Berékningsmodellen tar inte h&nsyn till enskilda byggnader, men
innehaller information gallande platsspecifik topografi och
rahetsfaktor; beskriver ytans skrovlighet och darmed motstandet av
spridningen 1 luften, vilket motsvarar ”’stadsmilj6”.

Bilderna nedan visar omradet utan och med franluftstorn. Till
vanster visar bilden dygnsmedelvérde ar 2026 utan franluftstorn.
Langst till vanster i det roda ar Gétatunnelns mynning och langst
till hdger ar dverdackningens véstra mynning. Till hoger visar
bilden kvavedioxidnivaerna med franluftsanlaggning. Gransen for
overskridande av MKN (det roda omradet) har flyttats lite vid
Gotatunnelns mynning, men nastan ingenting vid Stadstjanarebron,
intill kvarter A.

Upprattande av ventilationstorn forbéattrar luftsituationen ndrmaste
Gotatunnelns mynning samt forbattrar mojligheten att klara
miljokvalitetsnormerna. Det &r av betydelse att tilldgga &r att
ventilationstornet enbart paverkar halterna vid Gétatunnelns
mynning. Halterna vid 6éverdackningens mynningar kommer
saledes inte att paverkas namnvart.
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Bild: Haltkarta for IUfthaIitetsmé{fningér utan frényllﬁtstorn vid Gétatunnelns Bild: Haltkérta ffjr IUftk\)aIitetsm‘citningar med frén/l/Ljftstorn vid Gotatunnelns
mynning. Rod haltgrans markerar haltgransen for MKN. mynning. Rod haltgrans markerar haltgrénsen fér MKN.

’



Innergdrdar

2026 DYGN: NO2 98-PERCENTIL
FARGJUSTERADE INNERGARDAR
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Jdmférelse mellan idag och nollalternativet
Nollalternativet, berdknat pa 2026 nivaer gallande trafiksiffror och
emissionsfaktorer, innebar att tunneln, lokalgatorna ovanpa och
bebyggelsen runt om detaljplanen genomfdrs. Tunneln har planstod
i gallande detaljplaner vilket gor att nollalternativets nivaer &r de
som staden far oavsett bebyggelse eller inte. Det kommer saledes
bli ett betonglock som eventuellt kan bli en grasmatta dar folk kan

vistas. Det kommer vara fullt mgjligt att promenera forbi men det
kommer inte vara en sarskilt attraktiv plats eller ha nagon malpunkt
och kommer fortsatt lasa fast dagens beteende med mycket
bilakande.

2016 DYGN: NO2 98-PERCENTIL
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Bildtext: NO2 98-percentil dygn Bebyggelse 2026 (MKN gransvérde 60).

———

Det formodas bli acceptabla nivaer upptill 30 pg/m3 pa alla
innergardar pa kvarteren inom planomradet. I bilden ovan &r fargen
pa innergardarna justerad for att visa detta. Att det inte syns
ursprungligen i bilden &r for att innergardarna ligger 1-4 vaningar
upp (6 - 16 meter ovan mark) och kartbilden visar 2 m ovan mark.
Referenser ar innergardarna kvarter E, kvarteren vaster om
Hisingsbron och kvarteret Bronsen (norr om Kv D).
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Bildtext: NO2 98-percentil dygn 201(I\/I"KN grainsvarde 60).



Luftnivaerna inom planomradet minskar med upp till 20 pug/m3

fran 2016 till nollalternativ 2026. Vid nollalternativet Gverskrids
MKN pa tre sma omraden (ca 10% av omradet) mot ca 80% av

planomradet som 6verskrids vid 2016 ars nivaer.

Vid nollalternativets genomférande forbéattras luftmiljon for
bebyggelsen utanfor planomradet fran att vara strax under
gransvarden for MKN till att vara mycket under gréansvarden.

2026 NOLLALT. DYGN: NO2 98-PERCENTIL
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Bildtext: NO2 98-percentil dygn Nollalternativ 2026 (MKN grénsvérde 60).
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Utformning och atgirder

Med tanke pa bebyggelsens attraktiva lage nara Vastlank,
centralstation med bade internationell, nationell, regional och lokal
trafik finns alla mojligheter att erbjuda mycket centrala och
hallbara arbetsplatser och bostader. | och med det finns det stora
mojligheter till att bebyggelsen skapar marginell trafikalstring i
forhallande till helheten och den volym pé ca 125 000 kvm
bebyggelsen omfattar.

Det finns sékert fler atgarder som i ett konventionellt projekt hade
varit mojliga att géra som i detta projekt inte har varit fysiskt
mojliga da geografiska forutsattningar och
konstruktionsforutsattningar gjort projektet statiskt. Kvarterens
utformning ar formade utifran det béasta utifran de tekniska och
fysiska forutsattningar som funnits pa platsen.

Se dven avsnitt "Jdmforelse mellan idag och nollalternativet” for
mer om kvarterens inverkan pa luftkvaliteten.

Atgirder pa kort och lingre sikt

| granskningshandlingen har ett antal atgéarder, inom majliga ramar
for detaljplanen, gjorts for att minska detaljplanens bidrag till
luftnivaerna och for att skydda bebyggelsen mot den luft som finns
i omradet.

Planbestdimmelse
Plankartan har kompletterats med en planbestammelse som reglerar
att luftintag endast ska vara i riktning mot innergard.
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Parkering

For att minska detaljplanens bidrag av fordonstrafik har
parkeringstalet for detaljplanen skruvats ner. Detaljplanens
maximala tillatelse av parkeringstal ar 25 % lagre an idag gallande
planeringstal. Det ar &ven det som kommer vara maximalt géllande
vid bygglovgivning. Exploatdrerna behdver inte visa pa nagra
mobilitetsatgarder for att nyttja det 25 % lagre talet. Exploatorerna
kan bygga &nnu farre parkeringar under forutsattning att
mobilitetsatgarder anvands. En 6nskan finns fran stadens sida att
parkeringarna minskas ytterligare och att mobilitetsatgarder
anvands. Las mer i planbeskrivning och dess bilaga Bil- och
cykelparkering i Centralenomradet 2035.

Atgdrdsprogram for kvdvedioxid

Arbete pagar av Lansstyrelsen med ett atgardsprogram for
kvavedioxid. | forslag till programmet foreslas i dagslaget manga
atgarder for att minska kvavedioxidutslapp i allt fran lokal till
nationell niva. Atgérderna &r inte medréknade i utredningarna men
skulle atgarderna genomforas kan luftmiljon i och runt planomradet
bli battre &n vad utredningarna visar.

Justering av anvdndning bostad

Planforslaget har justerats efter samrad och i de delar dar MKN
overskrids vid tunnelmynning har andamalet B (Bostader) tagits
bort helt eller delvis i kvarteren narmst.

2026 DYGN: NO2 98-PERCENTIL MKN max 60|

L]

=] $ A 40< <= 45 =
45 <= 50 —]
50 < <=55 ]}
5! <= 60 —]

= 2 SRR —=— " =
Bildtext: Inom de bldmarkerade omréadena har anvandningen B Bostader utgatt.
Atgirder pa liangre sikt

Utformning av allmdn plats

Omradet idag uppfattas som ett bildominerat omrade, inte sarskilt
attraktivt att ga och cykla igenom/till. Med férvandlingen av
omradet till blandad stadsbebyggelse kommer uppmana manniskor
att ta sig till fots, cykel eller kollektivtrafik i och med utformning
av allmén plats och tillskottet av byggnader som ger trygghet.
Denna atgard kan gora att manniskor pa kort sikt kommer rora sig i
omraden dar normgranser inte uppfylls men med att gora allméanna
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ytor trevliga, funktionella och gena okar det attraktiviteten for att
ga och cykla i omradet vilket pa langre sikt gor att fler véljer dessa
alternativ.

Bortvalda atgirder

Foljande atgarder &r bortvalda i denna plan da de inte kan
sékerstéllas inom ramen for planarbetet. Det ar dock inte omojligt
att de gors av andra skal.

Frdanluftstorn

Om man ser fragan om uppforande av franluftstorn eller ej bara ur
perspektivet av nyttan for detaljplanen for Overdackning ger inte ett
franluftstorn den stora effekten for att kunna sagas vara givande.
Sett i ett storre perspektiv kan ett franluftstorn vara givande, dock
ar det ett senare beslut utanfér denna detaljplans ramar. Om staden
valjer att uppfora tornet kommer det &ven vara positivt for
overdackningen.

Overdicka Gétaleden éster om Gétatunnelns mynning

| berédkningarna for 2026 och 2035 ar inte en éverdackning mellan
Gotatunnelns mynning och Stadstjanaregatan (Hisingsbron)
medréaknad da inget beslut for genomforande ar taget. En
genomforbarhetsstudie finns framtagen av fastighetskontoret.
Overdackas detta omrade skulle luftnivaerna i hela
Centralenomradet minska markant da framsta kallan for utslapp ar
fran detta omrade.

Bildtext: Omrade for dverdackning mellan Gotatunnelns mynning och
Stadstjanaregatan markerat med svart linje och skraffering. Planomradet
ungefarligt markerat med rod streckad linje.

Minska fordonstrafiken pd Gotaleden

Det som skulle ge storst effekt ar att minska fordonstrafiken pa
Gotaleden, nagot som ar utanfor detaljplanens ramar, det som kan
paverka fordonstrafiken inom detaljplanens ramar beskrivs ovan
under Parkering och Utformning av allméan plats.
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Lamplighetsbedomning - Luftkvalitet

Lansstyrelsen skriver i sitt samradsyttrande (2015-09-08) att
“Ldnsstyrelsen dr positiv till en overddckning av Gotaleden och en
fortditning av bebyggelse i omradet”/.../ " Utifran nuvarande
kunskap om luftkvaliteten anser lansstyrelsen att omradet ar
olampligt for bostader, forskolor, skolor och andra liknande
dndamal.”

Stadsbyggnadskontoret delar Lansstyrelsens mening med att
Overdackningen &r positiv for stadens fortatning och
sammankoppling av staden och en viktig pusselbit i forvandlingen
av omradet till tat innerstad. Stadsbyggnadskontoret delar dock inte
Lansstyrelsens mening att omradet ar olampligt for bostader,
forskola mm. Overgripande finns forstaelse for att platsen ses som
olamplig for barn, aldre och andra kansliga men i och med
forvandlingen av denna del av staden blir miljon avsevart
forbattrad mot dagens lage och de platser déar boende, forskola,
skola kommer vistas mest sasom innergardar och vid entréer &r
omraden dar inte MKN &verskrids.

Det gar inte att komma ifran att omradet dven efter detaljplanens
genomforande kommer ha en kénsla av ett omrade med trafik. Det
ar positivt i den mening att miljéerna inom och runt detaljplanen
inte kommer uppmana till att stanna kvar langa stunder samtidigt
som det ar negativt nar man vill skapa en attraktiv stad for de som
bor och arbetar i omradet och uppmanar till att ga och cykla. For att
pa kort sikt 16sa att manniskor utsetts for hoga luftnivaer ar det att

foredra att skapa oattraktiva allméanna platser medan for att pa lang
sikt &ndra beteenden &r det att foredra attraktiva platser.

Det ldngsiktiga och stérre perspektivet

Att klara uppsatta miljomal ar viktigt pa kort sikt men valdigt svart
att uppna da det tar tid att omvandla och férandra en stad, dess
funktioner och dess anvandning. Darav ar det langsiktiga
planeringsperspektivet och hur staden ska bli hallbar och pa sikt na
uppsatta miljomal och géllande normer det mer viktiga att arbeta
for.

Den pagaende fortatningen av innerstaden, vilket den aktuella
planen ar en del av, ar det langsiktigt mest hallbara jamfort med en
utglesning, aven sett till luftkvalitetsfragan. En téatare stad med god
service och goda mojligheter for transporter via gang-, cykel- eller
kollektivtrafik ar ett av de starkaste verktygen for att minska
trafikens miljobelastning. Planforslaget kan alltsa anses vara en del
av en pagaende stadsutveckling mot en mer hallbar stad. En annan
placering, mer perifert men med lagre luftféroreningshalter, skulle
snarare motverka mojligheterna att na normer och mal.

Goteborg vaxer. Enligt prognoser kommer vi att vara 150 000 fler
invanare och ha 80 000 fler arbetstillfallen ar 2035. Denna
omvandling pagar och innebar att staden kommer att forandras i
snabb takt. Det ar viktigt att denna omvandling sker pa ett
langsiktigt hallbart satt ur miljo- och halsosynpunkt.

De 6vergripande styrdokumenten for stadens utveckling, OP, anger
att staden ska byggas inifran och ut och att komplettering med
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bostader, arbetsplatser mm ska ske i den redan byggda staden samt
i strategiska knut- och tyngdpunkter langs med kollektivtrafikstrak.
Denna detaljplan ar ett tydligt exempel pa en sadan komplettering
vid den centrala knutpunkten centralstationen inklusive kommande
Vastlanken och kollektivtrafikhallplatserna runt Nordstan och
kommande vid Regionens hus.

Ur ett hela-staden-perspektiv och sett pa lang sikt &r den pagaende
fortatningen positiv ur miljosynpunkt. Staden anser att vélplanerade
funktionsblandade omraden som &r centralt belagna och som har
goda forutsattningar for vardagliga transporter med gang-, cykel-,
eller kollektivtrafik ar att se som det basta sattet att kunna na
miljomalen, dven malet for frisk luft. Motsvarande resonemang
géller dven arbetet for att klara miljokvalitetsnormerna. Arbetet
enligt stadens trafikstrategi, som innebar en viljeinriktad planering
och bland annat har som mal att minska biltrafiken med 25%
samtidigt som gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras, kommer
dessutom att ge ytterligare positiva effekter pa luftsituationen. En
sankning av trafik som vi inte raknat med i vara trafiksiffror som
varit underlag for berdkningar i alla utredningar, detta for att ha en
storre sakerhet i berédkningarna.

Platsen ar darmed en viktig pusselbit i arbetet med att fortata och
knyta samman staden och skapa en transporteffektiv stad. Den ar
centralt belagen med mycket goda forutsattningar for att
transportera sig via gang-, cykel- eller kollektivtrafik

Den planerade utvecklingen av omradet, tillsammans med Gvrig
planerad byggnation i naromradet, sker i enlighet med stadens
strategiska dokument. Det kommer att innebdra att en
funktionsblandad stadsmiljo skapas som stodjer 6kad
vardagsrorlighet med gang-, cykel och kollektivtrafik, vilket kan
antas ha positiva halsoeffekter.

Enligt plan- och bygglagen (PBL) 2 kap 108 ska
miljokvalitetsnormen féljas dvs att detaljplanens egna bidrag till
fororeningssituationen via antingen tillkommande trafik eller
bebyggelsens paverkan ska vara marginell. Planen innehaller ca
140 000 kvm vilket kommer ge ett stort flode av manniskor som
bor och arbetar har. Med omradets centrala lokalisering med
narmsta kollektivtrafikhallplats 50-200 meter fran kvarteren, lagre
parkeringstal utan mobilitetsatgarder och ett starkt gang- och
cykelvagnat som alla kvarter méter utanfor entrén finns goda
forutsattningar att minska kvarterens paverkan pa luftkvaliteten och
darmed inte bidra till att normens grénser tangeras eller verskrids.

Overskridande av MKN

Inom planomradet och pa platser precis utanfor plangrans kommer
MKN att 6verskridas. Beroende pa vilket ar och om vi tittar pa
berdkningar for dygn, timme eller ar har 6verskridandena lite olika
utbredning men &r beldgna véster och dster om planen samt i
nordvéstra, syddstra och dstra hornet inom detaljplanen. Detta
galler bade for NO2 och PM10. Omradena som 6verskrids minskar
markant till 2035 da endast nordvastra hornet ar kvar i sin
omfattning medan syddstra hornet minskat rejalt och stra hornet
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forsvunnit i och med att tunneln antas vara utbyggd at oster vid
denna tidpunkt (beslut av kommunfullmaktige att tunnla in denna
del finns).

”Pé foljande platser anser Naturvardsverket att
miljokvalitetsnormerna till skydd for ménniskors hélsa inte ska
tillampas:

e luften pa vagbanan som enbart fordonsresenarer exponeras for
(normerna ska dock tillampas for luften som cyklister och
gaende exponeras for pa trottoarer och cykelvagar langs med
vagar och i vagars mittremsa)

e dar manniskor normalt inte vistas (t.ex. inom vagomradet langs
med storre vagar forutsatt att gang- och cykelbanor ej ar
lokaliserade dér)

¢ i belastade mikromiljder, t.ex. i direkt anslutning till korsning
eller vid stationar fororenad franluft 53. | gatumiljo bor darfor
luften dar normer tilldmpas vara representativ for en gatustracka
pa minst 100 meter.” (Luftguiden, Naturvardverket)

De stéllen som Gverskrids inom detaljplanens omrade kan klassas
som belastade mikromiljoer orsakade av tunneltrafiken och dess
koncentrerade utslapp vid mynningarna.

Vister om planomradet ar 6verskridandet storst och inte
overgaende som 6vriga 6verskridande omraden pga att trafikleden i
berékningarna antagits ligga i 6ppet dike och luften koncentreras

mellan tva tunnelmynningar. Att éverdacka dven denna del ar en
ambition fran staden men inga beslut &r tagna, se avsnitt Bortvalda
atgarder. Inga huvudentréer ar foreslagna att ligga at vaster, tyvarr
da det &r ett viktigt strak i att koppla ihop staden, men pa grund av
luftkvaliteten och svara angdringsmaéjligheter kommer inte
huvudentréer placeras hér utan istéllet l&ngs kvarterets sodra fasad.

Vid ostra delen av planomradet ar gangbanan placerad langs
kvarteret och sa langt som majligt fran tunnelmynningen. Inga
huvudentréer i det dstra kvarteret, Kv D, ar foreslagna att ligga at
tunnelmynningen.

Det sydostra hornet som till 2035 minskar det dverskridande
omradet rejalt kan komma att forsvinna helt till 2035 da framtidens
planer for omradet dster om planen inte ar beslutade och det &r
gaveln pa den stora fore detta logistikterminalen som stoppar upp
luftflodet korsningen och skapar en koncentrering av luften. P&
vastra sidan om Kv E finns det en alternativ vag for gaende och
cyklister for att inte passera det 6verskridande omradet.

Slutsats

Berékningarna som &r gjorda ar utforda med emissionsfaktorer for
2020 for ar 2026 och 2030 for ar 2035 och anvanda trafiksiffror ar
hogre jamfort med stadens trafikstrategi vilket ger ett vérsta
scenario i utredningarna. De verkliga halterna kommer hdgst troligt
vara lagre 2026 trots det har detaljplanen gjort atgarder, se avsnitt
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Utformning och atgarder, for att minska detaljplanens paverkan pa
luftmiljon.

Hur luftmiljon forandras och utvecklas i omradet ar en viktig
parameter for lampligheten av omradet pa lang sikt. Forst och
framst sa minskas 6verskridandet av MKN inom omradet fran 80 %
idag till 10 % ar 2026 bara genom att bygga 6verdackningen
(tunneln) och med bebyggelse blir de 6verskridande omradena pa
sikt an mindre. | berakningarna &r faktorerna nagot mer osakra for
2035 da det ligger mycket langt fram i tiden men med antagandet
att trafiken inte kommer 6ka mellan 2026 och 2035 i omradet och
att emissionsfaktorer for 2030 &r anvanda kan trenden i
berakningarna ses, vilket gor att vi kan se att lufthalterna kommer
minska ytterligare till 2035.

Genomforandet av detaljplanen, tillsammans med 6vrig planerad
byggnation i naromradet (Centralenomradet och Gullbergsvass),
sker i enlighet med stadens strategiska dokument. Bebyggelsen &r
en viktig pusselbit i arbetet med att fortata och knyta samman
staden och skapa en transporteffektiv stad. Fortatning ar den typ av
stadsutveckling som for oss narmare vara miljomal, inklusive det
for luft. Alternativet, dvs mer perifera lagen, leder till sdmre
mojligheter att klara miljomalet for luft. Att planera i perifera lagen
okar medborgarnas bilanvandande, manga tar sig da in till de
centrala delarna med bil och luftkvaliteten i de centrala delarna har
da svart att forbattras och kan i varsta fall blir samre &n vad de &r
idag.

Kvarteren inom planen har utformats pa basta satt utifran de starka
fasta forutsattningar som finns pa platsen och atgarder ar gjorda
inom detaljplanen for att minska kvarterens paverkan pa luftmiljon.
Detaljplanen ar centralt beldagen med mycket goda forutsattningar
for att transportera sig via gang-, cykel- eller kollektivtrafik vilket
kan antas ha positiva halsoeffekter som till viss del kan vdgas upp
mot att man ror sig i omraden dar luftkvaliteten ar nara eller Gver
gransvarden. Narmst entréer, pa innergardar och tak &r
luftkvaliteten under normerna och det &r har boende, forskole- och
skolbarn kommer vistas storre delen i omradet.

Inom de tvad omraden dér vi inte kan se att normernas
overskridande ar 6vergaende har bostadsandamalet tagits bort och
bostader &r saledes endast tillatet dar normerna inte 6verskrids.

Ur ett 6vergripande perspektiv kan alltsa havdas att denna
detaljplan bidrar till att normerna pa sikt kan nas i ett storre omrade
an detaljplanen och &r en viktig del i omstallningen mot en mer
hallbar stad.
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Bilaga 1

Ljusbla linje ar
huvudsaklig gang-
och cykelvég

Morkbla linje &r
huvudsaklig gangvag

Gron linje &r
huvudsaklig
cykelvég

Gang- och
cykelvagar inom
planomradet kopplar
samman med
befintliga strak at
alla véaderstreck.




BILAGA 2, HALTKARTOR FOR LUFTKVALITETSBERAKNINGAR, ZOOMADE, TYDLIGT VISANDE DETALJPLANEOMRADET.
AR: NULAGE 2016 OCH UTBYGGNADALTERNATIV 2026 OCH 2035 SAMT NOLLALTERNATIV 2026
NO, SAMT PM,

SAMMANSTALLNING AV RISK FOR OVERSKRIDANDEN INOM PLANOMRADET
AV MKN ELLER MILJOMALET

Tabell 5  Sammanstalining av risk fir dverskridanden inom planomradet av MKN eller miliémaiet. JA=
om risk farefigoer NEJ=inte risk, TM=hdga halter endast vid tunnelmynningar. Rdda faft visua-
liserar haltgranser som absolut inte far dverskridas.

Scenario Parameter MKN miljémalet
2016 NO, ar JA JA
NGO §8%il dygn J& -
NC, B8%0 timme JA J&
FM. ar JA J&
Pl 30%0 dygn I J&
2026 NO, &r ™ J&
N> 38%il dygn JA _
NG, §8%il timme JA J&
PA., ar NE.J JA
PM1o 90%00 dygn J& | Ji&
2035 NGO, ar NE JA
N, 38%il dygn JA =
NGO 38%il timme ™ JA
PMyg Gr ™ JA
FMso 90%i dygn JA | JA
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