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A. Sammanfattning

En ny detaljplan, Overdackning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg,
haller for narvarande pa att upprattas. Detaljplanen reglerar att aktuell stracka av E45
Gotaleden ska sankas i tunnel och ovanpa tunneltaket ska ny kvartersbebyggelse och gator
byggas. Detaljplanen har varit ute pa samrad och planeras att antas under 2018. Hela
detaljplanen, inklusive kvartershyggnationen, forvantas att vara genomford ar 2026 enligt
aktuell tidsplan.

| denna genomfdrandestudie studeras detaljplanens genomforbarhet med avseende pa
ledningar, gata och mark. Det studerade omradet omfattar gator kring kvarter A-E och
gatorna Norra och Sodra Sjofarten, Vikingsgatan, Kilsgatan, Kémpegatan och Torsgatan.
Syftet med genomférandestudien &r att anpassa lokalgatunatet till den planerade
Overdackningen av E45 Gotaleden och dess anslutande gator. Syftet med genomférande-
studien ar ocksa att visa pa en majlig ledningsdragning for att forsorja kvarteren ovanpa
overdackningen samt att studera genomforbarheten med avseende pa byggskeden och tidplan
i forhallande till angransande projekt. | bilden nedan visas hur omradet sag ut innan de stora
infrastrukturprojekten i omradet borjade byggas, men dven var de nya kvarteren planeras
samt befintliga och tillkommande gatunamn.
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Trafikforslag

Vikingsgatan blir tillsammans med Falutorget entré till omradet norr om Norra Sjofarten.
Vikingsgatan ansluter till Norra Sjofarten i en signalreglerad fyrvagskorsning. Vikingsgatan
kommer ocksa hojas for att forbattra tillgangligheten till kvarteret Platinan. Kilsgatan bestar
dels av en strdcka mellan Norra Sjofarten och Gullbergs strandgata och dels en stréacka
mellan Vikingsgatan och Kémpegatan. Strackan mellan Vikingsgatan och Kémpegatan
foreslas enkelriktad i riktning vasterut. Aven en del av Kampegatan foreslas enkelriktad.
Samtliga korsningar pa Kampegatan blir signalreglerade. Marknivan pa gang- och
cykelbanan pa Stadstjanarebron ska hojas for att gora entréerna till 6verdackningens
fastigheter mer tillganglighetsanpassade.

Lokalgatorna pa 6verdackningen nas via Norra och Sodra Sjofarten och foreslas utformas
som lagfartsgator. Gangbanor foreslas pa alla gator. Cykelbanor foreslas bland annat pa
Ké&mpegatan och Kilsgatan mellan Vikingsgatan och Kdémpegatan. Rekommenderade
cykelstrak i blandtrafik finns pa Vikningsgatan, Kilsgatan och Torsgatan. Parkering sker
inom kvartersmark.

Det lutande planet som utgdrs av ramptunneltaket norr om det planerade kvarter D foreslas
forlangas utmed en stracka pa cirka 20 meter for att mojliggora for LOS-fordon att vanda pa
planet och darmed underlatta sophamtning och leveranser.

Trafikforslaget innebar fler kopplingar for bade gang- och cykeltrafik samt biltrafik 6ver E45
Gotaleden, vilket innebar en forbattring for alla trafikanter som ska forflytta sig éver E45
Gotaleden. For gang- och cykeltrafikanter blir konsekvensen ocksa att de prioriteras hogre an
idag.

Ledningar

Ett stort antal ledningar finns i Norra och Sodra Sjofarten. Huvudledningar for spillvatten,
dagvatten och dricksvatten ar nyligen omlagda med stora dimensioner i Sédra Sjofarten. |
Norra Sjofarten finns ett stort strak med elkablar forlagda varav nagra ar hogspanningskablar.
| studien ingar framtagande av ledningsplaner med forslag till ledningsdragningar samt
samrad med berorda ledningsagare. Ledningsplanerna har av ledningsdgarna godkénts sa som
forslaget ligger idag. Berdrda ledningségare ar Goteborg Energi, Gothnet, Skanova samt
Kretslopp och vatten.

For vidare anslutning av media till respektive kvarter kommer ursparning att utformas i
overdackningens grundbalk/konsol for genomfoéring av ledningar.

Anslutning av VA-ledningar sker till Norra och Sddra Sj6farten. For att mojliggora
anslutning till kvarter A krévs forlangning av befintlig vattenledning fram till korsningen
Vikingsgatan — Norra Sjofarten. FOrsorjning av fjarrvarme och fjarrkyla till kvarteren ar
beroende av Géteborg Energis utbyggnation av fjarrvarmenatet i omradet. Kvarter A-C samt
E kommer att forsorjas av el fran ny transformatorstation placerad i anslutning till Kilsgatan
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Oster om nya Regionens Hus. Kvarter D ansluts till intern transformatorstation som placeras
inom kvarteret. Samtliga kvarter kommer att forsorjas med fiber.

Kvarteren ska fordréja och rena dagvatten inom kvartersmark enligt krav fran Kretslopp och
vatten. FOr dagvattenanslutningar till Vikingsgatan och Kdmpegatan ska en
kapacitetsutredning utforas. Hojdsattningen av lokalgatorna i omradet sékerstéller att
oversvamning av fastigheterna inte sker vid skyfall.

Maluppfyllelse

Den sammantagna bedémningen ar att genomforandebeskrivningen har god maluppfyllelse. |
aktuellt trafikforslag har mal avseende okad tillganglighet for gaende och cyklister samt dven
mal om okad plats for grénomraden efterstravats att uppna. Malet om bibehallen eller
forbéattrad tillganglighet for samtliga trafikslag till kvarter norr om E45 Goétaleden beddms
ocksa kunna uppnas bland annat genom kopplingen med dubbelriktad fordonstrafik till
Vikingsgatan.

Produktion och kontroll

Byggnationen av infrastrukturen till omradet har delats upp mellan Trafikverket och
Goteborg stad. Déar Goteborg stad koper till delar av Trafikverket for att fa med arbeten under
mark och forbereda infor byggherrarnas exploatering. Arbeten och paket som &r av intresse
att fa in i Trafikverkets entreprenad &r hojning av Vikingsgatan, arbeten upp till AG-lager i
kvartersgator, betongkonstruktioner i Lutande planet samt alla ledningsslag. Kvarvarande
infrastruktur foreslas detaljprojekteras och byggas i tva etapper. | etapp 1 ingar samtliga gator
norr om Norra Sjofarten och soder om Sodra Sjofarten. | etapp 2 ingar arbetena med att
fardigstalla kvartersgatorna kring kvarter A, B och C.

Innan arbetena paborijas ska kontrollprogram for omgivningspaverkan under byggtiden tas
fram. Kontrollprogrammens slutliga omfattning och innehall beslutas av byggherren i samrad
med tillsynsmyndigheten. Aven Trafikverket har ett kontrollprogram som ska féljas i deras
entreprenad.

Oversiktlig tidsplan for kommande skeden

En Overgripande produktionstidplan har tagits fram i arbetet som redovisar produktionen,
byggherregruppens planering och sidoentreprendrers skeden. Enligt den produktionstidplan
som tagits fram kan Trafikkontorets arbeten pabdrjas efter att Trafikverket slutfort det norra
tunnelroret (2019-06). Forutsattningen for detta &r att Trafikkontoret bestaller utbyggnad av
ledningar och dverbyggnad av Trafikverket.
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Om inget annat uppges har AF Infrastructure AB tagit fram illustrationerna till
genomfdrandestudien.
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B. Bakgrund

Genomfoérandebeskrivningen utgar fran trafikforslaget daterat 2016-07-08 (G6teborg 2016).
Trafikforslaget togs fram inom ramen for den detaljplan, Overdackning av Gétaleden inom
stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg, som for narvarande haller pa att uppréattas. Figur 1
visar detaljplanens ungefarliga planomrade (Go6teborgs Stad, 2015c). Genomforandestudien
omfattar gata, mark och ledningar samma geografiska omrade som detaljplanen.
Trafikforslaget vidareutvecklas under arbetet med genomférandestudien och projektets
genomforbarhet studeras med avseende pa bland annat ledningsdragningar, byggskeden och
geotekniska forutsattningar.

Figur 1
samradshandling (Goteborgs Stad, 2015c).

Detaljplanen ar en fortsatt etapp, nummer tva, i planlaggningen av E45 Gotaledens
sankning. Sedan tidigare finns en detaljplan for E45 Gotaleden, strackan mellan Kémpegatan
och Falutorget, Detaljplan for Omarbetning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass
(Goteborg 2015). Den vann laga kraft 2015-07-03 och dess syfte ar att mojliggora en
overdackningsforberedd sankning av E45 Gotaleden pa strackan mellan Kdmpegatan och
Falutorget. Syftet ar ocksa att ge E45 Gotaleden en framtida stadsmassighet och anpassa
leden till det centrala laget i staden med pagaende utvecklingsprojekt.

Process/Verksamhet Handlaggare Faststéllare
Investering & exploatering Srdjan Kostadinov Stefan Eglinger
Senast reviderad Giltighetstid Version

2016-09-21 tillsvidare 1.0



GRUNDMALL

VERSION 2.0 2016-04-25

Dokumenttyp
Blankett

Detaljplanen Overdackning av Gétaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

reglerar att aktuell stracka av E45 Gotaleden ska sankas i tunnel och ovanpa tunneltaket ska
ny kvartershebyggelse och gator byggas. Kvartersbebyggelsen ska i huvudsak innehalla
bostads- och centrumandamal, men den innehaller dven parkering och ska méjliggora
forskola. For att mojliggora en anpassning av lokalgatorna till éverdackningen ingar en del av
Kvarteret Bronsen samt delar av lokalgatorna Vikings-, Kils-, Kdmpe- och Torsgatan norr om
leden ocksa i detaljplanen. Pa sodra sidan av leden foreslas ett nytt kvarter med anpassning
av omgivande lokalgator, samt att ett utfartsforbud till fastigheten Regionens Hus upphévs i
planen. Detaljplanen har varit ute pa samrad och planeras att antas under 2018. Figur 2 visar
hur omradet sag ut innan de stora infrastrukturprojekten i omradet borjade byggas, men dven
var de nya kvarteren planeras samt befintliga och tillkommande gatunamn.
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Figur 2: Bilden visar hur det sag ut innan de stora infrastrukturprojekn i omradet borjade byggas,
men aven var de nya kvarteren planeras samt befintliga och tillkommande gatunamn.

Bakgrunden till projektet ar att en ny bro, Hisingsbron, ska sta klar ar 2020 och i samband
med detta ska vag E45 Gotaleden byggas om. Leden kommer att sankas ner cirka 6 meter pa
strackan mellan Lilla Bommen och Falutorget. Vidare kommer Norra och Sédra Sjoéfarten
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att forlangas och hojas ovan markniva pa grund av krav pa hogvattenskydd for E45
Gotaleden. E45 Gotaleden kommer i samband med detta att 6verdéackas pa strackan mellan
Stadstjanaregatan och Torsgatan for att skapa mojligheter for bebyggelse ovanpa leden. For
att lokalgatunatet ska kunna anslutas till 6verdéckningen kravs héjdjusteringar av omgivande
lokalgator.

B.1 Brister, problem och syfte

Syftet med detaljplanen Overdéckning av Goétaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i
Goteborg ar att mojliggora stadsutveckling med en ny stadsbebyggelse ovanpa leden. Syftet ar
ocksa att ge bebyggelsen en stadsmassighet och anpassa den till det centrala laget i staden och
pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angransande projekten &ar ny Hisingsbro,
bangardsforbindelse och en framtida utveckling av omradet kring centralstationen och
Gullbergsvass.

Syftet med genomférandestudien ar att studera genomforbarheten av detaljplanen med avseende
pa ledningar, gata och mark. | detta ingar att anpassa lokalgatunatet till den planerade
Overdackningen av E45 Gotaleden. Forslaget omfattar hojdjustering av lokalgatorna for
anslutning till Norra och Sodra Sjofarten samt lokalgatorna ovanpa éverdackningen. Syftet med
genomforandestudien ar ocksa att visa pa en majlig ledningsdragning for att forsorja kvarteren
ovanpa 6verdackningen. Detta for att kunna sékerstélla att nyligen anlagda véagar inte ska behéva
gravas upp for ledningsdragning nar byggnationen av kvarteren ska utforas. Det krévs dock en
dverenskommelse mellan Staden och Byggherregruppen samt en tilldggsbestélining till
Trafikverket for att ledningarna ska kunna anldggas i samband med att Trafikverket anlédgger
gatornas dverbyggnad. Syftet med studien &ar ocksa att studera genomforbarheten med avseende
pa mojlig planering av byggskeden och tidplan i forhallande till angransande projekt.

Trafikverket ansvarar for sjalva nedsankningen och déverdackningen av E45 Goétaleden medan
Goteborgs Stad ansvarar for utformning och genomférande av ledningar, gata och mark ovan
tunneltaket. En stor del av arbetet som planeras ovanpa 6verdackningen har Géteborgs Stad
bestallt, eller avser att bestalla, av Trafikverket och kommer utforas i samband med deras
entreprenad. Det innebér att syftet med genomférandestudien ocksa &r att detaljstudera vissa
kritiska moment, till exempel haltagning genom balkar i éverdéackningens tunnelkonstruktion for
ledningsdragning eller hojdsattning av lokalgator. Samordning mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad en viktig faktor, sarskilt som Trafikverket och Goteborgs Stad ligger i olika
skeden i sina respektive projekt. Trafikverket har i dagslaget redan paborjat sin entreprenad
medan Staden fortfarande &r i planeringsfas.

Genomforandet av dverdéckningen och den planerade stadsutvecklingen ar komplicerad. Den
kommunala detaljplaneringen sker i tva steg och genomférandet utfors i etapper och av olika
aktorer (Trafikverket och Trafikkontoret, samt Byggherregruppen). Samordning ska ske pa flera
olika plan och en férandring hos nagon av aktorernas utformning eller tidplan kan inverka pa

! Byggherregruppen ar en samordningsgrupp mellan fastighetsagarna som planerar bygga de nya kvarteren (A-
E), vilka &r Vasakronan, Skanska, Wallenstan och Ernst Rosen.
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ovriga aktorers utformning och tidplaner. Dessutom pagar flera projekt i naromradet som
inverkar bade pa trafikforslagets och ledningsplanernas utformning och hela genomférandets
tidplanering.

B.2 Aktualitet och geografisk avgransning

Projektet ar en genomforandestudie for gata, mark och ledningar inom ramen for detaljplan
Overdackning av Gétaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg. Det innebar att
projektomradet for genomforandestudien i stort sett ar detsamma som planomradet.
Detaljplanen forvantas att antas under 2018. Hela detaljplanen, inklusive kvarters-
byggnationen, forvantas vara genomford ar 2026 enligt aktuell tidplan.

En del av arbetet med genomfdérandestudien har varit att, som beskrivs i avsnitt B.1,
detaljstudera vissa kritiska moment och ta fram underlag till Trafikverket som sedan ansvarar
for utforandet pa uppdrag av Trafikkontoret. Trafikverket har redan pabdrjat arbetet med
nedsankning och 6verdackning av E45 Gotaleden och enligt aktuell tidplan kommer
Trafikverket fardigstélla arbetet med tunneln ar 2020 och hela sin entreprenad 2021.

B.3 Projektmal

Malet med projektet &r att se till att detaljplanen &r genomforbar med avseende pa ledningar,
gata och mark. Vidare ar malet att bibehalla detaljplanens mal som beskrivs nedan. Malet ar
ocksa att ta fram en oversiktlig underlagskalkyl och tidplan.

| detaljplanens samradshandling finns féljande projektmal beskrivna;
e Okad tillganglighet for gaende och cyklister 6ver E45 Gataleden
e Okad plats for méten och gronomraden
o Bibehallen eller forbattrad tillganglighet for samtliga trafikslag till kvarter norr om
E45 Gotaleden
e Godtagbar tillganglighet och framkomlighet for motorfordon

Trafikndmnden i Goteborgs Stad antog i februari 2014 Trafikstrategi for en nara storstad
vilken anger att antalet bilresor ska minska med 25 procent i Goteborg till 2035. Hur detta
paverkar E45 Gétaleden med omfattande exploatering i Gullbergsvass/Centralenomradet och
Frihamnen ar i nulaget ej kant till sin storlek och innehall.

E45 Gotaleden utgor i dagslaget en barriar mellan dlven och staden. Alvstranden Utveckling
pekar ut Gullbergsvass som “en nyckel till alven fran séder” och med en éverdéackning av
E45 Gotaleden forbattras anslutningsmajligheterna till Gullbergsvass och déarmed &ven till
dlven. Overdackningen skapar dessutom mojligheter for att bygga handel, bostader och
arbetsplatser ovanpa E45 Gataleden.

En vision for Alvstaden antogs av kommunfullmaktige 2012 vilkens syfte &r att ligga som
grund i arbetet med att planera och utveckla omradet. Enligt visionen ska centralomradet:
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e Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet
e vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum

e haen tat och blandad stadsbebyggelse

e utvecklas med motesplatser och gronska

| stadsutvecklingsprogram for centralenomradet, version 2.0 fran 2016, vidareutvecklas och
konkretiseras vision Alvstaden, vari foljande stadskvaliteter anges (Go6teborgs Stad, 2016b):
e Inkluderande och levande del av staden med blandade funktioner

e Ny bebyggelse i en tat och finmaskig stadsstruktur

e Kontinuerliga gang- och cykelstrak i attraktiv miljo i 6gonhdjd

e Regional och lokal tillganglighet pa fotgangarens villkor

e Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — gronska och vatten
e Klimat- och miljosmart stadsbyggnad — latt att leva hallbart

C. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

Trafikverket ansvarar for nedséankningen av E45 Gotaleden pa strackan Lilla Bommen till
Marieholm samt sjélva 6verdackningen av aktuell stracka. Det finns en faststéalld vagplan och
Trafikverket har paborjat sin entreprenad. Trafikverkets vagplan omfattar inte lokalgator utan
enbart leden och dess pa- och avfartsramper. Ansvaret for lokalgatunatet ligger hos
Trafikkontoret, som behover anpassa lokalgatorna efter den planerade forandringen.
Gotadlvbron ska ersattas med en ny bro som kommer ligga nagot 6ster om nuvarande bro.
Brofastet kommer att vara beldaget vid Stadstjanaregatan och nivan pa den nya brons
anslutningar kommer att ligga pa ca +5 m vid Norra Sjofarten och + 3 m fran Sodra
Sjofarten. Lokalgatornas utformning ingar i den detaljplan som haller pa att upprattas
(Overdackning av Gétaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg). Befintliga
forhallanden beskrivs utifran hur omradet sag ut innan de stora infrastrukturprojekten i
omradet borjade byggas, se Figur 2.

C.1 Stadskaraktar

Stadskaraktaren &r ett intensivt och rorigt trafiklandskap med stora fléden trafikanter.
Projektomradet praglas av en hog trafikintensitet med bade genomfartstrafik och trafik till
och fran de manga malpunkter som finns i omradet. Omradet norr om E45 utgors framst av
kontorsbyggnader men dven en del handelsverksamheter. Séder om projektomradet ligger
Nils Ericsonterminalen, centralstationen med tillhérande sparomrade samt nagra
logistikforetag. Aven Nordstans kdpcenter ligger i nara anslutning.

Det finns i dagslaget inga parker eller gronomraden som ér tillgangliga for allméanheten inom
projektomradet. Lokalgatorna i norra delen av projektomradet ar i dagslaget enkla asfalterade
gator som kantas av asfalterade trottoarer och parkeringsplatser.
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C.2 Tillganglighet och framkomlighet

Omradets tillganglighet och framkomlighet kan beskrivas ur olika perspektiv. Nedan foljer en
genomgang ur gang- och cykeltrafikanters, samt bil- och kollektivtrafikens perspektiv.

C.2.1 Gangtrafikanter

Projektomradet ar idag ett segregerat trafikomrade dar biltrafiken ar hogst prioriterad.
Framkomligheten for gangtrafikanter bedoms dock som god i omradet da det finns gangbanor
pa bada sidorna av de flesta lokalgatorna. Gangbanorna ar val sammanhéngande, vilket gor
att tillgangligheten till malpunkter &r god.

Det finns fa mojligheter att ta sig 6ver E45 Gotaleden (bade som gaende, cyklist och
fordonsforare) och den kan darfor idag uppfattas som en barriér och svar att ta sig dver.

Omradet bedoms ha begransad tillganglighetsanpassning for gangtrafikanter med
funktionshinder.

C.2.2 Cykeltrafikanter

Cykeltrafikanter hanvisas pa manga delar av lokalgatorna till blandtrafik vilket begransar
framkomligheten samt tillganglighet till malpunkter for dessa. Det finns dock en cykelbana
med relativt hog standard utmed Gullbergs strandgata, dar framkomligheten &r battre. Dér
finns ocksa goda parkeringsmaojligheter for cyklar.

C.2.3 Biltrafik

Framkomligheten for biltrafik bedoms vara begrénsad under hogtrafik eftersom

det ligger manga kontor och arbetsplatser i omradet och manga som arbetar i omradet &r
bilburna. De manga arbetsplatserna i Gullbergsvass skapar trafikantfloden langs
Stadstjanaregatan framst under rusningstid pa morgonen och eftermiddagen. Det finns aven
manga lastplatser, gatuparkeringar och dvergangsstéllen som ytterligare begréansar
framkomligheten for bade biltrafik och tung trafik i omradet. Framkomligheten bedéms vara
god under andra tider pa dygnet.

C.2.4 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras idag endast av en busslinje vilken trafikerar Gullbergs strandgata
mellan Vassgatan och Nils Ericsonterminalen. Linjen avgar med 20-30 minuters
intervall och har hallplatser vid Vikingsgatan och vid Torsgatan. Manga
kollektivtrafikresenarer valjer sannolikt att ga istéllet for att anvanda denna linje
med tanke pa projektomradets narhet till Nils Ericsonterminalen.

C.3 Miljo, halsa och sékerhet

C.3.1 Buller och vibrationer
Omradet utgors idag till storsta delen av en hogtrafikerad led vilket resulterar i en utsatthet
for buller i omradena som gransar till leden. Trafiken pa E45 Gotaleden genererar idag
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bullernivaer 6verskridande riktvarden vid fasader narmast E45 Gétaleden medan
vibrationsnivaerna i dagslaget ligger langt under riktvarden (Goteborgs Stad, 2015b).

C.3.2 Luftféroreningar

Goteborg har en hog bakgrundshalt av framfor allt kvaveoxider (Goteborgs Stad, 2017a). Det
beror delvis pa att den luft som drar in Gver staden for med sig féroreningar fran kontinenten
och fran andra delar av Sverige. Men det beror dven pa att Géteborgs hamn tillsammans med
industriverksamheter i stadens ytterkanter bidrar med utslépp till luften. Trafiksituationen
med manga hart trafikerade leder paverkar ocksa luftkvaliteten och det ar just langst lederna
som luftkvaliteten &r som s&mst.

| dagslaget dverskrids miljokvalitetsnormerna for luft inom projektomradet (Géteborgs Stad,
2015).

C.3.3 Farligt gods

For E45 Gotaleden, vaster om Falutorget, rader det speciella restriktioner for transporter med
farligt gods. Gotatunneln har ett totalférbud for transporter med farligt gods, daremot &r det
tillatet med transporter till av- och palastningsplatser. (Trafikverket, 2014a; Goteborgs Stad,
2015).

C.3.4 Magnetfalt

Elektromagnetiska falt &r ett samlingsnamn for elektriska och magnetiska falt.
Elektromagnetiska falt alstras kring kraftledningar och transformatorstationer men uppstar
aven kring elektriska apparater som kylskap, hartork, tv-apparater etcetera
(Arbetsmiljoverket m.fl, 2009). Ju starkare strommen dr desto starkare ar magnetfalten.
Magnetfaltets styrka beror pa avstandet fran kallan (VMC, 2015). | hemmet kan du sjalv
minska exponeringen for magnetfalt genom att 6ka avstandet till apparaten och stanga av
apparater nar du inte anvander dem.

C.3.5 Kulturmiljoé

Projektomradet ar ett redan kraftigt exploaterat omrade. Mot slutet av 1700-talet bestod
omradet av sank och vasshevuxen mark. | borjan av 1840-talet borjade vassen vallas in och
fyllas ut. Omradet gransar dels till riksintresset for kulturmiljévarden Géteborgs innerstad
O 2:1 och dels till den fasta fornlamningen Goéteborgs stadskarna. Fornlamningen utgor ett
stadslager vilket innebér att den innehaller kulturlager av stadskaraktar. Exempelvis
innehaller lagren avfall fran hantverk, matberedning, rester efter 6vergiven bebyggelse och
andra aktiviteter. Bergslagsbanans stationshus med tillhérande parkomrade, som angransar
till projektomradet i sydvast, forklarades som byggnadsminne ar 2008.

C.3.6 Fororenad mark

Projektomradet ar ett kraftigt exploaterat omrade som stracker sig éver en hogt trafikerad led
och inom stadsmiljé med trafikerade gator. | kvarteret mellan Kdmpe- och Torsgatan har
funnits verksamheter med halogenerade l16sningsmedel och en kemtvétt med I6sningsmedel,
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se Figur 3. Det bor observeras vid planering av miljotekniska mark- och
grundvattenundersokning i naromradet
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Flgur 3 Verksamheter i naromradet anpassat fran mil Joforvaltnlngens arkiv och Lansstyrelsens
inventering av potentiellt fororenade omraden (kartlagret LST Potentiellt fororenade omraden).

C.3.7 Ovriga natur- och miljoforutsattningar

Projektomradet omfattas inte av strandskydd. Inget vattenskyddsomrade och inget natura
2000 omrade finns inom eller i anslutning till projektomradet. Inga riksintressen eller andra
omraden med sarskilda natur- eller kulturintressen finns inom projektomradet. (LST VG,
2017)

Projektomradet ar idag ett trafikomrade for E45 Gotaleden med fa grona ytor och trad.
Planterade grasytor finns endast pa sidan av leden och mellan pa- och avfarter. Dessa
grasytor kommer inte finnas kvar nér Trafikverket genomfért nedsankningen och
overdackningen av E45 Gotaleden. Utmed delar av lokalgatorna pa norra sidan av E45
Gotaleden (Vikingsgatan, Torsgatan och mellan Kilsgatan och Stadstjanaregatan) finns

Process/Verksamhet Handlaggare Faststéllare
Investering & exploatering Srdjan Kostadinov Stefan Eglinger
Senast reviderad Giltighetstid Version

2016-09-21 tillsvidare 1.0



GRUNDMALL

VERSION 2.0 2016-04-25

Goteborgs
Stad

Dokumenttyp
Blankett

planterade trad och buskar. Pa sddra sidan av E45 Gotaleden finns i princip ingen vaxtlighet.
Ingen kanslig naturmiljo bedéms finnas inom projektomradet.

Gota alv ar generellt en stor tillgang nar det géller mojligheterna till rekreation och friluftsliv.
I anslutning till projektomradet omges élven av parkeringsplatser och trafikytor och bedéms i
dagslaget ha forhallandevis litet varde for rekreation, turism och friluftsliv. Stadens ambition
4r att genom Vision Alvstaden och Stadsutvecklingsprogrammet fér Centralenomradet skapa
ett mervérde kring alven.

C.4 Trafik, gator och torg

E45 Gotaleden stracker sig utmed Gota alv genom centrala delar av Goéteborg. Den anvands i
stor utstrackning som en lank mellan stadsdelar l1angs sddra alvstranden samt mot vastra
Goteborg. Langre norrut ndr man via E45 orter som Ale, Lilla Edet, Trollhattan, Véanersborg
och Karlstad. | motsatt riktning fortsatter E45 genom Goétatunneln och vidare till
farjeterminalen pa Masthuggskajen.

Trafiksituationen i omradet beskrivs utifran hur det sag ut och fungerade innan de stora
infrastrukturprojekten borjade byggas. Projektomradets vastra grans ligger vid
Stadstjanaregatan, dar det tidigare fanns pa och avfartsramper for E45 Gétaleden. Denna
trafikplats var komplex och hart trafikerad och innehdll manga viktiga anslutningar, som till
exempel anslutningar till Gotaalvbron, Centralenomradet, Nordstaden, Lilla bommen samt
ostra delar av centrum. Inom projektomradet har E45 Goétaleden tre korfalt i vastlig riktning,
varav ett tidigare ledde upp pa avfartsrampen till Stadstjanaregatan. Pa avfartsrampen delades
korfaltet upp i tre korfalt som ledde fram till den signalreglerade korsningen med
Stadstjanaregatan. Pafartsrampen i 6stlig riktning hade tva korfalt som gick samman med de
tva som kom fran Goétatunneln vasterifran och bildade totalt fyra korfalt i ostlig riktning. En
oversikt av E45 Gotaleden och dess tidigare anslutningar till Stadstjanaregatan visas i Figur 4
nedan.

1 i W b

Figur 4: Oversikt av E45 Gotaleden genom projektomradet med Stadstjanaregatan langst till vanster.
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Nils Ericsonterminalen ar en knutpunkt for manga busslinjer med regionala och nationella
destinationer. Fér manga av dessa linjer utgor E45 Gotaleden en viktig lank mellan de storre
végarna och terminalen. Detta gor att manga linjer tidigare anslot mellan E45 Gotaleden och
terminalen via pa- och avfarterna pa Stadstjanaregatan. Denna trafikplats var ocksa hart
trafikerad av godstrafik genom den stora méangd logistikverksamhet som finns i anslutning till
centralstationen. Aven fortsittningsvis kommer E45 Gotaleden att vara infarten for gods- och
persontrafik till centrala staden och Nordstan.

Norr om E45 Gotaleden ligger omradet Gullbergsstrand som framst utgors av
kontorsbyggnader men dven en del handelsverksamheter. | anslutning till dessa verksamheter
ligger ocksa ett stort antal parkeringsplatser, se Figur 5. Lokalgatorna Vikingsgatan,
Kilsgatan, Kdmpegatan och Torsgatan ligger i detta omrade och omfattas av trafikforslaget.
Dessa gator strécker sig vinkelratt mot E45 Gotaleden med undantag for en del av Kilsgatan,
som loper parallellt med leden, se Figur 6. Dessa lokalgator trafikmatas norrifran via
Gullbergs strandgata som &r uppsamlingsgata for omradet. Gullbergs strandgata 6vergar i
sydvast i Stadstjanaregatan, som ar den huvudsakliga entrén till omradet. Lokalgatorna ligger

i dagslaget pa en plushdjd pa cirka 1,4 meter. Trafiksystem for respektive gata beskrivs mer
detaljerat nedan.
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Figur 5: Parkeringsplatser i omradet (avgiftsbelagda och tidsbegréansade) (Kalla: Trafiken.nu 2016-
01-28)
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Figur 6: Lokalgator i aktuell del av Gullbergsstrand innan de stora infrastrukturprojekten i omrédet
borjade byggas.

C.4.1 Vikingsgatan
Dubbelriktad gata som é&r cirka 80 meter lang och kopplar samman Gullbergs strandgata med

Kilsgatan. Den ansluter till Gullbergs strandgata via en T-korsning och i denna
korsningspunkt finns dven en infart till en parkering. I soder dvergar Vikingsgatan i Kilsgatan
i en 90-graderskurva. Aven har finns en infart till en parkering samt en anslutning till en
gang- och cykelbana som l6per vasterut, parallellt med E45 Gotaleden. Det rader
parkeringsférbud pa hela gatan men det finns tvarstallda parkeringsplatser utmed gatans
vastra sida. En del av dessa parkeringar &r forhyrda och en del ar allménna avgiftsbelagda.

C.4.2 Kilsgatan
En del av Kilsgatan 16per cirka 190 meter parallellt med E45 Gotaleden och Norra Sjofarten.

Hela denna strécka &ar dubbelriktad och det finns tvarstallda parkeringar utmed sodra sidan av
gatan. Pa norra sidan finns en gangbana langs hela strackan, bitvis finns det dven langsgaende
parkeringsplatser samt en lastplats. | ett av de tva kvarteren som gatan gar langsmed ligger en
herrekiperingsaffar som utgor en malpunkt i omradet. Norra sidan av gatan utanfér denna
affar &r reglerad med parkeringsforbud.

| mitten av strackan ansluter en cirka 80 meter lang tvargata, som dven den bendmns
Kilsgatan (hela Kilsgatans strdckning visas i Figur 6). Denna tvérgata ar dubbelriktad och
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ansluter i norr till Gullbergs strandgata. Langs stora delar av tvargatan finns langsgaende
parkeringar, de flesta ar allménna tidsreglerade parkeringar medan vissa ar forhyrda av en
biluthyrningsfirma. Pa gatan finns ocksa en entré till ett parkeringsgarage med forhyrda
platser. Det finns &ven en lastplats néra tvargatans sddra anslutning.

C.4.3 Kédmpegatan

Kampegatan ar cirka 180 meter lang och stracker sig mellan Kilsgatan i soder och Gullbergs
strandgata i norr. Gatan &r dubbelriktad och har en gangbana pa den vastra sidan. Néra gatans
sOdra anslutning finns en infart till en avgiftsbelagd parkering med ett trettiotal platser.
Utmed gatan finns aven langsgaende parkeringar i sdergaende riktning samt tvarstallda pa
den 6stra sidan av vagen. Ungefar i mitten av gatan ansluter ett gangfartsomrade med
avgiftsbelagda parkeringar, detta omrade ar dven reglerat som atervandsgata. Tre stycken
langsgaende lastzoner finns utmed gatan.

C.4.4 Torsgatan

Torsgatan ansluter till Gullbergs strandgata i norr och stracker sig cirka 180 meter i sydostlig
riktning dérifran tills den vid en 90-graderskurva évergar i Trollhattegatan. Pa gatans véstra
sida ligger kontorsverksamheter och har finns tvarstallda parkeringar utmed hela vagen.
Kvarteret oster om Torsgatan upptas helt av Swedish Match. | den sédra delen av gatan finns
parkeringsytor, tidigare fanns dven ett P-hus. De flesta av dessa parkeringar kraver
parkeringstillstand och utnyttjas sannolikt framst av anstéllda pa verksamheterna i omradet.

C.4.5 Trafikdata
E45 Gotaleden trafikerades ar 2012 av cirka 70 000 fordon per vardagsdygn vaster om
Falutorget.

For Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdmpegatan och Torsgatan saknas trafikuppgifter men det ar
inte troligt att de anvands for genomfartstrafik i nagon storre utstrackning, utan snarare for
angoring till de verksamheter som ligger pa gatorna. Trafikflédena idag ar begransade
sannolikt kring 1 000 fordon per dygn eller lagre. Gullbergs strandgata som trafikmatar de
mindre lokalgatorna i omradet, trafikeras av cirka 6 500 fordon per vardagsdygn. Trafikdata
for de relevanta delstrackorna pa denna gata redovisas i Tabell 1.

Tabell 1: Trafikdata for Gullbergs strandgata fran Trafikkontorets métning ar 2014.

EIEIE AMVD AMVD Hastighet,

Totalt  Tung trafik 85-percentil
Hamntorgsgatan - 6 000 62 41 km/h
Kilsgatan
Kilsgatan - 6 500 660 55 km/h
Falutorget
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Det finns dven méatningar for Stadstjanaregatan, dar arsmedelvardagsdygnstrafiken, AMVD,
ar 1998 uppmattes till 26 900 och 10 600 soder respektive norr om E45 Gotaleden. For E45
Goétaleden finns matningar pa arsdygnstrafik, ADT, gjorda av Trafikverket &r 2010. | véstlig
riktning uppméttes d& ADT till cirka 26 000 och i dstlig riktning till cirka 31 000.
Motsvarande siffror for tung trafik var da 2 300 respektive 2 400. Vidare gjordes en matning
for Gotatunneln av Trafikkontoret ar 2014, dar total AMVD uppmittes till 61 000 fordon.

Trafikkontoret har en aven en métstation for cykeltrafik pa Gullbergs strandgata. Under
kvartal 2 och 3 ar 2014 uppmattes flodet av cykeltrafik till cirka 1 100 passager per
vardagsdygn.

C.4.6 Hastighetsbegransning

Hastighetsbegransningen for den berdrda strackan av E45 Gotaleden ar idag 70 km/h. E45
Gotaleden projekteras av Trafikverket for en framtida variabel hastighet om 60/80 km/h.
Lokalgatorna kring E45 Goétaleden har idag en hogsta tillaten hastighet om 50 km/h. Framgent
bedoms tillaten hastighet pa befintliga och tillkommande lokalgator och huvudgator i naromradet
fa en tillaten hastighet om 40 km/h. Undantaget Hisingsbron som bedéms fa en tillaten hastighet
om 60 km/h @ver alven.

C.5 Trafiksékerhet

Enligt utdrag ur Transportstyrelsens trafikolycksdatabas, STRADA, har totalt sex stycken
trafikolyckor intraffat inom aktuellt omrade de senaste tio aren (2005-2014), se Figur 7 och
Tabell 2.

Tre utav olyckorna var lindriga, tva stycken mattliga och en allvarlig. Inga dédsolyckor har
intraffat inom omradet. Halften av olyckorna var singelolyckor som involverat en fotgangare,
en cyklist respektive en motorcyklist. | tva olyckor skedde kollision mellan personbil och
moped och i en olycka kollision mellan tva stycken personbilar.
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Figur 7: Utdrag ur STRADA 2016-02-03, med markeringar for polis- och/eller sjukhusrapporterade
olyckor mellan aren 2005 och 2014.
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Tabell 2: Utdrag ur STRADA 2016-02-03, med beskrivning av intraffade olyckor mellan aren 2005
och 2014.

Olyckor Handelse

Lindrig ~Mattlig | Allvarlig

Vikingsgatan 2 Kollision mellan tva personbilar, dar den ena bilen
backar in i en annan parkerad bil.

Fotgéngare singelolycka

Vikingsgatan/ 1 1 Moped kor in i sidan pa en personbil vid en
Gullbergs strandgata évergang/cykelbana.

Personbil gor en vanstersvang och kolliderar med
moped som kommer i motsatt riktning.

Kilsgatan 1 Cykel singelolycka

Gullbergs strandgata 1 Motorcykel singelolycka
vid Kédmpegatan
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C.6 Trygghet

Trafikomradet kan uppfattas som svarlast och svarorienterat for samtliga trafikslag. Inom
stora delar av projektomradet upplevs miljon som otrygg for gaende och cyklister. Det finns
gangbanor langs lokalgatorna som ar utrustade med belysning, vilket forbattrar tryggheten for
de oskyddade trafikanterna.

Det finns idag inga utpekade platser for moten eller gronomraden inom projektomradet.
Déremot forekommer det informella motesplatser som till exempel bankar vid skola och dven
alvkanten strax norr om projektomradet. Bebyggelsen i projektomradet bestar mestadels av
kontor och det ror sig i dagslaget inte mycket méanniskor i omradet efter kontorstid.

C.7 Social- och barnperspektiv

Projektomradet och narliggande platser praglas av resande och ytor for trafik och parkering.
Centralstationen ar en regional knutpunkt och manga manniskor rér sig i omradet till fots,
med cykel, bil eller kollektivtrafik pa vég till olika malpunkter. | omradet finns inga bostader
men daremot manga arbetsplatser. Hela projektomradet ar trafikintensivt och praglas av
storskalighet. Idag har projektomradet och narliggande omraden karaktaren av att vara
"baksidan”, bade fran Centralstationen och fran Gullbergsvass. Den narliggande
Bergslagsparkens yta har till mycket stora delar exploaterats for att anvandas till végar,
parkeringsplatser och anlaggningar for kollektivtrafiken. F4& manniskor uppehaller sig har
nagon langre stund, sannolikt pa grund av den trafikintensiva omgivningen som gor
parkomradet anonymt. Den intilliggande sporthallen anvands idag av flera skolor i omradet
for idrottslektioner. Sporthallen ar en viktig resurs for innerstadsskolor, bade grundskola och
gymnasium. Att barn inte kan rora sig tryggt och sakert till platsen ar idag en brist. Dock rivs
sporthallen och kommer inte vara en resurs for den nya bebyggelsen. | denna del av parken
finns dven en under sommartid ofta nyttjad boulebana. Karaktaren av att omradet ar
oOvervakat skapar forutsattningar for tillfalligt boende runt parkmiljon, for ménniskor som
saknar permanent bostad.

I Gullbergsvass finns idag olika produktions- och tjanstendringar, daribland flytande hotell
och restauranger langs alven. Gullbergskajen har, forutom den vérdefulla kontakten med
vattnet, dven ett kulturhistoriskt varde med den sa kallade Drommarnas kaj och kopplingen
till Skansen Lejonet. Goteborgs sociotopskarta fran 2006 har endast tre sociotopsvarden i
naromradet; batliv, fiske och promenad, varav alla tre & markerade vid Gullbergskaj.

E45 Gotaleden, eller Marten Krakowleden, &r idag en tydlig barriar mellan Centralenomradet
och Gullbergsvass. Trots det centrala laget &r projektomradet otillgangligt pa grund av den
svaga kontakten med omgivande stadsrum. Stadstjanaregatan &r en intensiv gata dar manga
trafikslag korsas och mots med risk for farliga trafiksituationer. Miljon &r svar att hantera for
barn, dldre eller personer med funktionsvariationer. E45 Gotaleden atskiljer Centralen-
omradet med Gata alv och kajstraket.
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D. Byggnadstekniska forutsattningar

De tekniska forutsattningarna inom projektomradet har studerats utifran tillgangligt befintligt
material. I kommande avsnitt redogdrs for de befintliga byggnadstekniska forutsattningarna
inom projektomradet och huruvida det beslutats om nagra vidare utredningar inom projektet.
Det har skett i samrad med Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret pa Géteborgs Stad,
samt med Byggherregruppen och ledningsagarna.

D.1 Anordningar

D.1.1 Trafikverkets dverlamnade anlaggning
Det pagar for narvarande samtal mellan Goteborgs Stad, Trafikverket och Byggherregruppen
om vad Trafikverket ska dverlamna efter avslutad entreprenad, varfor det i dagslaget inte gar
att redovisa i detalj vad som dverlamnas.

I dagslaget ar bestdmt att Trafikverket inom ramen for sin entreprenad kommer féardigstalla
Norra och Sddra Sjofarten samt de delar av lokalgatorna Vikingsgatan, Kdémpegatan och
Torsgatan vidare soder om kvarter D som ligger ovanpa 6verdackningen. Ovriga lokalgator
ovanpa dverdackningen lamnas fardiga upp till ett bundet AG-lager. Kvartersytorna for
kvarter A till D lamnas som betongytor. Kdmpegatans dragning séder om dverdackningen
kommer ga 6ver kvartersmarken for kvarter E for att sedan ansluta till Bergslagsgatan.
Byggherregruppens énskemal &r att alla kvartersgator 6verlamnas fardiga upp till ett bundet
AG-lager.

D.1.2 Ledningar

Huvudledningar for spillvatten, dagvatten och dricksvatten ar nyligen omlagda med stora
dimensioner i S6dra Sjofarten. 1 Vikingsgatan och Kilsgatan finns dagvattenledningar och i
Kampegatan finns bade spill-, dag- och vattenledningar tillhérande Kretslopp och vatten
forlagda. Vattenledningar av mindre dimensioner finns forlagda i Kilsgatan som l6per utmed
Norra Sjofarten. 1 S6dra Sjofarten samt i kvarter E finns dagvattenledningar av betydande
dimensioner. En nyligen lagd spillvattenledning finns i sédra Kilsgatan (mellan blivande
kvarter E och nuvarande Regionens Hus). En spillvattenpumpstation &r placerad i Kilsgatan
som I6per parallellt med Norra Sj6farten, norr om blivande kvarter C. Fran pumpstationen
finns en tryckspillvattenledning forlagd utmed Norra Sjofarten.

I Norra Sjofarten finns ett stort strak med elkablar forlagda varav nagra ar
hogspanningskablar och pa nagra strackor ligger kablarna i skyddsror. Elkablar ligger aven i
Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdémpegatan samt Torsgatan. Teleledningar ar forlagda i samma
strak som elkablarna i omradet.

Fiber matas idag soderifran i riktning mot planerade dverdackningen, korsande E45
Gotaleden i jordborrade ledningar i linje med Kampegatan och gar sedan utmed Norra
Sjofarten.

Befintlig fjarrvarme ar forlagt i Gullbergs Strandgata samt i Kilsgatan.
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Fjarrkyla &r idag forlagd i jordborrade ledningar utmed Norra Sjéfarten och utmed
Kampegatan, Kilsgatan samt Vikingsgatan och darifran vidare utmed Gullbergs strandgata.
Gasledningar ligger i Norra och Sodra Sjofarten (0,1 bar) och &ven i Kémpegatan samt
Torsgatan.

Det kan inte uteslutas att det finns ledningar i projektomradet som inte har identifierats.
Genomférandestudien omfattar undersokningar av ledningsomlaggningar samt
kostnadsbedémning av densamma. | studien ingar dven framtagande av ledningsplaner och
samrad med berdrda ledningsagare. Ledningsplanerna har godkants sa som forslaget ligger
idag. Berorda ledningségare ar:

- Goteborg Energi (fjarrvarme, fjarrkyla och el)

- Gothnet (fiber)

- Skanova (fiber)

- Kiretslopp och vatten (vatten, spillvatten, dagvatten)

Ledningsomlaggningar har planerats med syfte att de kvarter som planeras inom
projektomradet ska kunna forsorjas med VA, el, fiber, fjarrvarme och fjarrkyla.

D.1.3 Belysning
Belysning finns i dagslaget langs samtliga befintliga gator i projektomradet forutom langs en
del av Kilsgatan.

Trafikverket kommer inom ramen for sitt projekt att bygga belysningen for Norra och Sédra
Sjofarten samt for Bergslagsgatan. Tyréns har pa uppdrag av Trafikverket tagit fram ett
belysningsforslag dar dessa gator ingar. Trafikverkets belysningsforslag har utgatt fran en
tillfallig utformning av Bergslagsgatan och inte den som i slutdndan ska byggas enligt
trafikforslaget. Det innebér att Trafikverket planerar att Iamna projektomradet med belysning
som kommer ga snett dver kvartersmarken for kvarter E. Trafikverket har aven ett
gestaltningsprogram som bland annat omfattar trafik- och effektbelysning for deras delar av
overdackningen (Trafikverket, 2014b).

D.1.4 Lutande planet

Trafikverket bygger ett lutande plan pa norrsidan av kvarter D i samband med
overdackningen. Det lutande planet ar en forutsattning for att kunna na entréer pa kvarterets
norrsida och utgor taket pa avfartsrampen fran E45 Gataleden till Norra Sjofarten.
Trafikverkets konstruktion slutar cirka 9 meter fran Bygg-Gotas fastighet norr om kvarter D.
Ramptunnelrécket pa norra sidan ar konstruerat for att kunna demonteras for att mojliggora
en forlangning av det lutande planet.

D.1.5 Murar

Utformning av murar har studerats inom arbetet med genomforandestudien. Det pagar for
néarvarande samtal mellan Goéteborgs Stad, Trafikverket och Byggherregruppen om vad
Trafikverket ska 6verlamna efter avslutad entreprenad i form av murar och racken. Det
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innebadr att det i dagslaget inte gar att redogora for stadens forutsattningar infor sin
entreprenad med avseende pa murar och racken.

D.2 Miljdbelastning

D.2.1 Buller och vibrationer

Goteborgs stad genomforde ar 2015 en bullerkartlaggning 6ver hela staden (Géteborgs Stad
2015a). Kartlaggningen ar utford med de byggnader som fanns 2013 och trafikdata fran 2013
eller tidigare om matningar for 2013 saknas. | Figur 8 visas bullersituationen for 2013 enligt
karteringen och ungefarligt projektomrade har markerats med svart streckad linje.
Berakningshojd ar 2 meter.

N Forklaring

—— vig

I tunnlar
Tag- och sparvagnsspar
Tunnel 6ppning

I Bostad
Ovriga byggnader
Skola

~" —— Bullerskirm

Forskola

[] vattenomrade

r Projektomradets ungefarliga
== (thredning

Dygnsekvivalent
ljudniva, dBA
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| 50 - ss

o o 55 - 60
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Figur 8: Kartan visar aktuell buIIerS|tuat|0n inom projektomradet enligt den bullerkartering som

Goteborgs Stad genomférde 2015. Bullerkarteringen ar utférd med de byggnader som fanns 2013 och

trafikdata fran 2013 eller tidigare om matningar for 2013 saknas. Berakningshojd ar 2 meter. Kalla:
Goteborgs Stad 2015a.

Bullerkartlaggningen visar att stora delar av projektomradet har héga ljudnivaer, framst till
foljd av trafiken pa E45 Gotaleden.
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I Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (N&ringsdepartementet, 2015) anges
riktlinjer for buller fran spartrafik och vagar (Géteborgs Stad, 2017b):

Bostader
e 55 dBA ekvivalentniva/70 dBA maximalniva pa en fasad for minst halften av
bostadsrummen.

e 60 dBA om smalagenheter (hogst 35 m2)

Uteplats/gard
e 50 dBA ekvivalentniva/70 dBA maximalniva pa uteplats/gard.

e Maximalnivan bor inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme mellan
klockan 06.00 och 22.00.

Goteborgs stad tog 2015 fram en végledning, Vagledning for trafikbuller i planeringen, 6ver
hur Goteborg Stad vid nybyggnad av bostader tillampar férordningen om trafikbuller vid
bostadsbyggnader (Géteborgs Stad, 2015d). I vagledningen finns framtagna funktionskrav
for en god boendemiljo som &r att se som en miniminiva for nar en god boendemiljo ar
uppfylld. Funktionskravens bullernivaer &r desamma som de riktvarden som anges i
trafikbullerforordningen. VVagledning &r tankt att tillampas i de fall planforslaget inte klarar
riktvardet i den mest utsatta fasaden. Grundkravet &r darfor att halften av bostadsrummen ska
ha fasad mot en sida dar nivan ar under 55 dBA ekvivalent niva och 70 dBA maximal niva
nattetid.

Inom planarbetet har bullerutredningar gjorts for att sékerstélla planens genomférande.

D.2.2 Luftféroreningar

COWI har gjort en luftkvalitetsutredning som underlag for den detaljplan som haller pa att
upprattas inom projektomradet (COWI, 2016). Syftet med utredningen ar att berakna
luftkvaliteten i omradet med avseende pa kvéavedioxid och partiklar for dagens situation, for
ar 2026 samt for ar 2035. Utredningen visar att i nulaget 6verskrids bade miljomal och
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar i stora delar av projektomradet. | Figur
9 och Figur 10 nedan visas utdrag fran kartor med COWI:s beréknade luftféroreningar for
nulaget med avseende pa kvavedioxid respektive partiklar for projektomradet.
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Figur 9: Bllderna V|sar utdrag ur COWI:s kartor 6ver berdknad kvavedzoxldhalt Cug/m3) for nuldiget.
Kvavedioxidhalten visas som arsmedelvéarde och 98-percentilen for timmedelvéardet. Gul haltgréans
indikerar gransvardet for miljomalet, medan roéd markerar haltgransen for MKN for respektive karta.
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Flgur 10: Bilderna visar utdrag ur COWI:s kartor over berdknad partikelhalt (ug/m?) for nuldiget.
Partikelhalten visas som arsmedelvarde och 90-percentilen for dygnsmedelvéardet. Gul haltgréans
indikerar gransvardet for miljomalet, rod markerar haltgransen for MKN for respektive karta.
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Sweco har ocksa gjort en luftmiljoutredning (Sweco, 2017). Utredningen &r en
underlagsrapport till detaljplanen Norr om Nordstan som for narvarande haller pa att
upprattas. Planomradet stracker sig mellan Kanaltorget och Regionens Hus utmed sodra sidan
av E45 Gotaleden och &r beldget nara Gotatunnelns dstra mynning. Syftet med Swecos
utredning &r att gora spridningsberakningar for kvavedioxid och partiklar samt att undersdka
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effekterna av ett ventilationstorn vid Gotatunnelns dstra mynning pa fororeningssituationen
inom planomradet. Eftersom 6verdackningen av E45 Gotaleden har inverkan pa
luftkvaliteten inom detaljplaneoradet Norr om Nordstan ingar 6verdackningen i
utredningsomradet.

D.2.3 Farligt Gods

Det rader redan idag restriktioner for farligt gods inom projektomradet. | den detaljplan som

haller pa att upprattas foreslas den 6verdackade E45 Gotaleden att klassificeras som kategori
E. Det innebér ett totalférbud for transporter med farligt gods (Goéteborg, 2016). Ett undantag
galler for pa- och avlastningsplatser vaster om Falutorget.

D.2.4 Magnetfalt

Ledningsdragningarna inom projektomradet kommer vara markférlagda och forlaggas pa
drygt en halvmeters djup. Tva transformatorstationer planeras vid Sédra Kilsgatan utmed
muren mot Regionens Hus. Tva 10 kV kablar ska ansluta till transformatorstationerna, en in
respektive ut. Utéver detta ska 0,4 kV ledningar ga mellan och genom kvarteren.
Ledningarna ansluter till hus dar bade forskola och bostader planeras.

| ett av kvarteren A-D planeras i dagslaget en transformatorstation. Fragan om
elektromagnetisk stralning fran transformatorstationen inom kvartersbyggnad ar viktig att
utreda och far hanteras av byggherren.

Det finns inga gransvarden for elektromagnetiska falt i Sverige, men flera studier har med
relativt stor samstammighet visat pa en okad risk for leukemi bland barn som &r bosatta i
bostader med forhojda nivaer av elektromagnetiska falt fran kraftledningar. Studierna tyder
pa en mojlig dkad risk vid nivaer 6ver cirka 0,4 uT (VMC, 2015). Métningar som gjorts visar
att den genomsnittliga exponeringen for magnetfalt i bostader uppgar till ungefir 0,1 pT i
storstader (Arbetsmiljoverket m.fl, 2009).

Eftersom halsoeffekter fran magnetfalt fran kraftledningar pa lang sikt inte helt kan uteslutas
har svenska myndigheter valt att rekommendera en viss forsiktighet bade for allmanheten och
i arbetslivet. Darfor ger Stralsakerhetsmyndigheten tillsammans med Socialstyrelsen,
Arbetsmiljoverket, Elsakerhetsverket och Boverket rekommendationer vid samhéllsplanering
och byggande (Arbetsmiljoverket m.fl, 2009):

e Strava efter att utforma eller placera nya kraftledningar och elektriska anlaggningar sa

att exponering for magnetfalt begrénsas.

e Undvik att placera nya bostader, skolor och forskolor ndra el-anldggningar som ger
forhojda magnetfalt.

e Strava efter att begransa falt som starkt avviker fran vad som kan anses normalt i
hem, skolor, forskolor respektive aktuella arbetsmiljoer.

Atgarderna méaste kunna genomforas till rimliga kostnader.
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D.2.5 Markmiljé

Inga undersokningar kopplade till markmiljé och foérorenad mark har gjorts i samband med
genomforandestudien. En studie av kdnda genomférda utredningar inom och i direkt
anslutning till projektomradet har genomforts, se bilaga PM Sammanfattning markmiljo.

Tyréns har pa uppdrag av Trafikverket utfort en serie undersékningar av jord och grundvatten
inom omradet mellan Stadstjanarbron och Savean inklusive dess sediment. Norconsult har pa
uppdrag av Goteborgs Stadsbyggnadskontor och Véstfastigheter utfort en miljoteknisk
markundersokning for detaljplan vid Regionens Hus. Fran fastighetskontoret har information
angaende utforda miljotekniska markundersokningar i naromradet och deras framtagna
kartskikt lamnats.

Utférda undersokningspunkter och identifierade delomraden har lagts ut pa en situationsplan
for att dversiktligt redovisa i vilken utstrackning de olika omradena som utgér gammal mark?
har omfattats av miljotekniska markundersokningar, se Figur 11.

2| de fall Trafikverket overlamnar fardiga ytor till Trafikkontoret forutsatts jordlagren vara kontrollerade och
konstaterat lampliga for markanvéandning enligt detaljplan. Ytor ovanpa 6verdackningen benamns i
sammanhanget ny mark, medan 6vriga ytor bendamns gammal mark, i syfte att skilja pa ytor dar jordlagren har
kéant och kontrollerbart ursprung/sammansattning fran évriga ytor.
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Figur 11: Utférda provpunkter markmiljo inom kvarter A-E och lokalgator. Ytan for kvarter E
omfattar aven angransande delar av lokalgatorna Sodra Kilsgatan, Bergslagsgatan och Kémpegatan.

Kvarter A-D kommer i stort sett att vara beldgna rakt ovanfér kommande 6verdéckning,
varfor jordlagren kan antas komma att utgoras av tillforda opaverkade massor. Kvarter A-D
betraktas infor 6vertagandet som ny mark och dédrmed ej fororenat.

For kvarter E med kringliggande lokalgator finns det ett fatal relevanta undersékningspunkter
i det studerade materialet. | nagra punkter i det intilliggande kombiterminalomradet
patraffades halter av féroreningsamnen éver nivan for klassificering som farligt avfall och
nagra punkter med borrstopp, men som helhet klassificerades jordlager inom
kombiterminalomradet som éver MKM for jordlagret 0-1 meter under markytan och under
MKM for markdjup 6ver 1 meter.
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Med beaktande att fororeningssituationen antas vara heterogen och att provtagning inte har
omfattat hela det kommande Kvarter E med omgivande lokalgator, rekommenderas
kompletterande miljoteknisk markundersokning infor kommande exploatering. Utifran det
sammanstallda provtagningsresultatet tas statistik och representativa halter for relevanta
parametrar fram och vid behov utférs en platsspecifik beddmning av vilken risk eventuellt
patraffade restfororeningar i marklager innebar vid framtida markanvandning.

Inga undersokningspunkter finns att grunda bedémningar om markmiljo infor planerade
schaktarbeten i Vikingsgatan pa. Eftersom det ror sig om gatumark rekommenderas
kompletterande provtagning med syfte att kontrollera fororeningsgraden samt sakerstalla
masshantering under entreprenaden.

For Norra Kilsgatan finns tva undersokningspunkter i det studerade materialet. Analyserna
visar genomgaende pa halter under MKM. For Kampegatan finns fyra provpunkter i det
studerade materialet. Analyserna visar med ett undantag (olja och PAH i en provpunkt pa
nivan 0-1 meter under markytan) pa halter under MKM.

Eftersom planerade arbeten endast beror belaggningsarbeten i Norra Kilsgatan och
Ké&mpegatan beddms tillganglig information om markmiljon kunna vara tillracklig. Om
schaktarbeten planeras i delar av gatorna som ej undersokts rekommenderas kompletterande
provtagning med syfte att kontrollera fororeningsgraden samt sékerstélla masshantering
under entreprenaden

Endast en provpunkt i det studerade materialet har utforts i gatumark pa Torsgatan. Analyser
av prov fran de tre forsta halvmetersintervallerna 0-1,3 meter under markytan visar pa halter
over MKM. | det ytligaste nivaintervallet ar det PAH och i de tva paféljande nivaintervallen
kvicksilver som overskriver riktvardena. | de djupare nivaintervallen underskrider halterna
MKM for samtliga parametrar.

For det lutande planet bedoms den sydligaste provpunkten pa Kdmpegatan som relevant och
dar visade analyserna halter under MKM for alla halvmetersintervall ner till 3 meter under
markytan.

Planerade arbeten berdr schakt och palning i anslutning till det lutande planet och
markhdjningen mot lankplattan till 6verdackningen for Torsgatan. Infor planerade
schaktarbeten rekommenderas kompletterande miljoteknisk undersékning av mark och
grundvatten med syfte att kontrollera fororeningsgraden samt sékerstalla masshantering
under entreprenaden.

Som tidigare ndmnts har det funnits verksamheter med halogenerade I6sningsmedel i
kvarteret mellan Kémpe- och Torsgatan vilket bor observeras vid planering av miljétekniska
mark- och grundvattenundersokning i naromradet.
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D.2.6 Dagvatten

Dagvatten fran Vikingsgatan, Kilsgatan och Kampegatan leds idag till
dagvattenpumpstationen i Gullbergs strandgata varifran det pumpas ut i Gota alv. Dagvatten
fran Norra och Sodra Sjofarten leds idag till Trafikverkets befintliga pumpstation vid
Stadstjanarebron. Det sker idag ingen rening av dagvatten.

D.3 Geoteknik

En inventering av tidigare utforda geotekniska undersékningar inom projektomradet har
gjorts. Foljande utredningar har studerats i detta skede, det bor dock observeras att det finns
fler utredningar inom projektomradet.

e E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Markteknisk undersékningsrapport
MUR/Geo, Trafikverket, daterad 2015-06-26

e E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Underlagsrapport Geoteknik, Trafikverket,
daterad 2014-03-03

e Nytt Regionens Hus Goteborg, Markteknisk undersdkningsrapport MUR/Geo, Bohus
Geo, daterad 2015-06-09

e Vastlanken och Olskroken planskildhet — Centralen, Markteknisk
undersokningsrapport MUR/Geo, Trafikverket, daterad 2016-04-13

Enligt tidigare utredningar bedoms jorddjupet inom projektomradet vara upp till 100 meter.
Jordlagren bestar av fyllnadsmassor som underlagras av lera. Fyllnadsmassorna &r heterogena
och bestar bland annat av sand, silt, grus och lera. Méaktigheten varierar 6ver omradet mellan
cirka tva till fem meter. Leran under fyllnadsmassorna innehaller delvis skalrester och kan
vara siltig. Leran maktighet uppskattas till omkring 100 meter i delar av omradet. En mer
detaljerad beskrivning av geotekniska forhallanden inom projektomradet gar att lasa i bilaga
PM Geoteknik.

Det bedoms att tidigare utforda undersokningar ger en god bild av de geotekniska
forhallandena och att inga nya geotekniska undersokningar kravs.

D.4 Arkeologi

En sammanstallning av befintlig information om kulturmiljovéarden inom och i anslutning till
projektomradet har gjorts, se bilaga PM Kulturmiljo. Eventuell forekomst av lamningar i
form av slopade batar eller vrak har namnts i tidigare avsnitt. Sadana lamningar betraktas
som fornfynd och skyddas enligt andra kapitlet i kulturmiljélagen (1988:950) om det kan
antas att lamningen tillkommit eller, i fraga om fartygslamning, forlist 1850 eller tidigare.
Det gar alltsa inte att bortse fran att det kan finnas lamningar med koppling till 1600-
talsstaden, RAA Géteborgs 216:1, inom strackan som kan krava tillstand.
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Bergslagsbanans stationshus med tillhérande parkomrade utgor byggnadsminne. Atgarder
som strider mot skyddsfareskrifterna kraver tillstand. Varken stationshus eller parkomrade
berors av aktuellt trafikforslag och ledningsplaner.

Det bedéms inte vara aktuellt med nagon arkeologisk undersokning. Bedomningen ar att
eventuell férekomst av lamningar &r en fraga for byggskedet som lampligtvis hanteras om det
overhuvudtaget blir aktuellt. Om fartygslamningar eller andra fornfynd patréffas skall arbeten
snarast avbrytas och anmélan om fyndet goras till Kulturmiljoenheten vid Lansstyrelsen i
Vastra Gotalands 1&n.

E. Trafik- och gestaltningsforslag

Detta kapitel beskriver framtaget trafikforslag och ledningsforslag fér dverdackningen.
Gestaltningen av kvarteren utfors av byggherregruppen och omfattas inte av denna
genomforandebeskrivning. Genomfdrandestudiens projektomrade avgransas geografiskt av
detaljplanens planomrade. For att kunna anpassa planomradet till angransande omraden pa ett
bra och trafikséakert satt stracker sig delar av trafikforslaget utanfor planomradet, vilka delar
det ror sig om visas i Figur 12.
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Figur 12: Bilden visar trafikforslaget tillsammans med detaljplanens yttre grans markerad med bla
linje (enligt samradsutformningen som fortfarande galler enligt uppgift fran Stadsbyggnadskontoret

2017-05-31).

E.1 Stadstjanarebron

Stadstjanarebrons konstruktion och lutning ar lagre an 6nskad niva vid husfasad. Marknivan
pa gang- och cykelbanan ska darfor hojas for att ansluta till entréerna pa éverdackningens
fastigheter, se Figur 13 och Figur 14. Detta ska gora entréerna mer tillgéanglighetsanpassade
och ar i linje med kraven som VGU och Goteborgs Stad stéller. Hojningen innebér att gang-
och cykelbanan behdver fyllas upp med lattfylinad.
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Figur 13:Bilden illustrerar hur marknivan pa gang- och cykelbanan pa Stadstjanarebron ska hojas
for att gora entréerna pa vastra sidan av kvarter A mer tillganglighetsanpassade. | bilden visas
Stadstjanarebron till vanster och éverdackningen till hoger.
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Figur 14: Profil 6ver Stadstjanarebron. Bilden illustrerar hur marknivan pa gang- och cykelbanan pa
Stadstjanarebron ska hojas for att géra entréerna pa vastra sidan av kvarter A mer
tillganglighetsanpassade.
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E.2 Vikingsgatan norr om dverdackningen

Vikingsgatan foreslas bli dubbelriktad och ansluta till Norra Sjofarten, se Figur 15. Gatan blir
darmed tillsammans med Falutorget entré till omradet norr om Norra Sjofarten. Anslutningen
till Norra Sjofarten kommer utformas som signalreglerad fyrvagskorsning dar endast
hogersvang tillats fran Vikingsgatan till Norra Sjofarten.

upIDHSHUIIA

Figur 15: Vikingsgatan foreslas dubbelriktad med anslutning till Norra Sj6farten. A och B i bilden
visar positioner for uttagna sektioner som visas i Figur 16 och Figur 17.

For att forbattra tillgangligheten till kvarteret Platinan hojs Vikingsgatan med cirka 0,5 meter.
Hojningen gors i 3,5 % lutning och startar cirka 10 meter fran korsningen med Gullbergs
strandgata. | Figur 16 och Figur 17 visas sektioner for Vikingsgatan.
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Figur 16: Sektion A for Vikingsgatan. Sektionens position visas i Figur 15.
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Figur 17: Sektion B for Vikingsgatan. Sektionens position visas i Figur 15.

Fyrvagskorsningen mellan Vikingsgatan och Norra Sjofarten kommer vara signalreglerad.
Utformningen pa signalregleringen ar for narvarande under utredning, se Figur 18 for
preliminart forslag pa utformning.
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Figur 18: Bilden visar preliminart forslag pa utformning av signalregleringen for fyrvagskorsningen
mellan Vikingsgatan och Norra Sjofarten.

Tillgangligheten for cyklister ar begransad da de far fardas i blandtrafik. Tillgangligheten for
gaende beddoms som god.

E.3 Kilsgatan norr om dverdackningen

Kilsgatan norr om E45 Goétaleden bestar dels av en stracka mellan Vikingsgatan och
Ké&mpegatan, parallellt med Norra Sjofarten, dels av en stracka, Norra Kilsgatan, som
sammanbinder gatan med Gullbergs strandgata, se Figur 19.
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Figur 19: Kilsgatan, stréckan parallellt med Norra Sjofarten foreslas enkelriktad vasterut. Delen som
forbinds med Gullbergs strandgata foreslas dubbelriktad.

Strackan mellan Kémpegatan och Vikingsgatan foreslas enkelriktad i riktning mot véster.
Cykeltrafik vasterut foreslas i blandtrafik medan cykeltrafik Gsterut sker pa en enkelriktad
cykelbana. Planteringsmojlighet foreslas mellan Norra Sjofarten och cykelbanan. Med tanke
pa hojdskillnaden mellan cykelbanan och Norra Sjofarten ar det onskvart med véxtlighet som
bygger pa hojden. Det ar inte majligt att plantera trad utmed denna strackan, bade med tanke
pa det fysiskt tillgangliga utrymmet och pa grund av de geotekniska forhallandena. Plantering
foreslas istallet besta av exempelvis buskar, mindre trad i krukor eller klattervaxter. Hansyn
maste tas till tatskarmen och muren mot Norra Sj6farten vid planering av plantering.

Norra Kilsgatan foreslas dubbelriktad. Total sektionsbredd ar cirka 12 meter. Detta matt
medger en 6,5 meter bred korbana samt minst 2 meter breda gangbanor pa vardera sida. Vid
korsningen Norra Kilsgatan och Gullbergs strandgata foreslas forhojd dverfart for gang- och
cykelvag. Cykeltrafik sker i blandtrafik. Gatan kan ocksa lampa sig som en gagata alternativt
gangfartsomrade, da trafikmangderna forvantas bli laga.

E.4 Kampegatan norr om samt pa 6verdackningen

Kampegatan foreslas dubbelriktad fran Gullbergs strandgata till infarten till kvarteret Tennet
som ligger ungefar halvvégs till Norra Sjofarten, se Figur 20.
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Figur 20: Kampegatans norra del med anslutning till befintligt cykelstrak langs Gullbergs
strandgata.

Resterande del av Kampegatan till Norra Sjofarten foreslas enkelriktad, med signalreglerad
anslutning till Norra Sjofarten, se Figur 21.
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Figur 21: Kampegatans anslutning till Norra Sjofarten. D i bilden visar positioner for uttagen sektion
som visas i Figur 22.

Korsningspunkten med Norra Sjofarten medger mojlighet for motorfordon att kora vésterut
pa Norra Sjofarten, vasterut pa E45 Gotaleden via ramp, soderut pa Kémpegatans fortséttning
mot bland annat Centralstation samt dsterut pa E45 Gétaleden via ramp. Aven kvarter D nas
med godtagbar tillganglighet fran Kampegatan.

Gang- och cykeltrafiken erbjuds god tillganglighet. En dubbelriktad cykelbana pa vastra
sidan om gatan ansluter till befintligt pendlingscykelstrak langs Gullbergs strandgata.
Cykelbanan mojliggor vidare cykling vésterut 1angs Kilsgatan och vidare éver nya
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Hisingsbron, sderut langs Kdmpegatans fortsattning mot bland annat centrala staden samt
osterut langs Partihandelsgatan. Aven kvarter ovanpa 6verdéackningen (A, B, C och D) far
god tillganglighet for bade gang- och cykeltrafikanter.

I Figur 22 visas sektion for Kampegatan mellan kvarter C och D.

Kv C

Figur 22: Sektion for Kdmpegatan mellan kvarter C och D (langdmétning 0/547,67 — 0/589,92).
Stakad linje E45 Gotaleden.

E.5 Torsgatan norr om samt pd dverdackningen

Norr om 6verdackningen planeras gangbana och zon med trad/planteringar i kombination
med parkering pa bagge sidor av vagbanan, se Figur 23. Resterande del av Torsgatan har
gangbana enbart pa den vastra sidan. Cykling sker i blandtrafik. Dar gangbanan korsar
Torsgatan, i hojd med lutande planet, planeras forhojd overfart.
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Figur 23: Torsgatan med koppling till Gullbergs strandgata i norr och Kdmpegatan i vaster.

E.6 Lokalgator pa dverdackningen

Lokalgatorna pa 6verdackningen (Vikingsgatan, Kilsgatan samt gator parallellt med Norra
och Sodra Sjofarten) nas via Norra (tva infarter och en utfart) och Sodra Sjofarten (en in- och
utfart), se Figur 24. Gatorna foreslas utformas som gangfartsgator.
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Figur 24: Lokalgator pa dverdackningen ar markerade med ljusgra farg. C i bilden visar posion fr
uttagen sektion for Vikingsgatan pa éverdackningen som visas i Figur 25.

| Figur 25 visas sektion for Vikingsgatan pa 6verdackningen.

Kv A Kv B

Figur 25: Sektion C for Vikingsgatan (pa dverdackningen). Sektionens position visas i Figur 24.

E.7 Parkering

Parkering sker inom kvartersmark, men foreslas koncentreras till kvarter E. Infart till kvarter
A och B sker fran Vikingsgatan. Till grund for val av exakt placering av infarter beaktas
bland annat befintliga hojder pa tunneltak, fardigt golv i kvarter samt placering av hisschakt.
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Trivector har genomfort en parkeringsutredning pa uppdrag av stadsbyggnadskontoret
daterad 2015-11-13. Parkeringsutredningen har studerat behovet av parkeringsplatser, for
saval resenarer som for tillkommande bostader och verksamheter i Centralenomradet for
malaret 2035. Tre olika behovsnivaer for antal parkeringsplatser har studerats (1, 2a och 2b),
dar alternativ 2a och 2b utgar fran ett lagre parkeringsbehov for bostader och kontor.
Parkeringsutredning foreslar att for tillkommande bebyggelse ska parkering minst motsvarande
behovet enligt alternativ 2a eller 2b 16ses inom kvartersmark, se Tabell 3.

Tabell 3: Antal parkeringsplatser for bil som behovs for att hantera efterfragan fran tillkommande
bebyggelse enligt alternativ 2a och 2b i Trivectors parkeringsutredning.

Alternativ Verksamheter Handel Bostader Totalt

Verksamma Besotkande Verksamma Besotkande Boende Besodkande

2a 621 78 0 0 135 20 424

2b 135 30 0 0 64 0 229

E.8 Lokalgator sdder om Sddra Sjofarten
Aktuella forslag samrads och anpassas till angransande planer inom Centralenomradet.

E.8.1 Kilsgatan

Kilsgatans forlangning, Sédra Kilsgatan, foreslas ansluta till Sodra Sjofarten i norr och
Bergslagsgatan i sdder. | aktuellt forslag ar den dubbelriktad med plats fér angoring samt
gangbanor pa bada sidor. Hojdsattning anpassas for att forbattra tillgangligheten till tva
stycken natstationer som ska hogvattenskyddas till +2.8 meter.

E.8.2 Kampegatan

Kampegatan foreslas dubbelriktad med dubbelriktade cykelbanor samt gangbanor pa bade
vastra och Ostra sidan, se Figur 26. Sektionen medger &ven att tradrader planteras mitt i gatan
samt dven mellan kérbanor och cykelbanor.
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Figur 26: Kﬁsgatans och Kémpegatans f('jrlénghihgar st')dré'r om Sodra Sjofarten.

E.9 Norra och Sddra Sjofarten

For att fa en 6verblick éver hur éverdackningen forhaller sig till Norra och Sodra Sjofarten
samt ramperna fran E45 Gataleden har tva sektioner tagits ut, se Figur 27.
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Figur 27: Bilden visar var sektlonerna for Norra Sjofarten (E) och Sodra Sjofarten (F) har tagits ut.
Sektionerna visas i Figur 28 och Figur 29.

Sektionen for Norra Sjofarten har tagits ut mellan kvarter C pa éverdackningen och kvarter
Tennet norr om Overdackningen, se Figur 28.
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Figur 28: Sektion E fér Norra Sjofarten mellan kvarter Tennet och kvarter C (Iangdméatning 0/547,67
—0/589,92). Sektionens position visas i Figur 27.

Sektionen for Sodra Sjofarten har tagits ut mellan kvarter B pa éverdackningen och
Regionens Hus soder om 6verdackningen, se Figur 29.

Kv B Regionens
hus

Figur 29: Sektion F fér Sodra Sjofarten mellan kvarter B och Regionens Hus (Iangdmatning 0/440).
Sektionens position visas i Figur 27.

E.10 Trafikféringsprinciper

Nedan beskrivs trafikforingsprinciper for fordon och gang- och cykeltrafik samt angéring till
pumpstation och planerade kvarter.

E.10.1 Fordonstrafik

Trafikforingsprinciper for omradet norr om Norra Sjofarten samt E45 Gotaledens nya pa- och
avfartsramper redovisas i Figur 30. Omradet bedoms bibehalla sin tillganglighet i framtaget
forslag.
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Figur 30: Trafikforingsprinciper for omradet norr om Norra Sjofarten, dver Kilsgatan och séder om
Sodra Sjofarten (roda pilar). Trafikforingsprinciper till och fran lokalgatorna pa éverdackningen via
Norra och Sodra Sjofarten (orange pilar). Trafikféringsprinciper for E45 Gotaledens nya pa- och
avfartsramper (blaa pilar).

E.10.2 Gang- och cykeltrafik
Principer for gang- respektive cykelstrak redovisas i Figur 31 och Figur 32. Bada
trafikslagen bedéms ha god tillganglighet inom omradet.
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Figur 31: Principer for gangstrak ar markerat med bla linjer.
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Figur 32: Trafikforingsprinciper for cykel. Cykelbanor visas med heldragna linjer och
rekommenderade strak i blandtrafik/majliga cykelfartsgator redovisas med streckade linjer.

E.10.3 Angoring till pumpstation
Utformning vid planerad pumpstation i anslutning Kilsgatans 6stra del medger uppstélining
av servicefordon sydvést om pumpstationen, se Figur 33.

Process/Verksamhet Handlaggare Faststéllare
Investering & exploatering Srdjan Kostadinov Stefan Eglinger
Senast reviderad Giltighetstid Version

2016-09-21 tillsvidare 1.0



GRUNDMALL

VERSION 2.0 2016-04-25

_, &’ Goteborgs

Stad

P

Dokumenttyp
Blankett

Figur 33: Planerad pumpstation &r placerad mellan kérbanan och den nya stddmuren mot
cykelbanan. Sydvast om pumpstationen (vanster om i bilden) finns markerat parkeringsmojlighet for
servicefordon.

E.10.4 Angoring till planerade kvarter
Angoring med fordonstrafik till planerade kvarter ovanpa dverdackningen redovisas i Figur
34. Samtliga kvarter beddms ha god tillganglighet.
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Figur 34: Principer for angoring till kvarter A, B, C och D.

Alla kvarter blir tillgangliga for LOS-fordon, exempelvis sopbilar. Kvarter A har mgjlig
angoring via lokalgata fran Sodra Sjofarten och forlangningen av Vikingsgatan. Vid kvarter
B och C kan LOS-fordon ta sig runt pa gangfartsgatorna. Kvarter D kan angdras soderifran
via Partihandelsgatan och pa norra sidan finns angéringsmojlighet genom det lutande planet
som ansluter till Torsgatan. Angoringsplatsernas placering kan inte anges i dagslaget
eftersom det planeras av Byggherregruppen i deras planering av kvartersbyggnaderna.

E.11 Ledningar

For anslutning av fastigheter har ett forslag tagits fram for serviser som ansluts till befintliga
ledningar i Norra och Sodra Sjofarten (ritning 106114-4000).

For anslutning av respektive kvarter kommer ursparning att utféras i grundbalk/konsol for
genomforing av ledningar, se Figur 35 (ritning 106114-7001 och 106114-7002).
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Figur 35: Principskiss av ursparning i grundbalk for genomféring av ledningar, sektion A-A
redovisas till hdger i bilden.

Anslutningspunkterna har numrerats efter lastlinjer i tunnelkonstruktionen, se Figur 36.

A2—1 B2 B1—1 B1-2 =1 Bl-2
Dé-4
B5—1 B5-2 c5-1 C5-2
A5—1 AS—2 =
E—1 D6—1 D6—2
E-2

Figur 36: Numrering av anslutningspunkter till kvarteren.

E.11.1 Vatten och spillvatten
Kretslopp och vattens Byggnadsbeskrivning for VA-ledningsarbeten B16 ligger till grund for
utbyggnad av ledningsanslutningar. Vattenanslutning for kvarter A-D kan ske fran bade
Norra och Sddra Sjofarten. Det kréver dock forlangning av befintlig vattenledning i Kilsgatan
fram till korsningen Vikingsgatan — Norra Sjofarten. Vattenledningens dimension medger
inte sprinkleranslutning. For kvarter A medges endast spillvattenanslutning fran Sodra
Sjofarten. Anslutning av VA-ledningar till kvarter B krdver samordning med kvarter C
eftersom rampen fran den sankta E45 inte medger anslutning direkt till Norra eller Sodra
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Sjofarten. Anslutning av VA-ledningar for kvarter D sker till Sodra Sjofarten. Mojlig
anslutning kan finnas i nordvastra hornet pa kvarteret, men genomfarbarheten av
anslutningen har bor studeras noggrant i nésta skede.

For dagvattenanslutningar till Vikingsgatan och Kdmpegatan ska en kapacitetsutredning
utforas.

Omléaggning av befintlig dagvattenledning som &r forlagd rakt genom kvarter E foreslas ske i
Kilsgatan och samordnas med Vastlankens projektering med avseende pa anslutningspunkt
och ledningslége. (se ritning 106114-4002).

E.11.2 Dagvatten

Kvarteren ska fordroja och rena dagvatten inom kvartersmark enligt krav fran Kretslopp och
vatten. Dagvatten fran kvartersytor som inte kan omhandertas inom kvarteren (till exempel
gangvag utanfor fasad men innanfor fastighetsgrans) far ledas till gemensam ledning i gatan
for fordrojning och rening. Flodet fran dessa kvartersytor ska dock tas med i berakning for
fordréjning och rening inom kvartersmark. Foreslagna lagen for filterbrunnar anpassas pa
plats. Foreslagna dagvattenledningar utgar fran Dagvattenutredning for éverdéackningen av
Gotaleden som ar framtagen av Ramb0oll (Rambadll, 2016).

Hojdsattningen av lokalgatorna i omradet sakerstéller att Gversvamning av fastigheterna inte
sker vid skyfall.

E.11.3 Fjarrvarme

Norra sidan av kvarter A, B och C matas med fjarrvarme fran Vikingsgatan. Sodra sidan av
kvarter D, sodra sidan av kvarter B och C samt kvarter E matas via planerad stamledning i
Bergslagsgatan och Kémpegatan. Matning av fjarrvarme till sédra sidan av kvarter B och C
kan eventuellt ske fran sodra Kilsgatan.

Forsorjning av fjarrvarme till kvarteren ar beroende av Goteborg Energis utbyggnation av
fjarrvarmenatet i omradet. Sodra sidan av kvarter A samt norra sidan av kvarter D saknar
fjarrvdrmeanslutning. Sodra sidan av kvarter A kan anslutas via planerad stamledning
vasterifran i Sodra Sjofarten.

E.11.4 Fjarrkyla

S6dra sidan av kvarter A-D samt kvarter E matas fran Sodra Sjofarten via planerad
stamledning vasterifran. Matning av fjarrkyla norrifran ar oséker. Kvarter A kan eventuellt
forsorjas av fjarrkyla fran Vikingsgatan medan matning till kvarter B och C eventuellt kan
ske fran Kampegatan/Norra Sjofarten.

Forsorjning av fjarrkyla till kvarteren ar beroende av Goteborg Energis utbyggnation av
fjarrkylanatet i omradet. Anslutningspunkterna A5-2, C5-2 samt D2-1 foreslas i
ledningsplanen inte ha nagra anslutningar av fjarrkyla.
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E.11.5 El, fiber

Kvarter A-C samt E kommer att forsorjas av el fran ny transformatorstation placerad i
anslutning till Kilsgatan dster om nya Regionens Hus. Kvarter D ansluts till intern
transformatorstation inom kvarteret. Ledningsplanen (ritning 106114-4000) redovisar endast
matning av el fran ny transformatorstation och fram till kvarteren, projektering av matning
fram till stationerna ansvarar Goteborg Energi for.

Elbehov for respektive kvarter &r:

- Kvarter A 1000 kW
- Kvarter B 900 kW
- Kvarter C 900 kW
- Kvarter D 1600 kW
- Kvarter E 1100 kW

Samtliga kvarter kommer att forsorjas med fiber.

E.12 Lutande planet

Staden har for avsikt att forlanga det lutande planet fram till fasaden pa Bygg-Gotas fastighet
utmed en stracka pa cirka 20 meter. Forlangningen kommer ha samma lutning som
Trafikverkets konstruktion och byggs for att mojliggéra exempelvis sophdmtning och
leveranser utan att antingen behdva backa uppfor det lutande planet eller ut pa Torsgatan.

En grundforutsattning for att forlangningen av det lutande planet ska vara mojlig &r att den
tillkommande konstruktionen klarar de laster som kravs men utan att tillféra nagon ytterligare
last pa Trafikverkets konstruktion. En konstruktion som uppfyller denna grundférutsattning
beskrivs i bilaga PM konstruktion lutande planet.

Utformningen av det lutande planet &r en pagaende process. | Figur 37 visas aktuell
utformning pa det lutande planet. | figuren visas dven vad som ar Trafikverkets konstruktion
och foreslagen tillkommande konstruktion.
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Figur 37: Bilden visar det lutande planets aktuella utformning i plan. Foreslagen f('jrlngning fran
Trafikverkets konstruktion fram till fasaden pa Bygg Gotas fastighet visas med skrafferad yta.

En visualisering av det lutande planet enligt trafikforslagets utforming i riktning fran
K&mpegatan visas i Figur 38 nedan.
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Figur 38: Visualisering av det lutande planet i riktning fran Kampegatan mot rampen upp frén5
Gotaleden och mot Torsgatan. Vanster i bild ar cykelpassagen under lutande planet mot Torsgatan
och hoger i bild trappan upp pa lutande planet.

E.13 Murar

Murar vid ramptunnel pa Norra och Sédra Sjofarten utformas enligt trafikforslaget till en
hojd pé 1,40 meter 6ver gatuniva pa kvartersmark. Ovriga murar runt kvarteret anpassas till
trafikmiljon och kvartersmarken. Portalben for trafikskyltar ska anpassas till murarna. Se
bilaga PM konstruktion murar mot gata.

E.14 Belysning

En 6versiktlig planering av gatubelysning ingar i detta projekt. Exakta placeringar av
belysningspunkter och gestaltning av belysningen kraver en djupare analys och utredning,
vilket ar en fraga for den fortsatta detaljprojekteringen och det framtida gestaltnings-
programmet.

Gatubelysningen kan antingen utformas med stolpar som satts i gatusektionen eller med
vagghangda armar pa eller linspant mellan de framtida kvarteren. Valjer Staden en
utformning med vagghangda armar eller linspand belysning kan det vara nédvéndigt att resa
tillfalliga stolpar under mellantiden fran det att gatorna ar fardiga tills kvarteren har byggts
och fasadbelysningen kan sattas upp. Om det ska vara vagghangd eller linspand belysning
kravs avtal med byggherrarna.

Belysningen norr om E45 Goétaleden matas idag fran befintliga belysningscentraler i
naromradet. De befintliga centralerna bor i det fortsatta arbetet utredas for att se om de klarar
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kapaciteten av den nya anldggningen. Om befintlig belysningscentral inte har tillrdckligt med
kapacitet for den nya anlaggningen foreslas en ny belysningscentral vid de
transformatorstationer som ska byggas pa vastra sidan om Sodra Kilsgatan.

For att sakerstalla att det framtida gestaltningsprogrammet ar genomférbart med avseende pa
belysning foreslas kanalisation for belysningen att forlaggas runt alla nya kvarter (A-E).
Kanalisationen bor laggas i gatan, precis utanfor kvartersgrans, for god och enkel atkomst.
Runt kvarter E har foreslagen placering av kanalisation utgatt fran Trafikforslaget.

F. Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltningsforslag

| detta avsnitt redogors for de konsekvenser trafikforslaget och ledningsplanerna forvéantas
innebdra.

F.1 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

F.1.1 Stadskaraktéar

Stadskaraktaren &r idag ett intensivt och rorigt trafiklandskap med stora floden trafikanter.
Omradet domineras av trafikleder dar E45 Gotaleden utgor en barriar mot omradet i norr och
vidare mot alven. Genom 6verdackningen mojliggors att denna barriér till viss del
overbryggas. Att bygga bostader och kvarter pa 6verdackningen av E45:an skapar dven en
mer stadsmassig karaktéar och lankar samman Gullbergsvass och Centralenomradet som bada
star infor stora utvecklingsfaser med ny bebyggelse.

Detaljplaneforslaget innebar bade bostader, kontor, handel och offentlig service vilket
innebar en blandning av dag- och nattbefolkning. Det gor att nya behov uppstar i omradet och
att rorelsemaonster paverkas. Projektomradet innefattar inget torg i klassisk bemarkelse utan
det offentliga rummet ar gatorna och i viss man kvartersgardar. | naromradet finns dock
Bergslagsparken, Lilla Bommen och Nordstan med olika karaktérer av offentliga rum.
Projektomradets utkanter skapar utmaningar for stadsmassigheten dar gatorna gransar till
tunnelmynningar i 6st och vast. Kanterna till omradet ar svara att gestalta for ett attraktivt
stadsliv da det kan innebéra en bullrig och ogastvanlig miljo.

F.1.2 Tillganglighet och framkomlighet

Bedomning av konsekvenserna med avseende pa tillganglighet redovisas uppdelat for gang-,
cykel- och biltrafik. Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsattning &r en viktig del i
stadsplaneringen och redovisas darfor ocksa i ett separat avsnitt.

Gangtrafik

Trafikforslaget innebér fler kopplingar for gangtrafik over E45 Gotaleden, vilket innebar en
forbattring for gangtrafikanter som ska forflytta sig dver leden, se Figur 31. Gatunatet ovanpa
overdackningen ger mojlighet till nya omraden att rora sig i som gangtrafikant.
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Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Overdickningen av E45 Gotaleden med framtida exploatering kommer att innebéra
nivaskillnader pa Vikingsgatan, Kilsgatan (parallellt med Norra Sjofarten), Kémpegatan samt
Torsgatan. Torsgatans langslutning dverstiger 4 procent langs en cirka 40 meter lang stracka.
Aven géngpassagen pd Kampegatan, Gver rampen mot E45 Gotaleden samt infart till kvarter
D har en langslutning som Overstiger 4 procent.

Gatusektionen sluttar gradvis och det finns inga trappor i den offentliga miljon forutom in till
kvarteren. Det finns dock tillganglighetsanpassade alternativ for kvarteren.

Exploateringarna pa 6verdackningen efterstravar sa lag fardig golvhéjd som majligt men da
tunneltaket sétter grans for bland annat installationer kravs sérskild omsorg vid fortsatt
projektering/hojdsattning av entréer till de fyra kvarteren. Detta géller sarskilt kvarter A,
sOdra sidan, kvarter C, dstra sidan samt kvarter D sddra sidan.

Cykeltrafik
Trafikforslaget innebér fler kopplingar for cykeltrafik 6ver E45 Gotaleden samt Okat antal
gang- och cykelvagar och cykelparkeringar, se Figur 32.

Biltrafik

Trafikforslaget innebér fler kopplingar for biltrafik éver E45 Goétaleden. Gullbergsstrand och
Lilla Bommen angors via Vikingsgatan (och via Falutorget). Utfart fran Gullbergsstrand och
Lilla Bommen foreslas ske via Kémpegatan och Vikingsgatan (och via Falutorget).
Ké&mpegatan kopplas ihop med Bergslagsgatan med en "tillfallig” gata tills dess att del av
eller hela kombiterminalbyggnadens verksamhet flyttas och rivs och en ny rét gata kan

byggas.

Aven fortsattningsvis kommer E45 Gotaleden att vara infarten for gods- och persontrafik till
centrala staden och Nordstan.

Flera trafikanalyser av omradet har genomforts, bade av Staden och Trafikverket. Uppgifter
om trafikering har hamtats i Géteborgs stads trafikmodell, bade for Stadens analys av
gatuutformning och Trafikverkets analys for vagplan. Trafikmodellen bygger pa de
trafikfloden som var aktuella nar modellen byggdes upp och ar saledes inga prognostiserade
trafikfloden. Analyserna ar baserade pa antagna framtidsscenarier och beskriver inte en
faktisk verklighet.

Da analyserna i vissa avseenden skiljer sig at har Géteborgs Stad tagit fram en
konsekvensbeskrivning i syfte att belysa planforslagets paverkan pa de planerade
forandringar av trafiksystemet i anslutning till planomradet. Syftet med
konsekvensbeskrivningen har dven varit att belysa paverkan pa trafikflodena till f6ljd av att
gatunétets utformning har justerats i planforslaget jamfort med Trafikverkets vagplan.
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Konsekvensbeskrivningen syftar ocksa till att bedéma vilken trafikalstrande effekt planerad
exploatering kan vantas medfora.

Trafikverkets analyser har legat till grund for beslut om antal korfélt i tunneln samt for pa-
och avfarter. Tunnelns utformning har varit en fast forutsattning fér Stadens analys, som
forutspar en hogre belastning av trafiksystemet jamfort med Trafikverkets analyser. Indata
ser ocksa ut att skilja sig at markant mellan Staden och Trafikverket dar Trafikverket har
bedomt att flodena i maxtimmen blir hogre &n i Stadens analys. Trots detta beddmer Staden
att konsekvenserna pa trafiksystemet blir storre. Stadens analys pekar pa att trafiksystemet
kan hantera en ”normal” trafiksituation under eftermiddagsrusningen, men att marginalerna
ar sma om belastningen blir hogre. Sadana toppar kan forekomma, exempelvis till foljd av
stopp i nagon del av trafiksystemet. Da &r risken stor att det uppstar stillastaende eller
langsamtgaende trafik ner i Gétatunneln for den trafik som ska anvanda avfarten mot
Kampegatan.

For att motverka ko har Staden som forslag att lagga till ett fjarde korfalt pa Sédra Sjofarten
som enbart tillater hdgersvang mot Kampegatans forlangning soderut. En fri hdgersvang ger
enligt Stadens trafikanalys en stor effekt nér det galler att forebygga risken att kder i tunneln
uppstar. En trafikalstringsberakning har gjorts som indikerar att exploateringen kan ge ett
tillskott pa cirka 4000 fordon per dygn. Under maxtimmen kan detta innebéra att trafiken kan
Oka med 10 till 15 procent jamfort med de floden som anvénts i Stadens trafiksimulering. Det
bedéms dock inte foreligga nagon risk for att riksintresset for kommunikation patagligt
skadas av planforslaget da risken for koer framst uppstar i additionskorfalten.

F.1.3 Miljo, halsa och séakerhet
Konsekvenserna for miljo, halsa och sékerhet redovisas specifikt for buller, luftféroreningar,
farligt gods och magnetfalt samt for Ovriga natur- och miljoforutsattningar.

Buller och vibrationer

Inom ramen for detaljplanen har en trafikbullerutredning tagits fram dar tre olika
framtidsscenarier beréknas, varav 6verdackning mellan Hisingsbron och Kdmpegatan ar ett
(Sweco, 2014). Berdkningarna ar gjorda utifran prognoser for vag- och sparvagnstrafik ar
2035. Berakningarna visar att den ekvivalenta ljudnivan pa 2 meters hojd ovan mark varierar
mellan 65-70 dBA ovanpa dverdackningen och vid husfasaderna for kvarteren norr om E45
Gotaleden. | Figur 39 nedan visas berakningsresultatet for aktuellt scenario. I figuren kan
man se att det &r stor skillnad pa ljudniva vid fasaden mellan utsidan av ett kvarter och
fasaden mot innergard.
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Figur 39: Trafikbullerberédkning for framtidsscenario ar 2035 dar E45 Gaétaleden har 6verdackats pa
strackan mellan Hisingsbron och Kémpegatan. Kélla: Sweco, 2014.

Trafikverket har genomfort vibrationsméatningar pa byggnader utmed E45 Gétaleden (Tyréns,
2013). Métningarna visar pa laga vibrationsnivaer och berakningar visar att risken for
byggnadsskador fran trafiken pa E45 Gotaleden ar obetydlig.

Buller och vibrationer inom projektomradet kommer beaktas i den fortsatta projekteringen
samt behandlas inom ramen for detaljplanen.

Luftféroreningar

Goteborgs Stad arbetar brett med fragan om luftmiljo for att fa till en sa bra I6sning for
omradet som majligt. Utmaningen ar att fa till en bra luftmiljo bade for bostader, forskola
och ytor dar manniskor vistas i utemiljo. Exakta atgarder &r inte beslutade men skulle
exempelvis kunna réra sig om placering av luftintag, minskade antal parkeringar, visa pa
alternativa gangvagar. Konsekvenserna med avseende pa luftfororeningar hanteras inom
ramen for detaljplanen.

Farligt gods
Om végtunneln klassificeras som kategori E blir situationen for farligt gods oféréandrad i och
med att det redan idag rader restriktioner for farligt gods inom projektomradet.

Magnetfalt

De tva transformatorstationerna vid sodra Kilsgatan och de markforlagda elledningarna inom
projektomradet ger upphov till elektromagnetiska falt. Ledningarna ansluter till hus dér bade
forskola och bostéder planeras. Varken transformatorstationer eller ledningar bedéms bidra
till att manniskors hdlsa aventyras. Goteborg Energi ar ledningségare och ansvarar for att
transformatorstationer och forlaggning av ledningar sker pa ett satt sa att nivaerna pa de
elektromagnetiska falten dar manniskor vistas halls pa en rimlig niva utifran myndigheternas
rekommendationer (Arbetsmiljoverket m.fl. 2009). Eftersom elektromagnetisk stralning ar en
viktig faktor och en paverkan pa manniskors halsa ska det beaktas i det fortsatta arbetet.

Markmiljé
Sannolikt kommer de olika etapperna av markentreprenader att generera ett dverskott av latt
férorenade massor och/eller massor vars tekniska kvalitet inte uppfyller kraven for
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ateranvandning pa platsen, eller som helt enkelt utgor ett Gverskott vid byggnation under
mark. For massor med godkénd teknisk kvalitet men féroreningshalter éver riktvarden
kommer det att behdva goras en avvagning mellan att minimera fororeningshalterna pa plats
och att minimera transporter och (onddig) deponering.

Genomforandet av Trafikforslaget innebar sannolikt en forbattring av fororeningssituationen
inom projektomradet genom att fororenade massor forslas bort och omhandertas enligt
géllande lagar och regler.

Ovriga natur- och miljéférutsattningar

Overdackningen lankar samman omradena norr och séder om E45 Goétaleden och skapar nya
mojligheter att ta sig dver leden. Det skapar forutsattningar for att utveckla omradet vid Géta
alv for rekreation, friluftsliv och turism.

Trafikforslaget innebar att projektomradet forandras fran att till stérsta delen domineras av
den kraftigt trafikerade E45 Gotaleden till att bli en stadsmiljé med lokalgator med inslag av
planterade buskar och trad.

Staden har ett 6Gnskemal om att placera trad och grénomraden i sa stor utstrackning som
mojligt inom projektomradet. | trafikforslaget har det placerats ut trad, planteringar och
gronytor pa mojliga platser. Detta har i dagslaget inte forankrats med Park- och
naturférvaltningen. | den fortsatta detaljprojekteringen ska slutlig utformning av planteringar
och grénytor arbetas fram och férankras hos bertrda parter.

F.1.4 Trafik, gator och torg

Trafik, gator och torg ar en tekniskt komplicerad struktur och styrs i hdg grad av vad som &r
mojligt att konstruera och bygga pa platsen. Trafikforslaget kommer att skapa en
okonventionell trafikmiljo som behdver bli tydlig mot alla trafikanter. Dar biltrafik ska ner
och upp ur tunneln och matas av trafik i markplan har sékerhetsatgarder inrattats som racken
och murar. Det gor dock att straken langs Kilsgatan och Vikingsgatan bryts och trafikanter
far ta sig till Stadstjanaregatan eller Kdmpegatan for att ta sig runt de nya kvarteren.

Konsekvensen for gang- och cykeltrafikanter blir att de prioriteras hogre an idag, &ven om
omradet dven fortsattningsvis har mycket biltrafik. Den komplexa trafiksituationen kan
forsvara for barn och personer med funktionsvariationer. For barnens sakerhet ar det viktigt
att halla nere hastighetsgranserna i omradet och skapa tydliga granser mellan friytor och
vdgar.
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Vikingsgatans koppling till Norra Sjofarten

Vikingsgatan maste hojas i anslutning till Norra Sjofarten, se Figur 40. Foreslagen
langslutning &r 4 procent. Planerade etableringar pa kvarter Platinan foreslar hojning till +1,9
meter pa hela Vikingsgatan. Detta far konsekvenser for entréerna till kvarter Kopparn.
Befintlig verksamhetsentré gors tillgdnglig genom att anpassa gatusektionen och
hojdséttningen i anslutning till denna.

Ok Tunnel
pafartsramp
\
Karsning Norra \ - = Ok tunnel
[ . ) 4l e
t A

\ p /
v — T 4 Korsning Sodra
T Bl [Sipfarten
Anslutning ¥ |
Vikingsgatan norrut ~, - e
e
e _4__4/ | {

" ___|Ok vagytor
e e (T~ €T E45+ramper

Figur 40: Profil for Vikingsgatan 6ver E45 Gotaleden, fran anslutning i befintlig hojd till korsningen
med Sddra Sjofarten (Kalla: Tyréns 2016-02-10).

Torsgatans koppling till E45 Gotaledens 6verdackning

Torsgatans forlangning 6ver E45 Gotaleden innebér en hojning av Torsgatan med cirka 3,5
meter vid anslutningen till 6verdackningen, se Figur 41. Langs gatans ostra sida finns en
angoring for tunga fordon till Swedish match verksamhet som inte kan flyttas. Detta medfor
att Torsgatans far en langslutning av 6,7 procent langs en cirka 40 meter lang stracka.
Konsekvensen for verksamheter med tunga fordon blir dock ringa i och med att transporterna
kommer fran Gullbergs strandgata.
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Befintlig anslutning
till verksamhet

6,7 %

Figur 41: Torsgatans profil med anslutning till E45 Goétaledens 6verdéackning. Rod pratbubbla visar
var Swedish match har en viktig anslutning.

Trafikdata

Trafikflodena pa E45 Gotaleden for ar 2040 &r prognostiserade av Trafikverket till 73 000
fordonsrorelser per arsmedeldygn och cirka 80 000 fordon per medelvardagsdygn. Detta kan
jamforas med trafikflodet ar 2012 som da uppmattes till cirka 70 000 fordon per
vardagsmedeldygn.

Norra och Sodra Sjofarten beddms komma att trafikeras av mellan 15 — 20 000 fordon per
dygn vardera. Viss osakerhet rader dock da planeringsforutsattningarna i Centralenomradet i
ovrigt inte ar fastlagda. Kdmpegatan, Kilsgatan och Vikingsgatan bedéms komma att
trafikeras av i storleken upp till 5 000 fordon per dygn da de kommer att fa anslutning till
Norra Sjofarten och blir in- eller utfart till Gullbergsstrand/Lilla Bommen. Detta ar fem
ganger sa mycket som trafikflodet bedéms vara i dagslaget. Torsgatan bedoms fa begransade
trafikfloden om 1 000 fordon per dygn eller farre.

Trafiksékerhet
Trafiksakerheten i ett sadant har omrade &r sarskilt viktigt med tanke pa den intensiva
trafikmiljon och hoga floden av trafikanter. Idag gar barn och unga till sporthallen i

64

Investering & exploatering Srdjan Kostadinov Stefan Eglinger

2016-09-21 tillsvidare 1.0



GRUNDMALL

VERSION 2.0 2016-04-25

Dokumenttyp

Bergslagsparken trots att det ar ett osakert strak som saknar 6vergangsstallen och trottoarer.
Byggs det nya skolor i omradet kommer barn och unga att vistas pa platsen vilket stéller hoga
krav pa lasbarhet och sakerhet i trafiken. Signalreglerade dvergangsstéllen, 1ag hastighet
inom projektomradet och till narliggande malpunkter samt separerade gang-och cykelbanor
ar nagra exempel som underlattar for barn i trafiken.

Overgangsstallen/gangpassager

Signalreglerade korsningar och forhojda 6verfarter for gang- och cykeltrafikanter 6kar
sakerheten for de oskyddade trafikanterna. De flesta korsningar inom projektomradet foreslas
vara signalreglerade. Vid korsningen Norra Kilsgatan och Gullbergs strandgata foreslas
forhojd overfart for gang- och cykelvég, likasa dar gang- och cykelbanan korsar Torsgatan i
hojd med lutande planet.

Hastigheter

Befintliga och tillkommande lokalgator och huvudgator i naromradet foreslas fa en tillaten
hastighet om 40 km/h. Detta ar en sankning fran dagslaget vilket medfér en sakrare
trafikmiljo for oskyddade trafikanter.

Trygghet

Tryggheten i omradet ar idag problematisk eftersom det ar en baksida fran bade
Centralenomradet och Gullbergsvass. Bergslagsparken &r idag mérk och ogéstvanlig men
sporthallen bidrar med liv och rorelse. Karaktéren i hela naromradet kommer att forandras
nar Region City, Hisingsbron, Vastlankens station samt utveckling av Gullbergsvass sker.
Projektomradet kommer darmed att finnas i en helt ny kontext &n idag. Det innebar dock att
omradet kommer kantas av byggprojekt i manga ar och tryggheten behover sakerstéllas aven
under byggperioden.

Genom 6kad exploatering av bostéder och verksamheter ¢kar aven narvaron av

personer som ror sig inom omradet, vilket i sig skapar en 6kad trygghet. Aktuellt forslag
gynnar aven trafikslagen gaende och cyklister genom gangbanor och cykelbanor pa bada
sidor av flertalet av lokalgatorna. Flera lokalgator foreslas dven utformas som
gangfartsomraden vilket ytterligare gynnar de oskyddade trafikanterna. Forlangningen av
lutande planet har begransats till maximalt 20 meter for att 6ka tryggheten for gang- och
cykeltrafikanter som ror sig under planet och minska kénslan av att fardas i en tunnel.

F.1.5 Social- och barnperspektiv

Projektomradet ar idag en plats for transport, logistik och resor som ligger centralt i staden
men danda uppfattas som en baksida utifran ett stadslivsperspektiv. For att skapa en mer
sammanhallen struktur mellan Centralenomradet och Gullbergsvass bidrar trafikforslaget
med fyra nya lankar och starkta kopplingar 6ver E45 Gotaleden. De tidigare space syntax-
analyser som gjorts 6ver omradet (Spacescape m.fl, 2014) har utgatt ifran fyra nya obrutna
strak, med undantag for Vikingsgatan som landar i Regionens Hus. Konsekvensen av
trafikforslaget innebar istéllet ett starkt strak via Stadstjanaregatan, ett gent strak men med
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farre kopplingar via Kémpegatan och tva brutna strak via Vikingsgatan och Kilsgatan.
Torsgatan korsar de nya kvarteren pa stsidan men bryts pa sodra sidan projektomradet. Det
bildar till viss del en ogen struktur for framforallt gang- och cykeltrafikanter. Dock prioriteras
gang- och cykel i hogre grad i trafikforslaget &n de gor i dagsléaget.

Detaljplaneforslaget innebar bade bostader, kontor, handel och offentlig service vilket
innebar en blandning av dag- och nattbefolkning. Det gor att nya behov uppstar i omradet och
att rorelsemaonster paverkas. Projektomradet innefattar inget torg i klassisk bemarkelse utan
det offentliga rummet ar gatorna och i viss man kvartersgardar. | naromradet finns dock
Bergslagsparken, Lilla Bommen och Nordstan med olika karaktérer av offentliga rum for
samspel och moten. Vardagslivets infrastruktur finns till stor del i projektomradets narhet —
bade for pendling, arbete och handel. De manga kontoren och arbetsplatserna i Gullbergsvass
skapar trafikantfloden langs Stadstjanaregatan framst under rusningstid pa morgonen och
eftermiddagen.

Idag gar barn och unga till sporthallen i Bergslagsparken trots att det ar ett osakert strak som
saknar dvergangsstéllen och trottoarer. Byggs det nya skolor i omradet kommer barn och
unga att vistas pa platsen vilket staller htga krav pa lasbarhet och sakerhet i trafiken.
Overgéngsstillen med trafiksignal, 1&g hastighet inom projektomréadet och till narliggande
malpunkter samt separerade gang-och cykelbanor ar nagra exempel som underlattar for barn i
trafiken.

Karaktaren och identiteten i hela naromradet kommer att forandras nar Region City,
Hisingsbron, Vastlankens station samt utveckling av Gullbergsvass sker. Projektomradet
kommer darmed att finnas i en helt ny kontext an idag. Det innebér dock att omradet kommer
kantas av byggprojekt i manga ar och tryggheten behdver sakerstallas under byggperioden.

F.2 Bygghadstekniska forutsattningar

F.2.1 Ledningar

Med hjélp av féreslagen ledningsplan kan ledningar forlaggas sa att byggnation av kvarteren
pa dverdackningen och forsorjning av media mojliggors. Ledningsplanen innebar ocksa att
nyanlagda gator sannolikt inte behover grévas upp eftersom planeringen medfor att
ledningarna redan dragits fram till kvartersmark innan byggstart.

Till f6ljd av féreslagna omléggningar och utflyttningar av befintliga ledningar inom kvarter E
m0ojliggors byggnation av kvarteret.

F.2.2 Lutande planet

Forlangningen av det lutande planet mojliggor transporter med LOS-fordon till och fran
norrsidan pa kvarter D utan att behdva backa in i eller ut ur korsningen med Torsgatan. Det
okar bade trafiksakerheten i korsningen och tillgangligheten till norrsidan av kvarteret.
Foreslagen konstruktion mojliggor en forlangning utan att ytterligare laster laggs pa
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Trafikverkets konstruktion, vilket ar ett krav fran Trafikverket. Genom att begransa
forlangningen till en stracka pa maximalt 20 meter véarnas den upplevda sékerheten for de
oskyddade trafikanter som ska fardas pa gang- och cykelvagen under det lutande planet.

F.2.3 Murar

Hojning av murar vid ramptunnel och anpassning av murar till trafikmiljon och kvarteren ger
en sakrare trafikmiljo for bade de skyddade och oskyddade trafikanterna som ror sig i
omradet.

F.2.4 Belysning
Gatubelysning &r en viktig del for gestaltningen av omradet och bidrar till trygghet och
sékerhet.

Foreslagen placering av kanalisation och eventuell ny belysningscentral ger forutsattning for
att kunna genomfora det framtida gestaltningsprogrammet med avseende pa belysning
oavsett om belysningen ska utformas med stolpar eller med vagghangda armar pa alternativt
linspant mellan de framtida kvarteren. Vid planering och gestaltning av gatubelysningen &r
det viktigt att ta hansyn till Trafikverkets gestaltningsprogram (Trafikverket, 2014b) och
tekniska beskrivning (Trafikverket, 2015) for att inte fa konkurrerande belysningsgestaltning.
I och med foreslagen placeringen av kanalisation laser man inte utformningen av
gatubelysningen i ett tidigt skede utan bibehaller valmojlighet att utforma gatubelysningen
som beddms lampligast enligt den fortsatta detaljprojekteringen och det framtida
gestaltningsforslaget. Véljer staden en utformning med vagghéangda armar eller linspand
belysning mojliggor kanalisationen tillfallig belysning pa stolpar under mellantiden fran det
att gatorna ar fardiga tills kvarteren har byggts och fasadbelysningen kan sattas upp.

Vidare ger foreslagen placering av kanalisation och eventuell ny belysningscentral en bra
utgangspunkt och goda forutsattningar for att kunna utforma gatubelysningen sa omradet
upplevs som en trygg och saker miljo att vistas i &ven nattetid.

F.2.5 Miljébelastning

Foreslaget system for hantering av dagvatten innebér att dagvattnet fran projektomradet
kommer att renas och fordrojas, till skillnad fran dagens system dar ingen rening av
dagvatten sker innan utslapp till recipient. Den nya dagvattenpumpstationen i Gullbergs
strandgata som tillhor Kretslopp och vatten kommer utrustas med ekovoltsystem vilket
innebdr ytterligare forbattring av dagvattenreningen.

F.2.6 Geoteknik

Leran inom omradet ar sattningskanslig och det har i tidigare utredningar uppskattats att
sattningshastigheten ar omkring 1 - 2 millimeter per ar. Pa grund av att det pagar sattningar
inom omradet bor inga atgarder som innebar ytterligare belastning utféras utan
forstarkningsatgarder.
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Sattningskansliga byggnader bor palas och vid évergangar mellan forstarkta och oforstarkta
konstruktioner bor lankplattor anvandas. Trafikverket hanterar fragan om sattning for sjalva
overdackningen i det kontrollprogram som PEAB tar fram for Trafikverkets entreprenad.
Trafikverket har meddelat att vaggar inne i varje tunnelmonolit forses med méatpunkter i
respektive ande (vid rorelsefogarna). Matpunkter (avvagningsdubbar) placeras dven pa utsida
grundbalkar vid byggnadernas fyra hérn mot Norra och Sodra Sjofarten. Dessa punkter
utformas sa att de gar att na aven nar planerade gangfartsgator ar utbyggda. Intervall for
inméatningstillfallen kommer redovisas i Trafikverkets kontrollprogram. Kontroll sker enligt
krav i normer, samt krav i forfragningsunderlaget.

F.2.7 Arkeologi

Projektomradet ligger utanfor kanda fornlamningar, men det gar inte att utesluta att det kan
finnas lamningar med koppling till 1600-talsstaden, RAA Géteborgs 216:1, inom strackan.
Framst avses da forekomst av eventuella slopade batar eller vrak, som kan ha deponerats
medvetet i samband med att man tagit den vattensjuka marken i ansprak for stadsutbyggnad.

Eventuella fornlamningar som patraffas under byggnationen skulle kunna ge ny kunskap om
aldre forsvarsanlaggningar och aktiviteter pa Gota élv, vilket mildrar eventuella negativa
konsekvenser av ett eventuellt ingrepp i en fornldmning vid plangenomférandet. Enligt
kulturmiljolagen ar det forbjudet att utan tillstdnd andra, skada eller tacka dver fast
fornlamning. Det innebar att om en misstankt fornlamning patraffas i byggskedet skall
arbetet avbrytas och en anmélan goras till lansstyrelsen

F.3 Forhallanden under byggtiden

F.3.1 Trafikféringsprinciper

Utbyggnaden av gatorna har anpassats till Tyréns trafikforingsprinciper (Tyréns, 2017) och
delats in i tva etapper enligt bilaga Tidplan Overdackning. I forsta etappen, under Tyréns
etapp 2F som pagar fran juni 2019 till april 2020, utférs gator norr om Norra Sjéfarten. Under
denna period antas storst trafikbelastning uppsta kring kommande Falutorget langs E45
Gotaleden. Gatorna soder om Sodra Sjofarten utfors senare under 2020 da Kombiterminalen
rivits for att frigéra ytan for foreslagen trafiklosning.

Etapp 2 utfors i samband med eller efter att kvarter A, B och C fardigstalls. Arbetet med
kvartersgatorna i etapp 2 kommer i stort enbart paverka trafiken inom kvarteren.

Tillfalliga storningar i trafiken och tillfalliga trafikomlaggningar kan komma att bli aktuella
under byggskedet. Detta kommer utredas vidare vid detaljprojekteringen. For
avfallstransporter och avfallssortering under byggtid krdvs samordning med Kretslopp och
vatten. FOr att minimera antal avfallstransporter bor de entreprendrer som verkar samtidigt
inom projektomradet samordna sig.
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F.3.2 Markatkomst
Stor del av markatkomsten inom projektomradet styrs av nar Trafikverket r fardig med sin
entreprenad och lamnar omradet vilket ar en forhandlingsfraga med Trafikverket.

I dagslaget har tre platser dér det kravs sérskilda avtal for markatkomst identifierats. En av
dem ar kombiterminalen dar delar maste rivas for att kunna fardigstalla lokalgatorna kring
kvarter E enligt trafikforslaget. Nar markatkomsten for omradet med kombiterminalen blir
klar paverkar utbyggnadsordningen. Den andra platsen ar kvartersmarken i hornen vid
korsningen Vikingsgatan och Norra Sjofarten (bade for Kvarteret Platinan och Kvarteret
Kopparn). Den tredje platsen galler utfylinad mot fasad pa Kvarteret Kopparn utmed
Vikingsgatan.

F.3.3 Kollektivtrafik

Inom arbetsomradet finns inga busshallplatser, daremot finns hallplatser i intilliggande
gatunat som kan paverkas av trafikomledningar. Fragan om eventuell omledning av
kollektivtrafik kommer hanteras inom det fortsatta arbetet och samordningen.

F.3.4 Restriktioner

Det finns gator inom projektomradet som har restriktioner som paverkar méjliga arbetstider. |
Bla Boken redogdrs for Trafikkontorets bestammelser for arbeten inom gatu- och
sparomraden (Géteborgs Stad, 2013). Dér listas bland annat gator dar inskrankning i antal
korfalt inte far ske under hogtrafik utan sarskilt tillstand.

Vad galler buller under byggskedet hanvisar Bla Boken till Naturvardsverkets allmanna rad
om buller fran byggarbetsplats (Naturvardsverket, 2004). Dar anges bullerbegransning for
olika tider pa dygnet och beroende pa vilken verksamhet som pagar i omradet (bostader,
undervisningslokaler med mera).

Ett verktyg for att fortydliga och uppna projektets miljokrav/-mal om minimerad deponering,
minskade transporter och dkad ateranvandning av massor ar att i ett tidigt skede ta fram en
masshanteringsplan med fokus pa avfallsminimering. Bestéllaren kan ta fram ett forslag till
masshanteringsplan men entreprendr bor vara ansvarig for den under byggtiden. Bestéllarens
masshanteringsplan tas fram under detaljprojekteringen, sa snart tillracklig kdnnedom om
fororeningssituationen och massornas tekniska egenskaper foreligger det vill séga nér
omradet ar undersokt med tillracklig noggrannhet. Krav pa entreprendr att ta fram en egen
masshanteringsplan bor stallas tidigt, exempelvis som villkor fore entreprenadstart.

Vad galler geoteknik kan eventuell palning, spontning och schaktning i samband med
byggnation ge upphov till massundantrdngning och vibrationer. Detta kan leda till
komplikationer i form av séttningar i intilliggande byggnader. Atgarder maste vidtas for att
undvika konsekvenser.
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F.3.5 Projektsamordning

Det pagar ett flertal projekt i naromradet som kan paverka genomforandet av trafikforslaget.
Det kommer i vissa fall krdvas samordning mellan projekten. Redan idag sker en viss
samordning men det kommer kravas mer under detaljprojekteringen och byggfasen.
Samordningen bor ske i samrad med SAMKO (Samordning och koordinering av trafik under
byggtid). Nedan listas en del av de narliggande projekten:

e Nya Hisingsbron

e Kvarteret Platinan

e Nya Regionens Hus

e Trafikverkets nedsankning av E45 Gotaleden (bade etapp 1 med dverdackningen och
etapp 2 fram till Falutorget)

e Detaljplan Norr om Nordstan

e Flytt av kombiterminalen

e Vastlanken - linjen (tunneln)

e Vastlanken Station centralen

e Region City (bebyggelse soder om centralstationen), etappl dster om Nils Ericssons
terminalen och etapp 2 Oster ut.

e Bangardsviadukten

F.3.6 Analys av behov och paverkan

I kapitel 2CG i teknisk handbok finns kortfattad information om behovsanalys samt en
excelmall (Analys av Behov och Paverkan) for sjalva analysen. Behovsanalysen ska
genomforas i projekteringsskedet infor byggstart och anvéndas for att bestamma vilka
mobility managementatgarder som ska anvandas i byggskedet. Det kan till exempel rora sig
om sarskilda krav i TA-planer eller olika kommunikationsatgarder. (Goteborgs Stad, 2017b)

G. Maluppfyllelse

Den sammantagna bedémningen ar att genomforandebeskrivningen har god maluppfyllelse. |
aktuellt trafikforslag har mal avseende okad tillganglighet for gaende och cyklister samt dven
mal om okad plats for grénomraden efterstravats att uppna. Malet om bibehallen eller
forbéattrad tillganglighet for samtliga trafikslag till kvarter norr om E45 Goétaleden beddms
ocksa kunna uppnas bland annat genom kopplingen med dubbelriktad fordonstrafik till
Vikingsgatan.

H. Lov, dispenser, anmalan och tillstand

Som angetts tidigare har i dagslaget tre platser dar det kravs sarskilda avtal for markatkomst
identifierats. En av dem ar kombiterminalen dar delar maste rivas for att kunna fardigstalla
lokalgatorna kring kvarter E enligt trafikforslaget. Den andra platsen ar kvartersmarken i
hornen vid korsningen Vikingsgatan och Norra Sj6farten (bade for Kvarteret Platinan och
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Kvarteret Kopparn). Den tredje platsen galler utfyllnad mot fasad pa Kvarteret Kopparn
utmed Vikingsgatan.

En ny detaljplan haller pa att upprattas for hela genomforandestudiens projektomrade.
Kulturmiljo och eventuella utredningar/tilistand under den fortsatta planeringen hanteras
inom ramen for detaljplanen. Detsamma géller eventuell vidare utredning av
markfororeningar. Detaljplanen ser till att dagvattenhanteringen gar att genomfdra och
genomforandestudien har tagit fram forslag pa hur den ska genomforas.

Marklov kommer sannolikt att behdva sokas, enligt sedvanlig process, pa grund av de
markhojningar som planeras inom projektomradet. Den enda bygglovspliktiga atgard som
omfattas av genomforandestudien &r transformatorstationerna dster om Regionens Hus dar
Goteborg Energi ansvarar for att bygglov soks.

Stadsbyggnadskontoret har upprattat planavtal och Fastighetskontoret har upprattat
markanvisningsavtal med Byggherregruppen som planerar att bygga kvarter A-E. Ett
genomfdrandeavtal kommer att uppréttas mellan Fastighetskontoret och Byggherregruppen.
Avtal mellan Fastighetskontoret och Trafikkontoret géllande genomférandet haller pa att
upprattas. For de stéllen dar det ar aktuellt med uppfylinad mot fasad kravs avtal med
fastighetsagaren, likasa kan forlangningen av det lutande planet krava avtal med
fastighetsagaren till kvarteret Bronsen. Fastighetskontoret ansvarar for att sluta avtal med
bertrda fastighetségare.

I dagslaget bedoms ingen anmalan/tillstand for vattenverksamhet vara aktuell. Varken
Natura 2000-omraden, naturreservat, biotopskydd, vattenskyddsomraden eller
strandskyddsomraden finns inom projektomradet och kraver saledes inga tillstand. Utifran
vad som ar kant av de geologiska forhallandena bedoms det inte vara aktuellt med anmélan
om krossverksamhet da projektomradet till storsta delen bestar av fyllnads- och lermassor.

Inom ramen for genomférandestudien har forslag pa ledningsplaner upprattats. Inga sarskilda
tillstand bedoms behdva sokas for att genomfora ledningsplanerna. Ledningsratt kravs inte
eftersom ledningarna forlaggs inom kommunal mark, men ibland kan kommunen ha
onskemal om att trots detta uppratta ledningsratt. Fragan om ledningsratt far beaktas och
stdmmas av internt inom Goteborgs Stad i det fortsatta arbetet. Ingen koncessionsansdkan
kravs inom ramen fér denna genomférandestudie

Detaljplanen som haller pa att upprattas ser till att dagvattenhanteringen gar att genomfara
men inte hur. Forslag pa utformning av dagvattenanlaggning for lokalgatorna har tagits fram
inom ramen for genomférandestudien. Det pagar en utformning av dagvattenanlaggning for
kvartersmark.
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Enligt kulturmiljélagen ar det forbjudet att utan tillstand &ndra, skada eller tacka Gver fast
fornlamning. Det innebar att om en misstankt fornlamning patraffas i byggskedet skall
arbetet avbrytas och en anmélan goras till lansstyrelsen.

Schakt och transport av potentiellt férorenad jord och betong ar en anmalningspliktig atgard
enligt férordningen om miljofarlig verksamhet och miljoskydd, SFS 1998:899 28 §. Konkret
innebar detta att entreprenadarbeten inom lokalgatorna samt kvarter E bor foregas av en
Anmaélan om atgarder i fororenat omrade vilken tillstalls Miljoforvaltningen.

Schakt och transport av potentiellt férorenad jord och betong ar en anmalningspliktig atgard
enligt férordningen om miljofarlig verksamhet och miljoskydd, SFS 1998:899 28 8. Konkret
innebéar detta att entreprenadarbeten inom lokalgatorna samt Kvarter E bor foregas av en
Anmalan om atgarder i fororenat omrade vilken tillstalls Miljoforvaltningen. Om planerade
arbeten omfattar schakt och inte endast beldggningsarbeten behdver anmalan foregas av
kompletterande miljotekniska markundersékningar som inkluderar utredning/bedémning av
grundvattnets flédesriktning.

|. Kostnadskalkyl

Parallellt med arbetet med genomférandestudien har en underlagskalkyl tagits fram, se bilaga
Underlagskalkylen Overdackning. Underlagskalkylen redovisar produktionskostnaden for de
lokalgator, gang- och cykelvagar samt konstruktioner och utrustning som antas kréavas for
trafikforslaget.

I underlagskalkylen framgar dven vilka arbeten som planeras bestallas fran Trafikverket. Det
gors pa grund av att arbeten med VA, grundlaggning och konstruktioner passar béttre i
entreprenaden med 6verdackningen.

Produktionskostnaden for ledningar, gata och mark i kalkylen har bedomts till 46,8 miljoner
kronor. Med 20 procent paslag for byggherrekostnader och 20 procent for osakerheter blir
totalkostnaden 65,8 miljoner kronor.

Utover driftkostnader for befintliga gator, gang- och cykelvagar kommer ytterligare en
driftkostnad pa cirka 200 000 kronor per ar att tillkomma med ny gatuutformning.

J. Risker - analys och bedémning

J.1 Projekt

Riskworkshops har genomforts vid tre olika tillfallen. Vid den forsta medverkade Magnus
Linde, Goran Sandholm, Tommy Andersén samt Martin Lindberg. De risker som framkom
dokumenterades och har forts in i bilagorna Arbetsmiljoplan och Arbetsmiljoplan riskanalys.
Darefter har risksamordnaren och Magnus Linde tréaffats vid tva tillfallen.
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J.2 Sparséakerhet
Varken jarnvags- eller sparvagnsspar berors av aktuellt projekt.

J.3 Arbetsmiljoplan

De arbetsmilj6risker som identifierats i projektet tas upp i underlag till arbetsmiljoplan for
anlaggningsentreprenaden som levereras i uppdraget redovisas i bilagorna Arbetsmiljoplan
och Arbetsmiljoplan riskanalys.

J.4 Milj6 och hélsa

Enligt Teknisk Handbok ska miljé- och hélsorisker i aktuellt projekt varderas och lampliga
forebyggande atgarder foreslas med hjélp av mall Riskanalys miljo och halsa (Géteborgs
Stad, 2017b). De risker som hittills identifierats har sammanstallts i mallen och ska beaktas i
det fortsatta arbetet. Riskanalysen ska vara ett levande dokument och kontinuerligt
kompletteras och uppdateras fram till dess att entreprenaden har slutforts.

K. Kommunikationsplan

| kapitel 3C i Teknisk Handbok finns anvisningar om hur kommunikationen under
byggskedet ska ske (Goteborgs Stad, 2017b). | handboken finns angivet att malet for
Goteborgs Stads &r att alla intressenter och berdrda ska kanna till att projektet ska
genomforas, varfor det genomfors, nar det startar och nér det beréknas vara avslutat.
Dessutom ska alla intressenter informeras I6pande om hur arbetet paverkar omgivningen
under genomforandet. Entreprentrens ansvar for att informera om aktuella végarbeten finns
beskrivet i broschyren Information om arbeten i trafiken - en handbok for entreprendrer som
finns tillganglig via teknisk handbok.

L. Forkastade alternativ

Ett trafikforslag togs fram for omradet i ett tidigt skede, i samband med att E45 Gotaleden
projekterades, vilket inte beaktade mojligheten att hoja nivan pa anslutande gator
(samradshandling juni 2015). Med detaljplanen for 6verdackningen provas att hoja
lokalgatorna vilket resulterat i detta utvecklade trafikforslag.

L.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att E45 Gotaleden sanks ner och éverdackas men att ingen
kvartersbyggnad byggs ovan pa éverdackningen. Gatorna kan utformas som i trafikforslaget
med samma kopplingar i vagnatet. Beroende pa vad ytorna som inte bebyggs skulle anvéandas
till kan utformningen av gatorna kring kvartersmarken variera. | nollalternativet skulle
darmed E45 Gataledens nuvarande barriareffekt 6verbryggas och omradets karaktar
paverkas. Nollalternativet innebar att kvartersytorna far andra anvandningsomraden &n vad
som antagits i trafikférslaget och detaljplanen
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L.2 Lokalgator norr om Norra Sjofarten

L.2.1 Anslutning frdn Norra Sj6farten
I samradshandlingen till detaljplanen angavs foljande angaende angoring till omradet, se
Figur 42:

Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras att angdras via Kilsgatan (och via Falutorget).
Utfart fran Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras att ske via Kampegatan och
Vikingsgatan (och via Falutorget). Kémpegatan kopplas ihop med Bergslagsgatan med en
tillfallig™ gata tills dess att del eller hela kombiterminalbyggnadens verksamhet flyttas och
rivs och en ny rét gata kan byggas.

Platinar

)

P 4 4 7 oa .:.'r;'; ] J,f'-':: .n""._.
Figur 42: Utklipp fran illustration Samradshandling 2015-05-27 visande trafikforingsprinciper norr
om Norra Sjofarten och anslutningar till densamma.

Inom denna utredning har &ven en angdring, utver utfarten, via Vikingsgatan

studerats. Denna angdring skulle da kunna ersatta angéringen via Kilsgatan.

Fordelarna med att vélja Vikingsgatan som angoring istéllet for Kilsgatan ar bland annat
att bade ut- och infart till omradet kan samlas till samma gata, vilket ger en 6kad
tydlighet for framforallt fordonstrafiken. Dubbelriktning av Vikingsgatan innebér

ocksa att trafiken koncentreras till en gata vilket medfor en avlastning av bland annat
Kilsgatan samt K&mpegatans korsning med Norra Sjofarten.

L.2.2 Vikingsgatan
Vid studie av Vikingsgatans langdprofil mojliggjordes en anslutning till Norra
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Sjofartens nya hojdlage. Vidare valdes att utforma gatan dubbelriktad for att bland annat
avlasta Kilsgatan samt Kampegatans korsning med Norra Sj6farten.

| fortsatt arbete anpassas utformningen av gatans vastra sida till kommande
exploateringar (bland annat angéring samt eventuell cykelbana).

L.2.3 Kilsgatan

Da Kilsgatan inte ansluts till Norra Sjofarten, medges dubbelriktad trafik langs

den stréacka som loper vinkelrat mot leden. Denna utformning ger en 6kad

flexibilitet for bland annat fordonstrafiken inom omradet norr om E45 Gotaleden.

| fortsatt arbete anpassas utformningen till kommande exploateringar. Kilsgatan som I6per
parallellt med Norra Sjofarten foreslas enkelriktad langs hela

strackan. Detta for att mojliggora plats for en planteringsyta samt cykelbana langs
strackan.

L.2.4 Kdmpegatan

Flera olika sektioner langs K&émpegatan har analyserats. Alternativ med

dubbelriktad trafik har valts bort for att ge storre plats at bland annat cykeltrafik och
majlighet till att plantera tréd. | ett alternativ utformades gatan med dubbelriktade
cykelbanor pa bada sidor om vagen. | ett sent skede forkastades cykelbanan pa

den 6stra sidan till forman for tradplanteringar och angdring langs gatan. Kémpegatans norra
del, fran Gullbergs strandgata till infart till P-hus ar mojlig att utformas som dubbelriktad.
Fordelen med detta &r bland annat minskad belastning i korsningen med Norra Sjo6farten.
Detta alternativ bor beaktas i fortsatt arbete. Detta for att mojliggora plats for en
planteringsyta samt cykelbana langs strackan.

L.2.5 Torsgatan

I illustrationsritning i samradshandlingen till detaljplanen forbands Torsgatan ovanpa E45
Gotaleden med Torsgatan norr om E45 Goétaleden endast med en trappa. Torsgatan norr om
E45 Gotaleden hade samma koppling till Trollhattegatan som idag. Detta alternativ valdes
bort da vidare analys av Torsgatans langdprofil visade att det var mojligt att hoja Torsgatan
norr om leden for att koppla ihop den ovanpa leden. Detta alternativ ékar tillgangligheten till
planerat kvarter ovanpa E45 Gotaleden samt avlastar &ven Kéampegatans korsningar med
Norra och Sodra Sjofarten.

L.2 Lokalgator pa 6verdackningen

L.3.1 Anslutning fran E45 Gétaledens pa- och avfartsramper

I samradshandlingen redovisas en trafikforingsprincipskiss med en anslutning till
lokalgatorna pa dverdackningen fran pafartsrampen ner mot Gétatunneln (norra
sidan om leden). Pa motsvarande sida om Gatatunneln finns en anslutning for
trafik fran lokalgatorna till avfartsrampen fran Gotatunneln. Anslutningarna
bedéms tveksamma ur trafiksékerhetssynpunkt da trafik med malpunkt langs
lokalgatorna med lagfart ska samsas med trafik mot Gotatunneln (norra
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anslutningen) samt att trafik fran lokalgata med lagfart ansluter till korfalt for
trafik fran Gotatunneln (sodra anslutningen).

I aktuellt trafikforslag har anslutningarna ovan slopats. Istallet har ett forslag
tagits fram som maojliggér rundkdrning av planerat kvarter véster om
Kémpegatan, kvarter C. Férdelarna med forslaget ar framst en 6kad trafiksékerhet
men &ven Okad tillganglighet till kvarter C.

L.3.2 Anslutning fran/till Soédra och Norra Sjcfarten

Tidigare forslag till angoring till lokalgator pa éverdackningen fran Norra och

Sodra Sjofarten enligt Figur 43 och Figur 44 har ytterligare studerats. Anslutningen fran
lokalgatorna till Norra Sjofarten i héjd med kvarter B enligt figur nedan, &ndras

till att istallet utgora en utfart fran lokalgatorna till Norra Sjofarten. Skalet till

detta ar att sikten inte bedoms tillfredsstéllande i det ursprungliga alternativet.

| det tidigare forslaget foreslas Vikingsgatan pa dverdackningen att enkelriktas,
fran Norra Sjofarten till Sodra Sjofarten. For att oka tillgangligheten till och fran
kvarteren B och C foreslas i aktuellt forslag att samma stracka dubbelriktas, vilket
aven mojliggor utfart till Norra Sjofarten samt angoring fran sédra Sjofarten.
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Figur 43: Utklipp fran Trafikforingsskiss (Tyréns 2015-05-21) kompletterad med réda pilar som
markerar tva foreslagna anslutningar fran/till lokalgator pa éverdéackningen.
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Figur 44: Utklipp fran Trafikforingsskiss (Tyréns 2015-05- 21) kompletterad med rdda pilar som
markerar tre foreslagna anslutningar fran/till lokalgator pa éverdéckningen.

L.3.3 Kampegatan pa éverdackningen
Flera alternativa utformningar av Kampegatan pa dverdackningen har studerats.

Ett forslag med angdring till kvarter C forkastades med anledning av
korsningarnas kapacitetsbrist. Angoringen till kvarter C foreslas istéllet ske
vasterut, fran Norra respektive Sodra Sjofarten via Vikingsgatan.

| aktuellt forslag foreslas dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor om gatan. Pa
den Ostra sidan skulle dock denna kunna slopas da den inte fortsatter norrut pa
Ké&mpegatan (vilket den gjorde i ett tidigare alternativ). Alternativ vag for
cyklister fran soder ar istallet via Torsgatan (som skulle kunna utformas med
cykelbana da ledningar i Torsgatan forsvarar tradplanteringar pa bada sidor).

Fordelen med att slopa cykelbanan pa den 6stra sidan &r bland annat att passagen for
oskyddade trafikanter sdder om kvarter D kan forbattras med avseende pa lutningar (idag
cirka 5 procent pa refugyta) samt att det underlattar planerad ledningslaggning langs
strackan.

Ké&mpegatans utveckling har gjort att planteringsmojligheter tagits bort en efter en. Nu
kanske majligheten finns att ha liten plantering langs "terassen™ pa ostra sidan.

L.1 Lokalgator séder om Sédra Sjofarten

L.4.1 Kilsgatans férlangning
Nagra alternativa utformningar till Kilsgatan har inte studerats, utan gatan foreslas
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dubbelriktad med plats for angoring samt gangbanor pa bada sidor. Hojdméssig anpassning
till tva stycken néatstationer pa sodra sidan som ska hogvattenskyddas till +2.8 meter. I plan
optimeras laget pa Kilsgatan med prioritet pa att skapa utrymme mot kvarter E.

L.4.2 Kdmpegatan

Nagra alternativa utformningar till Kémpegatan har inte studerats, utan foreslas
dubbelriktad med tradrader mellan korriktningarna samt mellan kérbanor och
cykelbanor.

M. Ovrigt

M.1 Oversiktlig tidplan for kommande skeden

En Overgripande produktionstidplan har tagits fram i arbetet som redovisar produktionen,
byggherregruppens planering och sidoentreprendrers skeden. Produktionstidplanen aterfinns i
bilaga Tidplan Overdéackning.

Enligt den produktionstidplan som tagits fram kan Trafikkontorets arbeten paborjas efter att
Trafikverket slutfort det norra tunnelréret (2019-06). Forutsattningen for detta ar att
Trafikkontoret bestaller utbyggnad av ledningar och 6verbyggnad av Trafikverket. Enligt
aktuell tidplan kommer Trafikverket fardigstalla arbetet med tunneln ar 2020 och hela sin
entreprenad 2021.

M.2 Bygghandling
Bygghandling arbetas fram i det fortsatta arbetet.

M.3 Produktion

Byggnationen av infrastrukturen till omradet har delats upp mellan Trafikverket och
Goteborg stad. Dar Goteborg Stad koper till delar av Trafikverket for att fa med arbeten
under mark och forbereda infor byggherrarnas exploatering. Arbeten och paket som ar av
intresse att fa in i Trafikverkets entreprenad ar hojning av Vikingsgatan, arbeten upp till AG-
lager i kvartersgator, betongkonstruktioner i Lutande planet samt alla ledningsslag.
Kvarvarande infrastruktur foreslas detaljprojekteras och byggas i tva etapper.
Etappindelningen foreslas med anledning av att ett uppehall pa cirka 3 ar ar identifierat enligt
produktionstidplanen Tidplan Overdackning.

Forsta etappen inleds efter att Trafikverket fardigstallt det norra tunnelréret. | denna ingar
samtliga gator norr om Norra Sjofarten och sdder om Sodra Sjofarten. | etapp 2 ingar
arbetena med att fardigstélla kvartersgatorna kring kvarter A, B och C. Bade etapp 1 och 2
bor utféras som utforandeentreprenader. Etableringsyta for etapp 1 antas tillganglig yta fran
kvarter E, for etapp 2 antas rivd yta fran Kombiterminalen.
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M.4 Kontroll och uppféljning

Inom ramen for denna forprojektering har inga sarskilda krav pa kontroll och uppféljning
formulerats. Innan arbetena paborjas ska kontrollprogram for omgivningspaverkan under
byggtiden att tas fram. Kontrollprogrammet/en som ska godkannas av tillsynsmyndigheten
tar upp och beskriver den paverkan som projektet kan medfara for narboende och pa miljon.
Programmet ska ange de skyddsatgéarder som behdvs, vem som ska utféra dem och nar.
Programmet ska ocksa beskriva hur verksamhetsutévaren kontrollerar att miljokrav och
riktlinjer foljs samt hur eventuella klagomal som uppstar ska hanteras.

| Tabell 4 redovisas de aspekter som beddms vara aktuella att folja upp under byggskedet.
Kontrollprogrammens slutliga omfattning och innehall beslutas av byggherren i samrad med
tillsynsmyndigheten. Nedanstaende sammanstallning ska darfor betraktas vara preliminar.

Tabell 4: Prelimindr sammanstéllning av aspekter som bor omfattas av kontrollprogrammet.

Miljaspekt Innehall

Buller Riktvarden, kontroll och atgarder for buller, stomljud och komfortvibrationer
under byggskedet.

Luftkvalitet Strategi for att méta, utvérdera och folja upp luftkvaliteten under byggtiden.

Vibrationer Riktvarden for markvibrationer och luftstotvag, 6vervakning av vibrationer i

byggnader och konstruktioner i néra anslutning till byggarbetsplatsen.
(Méatpunkter, matmetod och matfrekvens.)

Séttningar och Grans- och riktvdrden avseende markrdrelser och deformationer, rorelser i
deformationer tillfalliga konstruktioner, byggnader och anléaggningar, sparrorelser m.fl.
Matning och uppféljning av sattningar och deformationer.

Lanshallningsvatten Kontroll, skyddsatgarder och kvalitetskrav pa utslapp av vatten fran
arbetsplatser till recipient (riktvarden, provtagningsparametrar,
provtagningsfrekvens etc.)

Markmiljo Rutiner for hantering av schaktmassor, provtagningsparametrar,
provtagningsstrategi, atgardskrav samt kontroll- och skyddsatgarder.

Kemikalier Forteckning, forvaring och hantering av kemiska produkter. Service- och
tankningsstéllen for arbetsmaskiner och arbetsfordon. Beredskap for spill och
olyckshandelser.

Grundvatten Kontroll av grundvattenniva och grundvattenkvalitet under byggtiden.

Trafikverket har ett kontrollprogram som ska foljas i deras entreprenad.

Process/Verksamhet Handlaggare Faststéllare
Investering & exploatering Srdjan Kostadinov Stefan Eglinger
Senast reviderad Giltighetstid Version

2016-09-21 tillsvidare 1.0



GRUNDMALL

VERSION 2.0 2016-04-25

@ Goteborgs
’ Stad

Dokumenttyp

N. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och beslut
Det finns fragor som kraver fortsatt arbete. Det galler till exempel:

Utformning Kilsgatan/Bergslagsgatan

Lutande planet

Gransen for kvartersmak for kvarter E

Kvartersbelysning kvarter E; Trafikverkets forslag pa (vagdragning och)
gatubelysning korsar kvartersmarken

Kvartersbelysning kvarter A-D

K&mpegatans utformning mot Bygg Gotas garageinfart

Hojder Norra Sjofarten — hojder for Norra Sjofarten i och med infarttill kvarteret B
Kontrollprogram

Fortsatt arbete med kompletterande planeringsforutsattningar tillsammans med
gestaltningsprogrammet

Murarnas utformning
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