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Detaljplan for overdackning av Gotaleden

Konsekvensbeskrivning for projektets paverkan pa
riksintresset E45

Inledning
Bakgrund

Gotaleden (E45) haller for ndrvarande pa att byggas om mellan Gullbergsmotet och den
planskilda korsningen med Stadstjdnaregatan (Lilla bommenmotet) vid G6tatunnelns Gstra
mynning. Den nya Hisingsbron som ska ersitta den nuvarande Géta dlvbron ar 2021 kommer
att medfora att Stadstjdnaregatan ska hantera den trafik som tidigare gatt pa Gota dlvbron.
For att ersitta den funktion som Stadstjdnarebron och Lilla Bommen-motet tidigare utgjort
byggs ett nytt planskilt mot i Kémpegatans forlingning, Stationsmotet.

Goteborgs stad avser att ddcka over leden mellan Stadstjanaregatan och Torsgatan och
planerar for nérvarande for ny bebyggelse ovanpa E45:an som ett led i att fortita stadsdelen
och gora den attraktivare samt att stirka tillgdngligheten mellan centralenomradet och
Gullbergsvass/Sodra dlvstranden. Detaljplanen for 6verddckningen av Gotaleden var pa
samrad hosten 2015 och ambitionen ir att planen ska ga ut pa granskning under forsta
kvartalet 2018.

Under samradstiden limnade Trafikverket ett yttrade dir de inte kunde utesluta att
detaljplanen kan innebira pataglig skada pa riksintresset E45. Bedomningen fick stod av
Lansstyrelsen som understrok att paverkan pa riksintresset behover klargoras for att undvika
en provning av detaljplanen om den antas. Trafikverket befarar att de planerade
exploateringsprojekten i Centralen-omradet innebir en risk for att trafiken pa E45 blir mer
omfattande in vad den for ndrvarande dimensioneras for.

Syfte

Syftet med denna konsekvensbeskrivning dr att klargora vilken trafiksituation som kan
forvintas i framtiden med den planerade bebyggelsen ovanpa Gotaleden. Genom att klargora
nuvarande trafiksituation, fordndringar av trafikflédena over tid samt att bedéma behovet av
parkering skapas ett underlag som ska kunna anvindas vid en provning av planforslagets
lamplighet med hénsyn till riksintresset for kommunikation.

Utgangspunkter och avgransning

Goteborgs stads trafikstrategi ska tillimpas vid all planering av ny bebyggelse. Det innebir
bland annat att planeringen av ny bebyggelse ska utga fran malséttningen att biltrafiken inom
kommunen i snitt ska ha minskat med 25 % ar 2035 jamfort med 2011 ars niva. Denna
beskrivning fokuserar pa planforslagets effekt utifran utvecklingen av biltrafiken. Fragor
kring kollektivtrafik behandlas inte da ett okat kollektivresande inom omradet inte antas
kriva nagra sirskilda atgirder, utover redan planerade forbattringar da omradet har ett av
stadens absolut bésta kollektivtrafikldagen.
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Forutsattningar

Pagaende nedsankning av Gétaleden

Ombyggnaden av E45 mellan Lilla bommen och Marieholm innebir att nuvarande trafikled
sdnks ned fran Stadstjanaregatan fram till och med Falutorget. Strickan mellan
Stadstjdnaregatan och Torsgatan didckas 6ver och bildar en 400m lang tunnel,
Gullbergstunneln. En ombyggnation av den befintliga signalreglerade korsningen pa E45:an
vid Falutorget till en planskild korsning medfor att E45:an blir helt planskild genom centrala
Goteborg vilket minskar risken for kder och storningar forbi Falutorget.

Lilla Bommen-motet halveras da pa- och avfartsramper vid Stadstjdnarebron rivs i samband
med pagaende projekt och det kommer endast atersta pa- och avfartsramp Gotatunneln. I
Kimpegatans forlangning byggs en komplett ny trafikplats, Stationsmotet, som ska hantera
den trafik som tidigare férdelades i Lilla Bommen-motet. Forutom trafiken till- och fran
centralenomradet fran E45an, ska Stationsmotet hantera trafiken mellan Hisingsbron och
Gullbergsmotet/Marieholmsleden samt trafiksystemet i anslutning till Polhemsplatsen, Allén
och Ullevigatan via den planerade Bangardsforbindelsen.
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Karta over tidigare vigutformning innan paborjandet av nedsdnkningen av Gotaleden samt
omrade som inkluderas av detaljplan.
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Det overgripande trafiksystemet i framtiden inom centralenomrdadet.

Utgangspunkter vid dimensionering

Trafikplatsen vid Kdmpegatan och kopplingen fran Hisingsbron via Stadstjdnaregatan ska
utformas med utgangspunkten att straket Kdmpegatan — Bangardsforbindelsen kan komma att
ha fordonsfloden pa ca 30 000 fordon per dygn, i enlighet med Trafikverkets plan- och
miljobeskrivning fran 2013. Strackan Stadstjdnaregatan - Bergslagsgatan bedoms enligt plan-
och miljobeskrivningen fa betydligt ldgre trafikfloden &n idag, ca 12 000 fordon per dygn
(AMVD) framfér allt pa grund av att Bangardsforbindelsen ersitter striickan som
forbindelseldank mellan trafiknitet norr- respektive sdder om centralstationen. For att fa en
nuldgesbild har Trafikverkets matningar och prognoser kompletterats med Goteborgs stads
egna mdtningar. Foljande forklaring ges 1 Trafikverkets plan- och miljobeskrivning:

Prognosar for denna utredning dr 2040. I Géteborgs stads trafikstrategi dir visionen

att trafiken inte ska dka jamfort med nulciget. Det har inte gjorts ndgon évergripande
prognos for 2040 dnnu. I utredningen har valtet gjorts att bade titta pa Trafikverkets
Sampers-modell (2030) som visar pd stora trafikmdngder i de ostra delarna

och pa Trafikkontorets Vissim-modell (2025) som har mycket higre trafikfloden

an Sampers i de viistra delarna, vid Stadstjinaregatan. En kind svaghet i Sampersmodellen
dar att befolknings-/verksamhetsokningen i Centrum av mdanga anses underskattad,
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vilket kan vara en orsak till Vissim-modellens hogre trafikfloden nérmre

Centrum. En dvergripande modell som Sampers kan ibland hantera tringsel forenklat,
speciellt i hogt belastade partier, vilket kan leda till att trafikmdngderna

overskattas. I utredningen har valet gjorts att kombinera de bdda modellerna och
ddirfor har trafik lagts pa for exploateringarna i den vdistra delen men det har inte
gjorts en riktigt lika stor upprikning av trafiken i dster som i Sampers modell.

Enligt Goteborgs stads trafikmitningar uppgick trafiken pa E45 mellan Lilla bommen och
Falutorget till ca 64 000 fordon per vardagsdygn (AMVD) ér 2015. Trafikverkets mitningar
pa samma striacka ér av dldre datum varfor Goteborgs stads matningar har anvénts for att
belysa hur nuliget skiljer sig ifran ett framtidsscenario. Ar 2040 bedomer Trafikverket att
trafiken pa samma stricka kommer att uppga till 73 000 fordon per vardagsdygn vilket skulle
innebira en 6kning av trafiken med ca 0,6 procent arligen.

Gota alvbron

Gullbergs strandgata

1300 F/H

Kampegatan

Stadstjanare-
gatan
1800 F/H

3450 F/H

|

Fordonsfloden i maxtimmen under eftermiddag utifran trafikmdtningar fran 2012 respektive
2014 (for Gota dlvbron) avrundat till ndrmsta 50-tal (WSP 2012 och 2014).
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Planerad stadsutveckling

Centralen-omradet och Gullbergsvass star infor en omfattande stadsomvandling de
kommande 20 aren. I Centralen-omradet planeras det for narvarande for ytterligare ca 5 000
invanare och ca 15 000 nya arbetsplatser. Utover detaljplanen for 6verdackningen av
Gotaleden dr tre andra detaljplaner for narvarande under antagande. Samtliga dr inom ramen
for det stadsutvecklingsprogram som tagits fram for centralen-omradet. En av
utgangspunkterna for stadsutvecklingsprogrammet ir att biltrafiken flyttas fran Nils
Ericsongatan och Drottningtorget till den planerade bangardsforbindelsen. Dérigenom ges
mer plats for gaende, cyklister och kollektivtrafik i anslutning till centralstationen.

Inom Gullbergsvassomradet 4r ambitionen att det om ca 30 ar ska bo ca 20 000 invanare i
omradet och lika manga arbetsplatser ska finnas. En forstudie Stadsutveckling i
Gullbergsvass togs fram under 2015 dér ett antal strategier for att utveckla omradet
identifierades. Flera nya ldngsgaende och tvirgaende strak planeras inom omradet. De
tviargaende straken fyller en viktig uppgift i att bryta barridreffekten som bangarden,
Gotaleden och Gota dlv skapar och diarigenom fordela trafikflodena pa betydligt fler strak dn
idag.

Befolkningsutvecklingen i Géteborg

Enligt Business region Goteborg har befolkningen i Goteborgsregionen 6kat med cirka en
procent per ar sedan ar 2000 och enligt statistik fran SCB har befolkningsokningen i
Goteborgs kommun legat pa 1,5 procent de senaste fem aren. Goteborgs stads trafikstrategi
utgar fran antagandet att befolkningen i det sammanhingande storstadsomradet kommer att
Oka med tva procent per ar.

Ar 2035 kan det alltsa bo fler én 800 000 personer i det sammanhiingande stadsomrédet

och finnas ndarmare 400 000 arbetsplatser. Utmed bada sidor av Goéta élv i det som

omnimns Centrala Alvstaden planeras det for stadsutveckling med mélsittningen

att omradet inom ett par decennier ska innehalla ytterligare drygt 30 000 ligenheter och

45 000 arbetsplatser. For centrala Goteborg innebir planerad utveckling att det inom en radie
av 2,5 kilometer fran Brunsparken kan bo runt 200 000 invanare ar 2035, ca 50 % fler
invanare #n idag.

Trafikutvecklingen i centrala Géteborg

Trafikutvecklingen i Goteborg har under de senaste aren foljts upp kontinuerligt och trots att
befolkningen har okat har biltrafikflodena varit relativt oforandrade de senaste tio aren enligt
en uppfoljning som gjorts av projektet K2020. Nir projektet inleddes 2006 var malséttningen
att kollektivresandet skulle fordubblas fram till ar 2025 och att biltrafiken inte skulle 6ka.
Den malsittningen ser ut att halla.
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Antal fordon per dygn pa nagra centralt beldgna gator. Tabellen visar att biltrafiken har
minskat sedan 2010 vilket gdller for de flesta storre gatorna i Goteborg.

2014 antogs Goteborgs stads trafikstrategi som spanner bagen ytterligare; till ar 2035 ska
biltrafiken i snitt ha minskat i Goteborg med 25 procent jamfort med 2011 ars niva.
Trafikstrategin dr vigledande for hur stadens trafiksystem ska utvecklas de kommande 20
aren for att mota behoven av en minskad klimatpaverkan for transportsektorn samt att
erbjuda en vixande befolkning goda resmojligheter och attraktiva stadsmiljoer.
Trafikstrategins mal &@r nedbruten pa stadsdelsniva dar de centrala delarna av staden forvintas
ha en storre procentuell minskning jamfort med ytteromradena. Detta innebir att nuvarande
befolkning inom de centrala delarna av Goteborg behdver minska sitt bilresande till en
tredjedel av dagens niva for att trafikstrategins mal ska uppfyllas ifall framtidens nya
invanare ska kunna resa med bil i samma utstrackning.
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Utbyggnadsforslaget

Foreslagen bebyggelse avser fyra kvarter ovanpa Gotaleden mellan Stadstjanaregatan och
Torsgatan samt ett kvarter soder om Gotaleden, pa vistra sidan av Kdmpegatans planerade
forlingning sdderut. Den totala utbyggnadsvolymen planeras uppga till ca 100 000 kvm
bruttoarea fordelat pa ca 40 000 kvm bostdder och 60 000 kvm verksamheter. Detaljplanen dr
ett av fyra pagaende detaljplanearbeten inom centralen-omradet, som samtliga &r inom ramen
for stadsbyggnadsprogrammet for centralen-omradet.

Nya vastliga ramper
till- och fran
Gotaleden byggs

Kampegatan

Vikingsgatan
«—
Torsgatan

Hisingsbron

T Kilsgatan

@  Sodra sjofarten .
o - Ostliga ramper
i Norra- och sodra sjofarten till- och fran
2 c forlangs osterut Gotaleden flyttas
T . s
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Planomradets ungefarliga utbredning

Detaljplanens utbredning samt befintligt och nytt gatundit enligt gdllande trafikforslag.
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Inriktning pa parkeringsférsérjning
Som underlag till stadsbyggnadsprogrammet tog Trivector fram en underlagsrapport,

Parkering av bil och cykel i Centralenomrddet i Goteborg ar 2035. Rapporten tog fram tva
olika alternativ till Goteborgs stads vigledning for parkeringstal enligt tabellen nedan:

Verksamheter Bostdder Totalt
areal 60 000 kvm 40 000 kvm 100 000 kvm
Antal 330 st 220 st 550 st
parkeringsplatser (5,5 p-platser per (5,5 p-platser per
enligt viagledning for | 1000 kvm) 1000 kvm)
parkeringstal
Antal 270 st 155 st 425 st
parkeringsplatser (4,5 p-platser per (3,9 p-platser per
enligt alternativ 2a 1000 kvm) 1000 kvm)
Antal 165 st 65 st 230 st
parkeringsplatser (2,75 p-platser per (1,6 p-platser per
enligt alternativ 2b 1000 kvm) 1000 kvm)
Byggherregruppens 480 st
intentioner (ca 4 p-platser per

1000 kvm)

Byggherregruppen har hittills lyckats sikerstélla 425 parkeringsplatser (3,5 p-platser per
1000 kvm) men 6nskar sidkerstidlla utrymme for ytterligare ett 50-tal parkeringsplatser. Ett
parkeringsutbud motsvarande alternativ 2a efterstrivas med motiveringen att 6nskad
exploatering har okat med 15-20 000 kvm bruttoarea samt att framtidens kontor har fler
arbetare per kvadratmeter jamfort med idag.

Korfaltsindelningar

AF har tagit fram en utredning Trafikanalys — overddiickning av Gotaleden och ett forslag till
utformning av korsningar, korfaltsfordelning och signalreglering pa det tillkommande
gatunitet som har legat till grund for planforslaget. En simulering har dven gjorts for
gatunitet under maxtimmen for att bedoma risken for att kberna i systemet sprider sig ut pa
Gotaleden.

Gatustrukturen ir i princip den samma i AF:s forslag som den utformning Trafikverket tog
fram i vagplanen, men skiljer sig betréiffande korfiltsfordelningen pa Sodra sjofarten vid
korsningen med Kdmpegatan. I Trafikverkets forslag ingar tva korfalt i riktning mot
pafartsrampen mot E45 Gsterut och ett separat hogerkorfilt mot Kampegatans forldngning
soderut medan det i stadens trafikforslag &r tre korfilt i bredd samt utrymme for att i
framtiden gora ett fjarde, fritt hogersvingfalt
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Foreslagen utformning

av kdrfalt i korsningen Kdmpegatan/ Sodra sjb’fftén enligt
foreliggande detaljplan till viinster samt framtagen korfiltsindelning enligt gdllande viigplan
for Trafikverkets projekt nedsdnkning av E45 Lilla Bommen — Marieholm.
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Analys

Framtida trafikfléden utan exploatering av Centralen-omradet

Med hjilp av en trafikmodell uppbyggd av WSP under planeringen av Hisingsbron och
uppdaterad av AF inom ramen for detaljplaneringen av 6verdiickningen har en
microsimulering gjorts av AF pa uppdrag av Géteborgs stad. Trafikmodellen bygger pa
trafikmétningar bestillda av Goteborgs stad. Inom ramen for detta projekt har trafikméngder i
maxtimmen under eftermiddagar tagits fram enligt nedanstaende figur.

Analysen visar att trafiksystemet dr kinsligt for storre trafikfloden dn de normala topparna i
trafikflodena under eftermiddagsmax (vardagar mellan 16.00 - 17.00). Exempel pa toppar
utover normal rusningstrafik kan vara till f6ljd av en olycka eller infor stora resandehelger
sasom jul och pask. Analysen visar dirmed att marginalerna dr sma vid exceptionella
tillfallen exempelvis stora resandehelger. Gillande avfarten fran vister mot Kampegatan
riskerar kdsvansen att stricka sig ut pa Gotaleden sa att genomfartstrafiken paverkas vid 10
% hogre trafikfloden dn berdknad niva (normala toppar).

Utifran trafikmodellen gar det endast att studera omflyttningseffekter till {f6lid av
foriandringar i trafiksystemet. Resultatet av microsimuleringen tar saledes inte hinsyn till
fordndringar i framtiden utifrén stadens utbyggnadsplanering.

Kampegatan

2500 F/H
Hisingsbron

Norrgisjofarten

1000 F/H
60

£ 4900 F/H
Ramper < 200 F/H / Ramper —~~
Gotaleden 450 F/H / Gotaleden| § _—
E : : \ ,
—_— 4
¢ Sodra sjofarten 5

= | & 1600 F/H 5 2

S~

= £ 1900 F/H T3

o .;:. o

o w C Eo =

5 38 55

& & ==
Bergslagsgatan

Rod text = Trafikverkets prognos Svart text = Berakning av
2040 frén v'égplan'—beskrivning timfléden utifrén Goteborgs
£10 % av prognostlse.:rad stads trafikmodell avrundat till
arsvardagsdygnstrafik) narmsta 50-tal (AF 2017)
Bla text = G6teborgs stads
bedémning for 2040 (10 % av

prognostiserad
arsvardagsdygnstrafik)

Antal fordon per timme i maxtimmen under eftermiddagen efter planens genomforande
(exploateringens alstrande effekt ej inrdknad) (AF 2017).
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Trafikalstringsberédkning utifran planforslaget

Tva trafikalstringsberikningar har gjorts utifran den exploatering som detaljplanen foreslas
tillata. En berdkning har gjorts med hjdlp av Goteborgs stads egna trafikalstringsverktyg och
ytterligare en berdkning har gjorts med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. I den senare
berdkningen har utgangspunkten bland annat varit att parkeringspolicyn dr mycket restriktiv
med hénsyn till platsens mycket goda utbud av kollektivtrafik. Den bristfalliga
tillgéngligheten for cykeltrafiken till omradet genererar dock fler bilresor jamfort med om
cykelinfrastrukturen var optimal i Centralenomradet.

Goteborgs stads trafikalstringsverktyg och Trafikverkets trafikalstringsverktyg visar pa
ungefiar samma resultat: exploateringen bedoms generera ett tillskott pa ca 4500 fordon per
vardagsdygn (AMVD) p4 omgivande gatuniit. Resultatet ska tas med stor forsiktighet och ska
ses som en fingervisning kring vilka trafikfloden utbyggnadsforslaget kan tdnkas generera.

Ett annat sitt att berikna projekts trafikalstrande effekt &r att utga fran antagandet att varje
parkeringsplats 1 snitt omsétter ca 6 bilresor (ca 12 fordonsrorelser) per dygn. Denna metod
har legat till grund for tidigare parkeringsutredning for centralenomradet. Utifran antagandet
att 400 parkeringsplatser anldggs bedoms trafikalstringseffekten uppga till ca 5800 fordon per
dygn for planerad exploatering.

Gotaledens roll i det lokala resandet

Planomradets ldge nira Gotaleden gor att mojligheten att avlasta Gotaleden fran lokal trafik
till och fran centralenomradet bedoms som liten dven om nya kopplingar, framst i
Gullbergsvassomradet byggs i framtiden. Ett urval av godtyckliga malpunkter pa olika platser
inom stadens grianser gjordes samt vilken resvdg som dr snabbast att ta fran planomradet. I tre
av fyra fall dr det naturligt att bilresan gar via Gotaleden och Stationsmotet.

Sammanfattning

Skillnaderna mellan Trafikverkets prognos och AF:s prognos for framtida trafiksituation ér
att Trafikverket har anvint sig av en Sampersmodell och Trafikkontorets Vissim-modell
(2025) medan AF:s prognostiserade timfloden i maxtimmen bygger pa en micro-simulering
som gjorts i samband med framtagandet av detaljplanen for 6verddckningen. AF:s simulering
har inte tagit h6jd for att fler bostdder och verksamheter kommer att finnas i omradet i
framtiden medan Trafikverket tar h6jd for en mindre arlig trafikokning (ca 0,6 % per ar) i
trafiksystemet fram till ar 2040. Saledes #r det svart att dra nagra slutsatser av resultatet
eftersom metoderna att prognostisera trafiken i framtiden skiljer sig sa kraftigt at. Att
skillnaderna i de olika trafikforslagen skulle ge sa olika resultat i en microsimulering &r inte
troligt.
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Tankbara atgarder

Extra hégerkorfalt

Genom att ldgga till ett korfilt pa Sodra Sjofarten utéver planerade tre korfilt och enbart
tillata hogersvingande trafik i hoger korfilt ges en positiv effekt pa forutsittningarna att
tomma trafiksystemet pa bilar. Utredningen rekommenderar att utrymme reserveras for att
anldgga ytterligare ett hogerkorfalt pa sodra sjofarten for att pa sa vis undanréja risken for en
kosvans i framtiden.

Signalreglering

For att undvika kobildning i Gotatunneln behover trafiksignalerna pa Sodra Sjofarten styras
sa att flyt i trafiken pa ramperna fran tunneln prioriteras fore eventuell kobildning pa
Sjofarten och i virsta fall pa Hisingsbron.

Farre parkeringsplatser

Det dr vil underbyggt att varje anlagd parkeringsplats genererar ett visst antal bilar i trafik.
Saledes ir en ytterligare reduktion i hur manga parkeringsplatser som tillats anldggas ett
effektivt sitt att motverka en dkning av biltrafiken

Slutsatser och rekommendationer

Bedomningen ér att trafiksystemet klarar en 6kning av fordonstrafiken till f6ljd av planerad
bebyggelse ovan och vid E45, Gotaleden. Den trafikalstringseffekt som exploateringen kan
medfora bedoms uppgi till 4000-5000 fordon per dygn (AMVD). Planerat parkeringshus i
kvarteret Sodra Sjofarten/Kdmpegatan bedoms vara den storsta generatorn for 6kade
trafikfloden i omradet. Pa Kdmpegatan bedoms trafiken kunna 6ka med 10-15 %. Fordelat pa
Norra- och Sédra Sjofarten bedoms trafikokningen bli betydligt mindre dn 10 %.

Det bedoms inte finnas nagon pataglig risk for att trafiken i allménhet ska 6ka i framtiden
mot bakgrund av att trafikméngderna inom Goteborg i sin helhet legat ungefir pa oforandrad
niva de senaste 10 aren. Hojd behover dock tas for att det om 20-30 ar kan komma att bo

25 000 fler invanare i centralen- och Gullbergsvassomradet, en 6kning med néstan 50 % av
invanarantalet i centrum, jimfort med idag.

Det &r viktigt att parkeringstalen for den nya bebyggelsen halls pa lag niva for att
trafiksystemet ska kunna ta emot forvéntat resebehov i framtiden, savél for det nationella
vignitet som for det lokala vignitet. For att trafikstrategin ska kunna lyckas maste tillgdngen
till bilparkering reduceras till en betydligt ldgre niva dn 4 parkeringsplatser per 1000 kvm
bruttoarea. Korsningarna med Norra- och Sodra Sjofarten vid bade Kdmpegatan och
Stadstjdnaregatan kommer med dagens trafikmingder att vara hart belastade. For att
stadsmiljon ska erbjuda den attraktivitet som efterstravas behover trafikflodena minska i den
takt som trafikstrategin har stillt som malsittning.

I det fortsatta arbetet bor noggrannare analyser goras specifikt med hidnsyn till hur trafiken
paverkas utifran berdkningar pa olika parkeringstal. Aven ett 1agt parkeringstal paverkar
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trafikutvecklingen och det bor dven analyseras vilka trafikfloden som genereras i detta fall sa
att stadens utbyggnadsplanering kan stimmas av mot intentionerna i trafikstrategin.

Bedomningen ir att trafiksystemet klarar en okad trafik enligt AF:s trafikanalys men att
systemet dr kansligt for storre trafikfloden. Géllande avfarten fran vister mot Kampegatan
riskerar kosvansen att stricka sig ut pa Gotaleden sa att genomfartstrafiken paverkas vid 10
% hogre trafikfloden berdknad niva (normal topp under eftermiddagsmax). Mark for ett
fjarde korfilt pa Sodra Sjofarten for trafik som enbart ska svinga hoger mot Kdmpegatan
behover reserveras sa att koer pa avfartsramperna till Gotaleden undviks. Effekten av ett
fjarde korfilt kan behova studeras narmare, liksom Trafikverkets analys som lag till grund for
val av utformning da tillgédnglig dokumentation i Trafikverkets vigplan inte ndrmare redogor
hur analysen kring framtida trafikfloden har gjorts.
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