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ANTAGANDE

Planeringen av bostdder, service och knutpunkt/bytespunkt
for kollektivtrafik vid Skra bro kommer att ske enligt Plan- och
Bygglagen. Byggnadsndmnden beslutar om planldggning.
Synpunkter i drendet kommer att kunna ldmnas tre ganger
under planprocessen; under programsamrad (detta skede),
vid plansamrdd och vid utstdllning av detaljplaneférslaget.
Mellan de olika skedena redovisas framférda synpunkter

till stod for politiska beslut om hur det fortsatta arbetet ska
bedrivas. Detaljplanen antas slutligen av Byggnadsndmnden.
Antagandet kan éverklagas av sakédgare om de senast under
utstdllningstiden inkommit med skriftliga synpunkter och som
ej fatt dessa tillgodosedda.

Samradstid: 15 sept - 26 okt 2010
Samradsmote: 12 okt 2010

Programhandlingar visas pa:
Stadsbyggnadskontoret, Kbpmansgatan 20
Oppettider: mandag - fredag 8.00-16.00

Torslanda bibliotek, Torslanda torg
Oppettider: m&ndag, tisdag, torsdag 10-19,
onsdag 10-17, fredag 10-15

Trulsegardsskolan, Bibliotek
Oppettider: m&ndag, ondag 14-19

Upplysningar om programmet [amnas av:
Maria Malone, stadsbyggnadskontoret, tel 031-368 16 10
Annika Wingfors, fastighetskontoret, tel 031-368 10 71

Skriftliga synpunkter skickas senast den 26 okt till:
Byggnadsnamnden, Box 2554, 403 17 Géteborg

eller till

sbk@stadsbyggnad.goteborg.se



Bakgrund

Byggnadsnamnden gav 2009-10-06 stadsbyggnadskontoret i upp-
drag att ta fram ett program for omradet Skra bro med bostédder,
service och knutpunkt/bytespunkt for kollektivtrafik. Uppdraget
innebar att undersdka planférutsattningarna for en utveckling av
omradet kring Skra bro. Markagare ar kommunen samt tva privata
markinnehavare. Programomradet var en central del i den for-
djupade oversiktsplanen for Bjorlanda som avbrots 2009-10-06.
Programmet fokuserar pa dvergripande fragor som beddéms vara
viktiga att diskutera i forsta steget i planprocessen. | féljande de-
taljplaner kommer kompletta handlingar att uppréattas. For att fa in
synpunkter pa programforslaget genomfors ett programsamrad.

Ldgeskarta
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7 omradesvisa inriktningar
(OP fér Géteborg)

Inriktning for kustnara omraden/
skargard ar bl a

m kustomradenas attraktivitet i
form av natur-, kultur-, och land-
skapsbildsvarden ska varnas och
utvecklas.

m ny bebyggelse ska lokaliseras i
anslutning till god kollektivtrafik
och sarskilt kring bytespunkter.
m vid en komplettering ska en
blandning av bostadsformer efter-

stravas.

Mark- och vatten-
anvandningskarta
(ursnitt ur OP fér Géteborg)

Bebyggelseomrade forandrad
Bostdder, arbetsplatser, sevice, han-
del, mindre grénytor mm. Blandning
av bostdder och icke stérande verk-
samheter dr énskvdrd.

D Bebyggelseomrade framtida
utveckling

BJORLANDAOMRADET - sida 3

Stadsdelen Bjoérlanda

Bjorlanda ligger i det i OP:n utpekade kustnédra omrdde/skirgérd. In-
tentionen inom detta omrdde ar att “planeringen ska strava mot att ny
bebyggelse uppfattas ha en lokal anknytning, saval skala som i arkitek-
toniskt uttryck”. | mark- och vattenanvindningskartan ar stora delar av
Bjorlandaomradet markerade som bebyggelseomrade som kan utvecklas
i framtiden, forutom omraden vid Skra bro dar féranding av bebyggelse-
omrade ar lamplig i nulaget.

Vision

En vision for det framtida Bjérlanda (hamtad ur forslaget till den fordju-
pade Oversiktsplanen for Bjorlanda som avbrots) bygger pa dess unika
forutsattningar. Har utvecklas en stadsnara bystruktur som fortsattnings-
vis praglas av det 6ppna landskapet, dar delarna vaxer samman och dar
ett vitalt servicecentrum utvecklas i ett naturligt ldge. Naturen och kultu-
ren ar viktiga delar i stadsdelens identitet.

Kulturlandskap

Landskapet i Bjorlandaomradet utgor bitvis fortfarande pragel av flera
tusen ars jordbruk. Bebyggelsemonster, vagstrackningar och dgogranser
speglar skilda tidsepoker. De gamla byarna Kvisljungeby och Lassby visar
hur landsbygden kunde se ut fore det laga skiftet som genomfordes un-
der 1800-talets mitt.

De 6ppna dalgangarna och den kulturhistoriskt vardefulla jordbruksmar-
ken ar annu tydliga och karaktaristiska delar av Bjorlanda. Antalet jord-
bruk har minskat successivt. Stora markarealer halls anda éppna, framst
tack vare den intensiva privata hasthallningen som vaxt fram.

Bostader, service, rekreation

| stadsdelen Bjorlanda bor idag drygt 6 500 personer. Omvandling av
fritidshus till permanentbostader borjade sa smatt redan pa 60-talet och
fortsatte sedan stadigt. En kraftig utbyggnad skedde under 1980-, 90- och
2000-talet, beroende pa den starka industriella utvecklingen, framst kring
Volvo i Torslanda. Idag domineras bebyggelsen helt av villor.

| Bjorlanda ligger Bjorlandagarden som rymmer skolklasser i drskurserna
0-5, ett fritids samt en forskola. Vid Skra bro ligger Trulsegardsskolan
(arskurserna 6-9) samt en forskola. Till Trulsegardsskolan hor dven biblio-
tek och idrottshall. Darutdver finns tre kommunala forskolor, en 6ppen
forskola samt en forskola i kyrklig regi. | Bjérlanda by ligger kyrkan och
forsamlingshemmet.

Bjorlanda innehaller rika mojligheter till fritidsaktiviteter och rekreation.
Har finns ett vitalt foéreningsliv. Torslanda ridklubb och Alleby ridklubb ar
tva av de storsta ridklubbarna. Det finns dven manga mindre privata hast-
gardar. | Bjorlanda Kile ligger nordens stérsta smabatshamn och dar finns
dven seglarskolor m.m. Kusten erbjuder bade bad- och fiskemojligheter.



Programomrade

Bostader, skola och service

Skra bro ligger ca 10 kilometer fran centrala Goteborg. Programom-
radet ligger norr och séder om korsningen dar Bjorlandavagen moter
Kongahallavagen.

Inom omradet ligger Trulsegardsskolan samt en forskola. Vid Skra bro
finns dven en liten servicebutik och en fiskbod. Narmaste sallankops-
handel finns vid Torslanda Torg, Amhult och pa Backaplan. Ett antal
villor ligger i den norra delen av omradet.

Kommunikationer

Kongahallavagen l6per fran norr till soder genom omradet. Vid Skra bro
leder Bjorlandavagen 6ster ut in mot centrala Goteborg. Skra bro ar en
knutpunkt for kollektivtrafiken. Idag trafikeras Bjorlanda av tre busslin-
jer samt en natt buss. Alla passerar Skra bro. Linjerna nar Save Station,
Torslandakrysset, Hjalmar Brantingsplatsen och Drottningtorget. En
mindre pendelparkering ligger vid Bjorlandavagen och pa vastra sidan
om Kongahallavagen, séder om busshallplatsen, har nyligen en tillfallig
pendelparkering anlagts.

Langs Kongahallavagen och Bjorlandavédgen finns en separat gang- och
cykelbana av god standard.

For att trafiksdkra Bjorlandavdagen har en ombyggnad paborjats samt
en komplettering av gang- och cykelbana och trafikatgarderna beraknar
vara fardiga 2011.

Vagverket ar vaghallare for Bjorlandavagen och Kongahéllavagen norr
om Skra bro. Trafikkontoret dr vaghallare for Kongahallavagen séder om
Skra bro.

Markforhallande

Séder om Bjorlandavagen dr omradet laglant och sankt och genomdras
av diken. Jordlagren utgors av 10-30 m djup lera. | de sddra delarna
minskar lerdjupet och marken ar relativt plan och tacks av jordlager
bestaende av 1-10 m djup lera. Omradet vid Kvisljungeby by avgransas

endelparkering vid Bjérlandavdgen Busshdllplats vid Kongahdllavdgen
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% Fornlamning
] Biotopskydd

Adelldvskog

Strandskydd

L__-I Programomrade

Karta 6ver natur- och kulturvérden
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i vaster, oster och norr av fastmark i form av bergshojder med frik-
tionsjord. En back rinner fran Kvisljungeby by genom skolomradet vid
Trulsegardsskolan och mynnar i Osbacken. Langs diket kan lokala stabi-
litetsproblem uppsta.

Omradet norr om Bjorlandavagen bestar huvudsakligen av fastmark i
form av berg i dagen och friktionsjord. Lerdjupen 6kar mot séder och
Osbacken, dér stabilitetsproblem kan uppsta.

| de lertackta delarna ar marken mycket sattningsbenagen. Zoner nar-
mast berg i dagen och fastmarksomraden utgor viktiga infiltrationsom-
raden for grundvatten.

Omradet soder om Bjorlandavagen ar klassat som lagriskomrade for
markradon i SGU:s radonriskkarta (Rapport 2002:27). Ovriga omraden
ar klassade som normalriskomrade for markradon. Pa grund av lerans
tjocka torrskorpa och siltinnehall kan klassningen behdva skarpas till
normalriskomrade.

Natur, kultur och rekreation

| anslutning till omradet finns stora landskap-, natur- och kulturvarden.
Vaster om korsningen vid Skra bro finns en dalgang mot havet som

ar ett av Bjorlandas karaktéristiska landskapsrum. Omradet sdder om
Bjorlandavagen ar i huvudsak akermark och jordbruksmark.

Bjorlanda ar rikt pa fornlamningar. Norr om Osbéacken finns ett omrade
med fornlamningar. Detta omrade fortsatter langs bergsomradets Ostra
kant. Delar av fornlamningsomradet sammanfaller med ddell6vskog.
Programomradet gransar i soder till den kulturhistoriskt vardefulla

Kvisljungeby by. Odlingsmarkerna, som omger den gamla bykarna,
tillsammans med bebyggelsen upplevs som

en tydlig enhet.

Pa berget i norr ligger Kattedammen. Idag
nyttjas omradet runt Kattedammen for
rekreation for saval skolbarn som vardags-
promenader. Mittemot och s6der om Bjor-
landagarden finns ett omrade med ekskog.
Norr om Osbacken ar ett utpekat hack-
ningsomrade for bl a kornknarr, skogsduva
och sanglarka.

Osbéacken som rinner genom omradet i
Ost-vastlig strackning har strandskydd. |
huvudsak har programomradet sitt avrin-
ningsomrade mot Osbacken. | ett Atgdr-
desprogram fér Osbdicken - Hisingen fran
2002 foreslas dagvattendammar anlaggas
sydost om korsningen Kongahallavdagen/
Bjorlandavagen.

En f d plantskola finns pa den sédra fastig-
heten intill Kvisljungeby by.



Forslag

Skra bro — ett centrum for hela Bjorlanda

Skra Bro ar en naturlig centrumpunkt langs Kongahallavagen. Sko-

lan ar redan placerad med hénsyn till ett utvecklat centrumomrade.

En forbattrad kollektivtrafikknutpunkt foreslas séder om korsningen
Bjorlandavagen/Kongahéllavagen och darmed flyttas hallplatsen som
idag ligger pa vastra sidan om Kongahallavagen. | anslutning till denna
utbyggda knutpunkt foreslas aven en hogklassig pendelparkering for
att underlatta resandet med kollektivtrafik. Utgdngspunkten ar att man
tar sig till Skra bro med anslutningsbuss, egen bil, cykel eller till fots.

Det centrala laget mojliggor aven for en livsmedelsbutik, specialbuti-
ker, sma verksamheter och kompletterande samhallsservice, sa som t
ex vardcentral. Trulsegardsskolan med sitt bibliotek och sina lokalresur-
ser blir kulturcentrum.

Ett levande centrum innehaller dven bostader. Eftersom omradet bli
Bjorlandas viktigaste utvecklingsomrade for offentlig och kommersiell
service motiverar det ett hogt markutnyttjande. | och i ndra anslutning
till centrum lokaliseras lampligen en tatare bostadsbebyggelse med
varierade lagenhetsstorlekar och upplatelseformer. Bebyggelse i flera
vaningar bedéms lamplig. Bostdader och kontor/butiker kan med fordel
kombineras i samma byggnad. Alternativa tillfarter prévas till centrum-
omradet. Se skissforslag. Backen som rinner i nordvast-sydostlig rikt-
ning foreslas ligga kvar for att utgora ett tillskott och bidra till en god
centrummiljo.

Skra bro norr om Bjorlandavagen utgor ett omrade som tillsammans
med centrumomradet kan rymma kompletterande butiker, service
m.m. Tillfart till omradet sker frdn Kongahéllavigen. Aven hér kan fler-
bostadshus provas.

Det ar viktigt att betona Kongahallavagens
roll som huvudstrak eller bygata norr och
soder om Skra Bro. Samma galler for Bjor-
landavagen omdelbart 6ster om Skra bro.
Det kan ske med gatubelysning, belysning
av gang- och cykelvagar, alléplanteringar
tydliga entréer i norr, sdder och Oster.
Tillsammans kan dessa atgarder skapa en
lugnare trafikmiljé och en tydlig kdnsla av
att man befinner sig i Bjoérlanda centrum.

lllustrationen visar mjélig gestaltning av Skra bro centrum

séder om Bjérlandavdgen. Skiss gjord av Norconsult )
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Forslag till ny mark- och vattenanvéndning vid Skra bro
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Bostader

Invid centrumomradet och nordost om Kvisljungeby foreslas bostader
och bostadskomplement. Omradets centrala lage intill skola, service
och kollektivtrafik motiverar ett hogt markutnyttjande. Ny bebyggelse

i flera vaningar bedéms lamplig. Sarskilda byggnadstekniska atgarder
avseende brandsdkerheten kan behova provas. Gestaltning av omradet
och placering av bostader m.m. ska anpassas till natur och terrang. Den
nya bebyggelsens avgransning och relation till Kvisljungeby och dess
omgivande odlingsmarker bor studeras eftersom ny bebyggelse intill
denna miljo kraver sarskilt stor omsorg vid placering och utformning. |
den sodra delen av omradet ger avstandet till befintlig hastanlaggning
sarskilda forutsattningar. Trafikmatning sker fran Bjorlandavagen i norr.
Matargatan genom omradet utgor del av framtida genomgaende gata
mot ny Lassbyled.

Pa berget vid Kattedammen foreslas bostader,
dldreboende och mdjligtvis forskola. Omrade
kring Kattedammen nyttjas idag for rekreation
och med forslaget kommer tillgangligheten i
omradet att 6ka. Det centrala laget nara service
och kollektivtrafik motiverar ett hogt markutnytt-
jande. Ny bebyggelse i flera vaningar bedéms
lamplig. Gestaltning av omradet och placering av
bostdader m.m. ska anpassas till natur och ter-
rang. FOr att angdra omradet foreslas en vag fran
korsningen Kongahallavagen/Nolviksvagen. En
rondell ar planerad i ”Detaljplanen for Férskola/
skola vid Bjorlandagarden” (detaljplanen vann
laga kraft juni 2009) for att hantera trafikmang-
den till/ fran Bjérlandagarden samt ny bostads-
bebyggelse pa berget i norr. Fler alternativa
tillfarter ar mojliga. Se skissidé.

lllustrationen visar mjélig gestaltning av
bostdder och dldreboende pa berget vid

Natur, kultur och rekreation Kattedammen. Skiss gjord av Norconsult.

Intill programomradet finns stora landskapsrum. Utblickar mot havet
bor sparas och dar det ar mojligt daven forstarkas. Det 6ppna land-
skapet bevaras pa vistra sidan om Kongahallavagen. Akerholmar och
skogspartier inom omradet sparas som grénomraden. | norra delen
bevaras rekreationsomradet kring Kattedammen. En gronskande front
sparas norr om landskapsrummet vid Osbacken. Tidigare forslag pa
dagvattendammar soder om Bjorlandavagen flyttas och foreslas anlag-
gas pa vastra sidan av Kongahallavagen. En “ursparing” kring dldre gard
intill Kvisljungeby by foreslas.

De foreslagna natur- och rekreationsomraden kommer att komplettera
den befintliga naturnara miljon. Narhet finns dven till fritidsverksamhe-
ter som t ex hastar, batar och friluftsliv.
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Teknisk forsorjning
Den nya bebyggelsen kraver utbyggt vatten, avlopp, varme och el.

Stérningar

En Oversiktlig trafikbullerberdakning har gjorts langs med Bjorlandavagen och
Kongahallavagen. Berakningen har baserats pa att det fardas 9 000 respek-
tive 7 500 fordon/dygn pa vagen varav 7 % ar tunga fordon. Fordonen fardas
i 40 km/h. Bullerberdkningen ar schematisk, men i norra delen har viss han-
syn tagit till terrangen. Rekommenderade riktvarden enligt svensk standard
vid nybyggnation ar 55 dB(A) ekvivalentniva (medelljudnivd) utanfor fonster
till minst halften av utrymmena fér sémn, vila och daglig samvaro. Pa ute-
plats géller 52 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Resultatet visar att pa ett avstand av ca 70 meter fran vagmitt (i bada fallen)
ligger den ekvivalenta ljudnivan pa 55 dB(A) pa markplan om inga atgarder
vidtas. En reducering av avstandet forutsatts att byggnaderna vander sig inat
och att det finns en tyst sida.

Konsekvenser

Natur- och kulturvarden

Att ianspraksta jordbruksmarken inom programomradet motiveras med att
utvecklingen i Skra bro har ett samhallsintresse som bl a innebar forbattrad
kollektivtrafik, utokad service, hyresratter, dldreboende m.m.

Forslaget innebar ingrepp i ddellévskog pa berget vid Kattedammen samt
fornlamningar i norra delen. | forslaget forsoker biotopvarden att bevaras i
moijlig utstrackning. | huvudsak finns fa kanda fornlamningar i utvecklings-
omradena. De fornlamningsomraden som blir berérda av programforslaget
kommer att utredas i fortsatt detaljplanarbete.

| sodra delen innebar forslaget en forandring av landskapsbilden i ndarheten
av kulturmiljon Kvisljungeby by. Med tanke pa narhet till centrumfunktioner
och forbattrad kollektivtrafik bedéms en nybyggnation som ar varsam och
hansynsfull vara lamplig. Avstandet till hdastverksamhet maste uppmarksam-
mas.

Bjorlandas karaktdristiska
6éppna landskapskilar
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Geoteknik och dagvatten

Eftersom omradet soder om Bjoérlandavagen ar laglant och till stor del bestar
av lermark som ar sattningsbenagen behdvs en grundlaggningsutredning
goras i den fortsatta detaljplaneringen. For omraden som gransar till el-

ler ligger ndara Osbacken kommer totalstabiliteten att behova utredas i ett
detaljplaneskede. Aven risk fér bergras och blocknedfall behéver undersékas
for de delar dar berg i dagen forekommer.

De i Atgardesprogrammet for Osbacken foreslagna dagvattendammarna so-
der om Skra bro ges i programforslaget mojlighet att flyttas till akermarken
vaster om Kongahallavagen. Med denna omdaning mojliggors ett utvecklat
samanhdngande centrumomrade vid Skra bro. Under planarbetet behover
en dagvattenutredning 6ver hela Skra bro-omradet tas fram som klargor
behovet av markdranering och hur dagvattnet ska tas om hand inom plan-
omradet. Viktiga infiltrationsomraden for grundvatten narmast berg i dagen
och pa fastmarksomraden bor identifieras och beaktas.

God kollektivtrafik

Med en ny forbattrad bytespunkt for kollektivtrafik antas bussresandet 6ka
in mot centrala Géteborg och darmed minskar antal resor med bil. Forut-
sattningarna for att erbjuda ett bekvamt kollektivtrafikresande maste noga
utredas med bl a narbeldgen pendelparkering, goda mojligheter att parkera
cykel samt vaderskyddad hallplats.

Bullerstorning

Storande buller kan uppkomma dels som vagtrafikbuller fran de storre va-
garna, dels fran flyget till Goteborg City Airport. Inom ramen fér kommande
detaljplanearbeten ska eventuellt storande vag- och flygtrafikbuller utredas
ytterligare. Programmet foreslar inga nya bostader inom gallande granser for
flygbuller.

Sociala konsekvenser

Ett mer varierat bostadsutbud skapar en bredare social sammansattning och
mojlighet att finna bostad efter varierande behov. Boende for alla skeden i
livet underlattar tillsyn och umgange mellan generationer, vilket inte minst
ar till gagn for jamstalldheten. Forbattrad kollektivtrafik gagnar bl a kvinnor
och ungdomar, som ar de dominerande kollektivtrafikresenarerna.
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Genomforande

Organisation

Utbyggnaden av omradet ar relativt omfattande och planeras att ske etapp-
vis under en langre tid. Programmet f6ljs av flera detaljplaner inom omradet
och detaljplanernas genomférandetid ska beaktas med hansyn till planerad

utbyggnadstakt.

Utbyggnaden av Skra Bro startar foretradesvis i centrumomradet med cen-
trumverksamheter och ombyggnad av kollektivtrafikknutpunkt. Onskvért ar
att dven bostader i nara anslutning till centrumomradet samt dldreboendet
ingar i denna forsta utbyggnadsetappen. En férhoppning ar att dessa delar
byggs ut pa kort sikt, inom 5-10 ar. Aterstdende delar kan byggas ut succes-
sivt pa langre sikt, vilket uppskattas till 10-20 ar.

De omraden som avses exploateras pa berget runt Kattedammen samt inom
centrumdelen dgs av kommunen. Omraden avsedda for bostader syddst om
Bjorlandavagen ags av tva privata markinnehavare. Inom programomradet
finns darutover ett flertal privata fastigheter, i vilken omfattning dessa be-
rors ska utredas i det fortsatta planarbetet.

Kommunen féreslas vara huvudman for allman plats, vilket innebar att
kommunen ansvarar for utbyggnad och framtida drift av allman plats inom
omradet.

Avtal som ska tecknas ar bland annat; genomférandeavtal med respektive
exploatér, markanvisningsavtal med byggherrar som har markanvisning samt
avtal med Trafikverket avseende atgarder som berér allman vag.

Teknik och juridik

Detaljplaner som foreskriver kommunalt huvudmannaskap medfor en rattig-
het respektive skyldighet fér kommunen att |6sa in mark avsedd fér allman
plats. Berorda fastigheter bedéms bli de privatdgda fastigheter som avses
exploateras.

Omradet belastas av ledningsratter och servitut som kan komma att beroras.
Dessa kan behdva omprévas om de berors alternativt upphavas om de kan
anses onyttiga. Befintliga och tillkommande allmanna ledningar, ska om de
beror kvartersmark och upplatelse inte redan skett, sdkerstéllas med led-
ningsratt.

Befintliga ledningar ska beaktas i det fortsatta planarbetet och behov av
tillkommande transformatorstationer ska utredas.



Omradet ar intressant ur fornlamningssynpunkt da ett flertal fornlamningar
finns inom programomradet. Ingrepp i fornlamningar ar férenat med krav pa
tillstand enligt kulturminnneslagen. Mot bakgrund av detta boér ett samrad
ske med Lansstyrelsen i tidigt skede for att klargora den faktiska fornlam-
ningsforekomsten i omradet och faststalla i vilken omfattning arkeologiska
undersdkningar kravs.

Genomforandet kan medfora paverkan pa objekt omfattande av biotop-
skydd enligt Miljobalken kapitel 7 § 11, sdsom exempelvis akerholmar och
diken. Ingrepp i dessa objekt krdver dispens fran Lansstyrelsen.

Ekonomi
Utbyggnad av lokalgator och 6vrig allman plats forutsatts finansieras inom
ramen for exploateringsprojektet.

Exploatdrerna svarar for de kostnader som uppkommer i samband med
planens genomférande inom kvartersmark samt i ovrigt kostnader enligt
genomférandeavtal med kommunen.

Behovsbed6mning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 5 kap. 18§ och Mil-
jobalken (MB) 6 kap. 11§ for aktuellt program. Kommunen har bedomt
att programmet inte medfoér nagon betydande miljépaverkan. Vid behovs-
beddmningen har kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 sarskilt beaktats
och ansetts vara uppfyllda. Programforslaget medger inte anvandning av
programomradet for ett av de andamal som anges i PBL 5 kap. 188§, varfor
kriterierna i MKB-foérordningen bilaga 2 inte behdéver sarskilt beaktas.

Med hénvisning till ovanstdende bedéms kommande detaljplaner som
baseras pa programmet ej att krdva miljdbedémningar. Behovsbedémningar
kommer formellt att géras inom ramen for detaljplanerna.
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