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PM Ljudmilj® med avseende pa trafikbuller,
Detaljplan foér Handel, bostadder med merai Skra Bro
inom stadsdelen Bjorlanda
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Bakgrund

Varje plan har sina forutsattningar varfor en bedémning vid varje enskilt fall ska
goras. Bland annat utifran geografiskt lage, platsens och byggnadernas
utformning.

Planomradet ligger i Bjorlanda. Omradet har en lang bebyggelsehistoria med
bybildningar och lang jordbrukstradition. Bjorlanda kyrka &r fran 1100-talet.
Under 1900-talet kompletterades omradet med sommarstugor och villor.
Sommarstugorna har efterhand omvandlats till permanentboende. Pa Hisingen
etablerades ocksa mycket arbetsplatser i industri men ocksa i smaindustri blandat
med 6vrig bebyggelse.

Bebyggelseutvecklingen har i storre del etablerats i glest bebyggelsemonster med
ett stort transportbehov till olika funktioner i vardagen. Bara sedan planarbetet
startade med planprogram for omradet har tendenser till forandring skett. Omradet
har fatt expressbuss, trycket pa pendelparkeringar har 6kat och byggts ut i
omgangar. Det glesa bebyggelsemonstret medfor att det &r ett mer hallbart
alternativ att ta bilen och byta till kollektivtrafik for vidare fard. For att underlatta
for detta monster och stérka kollektivtrafiken som ett tdnkbart fardsatt for fler
finns behov att komplettera Bjorlanda med ett centrum. Underlaget i omradet ar
inte gynnsamt for detta men handel som fyller funktionen av
kompletteringshandel i vardagen kan fungera om forutsattningarna optimeras. For
att handel ska kunna fungera i omradet behéver det vara en god tillganglighet for
kunder som passerar omradet, samordnas med andra funktioner samt ett bra
operatdrskap som i sig attraherar kunder (se vidare i utférd Handelsutredning).

Dagens bebyggelse &r ensidig och det finns ett behov for komplettering med andra
boendeformer/lagenheter i omradet. Det efterfragas av saval unga, som aldre med
flera. For hallbarheten i hela staden &r det viktigt att fa en utveckling for att
underlatta for bra transportalternativ aven vid glesa bebyggelsemonster.

Riktvarden och -linjer
Riksdagens riktvarden (prop. 1996/97:53)

Foljande riktvarden bor normalt inte Gverstigas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentligt ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekivialentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
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Allmanna rad - Boverket

De senaste riktlinjerna som ar nu géllande ar Boverkets Allménna rad fran 2008.
Rapporten heter, ”Buller i planeringen” med underrubriken “planera for bostader i
omraden utsatta for buller fran véag- och spértrafik”

Har star att det vid planering av nya bostader galler som huvudregel att planen bor
sékerstélla att bebyggelsen kan placeras och att yttre omstandigheter kan utformas
sa att 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus(vid fasad och uteplats) kan erhallas
med hansyn till trafikbuller. Det star ocksa att planen bor sakerstélla att
bebyggelsen kan placeras och att yttre atgarder kan utformas sa att 70 dBA
maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad uppfylis.

Vidare tar rapporten upp att en langsiktigt hallbar utveckling handlar om flera
aspekter (ekologiskt, ekonomisk och social hallbarhet) som inte alltid kan
uppfyllas var for sig till sin helhet. Langsiktighet handlar om att olika mal
tillsammans uppfylls sa langt det &r mojligt. Det innebar att det i vissa situationer
finns uttalat att kvaliteten pa ljudmiljon kan sattas i relation till andra faktorer och
att det finns utrymme for avvagningar.

Avvéagningar mellan kraven pa ljudmiljé och andra intressen bor kunna goras (sa
kallat avsteg) i centrala delar av stdder och storre tatorter med bebyggelse av
stadskaraktar till exempel ordnad kvartesstruktur. Boverket skriver ocksa att
avstegsomraden kan motiveras vid komplettering av befintlig tat bebyggelse langs
kollektivtrafikstrak i storre stader samt for ny tatare bebyggelse till exempel i
ordnad kvartersstruktur, langs kollektivtrafikstrak i storre stader.

For atgarder vid ljudmiljoer som ligger 6ver riktvardena anger Boverket for
intervallet 60-65 dBA att:
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- det bor endast i vissa fall medges nya bostader dar nivan 6verstiger 60 dBA.

- tystsida (hogst 45 dBA vid fasad) eller i varje fall en ljudddmpad sida (45-50
dBA). Det ska alltid vara en stravan att pa den ljudddampande sidan &r lagre an
50 dBA. Dér det inte ar tekniskt mojligt att 50 dBA utmed samtliga
vaningsplan pa ljuddampad sida bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad,
normalt for lagenheter i de 6ver vaningsplanen. 50 dBA bor dock alltid
uppfyllas for flertalet lagenheter samt vid uteplatser och gardsytor.

- minst halften av bostadsrummen, liksom uteplats, bor vara vanda mot tyst
eller ljuddampad sida.

| Gvrigt anges ocksa att ljudnivaerna inomhus alltid bor uppfyllas.

Goteborg

Goteborgs stad har vid planering rapporten Kommunala tillampningar av
riktvarden for trafikbuller. Denna ar fran 2006 och &r framtagen i samarbete med
Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Miljoférvaltningen och
Fastighetskontoret inom Gaéteborgs Stad. Denna rapport grundar sig pa Boverkets
tidigare riktlinjer.

Sammanfattningsvis anges att avsteg kan goras i centrala delar (4 km fran
Brunnsparken), som mest ca 500 meter fran knutpunkter for kollektivtrafiken eller
som mest ca 300 meter fran 6vriga hallplatser med fler &n en buss- eller
sparvagnslinje och med mycket bra turtathet.

Vid avsteg har rapporten satt som grundregel att:

- riktvardena for inomhus miljo alltid ska klaras.

- ekvivalentnivan utomhus vid fasad inte ska 6verstiga 65 dBA.

Avsteg ska tydligt beskrivas och motiveras enligt vad som sdgs i Boverkets
arbete.

Vidare anges att vid ljudnivaer mellan 55-65 dBA ska:

- Genomgaende lagenheter med mojlighet att ordna sovplatser mot tyst eller
ljudddampad sida.

- Mojligheten att ordna tysta uteplatser bor vagas in i bedémningen. Ljudnivan
pa uteplatsen bor inte 6verskrida ljudnivan pa byggnadens bullerskyddade
sida.

Vid ljudmiljéer mellan 60-65 dBA vid nagon fasad ska dessutom ljudklass B
anvéndas for ljudddmpning inomhus.

Forutsattningar
Kollektivtrafik

Skra Bro trafikeras framst av Svart express (Amhult-City-Vallhamra). Under
dagen gar den generellt ca 4 ggr/timme. Under rusning okas turtatheten med upp
till 7 ggr/timme. Pa kvallen trafikeras linjen fram till kl 1 och till kI 4 pa helgen.
Efter denna hallplats stannar bussen forst pa Hjalmar Brantingsplatsen pa vagen in
till centrum vilket gor den till ett relativt snabbt alternativ.

Skra Bro trafikeras ocksa av linje 22 och 36. Dessa dr mindre linjer som framst
forsorjer andra omradet dar Skra Bro delvis fungerar som bytespunkt till
expresshussen. Linjer gar in till Hjalmar Brantingsplatsen men stannar pa fler
hallplatser pa véagen.
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Foreslagna bostader inom planomradet ligger inom 400 m (fagelvagen) fran
hallplats. Bebyggelsen utmed Bjorlandavagen och Kongahéllavagen ligger inom
300 meter fran hallplats. For bostaderna langst i sdder kravs att gang- och
cykelvagen byggs ut soder om skolan. Denna ligger som reservat i gallande
detaljplan for Trulsegardsskolan.

Pa Hisingen och i dvriga Goteborg finns det manga arbetsplatser utan forsérjning
av kollektivtrafik. Att forbattra detta hanteras inte inom detaljplanearbetet utan ar
en mer Gvergripande fraga.

Véagar/gator

Bade Kongahallavagen och Bjorlandavagen ar viktiga i det dvergripande
trafiknatet. For storre delen av trafiken finns inga alternativa strak att styra
trafiken till. FOr att minska trafikmangderna i omradet far staden fortsatta sitt
strategiska arbete med att 6ka andel resor med kollektivtrafik och cykel generellt.
En del i detta for Bjorlanda &r skapandet av pendelparkeringen. Den har under
senare ar fatt utokas pa grund av en 6kad efterfragan.

Vag/gata Trafikmangder | Prognos Ejgtri]gﬁet
Gator inom utbyggnadsomradet - 300-2300 50
Kongahallavagen 6800 (2011) 7800-9000 50
Bjorlandavagen dster om ny utfart 8600 (2013) 12500 50
Bjorlandavagen vaster om ny utfart 8600 (2013) 14400 50

Inom omradet raknas hastigheten utifran grundhastigheten pa 50 km/h som staden
har. De delar av gatunatet som &r i centrumdelen ska till sin utformning visa pa
lagre hastigheter i form av gardsgatan men berakningsméssigt satts anda
hastigheten till 50 km/h.

Trafikmangderna fér de stérre omradena ar enligt senaste matning med toppar i
generella pendlingstider ca kl 7-8 och ca kl 16-18.

Beraknad prognos for trafiken inne i omradet utgar fran etableringen inom sjélva
planomradet samt for planerat omrade soderut som finns med i planprogrammet.

Service

Idag finns en mindre servicebutik norr om omradet, den omfattar cirka 200 kvm
och har tillaggservice i form av spel, paketutlamning etc. Storleken pa denna &r
inte tillracklig for en handel som fungerar som komplement av livsmedel. |
Bjorlanda finns en efterfragan pa storre butik med ett bredare utbud.

Skola, forskola och idrottshall finns i omradet.
Arbetsplatser i kommunal service finns i omradet.

Bostader

Det finns behov och efterfragan pa att komplettera Bjorlanda med olika storlekar
pa bostader och andra upplatelseformer. Det &r till exempel bostader for
ungdomar som vill flytta hemifran till &ldre som énskar bo kvar i omradet men
som kan sélja sin nuvarande bostad men dag saknar ett alternativ.
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Motiv
Lokalisering

Planomradet anges i Oversiktsplanen som férandrad markanvandning till
bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor pa karta 1. Vidare omfattas
planen av inritningen fran omradet Kustnara omraden och skérgarden. Inom detta
omrade anges att komplettering ska ske restriktivt, att ny bebyggelse ska
lokaliseras i anslutning till god koelltivtrafik och sarskilt kring bytespunkter samt
att det vid komplettering ska efterstrévas en blandning av bostadsformer. Planen
foljer dversiktsplanen.

For ett langsiktigt hallbart samhélle bor ny bebyggelse placeras i
kollektivtrafiknara lagen. Omradet har god kollektivtrafik med mycket god
turtéthet.

Innehall

For att denna lokalisering ska verka i en riktning mot en hallbar utveckling for
Bjorlanda i stort &r innehallet, placering av olika funktioner och utformningen av
omradet avgorande. Omradet behover utvecklas till ett lokalt centrum som
fungerar som motesplats och knutpunkt for boende och verksamma i omlandet.
Planen mojliggor for andra funktioner sa som handel, centrumverksamhet samt
aldreboende. Befintlig bebyggelse kompletterar ocksa med skola, forskola,
stadsdelsbibliotek samt idrottshall. Planen beddms medge verksamheter och
bostader i sadan omfattning att platsen &ndrar karaktar.

Tatare bebyggelse med direkt koppling till centrum bidrar till att 6ka
forutsattningarna for ett fungerande och tryggt centrumomrade.

Kombination av service vid kollektivtrafik och pendelparkering ger bra
forutsattningar for att valja kollektivtrafik for en del av strackan.

Utformning
Foreslagen bebyggelse ar av stadskaraktar med blandat innehall.

Placeringen och utformningen ger 6kad trygghet pa 6vergripande strak,
motesplatser och hallplatser.

For Kongahéllavagen foreslas en avsmalning av den totala gatusektionen mot en
mer stadsmassig karaktar. Detta medverkar till att Iaga hastigheter halls utmed
planomradet.

Den genomgaende gatan i omradet mot soder har fatt en uppbruten strackning och
smalast mojliga sektion for att genom utformningen medverka till att
hastigheterna i omradet halls. Sektionen visar pa gang- och cykelvég pa bada
sidor for god framkomlighet och for att skapa ett visst avstand mellan
bebyggelsen och korbanan inom rimliga matt.

Delar av markomraden for omhandertagande av dagvatten har placerats utmed de
storre vagarna for att halla ett visst avstand till vagen utan att forlora i effektiv
anvéandning av marken.

Bostader

Foreslagna bostader har goda boende- och livsmiljoer med tillgangen till service,
minst ljudddmpade gardar, parker/motesplatser och god kollektivtrafik.
Aldreboendet placeras i omrédet och far en bra ljudmiljo pa géarden.
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Skol- och forskolegard

Storre delen av gardarna har bra ljudmiljoer med foreslagen placering av
infrastruktur och skarmande bostadsbebyggelse. Barn och unga kan vara ute i bra
ljudmiljoer och inte paverkas under dagtid av stérningar fran trafikbuller.

Park

Storre delen av omradets park har bra ljudmiljo med foreslagen placering av
infrastruktur och skarmande bostadsbebyggelse. Det finns alltsa bra gemensamma
grona utemiljoer att vistas i for alla.

Paverkan over dygnet

Paverkan fran trafikbuller &r som hogst under nagra timmar pa dygnet (kI 7-8
samt kI 16-18). Det &r vanligtvis dven dessa tider som manniskor forvantar sig
forekomst av trafikbuller.

Trafikmangderna gar ner under nattetid vilket medfor mindre stérningar under den
viktiga nattsomnen.

Stallningstagande:

Kommunen finner att i det som ndmnts ovan innebdr att det foreligger skél att
gora avsteg fran riktvarden for trafikbuller i dem delar dar bostader planeras i
lagen mellan 55-65 dBA ekvivalent ljudniva.

Detaljplanen foljer stadens policy med avseende pa avsteg. Bestammelser som
infors och atgarder som har bearbetats féljer Boverkets allmanna rad.

Vilka atgarder som avses genomforas och vilka som valts bort redovisas narmare
under nésta avsnitt.

Atgarder

Inom ramen for planarbetet har ett antal atgarder studerats i syfte att skapa goda
boende miljoer och kvalitativ stadsbyggnad med minskade storningar fran
trafikbuller.

Atgarder som kommer att genomforas inom ramen fér genomférandet av planen.

- Utforma gator for att halla nere hastigheter (Kongahallavagen och det interna
gatunétet).

- Bebyggelsen utformas som kvarter med gardar orienterade mot tyst alternativt
ljuddampad sida. Har finns utrymme for gemensamma sociala ytor sasom
uteplatser och utrymme for nérlek.

- Ny bebyggelse placeras avskarmande fér parkomrade samt skol- och
forskolegard.

- Forlagga en del av markomraden for dagvattenhantering utmed vagarna.

- Planbestdammelser inférs som reglerar bostadsrum mot ljuddampad sida,
ljudnivan inomhus samt mojlighet till tyst uteplats.

- Placera éldreboendet inom omradet med mojlighet till tyst gardsmiljo.

Foljande atgarder har utretts/studerats men har inte bedomts som rimliga att

genomfora:

- Ytterligare hastighetssankningar pa vagarna i anslutning till omradet. Det
skulle innebéra alltfor stor negativ paverkan pa framkomligheten.

- Omformning av gaturummet Bjorlandavagen sasom for Kongahallavagen.
Véghallaren Trafikverket har under planarbetet varit emot ett sadant forslag.
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- Utoka antalet tillfarter till omradet for att pa sa satt delvis minska paverkan av
buller for delar av omradet. Bade Kongahéallavagen och Bjorlandavéagen ar
viktiga i det 6vergripande natet och fler tillfarter paverkar dessa negativt
varfor vaghallarna inte tillater det.

- Hogre bullerskarmar. Oversiktlig berakning med skarm med héjd pé 2,5 meter
placerad 1 meter fran vagbanan har genomforts. Denna visar pa att nivaer for
vaning 1 och 2 forbattras till under 60 dBA men paverkar inte hogre
vaningsplan. Skarmarna medfor stora visuella och rumsliga barriareffekter. De
positiva effekterna som skarmarna ger for vissa vaningarna vags inte upp av
de negativa effekterna som skérmarna ger i form av barriareffekt, samre
vistelsevarden och otryggare miljo.

- Lagre bullerskarmar. Oversiktlig berakning med skram med hojd pa 1 meter
placerad 1 meter fran vagbanan har genomférts. Denna visar pa att det i
markplan bli nagot forbattrat utmed Bjorlandavéagen. Nivaerna kommer under
60 dBA. HOgre upp ger skarmen ingen effekt. Den mest utsatta delen ar utmed
Bjorlandavégen oster om ny tillfart. Om vaghallaren, Trafikverket, accepterar
en lag skarm intill vagbanan pa denna stracka kan detta studeras vidare for
bedémning av rimlighet av atgarden.

- Placera bebyggelse sa att ljudnivaerna inte 6verstiger 55 dBA. Strukturellt
innebar det att markomraden pa ca 70-180 meter fran vagarna inte kan
bebyggas med bostader (2-4 vaningar). Bostaderna far ocksa placeras i mindre
grupper med egen anslutning till det 6vergripande gatunatet om den interna
trafiken inte ska éverstiga 55 dBA. Denna struktur ar pa intet satt hallbar
varken ur ekonomisk, social eller ekologiskt perspektiv.

- Placera bebyggelse sa att ljudnivaerna inte 6verstiger 60 dBA. Strukturellt
innebar det att markomraden pa ca 30-70 meter fran vagarna inte kan
bebyggas med bostader (2-4 vaningar). Bostaderna far ocksa placeras i mindre
grupper med egen anslutning till det 6vergripande gatunatet om den interna
trafiken inte ska dverstiga 60 dBA. Detta har negativ paverkan pa ekonomisk,
social eller ekologiska konsekvenser. Det paverkar maéjligheterna negativt att
utveckla ett lokaltcentrum, tryggare strak och hallplatser, ytor for motesplatser
och rekreation minskar till forman for det som uppfattas som trafikytor och
mojligheten att kombinera kvartersbebyggelse med tysta gardsmiljoer med
avskarmande bebyggelse for skolgard och park minimeras.

For Stadsbyggnadskontoret

Therese Axenborg
Planarkitekt
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Bilaga: Berakningar av ekvivalenta nivaer over omradet pa olika
hojd.

Bullerkarta 5321-1

Skra Bro

Ekvivalent ljudniva
1,5 meter over mark

Ekvivalent fjudnivi Laeg
i dB ref 20 pPa (frifalt)
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Bullerkarta 5321-2

Skra Bro

Ekvivalent ljudniva
4.5 meter dver mark

Ekvivalent [judniva La.q
idB ref 20 pPa (frifalt)
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