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Sammanfattning

| juni 2013 stangdes Sodra Lassbyvéagen i Torslanda av for genomfartstrafik vilket medférde
okad trafik med koer i rusningstid pa savél Kongahallavagen som Bjorlandavagen. Sakerheten
vid in- och utfarter samt for korsande cykel- och ganginfrastruktur upplevs som bristande av de
boende. Overfulla pendelparkeringar motverkar dkat kollektivtrafikresande. Atgarder krévs
saval pa kort som pa lang sikt.

2006-2007 utreddes en tvarforbindelse mellan Kongahallavagen och véag 155 i forlangningen av
Dommarringsgatan med anslutning i Bulycke gard. Under utredningarna upptécktes hasselsnok
samt storre vattensalamander och en byggnation skulle darfor krava flera faunapassager.
Kostnaden raknades upp fran 30 miljoner kronor till 100 miljoner kronor och projektet
avstannade.

2013-12-18 beslutade Trafiknamnden att ge Trafikkontoret i uppdrag att ta fram férslag pa
mojliga l6sningar for att 10sa upp trafiken i centrala Torslanda. Syftet med detta projekt &r
saledes att beskriva nulaget, ssmmanstalla utredda alternativ samt gora en bruttolista 6ver

forslag pa losningar pa trafiksituationen och dversiktligt beskriva deras konsekvenser.

Drygt 20 mojliga atgarder har tagits fram och redovisas indelade i kategorier enligt
fyrstegsprincipen, (den arbetsstrategi for utvecklingen av vara transporter och var infrastruktur
som Goteborg stad arbetar efter) med stegen “Tank om”, "Optimera”, "Bygg om” och "Bygg
nytt”. Varje atgard beskrivs oversiktligt och foljande aspekter bedoms utifran beprévad
erfarenhet och effektsamband for den typen av atgarder: trafiksékerhet, trygghet,
framkomlighet, fardmedelsfordelning, genomforbarhetstid och markansprak. Utéver detta
redovisas en bedémning av investeringskostnaden samt en samhallsekonomisk analys av nagra

atgarder.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

| juni 2013 stangdes Sodra Lassbyvégen i Torslanda av for genomfartstrafik vilket
medfdrde okad trafik med koer i rusningstid pa saval Kongahéllavagen som
Bjorlandavagen. Koerna drabbar saval kollektivtrafikresenarer som de som aker bil.
Sékerheten vid in- och utfarter samt for korsande cykel- och ganginfrastruktur upplevs
som bristande av de boende. Overfulla pendelparkeringar motverkar okat
kollektivtrafikresande. Atgérder kravs saval pa kort som pa 1&ng sikt.

2006-2007 utreddes en tvarforbindelse mellan Kongahallavagen och vég 155 i
forlangningen av Dommarringsgatan med anslutning i Bulycke gard. Under
utredningarna upptdcktes hasselsnok samt storre vattensalamander och en byggnation
skulle darfor krava flera faunapassager. Kostnaden raknades upp fran 30 miljoner kronor
till 200 miljoner kronor och projektet avstannade.

Trafikanalyser fran 2006 visade pa en framtida ohallbar trafiksituation. Uppdaterade
trafikanalyser 2012 visade istéllet pa att trafikmangderna mellan Amhult och Vadermotet
hade sjunkit nagot (2 %) mellan 2007 och 2012. 2012 - 2013 minskade trafiken pa
Torslandavagen med 10 % vilket delvis kan bero pa ombyggnadsarbeten pa vag 155 men
aven pa trangselskatten.

Kosituationen kvarstar dock i rusningstrafik och de boende efterfragar atgarder.

2013-12-18 beslutade Trafikndmnden att ge Trafikkontoret i uppdrag att ta fram forslag
pa mojliga l6sningar for att 16sa upp trafiken i centrala Torslanda. Uppdraget innefattar
att redovisa redan utredda alternativ samt mojliga nya losningar. Syftet med detta projekt
ar saledes att beskriva nulaget, utredda alternativ samt géra en sammanstallning av
forslag pa losningar pa trafiksituationen och 6versiktligt beskriva deras konsekvenser.
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Figur 1 Oversikt 6ver omradet.

1.2 Goteborgs stads styrdokument

Enligt Oversiktsplanen ska “fortsatt planering i G6teborg stad i forsta hand ske med
inriktning mot komplettering av den byggda staden i kombination med byggande i
strategiska knutpunkter” Oversiktsplanen benamner det aktuella omrédet “kustnara
omrade”. Inriktningen for denna typ av omrade &r att komplettering av bebyggelse ska
ske restriktivt och pa friluftslivets villkor. Ny bebyggelse ska lokaliseras i anslutning till
god kollektivtrafik och kring bytespunkter, och kompletteras med investeringar som
mojliggor att ett hallbart resande kan uppratthallas.

I Oversiktsplanen har dven tre korridorer for en eventuell framtida tvarférbindelse mellan
Kongahallavagen och véag 155/Hisingsleden pekats ut, Lassbyforbindelsen,
Alvegardsforbindelsen samt Domarringsforbindelsen.
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% B
Alvegards
forbindelsen

Figur 2 Korridorer for tre potentiella tvarforbindelser finns utpekae i OP 2009, Lésbyfrbindelsen,
Alvegardsforbindelsen samt Domarringsférbindelsen. Bilden visar dven aktuell férdrojning pga koer

i rusningstid.

Den nyligen antagna trafikstrategin anger att minst hela resandeékningen, som kommer
av exempelvis nybyggnation, ska ske med hallbara fardmedel sdsom gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Det ar ocksa dessa trafikslag som géteborgarna ska kunna och vilja
anvanda som sina vanligaste fardmedel.

Stadens lokala miljokvalitetsmal for begransad klimatpaverkan anger att Géteborg 2050
ska ha en hallbar och rattvis utslappsniva for koldioxid. Till 2020 ska utslappen av
koldioxid fran den icke-handlande sektorn i Géteborg ha minskat med minst 40 procent
jamfort med 1990.

Goteborgs stads dvergripande styrdokument &r tydliga med vilken inriktning staden ska
utvecklas och byggas framover. Oversiktsplanen, trafikstrategin och utbyggnadsplanen
pekar pa att goda forutsattningar for att resa hallbart ska skapas, att planeringen ska vara
viljestyrd snarare an prognosbaserad och att fyrstegsprincipen ska vara utgangspunkt.

Fyrstegsprincipen &r en arbetsstrategi i fyra steg for utvecklingen av vara transporter och
var infrastruktur. Den anvands av saval Trafikverket som av kommuner. Steg ett, "Tank
om”, i fyrstegsprincipen omfattar atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor. Steg tva "Optimera” omfattar atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfors det tredje steget, "Bygg om”, som
innebar begransade ombyggnationer. Det fjarde steget, "Bygg nytt”, genomfors om
behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det innefattar nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsatgarder.
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1.3 Mal for utredningen

Malet med denna utredning &r att stalla samman en nulagesbeskrivning for trafiken i
Torslanda och att ta fram majliga atgardsforslag som skulle kunna forbattra
trafiksituationen pa Kongahallavagen vid Torslanda och Bjorlandavagen mellan
Kongahallavdagen och Hisingsleden. Med forbattrad trafiksituation avses ¢kad
framkomlighet saval som béttre trafiksakerhet och trygghet.

Framkomlighet &r ett begrepp som innefattas i det vidare begreppet tillganglighet.
Framkomlighet beskriver forbrukning av tid for att ta sig mellan olika platser i
trafiknaten. Tillganglighet &r den "latthet” med vilken olika trafikslag kan na
arbetsplatser, service, rekreation och évriga utbud och aktiviteter. Tillgdngligheten beror
alltsa pa framkomligheten men ocksa pa bland annat lokalisering. | denna utredning har
vi valt att anvanda begreppet framkomlighet. D4 ett vidare begrepp behdvs forklaras
detta.

Goteborg har antagit ambitiosa mal om att den framtida resandedkningen ska ske med
resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik, darfor bor dven atgarderna som foreslas
hér i mojligaste man bidra till det malet. Om de inte gor det sa bor det motiveras. Denna
aspekt ar darmed ocksa med i utvarderingen av atgarderna.
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2 FOrutséattningar

Nulaget som beskrivs i detta kapitel bygger i stor utstrackning pa tidigare utredningar
som genomforts. En del av de problem som patalats under de utredningarna har redan
atgardats och ytterligare atgarder ar planerade. En beskrivning av pagaende och planerade
forandringar finns i kapitel 5.2. | atgardsbeskrivningarna och konsekvensanalysen tas
dessa forandringar och deras forvantade effekter med i beaktande.

2.1 Karaktar och malpunkter

Kongahallavagen fungerar idag bade som uppsamlingsgata for angransande
bostadsomraden och som genomfartsled. Kongahéllavagen ar dven utryckningsvag for
raddningsfordon. Kongahallavagen har varierande karaktér, delar av strackan bestar av
kurviga partier, manga utfarter och viss bebyggelse nara vagen medan andra delar omges
av Oppet landskap med god sikt. Den aktuella delen av Bjérlandavégen &r mer honomgen
med lantliga omgivningar och gles bebyggelse.

Figur 4 Kongahallavagen vid Lassbyvagen,
Bjorlandavagen mot Hisingsleden.

Figur 3. Kongahéllavéagen vid Torslanda Torg
samt Vitklovern.
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2.2 Gang- och cykeltrafik

Mojligheterna att ga och cykla i omradet pa ett tryggt, sakert och bekvamt satt varierar. | en
del fall &r standarden hdg med gena forbindelser och hastighetssakrade korsningar, medan
trafiktrycket ar hart och kontinuiteten saknas pa andra stallen.

Kartan nedan visar gang- och cykelforbindelser i omradet som ar separerade fran biltrafiken.
Gang- och cykelbanan utmed Kongahéllavagen har pa vissa strackor god standard med en
skiljeremsa mot vagen, medan den pa andra stallen &r smal och loper direkt intill kérbanan.
Otillracklig bredd pa gang- och cykelbanan skapar konflikter mellan cyklister och fotgangare
med framkomlighetsproblem for cyklister och otrygghet framst for fotgdngarna. Otryggheten
kan vara sdrskilt stor bland barn och aldre.

Det finns en gang- och cykelbana utmed hela strackan pa den vastra sidan, medan den bara
finns sporadiskt pa den Gstra sidan. | en analys av barnens skolvagar har konstaterats att den
bristande kontinuiteten i gang- och cykelnéatet gor att barnen ibland maste korsa
Kongahallavagen tva ganger pa sin vag till och fran skola/fritidsaktivitet (Goteborg stad,
2014). Behovet for barn och unga av att korsa Kongahallavagen ar stort.

Problem:

- Ej sammanhangande GC-nat

- Smala gemensamma GC-banor - otryggt och otillgénligt

- GC-bana endast ldngs véstra sidan av Kongahillavigen —>
skolbarn maste korsa vdgen tva ganger (Ex. Trulsegardsskolan)

-Tillrdcklig skiljeremsa saknas ofta eller &r smal

- Bristfallig sikt langs vissa strackor

\

Planerade TS-dtgarder
som Trafikkontoret
beslutat att genomféra

under 2014, )

8

omradet som ar s

i

epa

Figur 6 Gang- och cykelnatet i rerat frén biltrafiken.

Spridd bebyggelse och spridda malpunkter skapar ett behov av att rora sig till skola,
fritidsaktiviteter, hallplatser etc. Gver stora delar av omradet. Bristande genhet, kontinuitet
och bekvamlighet gor att en del vuxna valjer bort cykeln. Otrygghet och I3g trafiksékerhet
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kan gora att barn inte vill ga eller cykla och att foraldrar inte vagar lata sina barn ga och
cykla pa egen hand.

| dagsléget finns flera passager for fotgangare och cyklister 6ver Kongahéallavégen.
Passagerna ar av olika typ och av olika kvalitet. Det finns tva gangbroar samt
6vergangsstallen med och utan signal. Signalkorsningar finns bade vid gatukorsning och pa
stracka. En trafiksignal &r ofta en begriplig miljo for barn, men kan samtidigt ge en falsk
trygghet da inte alla bilister stannar for rott. Det ar ocksa vanligt att gdende passerar gatan
utan att invanta gron gubbe. Endast ett fatal av passagerna 6ver Kongahallavagen ar
hastighetssakrade (gupp). De tva gangbroarna éver Kongahallavagen ar hdga och
otillgangliga och anvénds i liten utstrackning.

Hoga hastigheter kombinerat med ett stort biltrafikflode gor att trafiksakerheten i dagslaget
ar lag vid flera av passagerna. Lag trafiksékerhet och komplexa trafikmiljoer gor att manga
upplever en otrygghet nar man ska korsa Kongahallavagen. Det kan ocksa vara svart att som
fotgangare och cyklist ta sig 6ver gatan eftersom det finns bilister som inte stannar vid
overgangsstalle, sarskilt géller detta under rusningstrafik.

Tidigare utredningar som fokuserat pa barn och ungas sakerhet och trygghet har pekat ut
punkter som ar sarskilt viktiga att atgarda, punkterna & markerade pa kartan (Figur 6).
Atgardsforslag har tagits fram for dessa platser. Bristerna handlar framst om ett hogt
trafiktryck med stora floden och hdga hastigheter och om komplexa, otydliga trafikmiljoer.
Trafikkontoret har beslutat att under 2014 genomféra atgarder vid tre av korsningspunkterna,
se kap 5.2. Den fjarde punkten, vid Innegardsvagen, avvaktar man med da det finns planer pa
en ny skola vid korsningen.

De brister som finns i dagens gang- och cykelnét bidrar till att manga foraldrar véljer att
skjutsa sina barn med bil. Trafiktrycket 6kar darmed ytterligare och en negativ spiral skapas.

2.3 Kollektivtrafik

Vasttrafik trafikerar omradet med expressbussar samt stadsbussar. Den vanligaste typen av
hallplats ar busskur med véaderskydd. Kollektivtrafikknutpunkt finns vid Torslandakrysset
samt &r under uppbyggnad vid Amhult (tas i trafik 2014-06-15). Nar Amhult resecenter tas i
bruk flyttas merparten av trafiken fran Torslandakrysset till Amhult resecenter.
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Tabell 1 Kollektivtrafik med destinationer och antal turer/timma pa vardagar (kl 06-18) for utvalda
hallplatser. (rodmarkerade turer kommer inte trafikera hpl utan ga till Amhult resecenter efter 2014-06-

15)

Hallplats

Skra Bro

Lilleby-
vagen

Hornkams
-gatan

Torslanda
Torg

Torslanda
-krysset

Amhult

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda

Linjer
Svart express

22

36

Svart express
23

Gul express

Svart express
Gul express
Lila express

23
148

Svart express,
Gul express
Lila express
Rod express

23
24

26
148

291

Svart express
R&d express

24

26
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Destinationer; antal turer/timme

Torslanda — City — Vallhamra; 4-8 turer/timma
Kippholmen — Skra Bro — Hjalmar Brantingsplatsen;
1-2 turer/timma

Save station — Skra Bro — Hjalmar
Brantingsplatsen; 0-2 turer/timma

Torslanda — City — Vallhamra; 4-8 turer/timma
Sillvik — Torslandakrysset; 1-2 turer/timma

Torslanda — Nordstan — Partille; 4-12 turer/timma

Torslanda — City — Vallhamra; 4-8 turer /timma
Torslanda — Nordstan — Partille; 4-12 turer/timma
Torslanda — Frolunda — Mélndal — Mélnlycke; 2-4
turer/timma

Sillvik — Torslandakrysset; 1-2 turer/timma
Amhult — Arendal — VVolvo — Angered; 0-2
turer/timma

Torslanda — City — Vallhamra; 4-8 turer/timma
Torslanda — Nordstan — Partille; 4-12 turer/timma
Torslanda — Frolunda — Mélndal — Mdélnlycke; 2-4
turer/timma

Lilla Varholmen — Géteborg — Landvetter; 4-8
turer/timma

Sillvik — Torslandakrysset; 1-2 turer/timma
Hjuvik/Lilla Varholmen — Nils Erikssonterminalen;
2-4 turer/timma

Torslandakrysset — Skeppstadsholmen; 1-2
turer/timma

Amhult — Arendal — Volvo — Angered; 0-2
turer/timma

Fotd — Nils Erikssonterminalen; 0-2 turer/timma

Torslanda — City — Vallhamra; 4-8 turer/timma
Lilla Varholmen — Géteborg — Landvetter; 4-8
turer/timma

Hjuvik/Lilla Varholmen — Nils Erikssonterminalen;
2-4 turer/timma

Torslandakrysset — Skeppstadsholmen; 1-2
turer/timma
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Forseningar och tidtabellsforlangningar

Informationen om tidtabellsforlangningar & hdmtad ur tidtabellerna och den om férseningar
ar hamtad ur rapporter fran ITS4Mobility for perioden januari till mars 2014,

GUL Express har fem minuters restidsférlangning mellan Hornkamsgatan och
Torslandakrysset enligt tabell runt klockan 8 pa morgonen. Forseningarna pa GUL Express
mellan Domarringen och Torslandakrysset ar ganska omfattande mellan kl 07.30-08:30,
ungefar tre minuter i genomsnitt. Fran Domarringen till Varbéacksbacken (forsta héllplatsen
pa Kongahéllavagen) blir det ca 30 sekunders forsening, vilket tyder pa att
framkomlighetsproblemen vid utfart frin Domarringsgatan pa Kongahallavéagen inte ar sa
stora. Mellan hallplatserna Varbacksvagen och Hembygdsgatan, en stracka pa 314 meter,
blir turerna ytterligare en minut forsenade. Det tyder pa framkomlighetsproblem pa denna
stracka. Mellan Hembygdsgatan och Torslanda Torg &r forseningen konstant. Pa strackan
Torslanda Torg — Torslandakrysset dkar forseningen med ytterligare knappt tva minuter.
Aven pé denna stracka verkar det vara framkomlighetsproblem.

= F, ¥ Gul express
ilananing runt ki 8 : 37| 29 % 5 = 5 minuters restidsfc
g Homkamsgatan « [ : \ P | 3 minuters forsenin
= I ; f Torslandakrysset

.\"2
Figur 7 Busshallplatser utmed Kogahallavagen och Bjérlandavagen samt bussens fordrdjning i
dagslaget.

SVART Express har tva minuters restidsforlangning enligt tabell mellan klockan 7-9 samt
15-18. Dessutom blir det ofta ca 2 min forsening pa strackan Skra Bro — Hjalmar
Brantingsplatsen. Eftersom det inte finns nagon mellanliggande hallplats pa denna stracka
gar det inte att saga exakt var forseningen uppstar, men det ar troligen i korsningen
Hisingsleden/Bjorlandavagen eller pa Gustaf Dahlénsgatan innan korsningen med Hjalmar
Brantingsgatan. Kortiden i tidtabellen pa strackan Skra Bro — Hjalmar Brantingsplatsen &r 17
min i hogtrafik.
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Pa vardagseftermiddagar far GUL Express en forsening pa ca 30 sekunder mellan Bur och
Torslandakrysset. Denna forsening ar sedan konstant till Domarringen. Detta tyder pa att det
ar kan vara vissa framkomlighetsproblem innan cirkulationsplatsen vid Torslandakrysset.
Strackan Bur — Torslandakrysset kommer inte langre att trafikeras fr o m 15 juni, se kap 5.2.

Pendelparkeringar
Befintliga pendelparkeringar pa vastra Hisingen finns placerade enligt Figur 8.

/

SKRA BRO
ca 64 Bil
Beldggning 95/70%

TORSLANDAKRYSSET
38 Bil
Beldiggning 100/97%
HOGSTENSGATAN
ca 40 Bil
Beldggning 2/5%
HORNKAMSGATAN SKRA BRO
9 Bil, 40Cykel ca 70 Bil, 20 Cykel
Beléggning 100/75% Beldggning 85/90%
»
/ \ D\ LILLEBYVAGEN
BATTERIVAGEN 20 Bil
59 Bil, 36 Cykel E Belaggning 80/55%
LILLEBYVAGEN
\ ca 20 Bil
rq Belaggning 80/55%

GAMLA FLYGPLATSEN
59 Bil
Beléiggning 95/95%

AMHULT

ca 250 Bil

Beldggning 90/80% -

TECKENFORKLARING
NAMN HALLPLATS

HALLSVIKSVAGEN | Antal Bilplatser, Antal Cykelplatser
42 __BH, ?5 Cykel ﬁ ~ | Beldggningsgrad i procent,
Beldggning 70/75% uppmétt 17/10 resp. 10/11

Grusad pendelparkering

E Asfalterad pendelparkering

Figur 9 Pendelparkeringar med antal platser for bil och cykel samt belaggningsgrad for bil.

Flera av pendelparkeringarna har idag en beldggningsgrad néra 100 %. Det galler framst
Amhult, Gamla Flygplatsen och Torslandakrysset samt de tva i Skra Bro. De som ligger
langs Kongahéllavigen (Hogstensgatan, Hornkamsgatan och Lillebyvégen) ar lokala
pendelparkeringar och har en lagre beldggningsgrad. Den l&gre beldggningsgraden beror
troligtvis pa att det kravs byte mellan bussar for dessa resenarer och darfor lockar de i
Amhult mer. Fran dessa pendelparkeringar gar fler bussar direkt till centrum, vilket leder till
deras hdga hog belaggningsgrad. Flera forandringar i pendelparkeringarna &r planerade i och
med byggandet av Amhult resecenter, se kap 5.2
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2.4 Biltrafik och tung trafik

Kongahallavéagen ar skyltad till 50 km/h med nagra undantag som &r skyltade till 70 km/h.
Dessa strackor ligger dels mellan Hallevadsvagen och Lilleby Kronogard, dels séder om
Bjorlandavégen forbi Gamla Sorredsvagen.

Végen ar huvudled och en viktig genomfartsled pa vastra Hisingen och fungerar dven som
uppsamlingsgata for omkringliggande bostadsomraden. Den fungerar ocksa som
utryckningsvag for raddningsfordon.

L&ngs de sddra delarna av Kongahéllavagen éar trafikflodet stérst med omkring 15 000
fordon/dygn (ar 2014) och norrut avtar trafikflodet. Bland de anslutande véagarna ar
Domarringsgatan mest trafikerad med cirka 5000 fordon/dygn (ar 2011). Andelen tung trafik
ligger mellan 6-7 % l&ngs storre delar av Kongahéllavégen. Flddesméatningarna visar att
riktningsfordelningen pa Kongahéallavagen i morgonrusningen ar 75/25, dvs 75 % av trafiken
koér mot stan i morgonrusningen

Vg 155, Torslandaleden, gar mellan farjelaget for farjan till norra skargarden i vaster och
ansluter till Hisingsleden i dster. Sydost om Torslanda ansluter Kongahallavagen till vag
155. Trafikflodet pa vagen ligger mellan 23 000 25 000 fordon/dygn (ar 2013) dster om
Kongahallavagen och pa knappt 15 000 vésterut.

Trafikmangden pa Bjorlandavéagen ar drygt 15 300 fordon/dygn (ar 2011) och véster om
So6rredsvagen 8400 fordon/dygn (ar 2011). 2013 var trafikmangden 8600 fordon/dygn vaster
om Sorredsvagen.

Figur

Sodra Lassbyvagen, som stangdes av 2013 hade dessforinnan omkring 2300 fordon/dygn.
Anledningen till avstangningen var att vagen var i daligt skick och att en tillrackligt god
trafiksakerhet inte kunde garanteras. Efter avstangningen forvérrades en redan anstrangd
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trafiksituation med kdbildningar till féljd. Med anledning av detta har méatningar av kotider
genomforts enligt nedan.

e Pé Kongahallaviagen mattes fordrojningen i oktober 2013. Det var da en fordrojning
pa 6 minuter mellan klockan 07:45-08:15 i morgonrusningen jamfort med trafik i
motsatt riktning. Koerna loses upp efter Lakebergsgatan bade pa morgonen och pa
eftermiddagen. Korsningen Kongahéllavagen och Lakebergsgatan ar signalreglerad
med overgangsstallen tvars Kongahéallavagen pa bada sidor om Lakebergsgatan.

Figur 11 Korsningen Kongahéllavagen — Lakebergsgatan taget frin Lakebergsgatan.
Overgangsstillen éver Kongahallavagen finns p& bada sidor om Lakebergsgatan.

e Fordr6jningen pa Kongahallavagen mattes mer systematiskt under ett par vardagar i
maj 2014. Passagerna vid Varbéacksvagen samt Bur klockades var femte minut under
morgon- respektive eftermiddagsrusningen. Tiden det tog att kdra denna stracka var
ca 4 minuter fore och efter rusningen (rott streck i diagrammen Figur 12 och Figur
13).

Under morgonrusningen var det en fordréjning mellan klockan 7:25 och 8:10. Max
fordréjning, strax innan klockan atta, var pa 9,5 minuter, men storsta delen av tiden
lag fordréjningen pa 3-6 minuter. Vid ett tillfalle pa cirka 10 minuter strackte sig kon
forbi Varbacksvagen och en liten bit bortom Domarringsgatan. Fordréjningen var da
ytterligare ca en minut.

14:24

£ 12:00 - Max.
= fordréjning:
20936 — 4 9.5 min
F]
&
s0712 +—-— QA L B 1111 1
]
=
= 04:48 11 1111 111 _
z <--4 min
§ 0224 {11 1111 1111 1111 H
m 2014-05-07
oo:00 AL LLLLLLLLLLL Lo AL e L ekl

2014-05-08
O O O NV O M a0 0 55 OO DD DHD O OO N M MDD
DRI S S I I SN I SR IR S SIS I I LI L S S SO O o
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Klockslag bil passerar hpl Varbécksvigen

Figur 12 Kortider i morgonrusningen pa Kongahallavagen mellan Varbacksvagen och Bur.

Under eftermiddagsrusningen gick fordréjningen mer i vagor 6ver en langre period.
Max fordr6jning var da 7,5 minuter. Mesta delen av tiden var dock fordrojningen 1-4

minuter.
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Figur 13 Kortider i eftermiddagsrusningen pa Kongahallavagen mellan Bur och Varbacksvagen.

e Fordrojningarna pa grund av koer pa Bjorlandavagen mattes i oktober 2013. Det var
da 6 minuters fordrojning i morgonrusningen jamfort med trafik i motsatt riktning,

det vill s&ga utan koer.

En del boende vaster om Torslanda Torg forséker undvika kderna genom att valja att kora pa

villagatorna (Hornkamsgatan och ned Gamla Tumlehedsvégen) istéllet for att ta

Domarringsgatan ut till Kongahallavagen. De kommer da ut till Kongahallavagen vid den
signalreglerade korsningen med Gamla Tumlehedsvégen vilket leder till fler rédperioder for

Kongahallavagen och ytterligare stopp i trafiken.
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Figur 14 Karta med s:mitvagarna utmarkerade i orangé. Horﬁkamsgatan ligger utanfor bild.

Det hander ocksa att folk pa eftermiddagarna kor in pa Nordhagsvéagen och pa sa satt kan
kora parallellt med kerna pa Kongahallavagen. De kommer da ut pa Kongahallavagen igen
vid Lakebergsgatan vilket leder till fler rodperioder for Kongahallavagen och ytterligare
stopp for de som ar kvar pa Kongahéllavagen.

| eftermiddagsrusningen hander det att trafik, som kommer pa véag 155 osterifran och ska till
Kongahallavdgen, inte svanger av till Torslandavagen vid cirkulationsplatsen vid Bulycke.
Istallet valjer de att kora ned pa Gosta Fraenckels vag och via Pilotvagen till Gamla

Flygplatsvagen. Pa sa satt kommer de fore trafiken pa Torslandavagen i cirkulationen vid
Torslandakrysset.
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2.5 Trafiksdkerhet

Enligt olycksstatistik frin STRADA har det intraffat 83 olyckor i omradet, Figur 15, under
femarsperioden 2009-2013.
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Figur 15 Olycksstatistik hamtad fran STRADA under en 5-arsperiod (roda fyrkanter ar
sjukhusrapporterade olyckor och bla fyrkanter &r polisrapporterade).

Av de 83 olyckorna var 78 stycken lindriga olyckor, fem var svara och inga dodsolyckor
hade skett. Av de allvarliga olyckorna var det en cykel-singelolycka, en MC-singelolycka, en
fotgangare som blev pakord av en cyklist, en moped som blev pakord bakifran av en bil samt
en seriekrock da ett fordon skulle svanga vanster fran Kongahallavagen. Av de lindriga
olyckorna var de allra flesta singelolyckor (50 stycken) foljt av olyckor dér personbilar
krockat med annat motorfordon och dérefter mopeder som krockat med annat motorfordon.
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Figur 16 Antal olyckor under en femarsperiod (hamtad frAn STRADA, 2009-2013), uppdelad pa
olyckstyp och svarighetsgrad.

2.6 Geoteknik

Stora delar av det aktuella omradet ligger pa lera samt fyllning pa lera. Begransade omraden
ligger pa berg. (Goteborg Stad 2014) Vibrationer sprids langt i lera och vagbulor kan darfor
vara olampliga i narheten av bebyggelse i omraden med lera.

2.7 Sammanfattad problembild

Gang- och cykelnatet runt Kongahallavagen ar av aldre standard. Det bestar till stor del av en
smal, kombinerad gang- och cykelvag (pa de flesta platser ca 2,5 m), har pA manga platser
bristande belysning och &r omgivet av buskage eller 6dsligt belédget. Boende vittnar om
cyklister och mopedister som kor mycket fort pa den smala, kombinerade gang- och
cykelbanan vilket leder till otrygghet for gaende. Passagerna dver Kongahéllavagen bestar
till storsta del av 6vergangsstalle med refug, nagra med signal, andra utan. Ett fatal platser ar
hastighetssdkrade. Pa en del platser utan signal ar det fa bilar som vajer. Gang- och
cykelnatet har dessutom bristande kontinuitet vilket exempelvis gor att en del barn maste
korsa Kongahéllavagen tva ganger pa vag till skola/fritidsaktiviteter.

Det blir kéer i rusningstid for bilar saval som bussar pa bade Kongahallavagen och
Bjorlandavagen. Koerna pa Kongahallavagen ar belagna mellan Domarringsgatan och
Torslandakrysset och ar centrerade till ungefar 45 minuter runt klockan atta pa morgonen
och mer utdragna pa eftermiddagen. Detta medfor en restidsfordrojning pa 3-6 minuter och,
strax innan klockan atta, upp till 10 minuter pa morgonen. Pa eftermiddagen var
restidsfordrojningen mestadels 1-4 minuter men under kortare perioder upp till 7,5 minuter.

Flodesmatningarna visar att riktningsfordelningen i morgonrusningen ar 75/25, dvs 75 % av
trafiken kdr mot stan i morgonrusningen. Det dr en stor riktningsvariation. Ju storre variation
desto mer problem kan det bli beroende pa trafikflodets storlek, anslutande vagar etc.
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Koerna bedoms uppsta av en kombination av anledningar, dels pa grund av signalreglerade
korsningar som bryter flytet, dels pa grund av gaende som korsar gatan pa 6vergangsstallen
(med eller utan signal). Det ar ocksa manga anslutande vagar som visserligen har
vajningsplikt mot Kongahallavagen men da bilar kor ut pd Kongahallavagen i tét trafik
tvingas ofta trafiken pa Kongahallavéagen att bromsa nagot for att slappa in den anslutande
trafiken vilket bidrar till restidsfordréjningen. Det ligger ocksa ett antal skolor pa strackan
vilket bidrar till trafiken ut fran tvargatorna. | Torslanda skjutsas 50 % av barnen till skolan
av sina foraldrar vilket & en mycket hog andel. (Goteborgs stad, 2011) Ytterligare en
anledning till den koncentrerade kétiden skulle kunna vara att manga har fasta arbetstider.

Koerna pa Bjorlandavagen mattes i oktober 2013 och gav da en restidsfordréjning pa 6
minuter i morgonrusningen. Kéerna pa Bjorlandavagen beror till stor del pa korsningarna
med Sorredsvagen samt Hisingsleden som bada &r signalreglerade. P4 morgonen ar det
manga som kommer Osterifran pa Bjorlandavéagen och ska svanga in pa Sorredsvagen vilket
medfor att de som kommer vasterifran pa Bjorlandavagen stoppas upp. Under hosten 2013
justerades signalerna i korsningarna sa att trafiken pa Bjorlandavagen i mgjligaste man inte
ska behdva stanna for rott ljus i bada korsningarna. Enligt Svevia, som har hand om
signalerna, finns det i dagslaget inget mer att géra med signalerna for att forbattra
framkomligheten. Trafikverket planerar att utoka Hisingsleden samt ersétta dagens
signalreglerade korsning med bland annat Bjorlandavagen med en planskild korsning.
Samradstiden har just inletts och arbetena berdknas kunna pabérjas 2016. Bjorlandavagen
Osterut har natt sin kapacitetsgrans idag.

Raddningstjansten uppger att det inte ar nagra framkomlighetsproblem for blaljus idag men
de bor tas i beaktande vid val av atgarder sa inte ytterligare fordrojningar andrar pa detta.
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3 Inkomna synpunkter pa trafiksituationen i
omradet

Efter avstangningen av Lassbyvagen, i juni 2013 upplever manga trafikanter i
Torslandaomradet att trafiksituationen har blivit dramatiskt férsamrad. En mangd skrivelser
har inkommit till trafikkontoret. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit under
perioden juni 2013 till februari 2014. Skrivelserna har inkommit via mail och genom
kontaktformular pd www.goteborg.se.

3.1 Framkomlighet

| de allra flesta skrivelserna papekas att framkomligheten pa Kongahéllavagen och
Bjorlandavagen blivit dramatiskt forsamrad. Koerna ger enligt uppgift forlangd restid pa
mellan 5 och 20 min, och &r omfattande i rusningstrafik pa bade for- och eftermiddag.

En majoritet av dem som lamnat synpunkter anger avstangningen av Lassbyvéagen som orsak
till den forsamrade framkomligheten. De boende i omradet papekar ocksa att
befolkningsméngden i Torsanda/Bjorlanda/Léassby med omnejd har okat mycket under
senare ar, utan att utbyggnaden av infrastrukturen har utvecklats i motsvarande grad.

Manga av dem som skriver ar bilister, men dven resenarer med kollektivtrafik berattar om
forseningar.

Kderna uppges stracka sig genom hela Torslanda, mellan Skra Bro och Torslandakrysset,
samt pa Kongahallavagen mellan Skra bro och Hisingsleden.

Aven omgivande gator drabbas av 6kad trafik, da vissa bilister forsoker hitta alternativa
vagar. Till exempel genar bilar in pa Nordhagsvagen, for att ter komma ut pa
Kongahallavagen via Lakebergsgatan. Detta stoppar upp trafikflodet ytterligare.

Kritik framfors ocksa pa installningen av trafikljusen. De installda intervallerna upplevs
forvarra laget genom att bilar fran korsande gator ges lang grontid i forhallande till
trafikmangden.

Flera personer patalar svarigheten att komma ut pa Kongahéllavagen i korsningar. Sarskilt
patalas svarigheter vid Domarringsgatan, Trulsegardsskolan och fran Lassbyvagen. Dér blir
vantetiderna langa nar inga luckor i trafiken uppstar.

Oro for framkomligheten for ambulans och brandkar vid en ev. nddsituation uttrycks ocksa.

3.2 Kollektivtrafik

Aven flera som reser kollektivt upplever kraftiga forseningar. Bussarna fastnar i koer, vilket
leder till langre restid och missade byten. Ett fatal tycker att kollektivtrafiken ar for daligt
utbyggd, med byten och vantetider som forsvarar for dem att ha kollektivtrafik som rimligt
alternativ till bil. Busskorfalt pd Kongahéllavagen efterfragas, for att sakra framkomligheten
for kollektivtrafiken.

3.3 Trafiksakerhet

Manga av medborgarna som har hort av sig ar oroliga for trafiksakerheten. Hoga hastigheter
och farliga omkdrningar har observerats.
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Nar bilar kor i langsamma kder, upplevs det ocksa att farliga situationer uppstar. Vantande
bilar kor rakt ut i korsningar, da inga luckor i trafiken uppstar. Dessutom kor bilar i ko forbi
trafikljus och stannar pa 6vergangsstallen.

| en skrivelse ifragasatts de tvara svangar i gatulinjen som gjorts i anslutning till
busshéllplatser pa Kongahéllavagen. Dessa upplevs som trafikfarliga, da ouppmarksamma
bilister riskerar att kora upp pa trottoaren. Enligt uppgiftslamnaren vittnar pakorda skyltar
om att detta redan intréffat.

En medborgare patalar ocksa att trafikmangden pa gamla Sorredsvagen har dkat markant
sedan stangningen av Lassbyvagen. Gatan ar smal och kurvig och saknar trottoar, och enligt
uppgiftslamnaren har flera lindrigare olyckor intréaffat efter Lassbyvéagens avstangning.

3.4 Barn i trafiken

Flera skolor och forskolor ligger i anslutning till Kongahéllavdgen. Med den dkade
trafikmangden upplevs riskerna for barn pa vag till och fran skolan ha 6kat. En del barn
behover korsa Kongahéllavagen pa sin skolvag. Vid koer sick-sackar barn mellan
stillastaende bilar.

Flera pétalar att gangbanan som I6per langs Kongahallavagen saknar racken eller nagon
form av avgransning mot gatan. Detta upplevs som otryggt, och ett fatal foraldrar meddelar
att de inte vagar lata sina barn ga sjalva pa denna gangbana. De langa kétiderna medfor
ocksa att barn far langre dagar pa skola och forskola, da foraldrar fastnar i ker. Forsenade
hamtningar pa forskola har ocksa rapporterats. Nagra barnfamiljer anser att de maste
anvanda bilen for att 16sa familjens transporter, och att kéerna paverkar deras livskvalitet
negativt.

35 Miljo

| flera skrivelser papekas de negativa konsekvenserna for miljon som trafikproblemen i
Torslandaomradet medfor. Stangningen av Lassbyvagen medfér omvégar for manga bilister,
vilket leder till Iangre korstrackor. Kéerna kar kortiden och sammantaget leder detta till
okade utslapp som ar negativa for bade miljo och klimat. De omvagar som en del bilar
tvingas till efter stangningen av Lassbyvagen bidrar till forsamrad narmiljo for hushall som
tidigare haft en mer begréansad mangd biltrafik.

3.6 Kritik mot kommunens arbete

En del av de synpunkter som inkommit riktar kritik mot hur trafikfragorna i Torslanda har
hanterats.

Framst ar det avstangningen av Lassbyvagen som ifragasatts. Flera personer uppfattar
avstangningen som illegitim, och saknar ett skriftligt beslut som gar att 6verklaga. | kritiken
ingar ofta anklagelser om att avstangningen skett utan att konsekvenserna av avstangningen
beaktats och att en alternativ vag borde ha funnits pa plats innan Lassbyvagen stangdes.

Ett fatal medborgare uppfattar det som att kommunen svikit ett uttalat 16fte att bygga en ny
tvarforbindelse.

Manga efterfragar utbyggnad av en ny tvarforbindelse snarast. Ett fatal tycker att
utredningsarbetet tar orimligt lang tid.
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| flera skrivelser patalas den omfattande utbyggnationen av bostader i Torslandaomradet som
en bidragande orsak till den allt svarare trafiksituationen. Kritik framfors om att
infrastrukturen inte har byggts ut i samma utstrackning, och flera roster hojs for att stoppa
ytterligare utbyggnad innan trafikproblemen blivit 16sta.

| ett mail varnas for att den problematiska trafiksituationen leder till 6kade krav pa att
Torslanda ska bilda en egen kommun.

Flera medborgare tycker att kommunen i hogre grad borde rakna pa den
samhallsekonomiska kostnaden for trafikproblemen. Vad den férsamrade framkomligheten
egentligen kostar for privatpersoner, féretag och kommun.

Manga medborgare uppfattar att Trafikkontoret inte har lyckats hélla sin ambition att svara
pa fragor och synpunkter inom en rimlig tid, och flera av dem som hort av sig har véntat
lange pa att fa svar. Upprepade pastotningar har inte alltid resulterat i ett omedelbart svar.

3.7 Ovrigt

Synpunkter har framforts pa trafiksituationen pa vag 155. Denna vag ar Trafikverket
ansvarig for, och darmed behandlas detta inte i denna utredning.

En facebookgrupp (www.facebook.com/torslandatvarforbindelse) har startats for att
uppmarksamma trafikproblemen i Torslanda, och for att driva opinion fér en ny
tvarforbindelse. | april 2014 hade sidan 2260 foljare.

Manga av dem som hort av sig till kommunen angaende trafiksituationen i Torslanda,
kommer med forslag pa atgarder for att forbattra trafiksituationen. Framst vill en majoritet se
en utbyggd tvérforbindelse mellan Lilleby och vag 155. Olika strackningar ges som forslag.
Awven en breddning av Lasshyvagen foreslas, liksom utbyggnad med busskorfalt p&
Kongahéallavédgen.

| flera skrivelser framfors att den radande trafiksituationen paverkar deras vardag kraftigt,
och att detta leder till forsdmrad livskvalitet.
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4 Planer och tidigare utredningar for omradet

4.1 Planerade bostader

Omradet 4r utpekat som ett ”kustnara omrade” i Oversiktsplanen. Inriktningen for denna typ
av omraden &r att utbyggnaden ska ske restriktivt och pa friluftslivets villkor. Det ar dock ett
valdigt tryck pa att fa bygga har ute och manga ansokningar inkommer. Ett flertal projekt ar
ocksa pa gang, se Figur 17.

400-700
g bostader,
o S handel, kontor,
Krondngen Y oljektivtrafik,
30-40 bostiider, & 1y férskala 4

Gamla Lissbyvagen
ca 15 bostader. _gi

é :

‘Amhult stapp 2

127 bastader,
handel, kentor ¢ i
- -4 LT

Halyors
b, ldnk

Flgur7 Planerad tbggnad i omradet.
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Tabell 2 Utbyggnadsplaner for omradet

% Goteborgs Stad
o4 Trafikkontoret

Utbyggnader Lagenheter | Enfamiljs | handel | Kommentar
flerfamilj hus

Ambhult Etapp 2 127 ja Aven bussterminal och
kyrka. Byggandet ar i full
gang. Bussterminalen tas i
bruk 2014-06-15.

Verksamhetslokaler Utbyggnad av mindre

Rodgardsvagen verksamhet

Noleredsvagen 12

Osterdds skola

Alvegérdsvagen 190 200 Fardigstallt

Gamla Lassbyvagen 30 Villor, parhus, mindre
flerbostadshus

Krondngen 40 Villor, parhus, mindre
flerbostadshus

Skra Bro 400-500 200 ja Varav 100 aldreboende,
1500 kvm verksamhet

Bjorlanda Strand 10

Bjorlandagarden, ny Ny skola med 650 elever.

skola

Lilleby 80+85 camping/smastugor

Bua/Bur 600-800 Ev kommer 600-800
bostader byggas vid
Bua/Bur. Detta ligger langt
fram i tiden, planarbetet ar
ej paborjat.

Planprogram for Programarbete paborjas

Ostra Amhult — under 2014, Ostra Amhult —

Torslanda torg Torslanda Torg inklusive
smaindustrier och
fastigheter vid
Kongahallavagen

2014-06-11
Slutrapport
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4.2 Tidigare utredningar

Dommarringsférbindelsen och Alvegardsforbindelsen

Tre végalternativ studerades i studien ”Alternativa tvarforbindelser, vastra Hisingen, juni
2004”: Domarringsforbindelsen, Alvegérdsforbindelsen och Lassbyforbindelsen. Dessa finns
dven med i Oversiktsplanen (OP) for Géteborg fran 2009. 1 Figur 18 framgar strackningarna
for de tre végalternativen i en illustration ur OP 2009.

@
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Figur 18 Vagstrackningar for de tre alternativen Domarringsférbindelsen, Lassbyforbindelsen och
Alvegéardsforbindelsen. (Oversiktsplan for Géteborg, 2009)

Ar 2005-2006 tog stadsbyggnadskontoret fram ett program for tvarforbindelser i Torslanda
dar endast tva av dessa vagalternativ togs med. Lassbyforbindelsen valdes bort pa grund av
att den inte uppfyllde behoven for en god planering pa kort sikt (avlastning pa
Kongahallavdgen, utryckningstid mot Bjorlanda och kéansligt kulturlandskap). Istéllet
utvéarderades de kvarstaende tva vagalternativen i programforslaget, men med tva varianter
av Domarringsférbindelsen:

e Domarringsforbindelsen fran Domarringsgatan med alternativet att ansluta vid
Buaskogen (Alt Al). Korsningen Kongahallavagen-Domarringsgatan forbinds med
Torslandavagen och vid Kongahallavagen foreslas en ny cirkulationsplats.

e Domarringsforbindelsen fran Domarringsgatan med alternativet att ansluta vid
Bulycke gard (Alt A2). Korsningen Kongahéllavagen-Domarringsgatan forbinds
med vég 155 och en cirkulationsplats foreslas vid Kongahallavagen.

e Alvegardsforbindelsen som i huvudsak gar i den nuvarande Alvegardsvagens
strackning (Alt B). Kongahéllavégen forbinds med Bulyckevégen och vid
Kongahallavagen foreslas en ny cirkulationsplats.

I Figur 19 illustreras vagalternativen i programforslaget.
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Figur 19 Bilden visar vagalternatlven Al A2 och Bi programforslaget fran 2005 ( SBK, 2005)

Samlad bedémning av alternativen

| programmet fran 2005 har trafikprognoser i form av dvergripande analyser genomforts av
Trafikkontoret pa alternativ A och B for att kunna forutse konsekvenserna av
tvarforbindelserna. Det tva kritiska snitten for trafiken inom och fran Torslanda ar
Swedenborgsplatsen och Kongahallavagen forbi Torslanda torg. Swedenborgsplatsen har
stora kapacitetsbrister och den stora nybyggnationen pa Hisingen beskrivs som att det
forvérrar situationen ytterligare. (Trafikprognoserna ska inte lasas i detalj utan mer som
Overgripande analyser.)

Swedenborgsplatsen och Bjérlandavagen

Prognoserna visade ingen storre skillnad mellan alternativen for Swedenborgsplatsen och
Bjorlandavagen. Den nya trafiken som alstras vid Swedenborgsplatsen blir liknande for bada
alternativen.

Kongahallavagen forbi Torslanda torg

Alternativ A ger storst avlastning pa Kongahéallavagen forbi Torslanda torg. Prognosen
visade att omkring 10 700 fordon/dygn skulle passera vagstrackan ar 2010. Alternativ B har
samre effekt och visar pa samma antal fordon ar 2010 som &r 2003, d.v.s. cirka 13 400
fordon/dygn. Om ingen ny vég skulle byggas uppskattades att cirka 15 900 fordon/dygn
passera Kongahallavigen vid Torslanda torg ar 2010. Aven ett scenario dar bada alternativen
byggs studerades. Prognosen visar att cirka 9400 fordon/dygn passerar denna kritiska
stracka, vilket &r cirka 1300 fordon/dygn farre & om bara alternativ A byggts.
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Figur 20 Bilden visar vagalternativen A1, A2 och B i programforslaget fran 2005. ( SBK, 2005)

Enligt Trafikkontorets senaste matningar av trafikfloden:
e Kongahallavagen forbi Torslanda kyrkogard
o 10900 fordon/dygn ar 2011
o 11900 fordon/dygn ar 2014
e Kongahallavagen mellan Lakebergsgatan och Torslandakrysset
o 13800 fordon/dygn ar 2011
o 15000 fordon/dygn ar 2014
Raddningstjansten

For Raddningstjansten ar ett alternativ som i forsta hand minskar utryckningstiden i nordlig
riktning mot Bjorlanda mest énskvard och da ar alternativ A mest fordelaktig.

Kollektivtrafik

Enligt Vasttrafik var alternativ B helt ointressant att kollektivtrafikforsorja. Istallet ansags att
alternativ A skulle kunna kollektivtrafikforsorjas pa sikt.

Exploateringsférutsattningar

| anslutning till alternativ A ansags finnas forutsattningar for en sammanhéngande framtida
bebyggelsekultur blandad med rekreationsandamal. For alternativ B ansags istéllet finnas
forutsattningar for ett sammanhangande verksamhetsomrade.

Status

Byggnadsnamnden beslutade 2006 att ga vidare med alternativ A2 (Domarringsforbindelsen
fran Domarringsgatan med alternativet att ansluta vid Bulycke gard) och pabdrja detaljplan
samt genomfora samrad.

Plansamradet pagick under 2007 och aret darpa upptacktes hasselsnok och storre
vattensalamander under de kompletterande utredningar som genomférdes. Tvarforbindelsen
ansags fortfarande kunna byggas om sa kallade faunapassager anlaggs, vilket daremot skulle
innebara att projektkostnaden uppgar till omkring 100 miljoner kronor istallet for det
ursprungliga 30 miljoner kronor.

En rad andrade forutsattningar star infor en fortsattning av det idag vilande projektet:

e Andrade trafikpolitiska mal
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o Ny lokalisering av Lundby brandstation &r aktuell och detta kan innebdara att
utryckningstiderna forkortas.

e De trafikala behoven behover studeras

g a

e Arett annat lage intressant?

i KRYSSE Tat# 00 2. : )
Figur 21 Bilden visar Domarringsférbindelsens féreslagna linjestrackning.

Forstudie Kongahéallavagen

Trafikkontoret genomforde vintern 2012-2013 en forstudie for Kongahallavégen. Syftet var
att ta fram underlag for trafikforslag for 6kad trafiksakerhet pa Kongahallavagen strackan
norr om Torslanda Torg till Skra bro med fokus pa oskyddade trafikanter i allménhet och
barn i synnerhet. Gang- och cykelvéagars samt korsningspunkter for gang- och cykeltrafik
Over Kongahéllavagen studerades och den samlade bedémningen blev att strackan har en
varierad karaktar och korsningspunkterna varierar i saval utformning som hastighetssékring.
Platser som &r korsningspunkter for barn och/eller har busshallplats har bedomts enligt en
prioritetsordning. De korsningar som fatt hogst prioritet att atgarda listades enligt nedan:

- “Gatugardsvagen. Trafikljus reglerar GC-6verfarten, mittrefug saknas. Ej
hastighetssékrad. Korsningen bedéms ha sérskilt stort flode av korsande barn.
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Bildstensgatan/Varbacksvagen. Trafikljus reglerar GC-6verfarten, mittrefug saknas.
Busshallplats i anslutning till 6verfarten om ej ar hastighetssakrad. Korsningen
beddms ha sérskilt stort flode av korsande barn.

Skogens gard. Malad GC-6verfart vid busshallplats pa norra sidan av korsningen.
Genvéag Over vagen pa sodra sidan korsningen. Korsningen ligger pa stracka med
hdg uppmétt hastighet och beddms ha sérskilt stort fldde av korsande barn.
Korsningen ar delvis hastighetssékrad.

Innegardsvagen. Trevagskorsning med busshallplats och gangfalla/mittrefug for
passage Over vagen. | sodergaende riktning saknas busskur och utformning av
mittrefugen leder bilar mot vantande resenarer. Hallplatsen ligger precis norr om en
70 km/h-strécka. Ingen hastighetssakring.

Gamla Lillebyvagen. Busshallplats Gamla Lillebyvagen ligger intill en stor
malpunkt, fotbollsklubben Zenith. Passage éver vagen sker via gangfalla/mittrefug.
Hallplatsen ligger pa en stracka med 70 km/h. Delvis hastighetssékrad.”

De GC-banor som bedémdes hdgst prioriterade att utreda vidare ur trafiksakerhetssynpunkt
var:

- ”Den forsta etappen ar fran hallplats VVarbacksvagen upp till korsningen med
Domarringsgatan, dar GC-banan gar dikt an kdrbanan med endast en small
skiljeremsa emellan. Pa 6stra sidan finns en smal trottoar utan nagon avskiljning fran
biltrafiken. Manga barn bedéms réra sig langs vagen p.g.a. narheten till
Torslandaskolan.

- Den andra stréckan ar frén strax norr om héllplats Lilleby Kronogérd fram till
korsningen Lilleby Mellangard. Aven har & GC-banan placerad tatt intill kdrbanan
med en smal skiljeremsa. Noteras bor dven att det pa denna stracka ar skyltat 70
km/h.

- Den sista strackan ar Skraddaregarden, sodra delen. Dalig sikt med mycket kurvor
kombinerat med manga utfarter och mycket barn i omradet gor att ett helhetsgrepp
pa strackan rekommenderas. Vissa delar av GC-banan pa strackan ligger dikt an
kérbanan. ”(Goteborg stad, 2014)

Tre av de utpekade korsningarna haller redan pa att atgardas, se "Trafiksakerhetsatgarder for
gang- och cykeltrafik”, kap 5.2.
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5 Forandringar som ar pa gang

5.1 Pagaende projekt

Hisingsleden

Hisingsleden, som &r Trafikverkets vag, ar

idag en vag med tva korfalt och flera
signalreglerade korsningar, bland annat
korsningen med Bjorlandavégen.
Trafikverket planerar att gora strackan
mellan Vadermotet och Bjorlandavagen
fyrfilig (tva korfalt i vardera riktningen).
Dessutom ska dagens plankorsningar
ersattas med planskilda trafikplatser i
korsningarna med Assar Gabrielssons vag
och Bjorlandavéagen. Anslutningen vid
Gustaf Larssons vag forbattras, och en
trafikplats planeras i samband med det
nya logistikcenter som kommunen
planerar vid Halvors &ng. En ny
anslutning till vag 155 planeras via
Halvors lank. Gang och cykelvagar
kommer att byggas utmed strackan.

Syftet med utbyggnationen &r att forbattra
tillgangligheten till de stora malpunkterna
i ledens narhet, att avlasta Lundbyleden
och att forbattra sakerheten for bade
skyddade och oskyddade trafikanter.

Samradstiden har just inletts, forsta
samradet beraknas dga rum i maj, och
samradstiden beraknas ta ca tva ar.
Vintern 2016 beraknas
faststéllelsehandling vara klar och
arbetena kunna paborijas.

E6.20 Hisingsleden
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Figur 22 Den planerade Hisingsleden (bild fran
http://www.trafikverket.se).

Korsningen mellan Hisingsleden och Bjoérlandavéagen ar idag signalreglerad. En justering av
signalerna som genomfordes under 2013 minskade kéerna pa Bjorlandavagen. Da utbyggnaden
av Hisingsleden ar klar och korsningen ar planskild berdknas kderna minska ytterligare.
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24 Trafikkontoret

5.2 Forandringar som ar beslutade eller genomférda det
senaste aret

Forandringar for kollektivtrafiken

Amhult resecenter kommer borja trafikeras fran mitten av juni och det innebar dven en del
forandringar i linjedragningarna. Gul express kommer aka inom Amhult resecenter vilket ger en
okad restid pa ca tva minuter per riktning. Lila express och buss 148 kommer ha andstation i
Amhult resecenter och darmed inte fortsétta in till Torslanda torg och Torslandakrysset. En ny
hallplats kommer 6ppna vid vag 155/Flygplatsvagen. Svart express, gul express samt buss 24
kommer &ven fortsattningsvis att trafikera Torslanda Torg och Torslandakrysset.
Torslandakrysset kommer dven att trafikeras av buss 24. Hallplats Bur kommer enbart att
trafikeras av buss 24.

Amhult resecenter kommer att trafikeras av foljande linjer:

Lage A: Gul Express mot Hornkamsgatan. Svart Express vid avgang och linje 23 vid avgang.
L&ge B: Linje 24 mot Hjuvik.

Ldge C: Linje 26.

Lage D: Gul Express mot Partille. Lila Express mot Mélnlycke. Linje 24 mot NET.

Lage E: Lila Express reglering.

Ldge F: Linje 148.

Lége G: Svart Express reglering.

Lage H: Linje 23 reglering.

Lage J: Rod Express, linje 290 och linje 291.

Lage K: Rod Express, linje 290 och linje 291.

Vid Skra Bro kommer hallplatsen rustas upp och hallplatserna flyttas nagot. Inga forandringar i
trafikeringen ar dock planerade.

Forandringar for pendelparkeringar

e Amhult &r en provisorisk pendelparkering pa ca 6000 kvm och kommer forsvinna i och
med byggandet av Resecentrum. Det finns planer pa att ersatta den med tva
pendelparkeringar, varav en i ett parkeringshus vid/i Resecentrum och en byggs just nu
bredvid Blomsterlandet (med bom for Vasttrafikkort). Dessa tva kommer att ha ungefar
200 platser totalt. Idag rymmer Amhult 250 p-platser och har en belaggningsgrad pa 80-
90 %.

e Bade Gamla Flyplatsen (59 bilplatser) och Torslandakrysset (38 bilplatser) kommer att
forsvinna i samband med kommande planer for Amhult. Bada de parkeringarna har idag
en belaggningsgrad pa 95-100 %. Eventuellt kommer pendelparkeringen vid
Torslandakrysset att flyttas till Giftdeponin/Brandstationen for dér finns mark. Kanske
kan expressbussar ta den végen.

e Skra Bro: en av dessa pendelparkeringar kommer forsvinna pa grund av kommande
detaljplaner. Det blir da en ny provisorisk l6sning (for flexibilitet infor framtida
exploateringar).
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/
SKRA BRO
ca 64 Bil *
/ Beldggning 95/70%
TORSLANDAKRYSSET
38 Bil
Belaggning 100/97%
HOGSTENSGATAN
ca 40 Bil
Belaggning 2/5%
HORNKAMSGATAN SKRA BRO
9 I%il, 4Q Cykel ca 70 Bil, 20 Cykel
Beléiggning 100/75% Beléiggning 85/90%

\ LILLEBYVAGEN
20 Bil

Beléggning 80/55%

: \
BATTERIVAGEN
59 Bil, 36 Cykel | [
ca 20 Bil

Beléiggning 80/55%

E GAMLA FLYGPLATSEN
59 Bil
Belaggning 95/95%

Amhulr: 2 nya
[parkeringar
med tofalt ca

200 platser

LILLEBYVAGEN

AMHULT TECKENFORKLARING
ca 250 Bil
Flera mindre G ; NAMN HALLPLATS
5 Belaggning 90/80% _| Antal Bilplatser, Antal Cykelplatser

Belaéggningsgrad i procent,
uppmiitt 17/10 resp. 10/11

HALLSVIKSVAGEN Grusad pendelparkering

42 Bil, 95 Cykel | ﬁ Asfalterad pendelparkering
Beléiggning 70/75%

mad beldggn.
over 0%

Pendel- P som kommer att utga

O- Planerade tillkommande pendelparkeringar

* En av pendelparkeringarna vid Skra bre fas enligr planerna ber. |
nulaget ar det cilart wilken

| K2020 Attraktiva pendelparkeringar fran 2008 redovisas en utbyggnadsstrategi for
pendelparkering i infartsstraken i Géteborg och vag 155 &r en av dessa infartsstrak. De
ambitioner som satts upp for utbyggnadstakten inom K2020 har inte uppfyllts ven fast ett stort
antal av befintliga parkeringar har en mycket hég belaggningsgrad. Det géller &ven flera av de
inom vastra Hisingen. For att nd ambitionsnivan till 2016 for vag 155 skulle staden behova
utoka antalet pendelparkeringsplatser med 100-200 bilplatser och lika manga cykelplatser. |
utredningen Lokalisering och utbyggnad av pendelparkering inom Géteborgs stad fran 2013
(bestallare var Trafikkontoret) foreslas att:

e Bygga flera mindre parkeringar belagna néara bostadsomradet/aktiviteter langs vag 155.

o Fortlépande bygga ut parkeringar med beldggning dver 80 % for befintliga
pendelparkeringar.

Uppdrag: 255453, Trafikutredning Torslanda 2014-06-11
Bestallare: Goteborgs Stad Trafikkontoret Slutrapport

I\Strategisk planering\PROJEKT (pagaende)\14_1692 TiT - GIP Trafiken i Torslanda - Genomforandeinriktat atgardsprogram (Per
B)\DOKUMENT\RESULTAT\Trafikutredning Torslanda slutrapport.docx
Version: 2014-03-24

35(63)



= @ .
TYRENS B cospors s

Justering av trafiksignaler

Trafiksignalen vid korsningen Bjorlandavagen — Sorredsvégen samt Bjdrlandavéagen —
Hisingsleden justerades 2013 efter att klagomal inkommit da Lassbyvagen stangdes av for
genomfartstrafik. Signalerna justerades sa att trafikanterna pa Bjorlandavégen, i mojligaste man,
inte ska behdva stanna bade vid Sorredsvagen och vid Hisingsleden. Grontiden for trafikanter
fran Skra Bro forlangdes dessutom i morgonrusningen. Enligt Svevia har dessa atgarder gett
effekt pa kéerna och det finns i dagslaget inget mer man kan gora med signalerna i denna
korsning.

Aven pé Kongahillavigen har atgarder vidtagits. | mitten av februari 2014 forlangdes grontiden
for kérande pa Kongahallavagen till 40 sekunder i morgonrusningen (kl 6:30-8:30) i alla tre
trafiksignaler (Torslanda Torg, Gamla Tumlehedsvagen och Lakebergsgatan). Vid Torslanda
Torg har kollektivtrafiken prioritet da de ska ut at nordvast pa Kongahéallavagen fran busstoppet.

Nar Amhult resecenter tas i bruk kommer antalet bussar som ska ut pa Kongahallavagen mot
Torslanda Torg att minska vilket bor medfora att signalen anvénds mer sallan.

igur 23 Signal for att bus som ska nordvast é Kongaélavégen ska komma ut fran
Torslandakrysset.

Trafiksékerhetsatgarder for gang- och cykeltrafik

I februari 2013 togs en forstudie med fokus pa oskyddade trafikanter fram for strackan mellan
Torslanda torg och Skra bro. | férstudien har flera platser 1angs Kongahallavagen pekats ut som
kritiska. Av dessa ar fyra platser prioriterade, se kartan nedan.
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Figur 24 Kritiska korsningspunkter for gang- och cykel som &r prioriterade ur trafiksdkerhetssynpunkt.

I en trafikutredning fran februari 2014 ges forslag till trafiksakerhetsatgarder pa de fyra
platserna. Malsattningen med trafiksakerhetsatgarderna ar att de ska leda till sankt hastighet och
att platserna ska fa en genomgaende utformning och darigenom blir mer lattbegripliga for barn.

De fyra platserna med foreslagna atgarder:
1. Korsningen Kongahallavagen/Gatugardsvagen. Befintligt signalreglerat dvergangsstalle
kompletteras med refug.

2. Korsningen Kongahéllavagen/Skogens gard. En bred mittrefug med ett racke langs hela
hallplatsen. Hallplatsen tillganglighetsanpassas och héllplatslaget mot Skra bro kompletteras

med en ny vanthall.

3. Korsningen Kongahallavagen/Innegardsvéagen. Enkelriktat busstopp i bada riktningar och
hallplatsen tillganglighetsanpassas.

4 Korsningen Kongahéllaviagen/Gamla Lillebyvégen. En mittrefug med récke 1angs
héllplatslaget i norrgaende riktning som minskar vagbredden och forbéattrar gangpassagen.

Hallplatsen tillganglighetsanpassas.

Trafikkontoret har beslutat att under 2014 genomféra atgarder vid tre av dem: Gatugardsvégen,
Skogens gard och Gamla Lillebyvéagen. Innegardsvagen avvaktar man med da det eventuellt
finns planer pa ombyggnationer i samband med en ny skola vid korsningen.

2014-06-11
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6 Atgardsalternativ

Det finns en rad olika atgarder, saval fysiska ombyggnader som “mjuka” atgarder att vidta for
att forbattra trafikmiljon utmed Kongahallavagen samt Bjorlandavagen. De atgarder som
presenteras i denna utredning har delats in i generella respektive platsspecifika atgarder.
Sammanstéllningen nedan ska ses som en bruttolista” av maojliga atgarder.

Varje atgard beskrivs och konsekvensbeskrivs ur en rad aspekter. | flera fall &r det svart att
bedéma konsekvenserna av en atgard. Skalen kan vara flera, exempelvis att tillracklig
bakgrundsdata saknas, att atgarden kan genomforas/utforas pa olika satt och darmed ge olika
konsekvenser som foljd eller att djupare analyser behdver goras. Beddmningarna ska darfor ses
som riktningsvisning baserad pa existerande kunskap snarare &n exakt fakta. En del atgarder
finns det mer information om och bedomningen &r da mer specifik, andra ar valdigt generellt
beskrivna och bedémningarna ar da baserade pa generell kunskap om effektsamband samt
beprdvad erfarenhet.

Till detta kommer det faktum att vilka effekter en viss atgard har beror av vilka dvriga atgarder
som eventuellt har genomforts. Det kan ocksa vara sa att om man genomfort ett par eller nagra
atgarder som i stort sett lyckas 16sa problemen, da kan andra atgarder blir “6verflodiga”. Sedan
kan det naturligtvis finnas atgarder som tas upp nedan som man av andra skal anda vill
genomfora, exempelvis kompletteringar av gang- och cykelnatet.

Eftersom det &r oklart vilka atgarder som vidtas och i vilken ordning de vidtas sa har
konsekvenserna bedomts i forsta hand mot om enbart den enskilda atgarden genomfors (inga
andra atgarder har genomforts).

De atgarder som listas nedan har delats in utifran forhallningssattet i fyrstegsprincipen (Tank
om, Optimera, Bygg om, Bygg nytt). Atgarderna konsekvensbeskrivs utifrén foljande aspekter:

o Trafiksakerhet — hur paverkas trafiksakerheten for fotgangare, cyklister, bussresenarer
respektive bilister?

e Trygghet — hur paverkas tryggheten for fotgangare, cyklister, bussresenarer respektive
bilister?

e Framkomlighet — hur paverkas framkomligheten for fotgangare, cyklister,
bussresendrer, bilister respektive raddningstjanst?

e Fardmedelsfordelning — hur paverkas konkurrensforhallandet mellan trafikslagen?
Vilka forandringar kan forutspas for hur manga som gar, cyklar, aker buss respektive
kor bil?

e Genomforbarhetstid och markansprak — inom vilket tidsperspektiv kan man genomféra
atgarden? Tar atgarden ny mark i ansprak?

Ut6ver detta har en bedomning av investeringskostnaden gjorts for de olika atgarderna.
Beddmningarna, gjorda utifran schablonvarden och erfarenhet, redovisas i tabell i bilaga 1.
Tabellen redovisar dven de antaganden som gjorts infér beddmningarna. Bedémningar av de
samhéllsekonomiska vinsterna for nagra atgarder (tvarforbindelser, cirkulationsplatser och
busskorfalt) har ocksa genomforts och redovisas i bilaga 2.
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6.1 Tank om

"Tank om” omfattar atgarder som paverkar behovet av transporter och resor och kan i det har
fallet kallas for Mobility management-atgarder. For att atgarderna ska ge maximal effekt ar det
nodvandigt att en utredning inom Mobility management genomférs och som tar ett helhetsgrepp
om utredningsomradet. Det ar grundldggande att forutsattningar for hallbara alternativ till bil
finns nar insatser inom MM-atgarder genomfors. Nedan listas olika exempel pa atgarder som
kan minska andelen biltransporter till fordel for hallbara transportmedel.

Uppmuntra foraldrar att inte kdra sina barn till férskola/skola med bil

Genom att infora skolreseplaner kan en rad olika atgarder foreslas for att minska bilresandet till
skolor t.ex. genom:

¢ Information och utbildning till barn, foéraldrar och larare inom trafik och trafiksakerhet
¢ Infdéra vandrande/cyklande "skolbussar”
e Infora kampanjer for att ga och cykla till skolan

Dér skolreseplaner inforts har bilresandet minskat med 10-23 % och ber6r huvudsakligen resor i
hogtrafik (SATSA, 2011).

Sakerhet och trygghet

Atgarden innebir att farre foraldrar kor sina barn till férskolor och skolor vilket minskar
mangden trafik pa vagarna. Det leder till 6kad trafiksikerheten for samtliga trafikantslag. Aven
tryggheten bedéms bli battre for barn och foraldrar som gar, cyklar och aker kollektivt. Med
denna atgard ar det aven lattare for vuxna att folja barnen anda fram till skolan, jamfort om de
slépper av barnen vid angéringsplatsen vid forskolan eller skolan.

(Denna atgard bygger pa att det finns goda forutséttningar for gaende och cyklande hela vagen
fran hemmet till forskolor och skolor.)

Framkomlighet

Framkomligheten for gaende och cyklande bedoms inte forandras. Den finns daremot
forbattringspotential eftersom tryggheten och sakerheten for dessa trafikantslag 6kar och
trafiken i anslutning till skolorna minskar. For bil och kollektivtrafik blir framkomligheten
battre pa Kongahéllavagen eftersom antalet bilar minskar.

Fardmedelsfordelning

Atgarden forvéntas leda till att fler barn gar och cyKklar till skolan. Andelen férvéntas 6ka
successivt med den 6kande upplevda tryggheten och sdkerheten for dessa trafikantslag. Genom
att foraldrar inte tar bilen vid lamning av barn pa forskolan eller skolan okar sannolikheten att
de aker kollektivt vidare till arbetet.

Genomforbarhetstid och markansprak

Det bedéms inte ta lang tid att genomféra men ar ett arbete som behdver kontinuitet dver tid och
tar inget markansprak.
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Resplaner for stora foretag i omradet

Volvos huvudkontor ligger i utredningsomradet och ar darfor en viktig aktor att arbeta med
eftersom de genererar manga antal resor.

Resplaner for foretag innehaller ett paket av atgarder och utgar ifran foretagets specifika
situation och forutsattningar. Om atgarderna ar noggrant anpassade efter dessa sa ar
mojligheterna goda att ta fram en tydlig och effektiv handlingsplan. Nedan listas nagra exempel
pa atgarder som bor ingd i en resplan:

¢ Resfria moten, till exempel genom video- och telekonferensanlaggningar
e Oka méjligheter och uppmuntra till distansarbete
o Erbjuda bilpool istallet for att anvénda egen bil i tjansten

e Erbjuda subventionerat kollektivtrafikkort eller cykel och cykelformaner (till exempel
en del av pendlingstiden som arbetstid)

e Parkeringsatgarder for bil (till exempel differentierade parkeringsavgifter)
e Flexibla arbetstider

e Cykelatgarder; t.ex. leasingcykel, cykelrabatt, cykelkampanjer, cykelstéll och
duschmgjligheter m.m.

e Oka méjligheter och stimulera till samakning.

Enligt en sammanstalld utvardering av foretagsresplaner i Storbritannien av 21 fOretag varierar
resplanernas effekt pa bilresandet betydligt mellan olika foretag, mellan 5 % och 66 % minskad
andel arbetsresor med bil. Skillnaderna beror pa att planerna ar foretagsspecifika och att
behoven och atgarderna darfor varierar. | genomsnitt minskade de bilrelaterade arbetsresorna
med 18 % och andelen kollektivtrafik-, gang- och cykelresor férdubblades pa de berdrda
foretagen.

Bland de foretag som anvande parkeringsatgarder minskade bilresorna i genomsnitt med 24 %
till skillnad fran ett genomsnitt pa 10 % déar dessa atgarder utelamnades. (Anable et al, 2004)

Sakerhet och trygghet

Atgarden syftar till att minska mangden trafik pa véagarna. Det leder till 6kad trafiksakerheten
for samtliga trafikantslag. Aven tryggheten bedoms oka for de som gar, cyklar och aker
kollektivt.

Atgarden beddéms inte férandra sikerheten eller tryggheten i négon storre utstrackning for négot
trafikantslag. Eftersom atgarden forvantas leda till att en del av dagens bilpendlare gar over till
cykel kan dock antalet olyckor 6ka eftersom det ar storre risk per personkilometer att cykla an
att kora bil. Risken per cyklist minskar dock med 6kat antal cyklister enligt ”safety-in-
numbers”-effekten. (Ekman 1996) Det dr dven sakrare per personkilometer att aka buss &n att
kora bil.

Framkomlighet

Da étgarden syftar till att minska antalet bilar i trafiken bedoms forutséttningarna som goda for
en okad framkomlighet for biltrafik och kollektivtrafik. Manga som arbetar pa Volvo bor i
Torslanda och darmed kan atgarden medféra en avlastning av Kongahallavagen.
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Fardmedelsfordelning

Atgarden okar andelen resor for gaende, cyklande och med kollektivtrafik eftersom syftet &r att
minska antalet bilar i trafiken.

Genomforbarhetstid och markansprak

Genomforbarhetstiden bedoms ligga pa ett par ar forran nagra effekter kan ses. Inga nya
markansprak kravs.

Kampanjer och radgivning for hushall
Provakarkampanjer

Kampanjerna ar hushallsanpassade och fokuserar pa beteendeforandringar som kan minska
bilresandet och 6ka gang-, cykel- och kollektivtrafik samt samakning. Effekterna fran Vasttrafik
visar pa ett ungefar 20-30 % av bilisterna som provar kollektivtrafiken stannar kvar
(Véstsvenska paketet, 2013).

Personlig reseradgivning for hushall

Individuell reseradgivning innebér att personer och hushall far information om specifika
transportalternativ till just deras bilresande. Det kan ske genom ddrrknackning eller genom
annan typ av direktbearbetning mot hushall, alternativt genom mobilitetskontor i ett omrade
eller pa ett foretag.

Effekten ar ett minskat bilresande pa 6 % for dem som berdrs och effekten beror alla arenden
och resor i hela trafikndtet. Det har darfor mindre betydelse for tréngsel. (SATSA, 2011).
Sakerhet och trygghet

Atgarden bedéms 6ka sakerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter eftersom méngden
bilar i trafik forvantas minska.

Framkomlighet

Da atgarden syftar till att minska antalet bilar i trafiken bedoms forutsattningarna som goda for
en nagot okad framkomlighet for biltrafik och kollektivtrafik.

Fardmedelsférdelning

Atgarden dkar andelen resor fér gaende, cyklande och med kollektivtrafik eftersom syftet ar att
minska antalet bilar i trafiken.

Genomforbarhetstid och markansprak

Kort genomforbarhetstid, inga nya markansprak kravs.

Samakning

Samakning innebér att flera personer fardas i samma bil och darmed minska antalet bilar,
trangsel och negativ miljopaverkan. Spontan samakning (t.ex. grannar, kollegor) ar sannolikt
den vanligaste formen av samakning, men genom olika tjanster eller atgarder for matchning av
forare med resenarer kan samakning framijas.
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Pa berorda arbetsplatser har effekten av samakning gett en minskning av antalet bilresor med 1
procent. Det &r lattare att fa samakning att fungera pa arbetsplatser med fasta tider.

Eftersom effekten beror resor i hogtrafik ar atgarden relevant ur trangselsynpunkt. (SATSA,
2011).

Trafikkontoret kan driva en kampanj for 6kning av samakning. Trafikkontoret kan vara
initiativtagare till Facebook-grupp eller annan hemsida for samakning for Torslandabor. Se 6ver
hur samakning inom Volvo fungerar och hur det gar att effektivisera och aven for det framtida
logistikcentrat.

Sakerhet, trygghet och framkomlighet

Effekterna pa sakerhet och trygghet ar svara att bedoma, men eftersom atgarden syftar till att
minska mangden bilar i trafiken kan det ge positiva effekter for oskyddade trafikanter.

Eftersom atgarden syftar till att minska antalet bilar pa vagarna ges forutsattningar for att 6ka
framkomligheten for bil och kollektivtrafik. Atgéarden riktas mot arbetspendlande och &r lattast
att fa att fungera for arbetsplatser med fasta tider. Effekten bedéms darmed blir storst under de
tidpunkter trangseln &r som storst.

Fardmedelsfordelning

Atgarden minskar andelen bilresor men paverkar inte 6vriga trafikantslag.

Genomforbarhetstid och markansprak

Kort genomforbarhetstid. Inget nytt markansprak eftersom atgarden i form av motesplats inte
kraver nagon storre markyta.

Bilpooler

Bilpooler innebar att privatpersoner eller foretag mot en viss hyra ges tillgang till bil utan att
sjalva behova aga bilen. 1 de flesta fall betalar anvandaren en avgift per manad och en rorlig
avgift vid anvandning. Syftet ar att &ven om anvandaren inte har ett dagligt behov av bil, anda
kan fa tillgang till bil pa ett smidigt satt och att kostnaden ska vara lagre an vid dgande av bil.

Effekten av bilpool uppgar till ca en tredjedel farre bilresor per bilpoolsanvandare och denna
effekt tar hansyn till att en del av de som ansluter sig till bilpool tidigare inte hade tillgang till
bil. Samtliga arenden och resor i hela trafiknatet berdrs och har darmed mindre betydelse for
trangseln an atgarder som dr mera riktade mot exempelvis arbetsresor. | manga fall har bilpooler
en mycket bra miljéstandard i sitt utbud och darfor kan effekten pa minskade koldioxidutslapp
bli storre. (SATSA, 2011).

Trafikkontoret kan driva fragan om behov av bilpool dels vid nybyggnation, dels i befintliga
bostadsomraden. Trafikkontoret kan &ven samarbeta med privata bilpooler for att sprida
information om att de finns och hitta Iamplig plats for de att utdka sin verksamhet.

Sakerhet, trygghet och framkomlighet

Sakerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter bedéms bli nagot battre nar mangden
biltrafik minskar. Eftersom atgarden syftar till att minska antalet bilar pa vagarna ges
forutsattningar for att 6ka framkomligheten for bil och kollektivtrafik.
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Fardmedelsfordelning

Atgarden minskar andelen bilresor men paverkar inte évriga trafikantslag.

Genomforbarhetstid och markansprak

Kort genomforbarhetstid. Inget nytt markansprak eftersom parkeringsplats bedéms kunna ske pa
befintliga pendelparkeringsytor.

Tavlingar/utmaningar

For att uppmuntra och inspirera torslandaborna till att cykla mer &r tavlingar och utmaningar
roliga atgarder. Det kan handla om lagtavlingar dar deltagarna samlar poang till laget genom att
g4, cykla och &ka kollektivt till och fran jobbet. Aven aktiviteter som att en tillfallig
cykelverkstad besoker Torslanda och servar cyklar kan vara en sporrande aktivitet.

Sakerhet, trygghet och framkomlighet

Tryggheten och sikerheten bedoms kunna paverkas positivt eftersom mangden biltrafik
forvantas minska. Eftersom atgarden syftar till att minska antalet bilar pa véagarna till fordel for
antalet gaende, cyklande och kollektivtrafikresenarer ges forutsattningar for att 6ka
framkomligheten for bil och kollektivtrafik.

Fardmedelsfordelning

Atgarden minskar andelen bilresor eftersom syftet ar att 6ka andelen gaende, cyklande och
kollektivtrafikresenarer. Ambitionsnivan for dessa slags atgarder paverkar hur langvariga
effekterna blir.

Genomforbarhetstid och markansprak

Kort genomforbarhetstid. Inget nytt markansprak.

Se over busslinjestrackningen langs Kongahallavagen och runt om i
utredningsomradet.

Vasttrafik har planerat forandringar i linjedragningen sa att ett flertal bussar trafikerar Amhult
resecenter istéllet for Kongahallavagen till Torslanda torg (Lila express och 148) samt
Torslandakrysset (R6d express, 26, 291). Detta kommer innebdra samre turtathet for boende
runt Kongahallavagen och en forbattrad turtathet vid Amhult. En dversyn av
busslinjestrackningar och turtatheter kan géras och om behov finns bor busstrafiken utmed
Kongahdallavdgen kunna forstéarkas.

Sakerhet och trygghet

Sékerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter bedéms bli nagot béttre nar mangden
biltrafik minskar.

Framkomlighet

Om busstrafiken utmed Kongahéllavégen forstarks forbattras framkomligheten for
bussresendrerna. Om detta leder till 6kat busspendlande forbéattras &ven framkomligheten for bil.
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Fardmedelsfordelning

Atgarden bedéms kunna dka andelen kollektivtrafikresenarer och minska andelen bilresor.

Genomforbarhetstid och markansprak

Genomforbarhetstiden bedoms vara kort. Inget nytt markansprak.

6.2 Optimera

Steg 2 enligt fyrstegsprincipen, optimera, omfattar atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Samordning av trafiksignaler

Nyligen justerades signalerna i tre av korsningarna pa Kongahallavagen (Torslanda Torg,
Gamla Tumlehedsvégen och Lakebergsgatan) och grontiden forlangdes till 40 sekunder mellan
06:30 och 08:30 for den genomgéende trafiken. Nagra ytterligare justeringar av signalerna for
att forbattra flodet har av Svevia inte beddmts som mojliga, ddremot kan signalerna samordnas
och pa sa vis reduceras antalet stopp for trafiken langs Kongahallavéagen.

Aven de trafiksignaler som finns vid separata gang- och cykelpassager pa stricka bor ses dver
till antal, lage och utformning, se avsnittet om passager for gang- och cykeltrafiken nedan (kap
6.3). Nagra av signalerna ar forsedda med detektorer for fotgangare och anpassar pa sa vis
grontiden till passerande fotgangare. Dessa signaler ar installda pa kortast mojliga grontid for
fotgangare som utgangspunkt for att minimera rodtiden for biltrafiken langs Kongahallavéagen.
Hur stor andel av signalerna som ar forsedda med en sadan detektor &r inte klart. En versyn av
detta skulle kunna genomforas. Eventuellt kan signalen kompletteras med detektorer for
biltrafiken och vid kraftig kobildning tillats inte fotgangarna att passera lika ofta. Detta paverkar
dock framkomligheten for passerande fotgangare negativt och risk finns att man i storre
utstrackning gar pa rott vilket innebar en forhojd risk.

Signalerna vid Torslanda Torg och vid Torslandakrysset &r kollektivtrafiksprioriterade och
paverkar den genomgaende trafiken pa Kongahéallavagen negativt. Den planerade minskningen
av busslinjer som trafikerar dessa hallplatser kommer innebéra att antalet prioriteringar for
kollektivtrafiken minskar i antal vilket medfor att storningen pa trafiken langs Kongahallavagen
minskar.

Platsspecifik dtgdrd - samordning av signaler

De tre signalerna vi Torslanda Torg, Gama Tumlehedvégen och Lakebergsgatan ligger pa den
stracka dar bil- och busstrafiken har framkomlighetsproblem. Utéver de justeringar som gjorts
tidigare i ar sa kan och bor signalerna samordnas. Det saknas dock kablar mellan signalerna.
Samordning kan dven skapas via radiolank vilket kan vara ett mer kostnadseffektivt alternativ
om det ger fullgod tillforlitlighet.

Sakerhet och trygghet

Hur sékerheten och tryggheten forandras &r svar att forutspa, men om regelefterlevnaden ékar (d
v s man kor mer séllan mot rott) sa bedoms béade sakerheten och tryggheten for samtliga
trafikslag 6ka nagot.
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Framkomlighet

Atgarden innebir att framkomligheten for den tvargdende ge-trafiken kan forsamras nagot
eftersom fotgangarnas mojligheter att styra” signalerna minskar. Samordning mellan signalerna
kan ge relativt stora kapacitetsokningar for trafiken utmed Kongahallavagen. Man maste dock
studera signalstyrningen mer i detalj for att kunna séaga ndgot om de exakta konsekvenserna.
Uppgifter om exempelvis trafikfloden (bil, gang, cykel) behdvs liksom hur flodena ar fordelade
pa olika riktningar och hur man svanger i korsningen.

Fardmedelsfordelning

Atgarden innebér en prioritering av det stora trafikflodet utmed Kongahéllavagen, d v s bil- och
busstrafik. Dessa trafikslag uppmuntras darmed och incitamentet att vélja att ga eller cykla kan
minska.

Genomforbarhetstid och markansprak

Genomforbarhetstiden bedoms vara kort. Nagra nya markansprak kravs inte.

Uppgradera standarden i gang- och cykelnaten

Standarden pa gang- och cykelnaten ar idag bitvis dalig. Véagvisning saknas, beldggningen kan
forbattras samt skymmande vaxtlighet invid gang- och cykelbanorna bor ses éver.
Cykelparkeringar vid malpunkter och hallplatser bor ocksa ses 6ver. Gang- och cykelbanorna ar
dessutom pa manga stallen smala och géangtrafiken &r inte separerad fran cykeltrafiken. De
senare atgarderna hamnar dock under tredje steget i fyrstegsprincipen — Bygg om — och finns
med som atgard dar.

Sakerhet och trygghet
Atgarden okar sikerheten och tryggheten fér gdende och cyklande.

Framkomlighet

Végvisning och god standard gor gang- och cykelnétet tydligare. Framkomligheten 6kar nagot
for fotgangare, cyklister och darmed &ven for kollektivtrafikresenarer som anvander gang- och
cykelnatet till och fran hallplats. | 6vrigt bedoms framkomligheten inte paverkas namnvart.

Fardmedelsfordelning

Att hogre standard pa gang- och cykelnaten generellt leder till att fler valjer att ga och cykla ar
vélként (bla TOI, 2012).

Genomforbarhetstid och markansprak

Genomforandetid bedéms vara kort. Inga nya markansprak kravs.

Forhindra smittrafik pa narliggande gator

Platsspecifik dtgdrd - miljoprioritera gator i villaomrdadena bakom Torslanda
torg

Idag anvénder en del av de boende nordvast om Torslanda torg Hornkamsgatan som smitvég.
Detta eftersom man har lattare att komma ut vid signalen pd Gamla Tumlehedsvégen an vid den
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vajningsreglerade korsningen vid Domarringen. For att styra trafiken till Kongahallavigen
skulle en majlig atgard vara att stanga av Hornkamsgatan for biltrafik. Det skulle dock medfora
Ianga och ologiska omvégar for en del. Dessutom beddms problemet med genomfartstrafik bara
forekomma under en liten del av dygnet. Denna Idsning kan darfor inte rekommenderas.

Ett alternativ ar att istallet utforma Hornkamsgatan sa att den inte uppmuntrar till genomfart.
Sankt hastighet, andrad gatusektion, farthinder och planteringar ar exempel pa atgéarder som kan
vidtas for att reducera genomfartstrafiken. Detta bor kombineras med nagon korsningsatgard vid
Domarringsgatan, exempelvis att bygga en cirkulationsplats.

Sakerhet och trygghet

For de boende utmed Hornkamsgatan och de som ror sig till fots eller med cykel utmed gatan
betyder hastighetsdampningen ett minskat trafiktryck under rusningstid. Detta bedoms paverka
sarskilt tryggheten men ocksa sékerheten positivt. Sékerheten och tryggheten for bilisterna som
efter hastighetsdampningen kor pa Kongahallavagen i 6kad utstrackning bedéms som marginell.

Framkomlighet

Framkomligheten bedoms inte paverkas for gang- och cykeltrafiken. Minskad sidotrafik fran
Gamla Tumlehedsvégen kan ge mer grontid till flodet utmed Kongahallavagen, som darmed far
béattre framkomlighet.

Fardmedelsfordelning

Atgarden bedéms inte medfora ndgon direkt paverkan pa val av fardmedel.

Genomforbarhetstid och markansprak

Kort genomforandetid. Inga nya markansprak kravs.
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Figur 25 Karta med srhitvégarna utmarkerade i orangé. Horﬁkamsg'ata'n' ligger utanfor bild.

Platsspecifik dtgdrd - avstingning Nordhagsvigen

Under eftermiddagens rusningstid finns det bilister som valjer att anvanda Nordhagsvagen som
en “smitvag” for att undvika de kéer som da uppstar pa Kongahallavagen. En tankbar I6sning
skulle kunna vara att stdnga gatan for genomfartstrafik, fysiskt eller genom reglering. Det ar
ocksa majligt att andra utformningen av gatan sa att smitvagen minskar i attraktivitet.
Beddmningen nedan rér avstangning av gatan.

Sakerhet och trygghet

Beroende pa smittrafikens storlek kan trafiksituationen pa Nordhagsvagen bli ndgot lugnare om
gatan stangs av, med en nagot 6kad trygghet och sakerhet som foljd for de som rér sig har. |
ovrigt har inte atgarden nagon direkt paverkan pa sakerhets- och trygghetssituationen.

Framkomlighet

Beroende pa var avstangningen gors paverkas tillgangligheten i viss man for de som har start-
eller malpunkt pa Nordhagsvagen. En stangning av Nordhagsvagen innebar ocksa att
sidotrafiken i korsningen Kongahallavagen-Lakebergsgatan minskar. Minskad sidotrafik fran

L akebergsgatan kan ge mer grontid till flodet utmed Kongahallavéagen i eftermiddagsrusningen,
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som i sa fall far battre framkomlighet. | dagslaget finns dock for lite underlag kring hur mycket
trafik det handlar om for att kunna beskriva eventuella konsekvenser pa framkomligheten for
flodet pd Kongahéllavagen. For 6vriga trafikanter paverkas vare sig tillganglighet eller
framkomlighet ndmnvaért.

Fardmedelsfordelning

Atgarden bedéms inte medfora ndgon direkt paverkan pa val av fardmedel.

Genomforbarhetstid och markansprak

Kort genomforandetid. Inga nya markansprak.

Platsspecifik dtgdrd - avstingning Pilotvigen

| eftermiddagsrusningen hander det att trafik, som kommer pa véag 155 osterifran och ska till
Kongahéllavédgen, inte svanger av till Torslandavéagen vid cirkulationsplatsen vid Bulycke.
Istallet valjer de att kora ned pa Gosta Fraenckels véag och via Pilotvagen till Gamla
Flygplatsvagen. Pa sa satt kommer de fore trafiken pa Torslandavagen i cirkulationen vid
Torslandakrysset. En 16sning skulle kunna vara att stanga av Pilotvdgen antingen fysiskt eller
genom reglering. Det ar ocksa majligt att andra utformningen av gatan s att smitvagen minskar
i attraktivitet. Hur mycket trafik som anvander Pilotvagen och vad det skulle ha for
konsekvenser for den trafiken bor utredas innan atgéarden foreslas. Bedémningen nedan ror
avstangning av gatan.

Sakerhet och trygghet

Beroende pa smittrafikens storlek kan trafiksituationen pa Pilotvagen och Gamla
Flygplatsvagen bli nagot lugnare om gatan stangs av, med en nagot dkad trygghet och sakerhet
som foljd for de som ror sig har. 1 6vrigt har inte atgarden nagon direkt paverkan pa sakerhets-
och trygghetssituationen.

Framkomlighet

Framkomligheten paverkar de som har start- eller malpunkt vid Pilotvagen eller Gamla
Flygplatsvagen. En stangning av Pilotvagen innebar ocksa att trafiken fran Gamla
Flygplatsvégen i cirkulationsplatsen vid Torslandakrysset minskar i eftermiddagsrusningen.
Beroende pa smittrafikens storlek kan detta ge battre framkomlighet for trafikanterna fran vag
155 till Kongahéllavéagen i eftermiddagsrusningen. | dagslaget finns dock for lite underlag kring
hur mycket trafik det handlar om for att kunna beskriva eventuella konsekvenser pa
framkomligheten. For ovriga trafikanter paverkas vare sig tillganglighet eller framkomlighet
namnvart.

Fardmedelsfordelning

Atgarden bedéms inte medfora ndgon direkt paverkan pa val av fardmedel.

Genomforbarhetstid och markansprak

Kort genomforandetid. Inga nya markansprak.
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Uppsamling av anslutande gator langs Kongahéallavagen

De manga anslutande sidogatorna ar troligtvis en bidragande orsak till férdréjningen pa
Kongahallavagen da bilar som ska ut pa Kongahéallavagen stoppar upp flodet. Vilka gator som
skulle kunna vara aktuella for avstangning och vad det far for effekter behover utredas mer
innan atgarden kan konsekvensbeskrivas.

Fler pendelparkeringsplatser

Attraktiva parkeringar i ratt 1agen ar ett satt att locka fler att aka buss. Antalet
pendelparkeringsplatser minskar vid Amhult, Torslandakrysset och Skra Bro trots att
beldggningsgraden ar 80- 100 %. Nya pendelparkeringar bor ersatta de gamla och man bor se
till att belaggningsgraden aldrig gar upp till 100 %.

De planerade fordndringarna i busslinjedragningar forstarker dock Amhult och Skra bros
attraktivitet for busspendlarna vilket gor att Kongahéllavagen belastas aven av de som ska till
pendelparkeringarna. En val fungerande cykelinfrastruktur och pendelparkeringar for cykel kan
motverka detta.

En omlaggning av busslinjerna med exempelvis direktbussar fran Domarringsgatan och en stor
pendelparkering dar skulle kunna ha god effekt. Eventuellt bor en sadan atgard kombineras med
atgarder for att fa barn att ga/cykla/aka kollektivt till skolan.

Sakerhet och trygghet
Atgarden har ingen direkt paverkan pa sakerhet och trygghet.

Framkomlighet

Att enbart bygga fler pendelparkeringsplatser paverkar framkomligheten positivt for de
kollektivtrafikresenarer som idag har svart att fa plats pa pendelparkeringarna. Fler
pendelparkeringsplatser vid Skra Bro bor 6ka framkomligheten for trafiken pa Bjorlandavégen.
Fler pendelparkeringsplatser vid Amhult resecenter skulle dock kunna oka trafiken pa
Kongahéllavdgen ytterligare med forsamrad framkomlighet som effekt.

Fardmedelsférdelning
Atgarden okar kollektivtrafikresandet.

Genomforbarhetstid och markansprak

Ny mark behover tas i ansprak. Genomforandetiden bedoms som lang da det kan vara
problematiskt att hitta mark.

Atgéarder for att minska biltrafiken till och frén skolorna

En del i problematiken med ett hart trafiktryck utgérs av den biltrafik som uppstar da foraldrar
kor sina barn till och fran skolan. Sarskilt problematiskt ar detta i morgonrusningen. Utover att
uppmuntra till andra fardmedel, vilket har beskrivits under steg 1, sa finns fysiska atgarder som
kan vidtas.

Enligt resvaneundersokningar som genomfordes pa atta skolor i omradet (F-3 eller F-5) 2011 &r
det vanligaste resesattet till skolan i Torslanda att aka bil vilket 50 % av eleverna gor. Lamning
av skolbarn sker huvudsakligen mitt i morgonens rusningstrafik.
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Figur 26 Vanligaste resesattet till skolan, totalt i Torslanda. (Géteborgs stad, 2011)

I en del kommuner i Danmark har man infort att foraldrar inte far kora narmare skolan an 500
meter for att Iamna och hamta sina barn. Motsvarande principer forekommer ocksa i Tyskland.
Det ar okdnt om det forekommer i Sverige och méjligheten att infora detta i Sverige maste
utredas innan atgarden kan rekommenderas. Sattet pa vilket foraldrarna forhindras kora narmare
skolan i Danmark och Tyskland bor studeras liksom effekterna fran dessa platser.

Platsspecifik dtgdrd - Noleredsskolan:

Noleredsskolan &ar en F-5 skola med 300 elever som ligger mellan Torslanda Torg och Gamla
Tumlehedsvéagen. Korsningen Kongahéllavagen - Gamla Tumlehedsvégen ar hart belastad. En
atgard for att minska trafiken pa Gamla Tumlehedsvéagen skulle kunna vara att anvanda delar av
hallplatslaget vid Torslanda Torg for att slappa av elever pa morgonen. Detta innebér att trafik
flyttas fran Gamla Tumlehedsvagen till laget for hallplats. Denna minskning beddms
oversiktligt till maximalt 150-200 bilar.

En forutsattning for att en avslappszon vid hallplatslaget ska vara aktuell &r att det gar att finna
en losning som fungerar bade for skolbarnen och for busstrafiken och som haller hog standard
vad galler bade trafiksakerhet och bekvamlighet. Mojlig utformning bor studeras i detalj innan
atgarden kan rekommenderas.

Atgérden bygger pa att merparten av foraldrarna som kor sina barn kommer norrifran pa
Kongahallavdagen. De som kommer soderifran maste korsa sodergaende korfalt for att komma in
pa hallplatslaget, nagot som for dagens busstrafik regleras med signal vilket stoppar upp
trafiken pa Kongahallavagen. Detsamma géller for de bilar som ska norrut efter att de har slappt
av sina barn. Andelen som kommer soderifran och losningar for dem bér utredas innan atgarden
foreslas. Det ar inte lampligt av varken trafiksakerhetsskal eller framkomlighetsskal att slappa
av barnen dster om Kongahallavégen.

Sakerhet och trygghet

For de skolbarn som vanligtvis blir skjutsade i bil paverkas inte sakerheten (enligt
forutsattningar ovan). Daremot kan barnen uppleva sig mer otrygga om de i stérre utstrackning
maste ta sig pa egen hand fran bilen till skolan. Aven foraldrarna kan uppleva 6kad otrygghet
och det bor darfor finnas nagra 10-minutersparkeringar sa att det ar majligt for foraldrar att
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parkera bilen tillfalligt for att f6lja sina barn den sista biten in till skolan. Fér de som redan idag
gar och cyklar till skolan innebar dock farre bilar pa villagatorna vaster om skolan att sékerheten
kan 6ka nagot medan tryggheten bedéms oka.

For évriga trafikslag bedoms atgarden inte ha nagon direkt paverkan pa sakerheten och
tryggheten.

Framkomlighet

Framkomligheten till skolan for fotgéngare, cyklister och bussresendrer beddéms inte férandras
namnvart. Framkomligheten med bil bedéms bli battre for de som kommer norrifran utmed
Kongahallavagen. For de som kommer soderifran eller ska fortsatta norrut efter att ha slappt av
sina barn beror effekten av vilken l6sning som valjs. Med minskad sidotrafik fran Gamla
Tumlehedsgatan kan mer grontid ges till det stora flodet pa Kongahallavagen som darmed far
battre framkomlighet. Men aterigen beror detta pa hur lésningen for trafiken ut fran
avslappningsplatsen vid hallplatslaget ser ut. For att bedoma den totala effekten pa
framkomligheten for biltrafiken krévs ytterligare utredning/beslut om utformning.

Fardmedelsfordelning

Paverkan pa val av fardmedel bedéms som marginell.

Genomforbarhetstid och markansprak

Genomforbarhetstiden kort. Inga nya markansprak kréavs.

Hallplatstversyn, antal och lagen

Vasttrafik har i dagslaget inga planerade forandringar av hallplatser utmed Kongahallavagen. En
dversyn av antalet hallplatser, deras lagen och gc-forbindelserna dit bor dock genomforas och
kan med fordel goras i samband med den planerade trafikomlaggningen.

Motiven till en hallplatséversyn &r flera. Farre hallplatser gor att restiden for de genomresande
minskar, samtidigt som gangavstanden till hallplats okar vilket kan 6ka den totala restiden for
nagra. Genom att studera hallplatserna kan ratt balans mellan restid och gangtid skapas sa att
busstrafiken blir s attraktiv som majligt. Studier av hallplatsernas lage och forbindelserna dit
ger ocksa underlag for atgarder sa att det upplevs sakert och tryggt att ta sig till bussen.

| dagslaget ligger en del av héllplatserna tatt (t ex hallplats Torslanda Torg och hallplats
Nolereds skola) och man bor utreda om nagon hallplats kan tas bort.

6.3 Bygg om

Steg 3 enligt fyrstegsprincipen, "bygg om”, omfattar atgarder som innebér begransade
ombyggnationer.

Vid beddmningen av atgarderna forutsatts att man utformat atgarden pa basta mojliga satt. Detta
innebar exempelvis att en gang- och cykelbana ar gen, har tillracklig bredd och ett bekvamt
underlag, att korsningspunkterna med bilnatet ar hastighetssakrade, att separeringen &r
tillracklig, att belysningen &r bra och att det inte finns ndgon skymmande véxtlighet osv. Det
forutsatts ocksa att drift och underhall skots pa béasta méjliga sétt.
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Framkomlighetsatgarder for busstrafiken

Platsspecifik dtgdrd - busskoérfilt Kongahdllavigen

Ett extra korfalt bedoms kunna vara méjligt att fa in pa Kongahéllavagens befintliga gatubredd
mellan Gamla Tumlehedsvagen och Torslandakrysset. Ett busskorfalt pa strackan innebar en
tydlig prioritering av kollektivtrafiken.

Pa strackan mellan Gamla Tumlehedsvagen och Lakebergsgatan anlaggs busskorfaltet i
sodergaende riktning och mellan Lakebergsgatan och Torslandakrysset i norrgaende riktning for
att undvika kéerna under morgon respektive eftermiddag.

En oversiktlig beddmning av bussfaltens samhéllsekonomiska kostnad har gjorts med hjélp av
Trafikverkets berakningsmodell Bussmodellen, se bilaga 2.

Platsspecifik dtgdrd - busskorfilt Bjérlandavdgen

Under rusningstrafik har Svart Express tva minuters restidsforlangning enligt tabell samt
ytterligare tva minuters forsening mellan Skra Bro och Hjalmar Brantingsplatsen. Ett
busskorfalt pa strackan innebar en tydlig prioritering av kollektivtrafiken.

Beddmningen nedan galler for busskorfalt pa saval Kongahallavagen som Bjorlandavagen.

Sakerhet och trygghet

Yiterligare ett korfalt innebar en mer komplex trafiksituation. Detta bedéms paverka framfor allt
fotgangare och cyklister som korsar gatan negativt. Strackan for att korsa gatan blir ocksa
langre, vilket gor att de utsétts for det hoga trafiktrycket under en l&ngre tid. Det dr angeléget att
utformningen av korsningspunkterna gors séker, lattbegriplig och tydlig.

Framkomlighet

Busstrafikens framkomlighet forbattras medan atgarden har en viss negativ paverkan pa
biltrafikens framkomlighet. Detta da busskorfaltet innebar att strackan fotgangare behéver korsa
blir langre, och att grontiden for fotgangare vid signalreglerade 6vergangsstallen darmed maste
oOkas.

Fardmedelsfordelning

Ett busskorfalt innebér en tydlig prioritering av busstrafiken, bade i tid och rum. Snabbare resor,
Okad punktlighet och den statushéjning som bussfaltet innebar forvantas leda till att fler bilister
valjer att resa kollektivt.

Genomforbarhetstid och markansprak

Forutsatt att busskorféltet kan anordnas inom befintlig kérbanebredd bedéms
genomforandetiden vara kort och inga nya markansprak kravs. Om befintlig korbanebredd inte
racker till & genomforbarhetstiden lang och nya markansprak kravs.

Platsspecifik dtgdrd - hégersvdngfilt i korsningen Domarringsgatan-
Kongahidllavigen

Vanstersvangande trafik fran Domarringsgatan har svart att komma ut under hogtrafik med
kdbildning som foljd. Gul express, som ska sdderut, blir férdrojd i en halv minut i denna
korsning under rusningstrafik.
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En mojlig atgard ar att anlagga ett hogersvangfalt for bussen. En vavstracka behovs pa en
stracka utmed Kongahallavagen och da behéver korsningen utvidgas soderut for att
linjeféringen ska bli bra.

Det ar dven mojligt att lata biltrafik anvanda hogersvangfaltet. Det innebar dock att
prioriteringen av kollektivtrafiken inte blir lika tydlig och det kraver ocksa en langre vavstracka,
med hogre kostnader som foljd. | konsekvensbeskrivningen nedan forutsétts hogersvangféltet
gélla enbart for busstrafiken.

Sakerhet och trygghet

Ett svangfalt for busstrafiken innebdr att korsningen blir storre och att det tar langre tid for
gaende och cyklande att korsa Domarringsgatan. Fotgangare och cyklister blir darmed
exponerade for det hoga trafiktrycket under en nagot langre tid och trafikmiljon blir ndgot mer
komplex. Detta kan paverka tryggheten och aven trafiksakerheten negativt i viss utstrackning.

Framkomlighet

For busstrafiken innebér atgarden att framkomligheten 6kar eftersom den far lttare att komma
ut pd Kongahallavagen pa vag soderut, vilket i dagslaget &r svart under morgonens
rusningstrafik. Atgarden har inte ndgon paverkan pa biltrafikens framkomlighet.

Fardmedelsfordelning

Atgarden innebér bade battre framkomlighet fér bussarna och att kommunen tydligt visar att
man vill satsa pa kollektivtrafiken. Det faktum att bussen inte riskerar att fastna i korsningen
under rusningstid gor att det blir lattare att halla tidtabellen, vilket i sin tur dkar
kollektivtrafikens attraktivitet.

Genomforbarhetstid och markansprak

For att astadkomma svangfaltet bedoms korsningen behova utvidgas séderut. Ny mark behover
tas i ansprak och genomférandetiden bedéms vara medellang.

Kompletterande forbindelser i gang- och cykelnatet

Gang- och cykelnatet ar idag relativt val utbyggt i omréadet, samtidigt som vissa forbindelser
saknas. Detta innebar bland annat att skolbarn maste korsa Kongahéllavagen tva ganger pa sin
vag till och fran skolan.

For att skapa attraktiva forhallanden for cyklister ar det angeldget att natet ar bade kontinuerligt
och gent. En studie av GC-nétet i omradet i sin helhet behover goras for att avgora vilka
kompletteringar som &r viktigast och hur de kan utformas. Behov av GC-kopplingar till nya
exploateringsomraden och kollektivtrafikknutpunkter bor ocksa inga i studien.

Redan i dagslaget kan dock nagra kompletterande forbindelser ses som angelagna:

1. Val utbyggda GC-banor pa bada sidor om Kongahallavagen pa hela eller delar av
strackan

2. Upprustning av forlangningen av Lillebyvagen-Alvegardsvigen- mot Syrhalamotet vid
vég 155

3. Cykelbanor av god standard till Amhult resecenter och ev Skra Bro
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Studien bor dven omfatta en éversyn av GC-natet inne i omradena. Trafiktrycket utmed
Kongahallavagen ar hart och aven pa cykelbanorna kan tempot vara hogt. God framkomlighet
pa cykelbanorna ar av storsta vikt for pendelcyklisterna. Cykelbanorna utmed pendelstraken bor
vara separerade fran gangstraken. Utokade majligheter att rora sig inne i omradena till fots och
med cykel kan darfor utgdra ett komplement till Kongahallavagen.

Gang- och cykelnatet bor vara gent och av hog standard till de nya kollektivtrafikknutpunkterna
vid Amhult och Skra Bro.

I konsekvensbeskrivningen nedan forutsétts att de nya GC-forbindelserna som anlaggs haller en
hdg standard samt att de nya korsningarna med bilnatet som skapas &r trafiksakra, bekvdma och

trygga.

Sakerhet och trygghet

GC-banor pa bada sidor om Kongahallavéagen leder till farre passager 6ver Kongahallavagen
vilket 6kar bade sakerheten och tryggheten. | dvrigt ar det svart att bedéma paverkan pa
sékerhet och trygghet utan mer detaljerad kunskap om hur korsningspunkter utformas, vilka
bredder som kan astadkommas etc.

Fler GC-forbindelser bedoms dock leda till 6kad trygghet for gaende och cyklister eftersom man
da ror sig pa egna ytor, vl separerat fran bil- och busstrafik. For att forbindelserna ska upplevas
trygga ar det aven viktigt att det finns ocksa en bra separering mellan gaende och cyklister, att
forbindelserna ar val belysta och fria fran skymmande vegetation. Val utformade gc-
forbindelser gor att fler foraldrar vagar lata sina barn rora sig pa egen hand i trafiken.

Framkomlighet

Ett mer komplett gang- och cykelnt 6kar tillgangligheten vasentligt for fotgangare och
cyklister. Tillgangligheten 6kar eftersom det blir enklare och bekvadmare att ta sig mellan olika
punkter. Ett genare gang- och cykelnét gor att det gér snabbare att g& och cykla. Atgarden
beddéms inte ha ndgon paverkan pa biltrafikens framkomlighet.

Fardmedelsfordelning

Atgarden innebir att det blir mer attraktivt att ga, cykla och aka kollektivtrafik. Det senare
eftersom det blir enklare, bekvamare och sakrare att ta sig till hallplatser och resecentra. Detta
innebdr att bussens attraktivitet 6kar och resandet med buss forvantas oka.

Flodesforandringarna for gang- och cykel kan variera kraftigt. Elvik (1998) beréknade att
cykeltrafiken 6kar med 26 % och gangtrafiken med 19 % nar gang- och cykelvégar anlaggs.

Genomforbarhetstid och markansprak

En djupare studie bor ligga till grund for vilka forbindelser som bér byggas ut och hur de bor
utformas. En komplett cykelforbindelse utmed hela Kongahéllavégen &r mycket kostsam p g a
den langa strackan. En hég kostnad kan innebéara att genomfarandetiden blir 1ang. Markintrang
kravs. En upprustning av Alvegardsvagen &r betydligt enklare och billigare att genomféra.

Oversyn av gang- och cykelpassager éver Kongahallavagen

Ett tatt, gent och kontinuerligt gang- och cykelnat gor det méjligt att rora sig snabbt och smidigt
och lockar fler att ga och cykla. Mot bakgrund av detta bor antalet passager dver
Kongahallavagen vara manga. Samtidigt innebér varje passage att framkomligheten minskar for
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bilflodet pa Kongahallavagen. Passagerna paverkar framkomligheten i olika hog grad. En
planskild passage paverkar inte alls. En tunnel eller en bro for gang- och cykeltrafiken kan dock
vara en tveksam l6sning ur trygghets- och stadsbildsperspektiv. Det &r en kostsam l8shing och
kan vara svart att hitta ett lage och en utformning som faktiskt gor att fotgangare och cyklister
véljer planskildheten. Vid rétt 1age och en éverblickbar utformning kan detta dock vara en
I6sning som pa ett tryggt och sakert sétt binder ihop bostadsomraden pa bada sidor om
Kongahéllavagen och samtidigt ger trafiken god framkomlighet. Ett sadant exempel skulle
kunna vara vid Domarringsleden.

Ett dvergangsstalle, dar fotgangare och cyklister korsar fritt, ar det som paverkar
framkomligheten for bilisterna mest om gang- och cykelflédena ar stora. | en signal kan man
styra fotgéngarnas passager och stérningarna for bil- och busstrafikens framkomlighet blir
mindre.

Mot bakgrund av ovanstaende bor en Gversyn av antalet passager 6ver Kongahallavagen for
gang- och cykeltrafik analyseras, liksom deras lage och utformning. Analysen bor vaga samman
bil- och busstrafikens framkomlighet med trafiksakerheten, tryggheten och tillgangligheten for
de oskyddade trafikanterna.

Gang- och cykelpassager bor generellt vara trafikséakra vilket bast uppnas genom
hastighetssékring. Det mest effektiva sattet att hastighetssakra ar att bygga farthinder i form av
gupp. Stora delar av omradet ligger pa lera samt fyllning pa lera vilket gor att vibrationer fran
trafik pa gupp sprids langt. Ett gupp ger dessutom en fordrojning for raddningstjansten pa cirka
sex sekunder vilket maste tas med i bedomningen.

Konsekvenserna beror bade pa val av plats, utformning och antal gang- och cykelpassager och
det bedéms darfor for tidigt att genomféra aven en generell konsekvensbeskrivning.

Cykelparkeringar vid resecenter

For att locka fler att cykla &r bra parkeringsmdjligheter viktigt. Parkeringarna behéver vara
lattillgangliga, finnas i rétt 1age och ha tillrackligt antal platser. Mdjlighet att parkera sin cykel
vaderskyddat och med bra lasmojligheter gor att fler vill och vagar parkera sin cykel.

Det kan med fordel finnas Iasbara garage/skap som kan hyras av intresserade cyklister.
Cykelgarage av skaptyp finns i bland annat i Helsingborg, Linkdping och MélIndal. Vidare bor
det ocksa finnas vanliga cykelstall, garna vaderskyddade forsedda med tak.

Sakerhet och trygghet

Bra mgjligheter att parkera sin cykel gor att fler cyklar. Att kdnna sig trygg med att ldmna sin

cykel ar viktigt for manga cyklister, i synnerhet om man har en exklusiv cykel och i omraden

dar cykelstolder ar vanliga. Vid ett resecentra, dar man ibland &ven ldamnar cykeln 6ver natten,
bor det finnas majlighet att lasa in hela cykeln.

Framkomlighet

Atgarden innebér att framkomligheten for kollektivtrafikresendrerna okar d& det blir enklare att
byta mellan cykel och buss, men den har inte nagon paverkan pa biltrafikens framkomlighet.

Fardmedelsfordelning

Attraktiva cykelparkeringar lockar fler att ta cykeln for vidare fard med buss.
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Genomforbarhetstid och markansprak

Genomforbarhetstiden kort och ndgon ny mark behover inte tas i ansprak.

Bygga om korsningar till cirkulationsplatser

For att minska framkomlighetsproblemen pa Kongahallavéagen &r olika korsningsatgarder
tdnkbara. Ett alternativ &r att utforma korsningarna med Domarringsgatan, Gamla
Tumlehedsvéagen och Lakebergsgatan som cirkulationsplatser. Domarringsgatan &r idag reglerad
med vajningsplikt medan Gamla Tumlehedsvagen och Léakebergsgatan &r signalreglerade.

En cirkulationsplats fungerar bast om biltrafikflodena é(_négorlundajémnt fordelade i de olika
anslutande gatorna eftersom tidluckorna da blir jamna. Ar flodet ojamnt kan det bli svart att
komma in i cirkulationen.

Ratt utformad, med en tydlig hastighetsdampning, och med nagorlunda jamnt fordelade floden
in i cirkulationen, dr cirkulationen en trafiksaker 16sning med bra flyt i trafiken vilket minskar
utslappen och forbéattrar framkomligheten. En cirkulationsplats medfor dock en sidordrelse som
ar negativ ur komfortsynpunkt for busstrafiken.

| nulaget saknas tillracklig information om trafikflodena for saval biltrafik som gang- och
cykeltrafik. En djupare analys behdver goras for att kunna beskriva konsekvenserna mer
ingaende och en studie behover goras for att fastlagga om cirkulationsplatser ar de mest
lampliga ldsningarna for dessa korsningar. Med anledning av detta &r konsekvensbeddmningen
pa en mycket 6versiktlig niva. | beskrivningen forutsatts att fotgangare och cyklister korsar i
plan.

En samhallsekonomisk bedémning av atgarden i de olika korsningarna har dock genomforts och
redovisas i bilaga 2.

Sakerhet och trygghet

En ratt utformad cirkulationsplats innebér en hastighetsdampning och darmed en 6kad
trafiksakerhet. Pa vag ut ur en cirkulationsplats ar hastighetsdampningen sarskilt viktig eftersom
bilisternas uppmarksamhet dar tenderar att minska. Bast hastighetsdampning nar man genom
upphojningar.

Signalreglering innebér ofta en trygghet for gaende, trots att eventuella olyckor vid
signalreglering ofta blir allvarliga eftersom biltrafikens hastighet da 4r hog. Overgangsstallen
vid cirkulationsplatser signalregleras normalt inte vilket kan leda till samre trygghet for gaende.
Cirkulationsplatsens hastighetsddmpande effekt kan dock motverka trygghetsférsamringen.

Framkomlighet

Ett dvergangsstalle utan signal innebar i teorin hog framkomlighet for fotgangarna. | dagslaget
uppges dock regelefterlevnaden pa Kongahallavagen vara lag vad galler att stanna for
fotgangare vid 6vergangsstalle. Aven detta kan cirkulationsplatsens hastighetsddampande effekt
motverka eftersom lagre hastighet pa biltrafiken leder till att storre andel stannar for gaende
(och cyklande). (Jonsson och Hydén, 2005)

Om forutsattningarna (flodesfordelningen) ar réatt kommer framkomligheten for flodet utmed
Kongahallavagen att 6ka. Tvartrafiken far svart att ta sig in pa Kongahallavagen vid
Lakebergsgatan och Gamla Tumlehedsvégen. Stora floden av gaende och cyklande kan dock
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forsamra framkomligheten for biltrafiken. Problemen beddms inte bli s stora for bil- och
busstrafiken vid Domarringsgatan.

Fardmedelsférdelning

Atgarden &r framfér allt positiv fér framkomligheten fér motorfordonsflédet utmed
Kongahallavagen. Incitamentet att ga och cykla 6kar inte.

Genomforbarhetstid och markansprak

Troligen en relativt 1&ng genomférandetid. Atgarden kan komma att krava visst markintrang,
beroende pa utformning.

6.4 Bygg nytt

Steg 4 enligt fyrstegsprincipen, ”bygg nytt”, omfattar nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder. Atgarder i detta sista steg genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen.

Tvarforbindelser

Forutom de tre tvarforbindelser som finns med i OP 2009 har det tillkommit ett fjarde alternativ
under arbetet med den hér utredningen. Det alternativet, Y-forbindelsen, ansluter vag 155 vid
Bulyckevagen och Kongahallavigen pa tva stillen, Domarringsgatan samt Alvegardsvigen. De
fyra alternativa tvarforbindelserna, med syfte att avlasta Kongahallavagen fran trafik, ar utritade
i Figur 27.

e Domarringsforbindelsen
e Alvegardsforbindelsen

e Y-forbindelsen

e Lassbyforbindelsen

Samhallsekonomiska berékningar av tvarférbindelsernas effekter har genomforts och redovisas i
bilaga 2. Nedan beskrivs de generella konsekvenserna av att bygga tvarforbindelser.
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Fiur 27 Oversikt 6ver de fyra forbindelsealternativen.

Trafiksakerhet

Pa kort sikt bedoms en tvarforbindelse att generera mindre trafik genom centrala Torslanda. (
Vagverket, 1999) Enligt statistiken minskar antalet personskadeolyckor med i genomsnitt 25 %
efter inforande av forbifarter och detta omfattar bade olyckor pa det gamla vagnatet och pa
forbifarten. (TOI, 2012) Generellt sett kan trafiksakerheten forbéattras med en férbifart da denna
utformas till att vara mer trafiktalig an genomfartsvagen.

En minskning av trafik Kongahéllavdgen kan dock i sin tur leda till att hastigheten riskerar att
Oka och darmed leda till en minskad trafiksakerhet. Genom att Raddningstjansten kan valja att
kora pa tvarforbindelsen kan dock fler hastighetsreducerande atgérder inforas pa
Kongahéllavégen.

Pa lang sikt exploateras ofta marken runt en tvarforbindelse och det finns risk att
tvarforbindelser i framtiden blir till nya genomfartsvagar. | fallet med Domarringsforbindelsen,
dar man funnit Hasselsnok och Storre salamander, dr det mojligt att marken runt
tvarforbindelsen inte kommer att exploateras ytterligare och att tvarforbindelsen darmed forblir
just en sadan. Nya trafikleder ger dock ett tillskott av nya resor dven just for att det gar snabbare
att ta sig till olika malpunkter (inducerad trafik — se faktaruta) och darmed en dkad trafikmangd.
Detta leder i sin tur till ett 6kat antal personskadeolyckor.
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Vad ar inducerad trafik?

Inducerad trafikefterfragan handlar om att nya vagar gor att det gar snabbare att
ta sig till olika malpunkter och att det, utan andra atgarder, leder till att vi
anvander de dkade mojligheterna till att 6ka transporterna. "Okad hastighet for
ett transportsatt minskar ocksa den relativa attraktiviteten for andra fardsatt. P&
en oversiktlig niva utnyttjar vi tidsvinsterna vi gor pa 6kade hastigheter till att
resa mer och langre. Den 6kade nytta som vaginvesteringen ger majlighet till —
genom t ex 6kad hastighet eller kortare avstand till alternativa aktiviteter —
innebdr att den genererar 6kad trafik utdver att omfordela befintlig trafik”
(Goodwin & Noland, 2001 ur Trafikverket 2011)

Trygghet

Mindre trafik pa Kongahéllavagen kan skapa 6kad trygghet for oskyddade trafikanter att korsa
vagen. En eventuell okning av hastigheten till foljd av denna minskade trafik kan dock fa
motsatt effekt och darmed minska tryggheten for dessa trafikantgrupper.

Framkomlighet

For oskyddade trafikanter skulle framkomligheten 6ka bade langs och tvars Kongahallavagen
eftersom trafikméngden skulle minska och gora det lattare for dessa trafikantslag att korsa
véagen. Daremot skulle en 6kning av hastigheten till f6ljd av en trafikminskning kunna leda till
samre framkomlighet. Det troligaste &r dock att Kongahallavagen hastighetssékras i mycket
storre utstrackning om en tvarforbindelse byggs. Framkomligheten for gang- och cykeltrafiken
blir da battre.

Busstrafiken far generellt en battre framkomlighet pa den gamla véagen da en tvarforbindelse
byggs. (Vagverket, 1999) Om tvarforbindelsen ligger sa att det ar lampligt att busslinjerna
trafikerar den kan daven detta 6ka framkomligheten, det &r dock inte alltid fallet eftersom
busstrafiken efterstravar att komma nara boende istéllet for att kora forbi pa en storre vag.

Den storsta nyttan med en forbifart &r ofta tidsvinsten for biltrafiken vars framkomlighet dkar.
(TOI, 2012) 1 Torslanda finns dock risken att en relativt stor del av trafiken ska lamna barn pé
forskolor/skolor eller har nagon annan malpunkt utmed Kongahéllavagen. Detta paverkar
framkomlighetseffekten av tvarforbindelsen som i sa fall kan bli mycket mindre. Om
Kongahallavagen samtidigt hastighetssékras i stor utstrdckning kan framkomligheten forsémras
for den del av biltrafiken som har malpunkter utmed Kongahallavéagen.

Fardmedelsfordelning

Okad framkomlighet for ett transportslag innebéar en forsamrad relativ attraktivitet for de andra
transportslagen. Kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen minskar med en tvarférbindelse
om inte bussarna ocksa utnyttjar den nya forbindelsen och restiden d&ven med buss gar snabbare.

Atgarden innebdr mer attraktiva forh&llanden for framst biltrafik. Gaende och cyklande féar
battre forutsattningar langs Kongahallavagen. Atgéarden ger dock samre villkor for
kollektivtrafik och resandet med buss forvantas minska.
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Genomforbarhetstid och markansprak

Investeringskostnaden for Domarringsleden har beréknats till 200 miljoner kronor.
Genomforbarhetstiden bedoms vara lang och ny mark behdver tas i ansprak.

Sparvagslank

En ny sparvagslank ut till Torslanda forbéttrar tillgangligheten till kollektivtrafiken och
tydliggor kollektivtrafiken som alternativ. Sparvag, till skillnad fran buss, har en
strukturbildande effekt eftersom sparvagen ligger fast och linjeforandringar inte ar mojliga.
Detta paverkar tillgangligheten och darmed ocksa attraktiviteten i omradena runt hallplatserna.
Detta forbattrar ocksa maéjligheterna till att bygga upp och utveckla ett lokalt centrum i
Torslanda.

Amhult, med sitt nya resecenter, kommer, liksom Skra Bro, ha god kollektivtrafikférsorjning
med buss. En sparvégslank bor ansluta mellan dessa och ha flera malpunkter i Torslanda men
bor vara gen och utan (for manga) stopp pa vag ut mot Torslanda for att hastigheten ska kunna
hallas uppe. Framtida bebyggelse kan centreras runt dessa kollektivtrafiknoder.

Att hitta en lamplig korridor och anslutning till befintligt sparvagsnat ar en delikat uppgift som
kréaver omfattande utredning.

Trafiksakerhet

Risken (per personkm) att drabbas av en trafikolycka &r mindre for kollektivtrafikresenérer an
for bilresendrer, fotgngare och cyklister. Om en del av dagens bil- och cykelresor samt
resandedkningen fran Torslanda bestar av kollektivtrafikresor bor darmed farre olyckor
genereras an om de bestar av bil- eller cykelresor.

Trygghet

Trygghetseffekterna av en ny sparvagslank dr komplexa att utvardera. A ena sidan upplever
manga att det ar otryggare pa kvallar och nétter att ta sig till och fran en sparvagshallplats samt
att &ka sparvagn 4n att aka bil. A andra sidan leder en spérvégslank till att fler rér sig i omradet
till fots och med cykel vilket 6kar tryggheten generellt. En sparvagslank bidrar troligtvis aven
till battre mojligheter att fa ett levande lokalt centrum i Torslanda vilket 6kar antalet manniskor
i rorelse samt tryggheten ytterligare.

Framkomlighet

Hur framkomligheten i kollektivtrafiken paverkas beror till stor grad pa linjedragningen och
antalet stopp (héllplatser) pa vagen. En linjedragning som ger en forbattrad framkomlighet
jamfort med dagens bor efterstravas.

Om fler valjer kollektivtrafik forbattras framkomligheten for biltrafik i det befintliga vagnatet.
Det &r dock troligt att denna forbattring tas ut av den trafik som genereras vid eventuella
nybyggnationer runt sparvagshallplatserna.

Fardmedelsfordelning

Atgarden okar andelen resor for gaende, cyklande och kollektivtrafik.

Genomforbarhetstid och markansprak

Lang utrednings- och genomforandetid. Ny mark tas i ansprak.
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u1

u2

Sammanstallning atgarder, Torslanda

2014-06-05

De atgarder som innebar om- och nybyggnation innefattar inte kostnader for utredning, projektering och markinlosen.

specificering

Steg

Oversiktlig
kostnads-
bedomning
(tkr)

Kommentar kostnad

Helhetséversyn
korsningspunkter
Kongahallavagen

Utredning med helhetsgrepp dar man studerar
trafiksituationen inkl. trafikanalyser, studerar befintliga
korsningspunkter etc. for att mer noggrant kunna avgora
behov av atgarder och deras effekter, i vilken ordning de
bor genomféras etc. Noggrann data kring trafikfloden for
bil, cykel och gang behdvs. Syftet ar att hitta de atgarder
som har storst positiv effekt pa trafiksituationen som
helhet och dr de mest lampliga atgarderna. Arbetet utfors
mycket nara kopplat till behov av gc-passager och
hallplatslagen. Utredningen ger underlag till BO1, BO2,
BO5, och BO7.

Inledande
utredningar

avgors av bl a omfattning, hur mycket

600 .
kommunen genomfor sjdlva

Oversyn GC- och
busslinjenatet i
omradet

Utredning av vilka kompletterande gc-forbindelser som
behovs i omradet samt en 6versyn av linjenatet
(strackning och hallplatsernas antal/l&ge). Utredningen ger
underlag till BO1, BO2, BO4, BOS5 och BO6. Oversynen &r
nara kopplat till arbetet med helhetsdversynen for
Kongahillavagen (se ovan) Denna utredning omfattar dock
ett storre omrade dn enbart Kongahallavagen

Inledande
utredningar

avgors av bl a omfattning, hur mycket

300 .
kommunen genomfor sjdlva




T1

T2

73

T4

T5

T6

Uppmuntra féraldrar
att inte kora sina

Sprida information om trafik och trafiksdkerhet,

Kostnad/skola. Kostnaden avser tid for TK

barn till vandrande skolbussar och paborja samarbete med skolar "Tank om" 50 per skola )
. . att delta i processen med skolan.
forskola/skola med  [for att ta fram skolreseplaner.
bil
Analys och framtagande av handlingsplan for resplanen
med hjalp av processmodellen CERO. Féretaget (Volvo och
Resplaner fér stora ) _u.. u . . m ( . I " 260 per .
. ) . ev. fler) star for genomforande och utvardering. Vilka Tank om . Kostnad/foretag.
foretag i omradet . L. . L foretag
atgarder som ska inga i planen beror pa varje foretags
specifika situation. Ex. pa atgarder listas i rapporten.
Kampanjer och Personlig reseradgivning/information till vanebilister samt "Tank om” 1,5-2.0 per [Kostnaderna beror mycket pa
radgivning for hushall luppfoljning. hushall amibitionsnivan.
TK kan driva en kampanj fér 6kning av samakning. TK kan
Samakning vara initiativtagare till Facebook-grupp eller annan "Tank om" 50 Troligtvis <50 tKR
hemsida for samakning for Torslandabor.
Tk kan driva fragan om behov av bilpool dels vid
nybyggnation, dels i befintliga bostadsomraden. TK kan Kostnaden avser arbetstid for
Bilpooler dven samarbeta med privata bilpooler for att sprida "Tank om" 50 Trafikkontoret. Atgarden bedéms inte
information om att de finns och hitta lamplig plats for de innebara nagon kostnad i sig.
att utdka sin verksamhet.
_ . _ " Kostnaden varierar beroende pa
Tavlingar/utmaningar Tank om 50

ambitionsnivan.




Samordning av

Vid Torslanda torg, Gamla Tumlehedsvagen och

01 L . . "Optimera" 750-1 000 [Samordning via radiolank
trafiksignaler Lakebergsgatan. Kopplat till 6versyn enl Ul.
Uppgradera mer vagvisning, jdmnare beldggning, battre separering "Optimera" Det finns valdigt manga férbattringar som
02 |[standardeni GC- mellan g och c, utokade bredder pa gc-forbindelser, samt "Bygg - kan genomforas och vilka bor utredas i
naten rojning av skymmande vaxtlighet etc. Lopande arbete. om" atgard U2.
Hornkamsgatan: 5 farthinder a 30 tkr, 10
Forhindra smittrafik Stanga av Nordhagsvagen och Gamla Flygplatsvagen samt trad a” 6 tkr + 5 dubbla blomlador a 10 tkr
03 3 narlieeande eator miljoprioritera Hornkamsgatan. Effekter behover studeras | "Optimera" 300 (260 tkr). Avstangningar: grav upp 50 kvm
P g8 8 mer. Kopplat till 6versyn enl U1. asfast + sa gras och satta lite kantsten (20
tkr).
Fler . ) \ Kostnader kan ej bedémas da det avgors
. lampliga lagen behdver studeras mer, kan vara svart att o~ . | 15-30 per p- . .
04 |pendelparkeringsplat |, . Optimera av hur manga platser som ska anlaggas.
hitta mark plats
ser Kostnad per plats 15-30 kr.
Avldmning Beror pa val av utforming, material etc
05 [Noleredsskolan vid "Optimera" 50-150 P . m~. )
50-150 tkr (passage, malning, skylt etc.).
Hpl Torslanda torg
Busskorfalt Mellan Gamla Tumlehedsvagen och Torslandakrysset Forutsatt att busskorfaltet kan anordnas
BO1 o e 8 ysset. "Bygg om" 2 000-3 000 [inom befintlig korbanebredd. Nytt
Kongahallavagen Utifran 6versyn enl U1 och U2. . .
slitlager utmed hela strackan.
Busskorfalt krdver mer utredningar for att beddéma effekter. Utifran | | 10 000-15 [Avser halva strackan (1,5 km). Vagen
BO2 |_.. . ) Bygg om ! .
Bjorlandavagen oversyn enl U2 000 behover troligen breddas. 8 tkr/m




BO3

BO4

BO5

BO6

Hogersvangfalt

Svart att med en enkel breddning
astadkomma svangfaltet och samtidigt fa
en nagorlunda mjuk linjeforing. Fastighet
nordvast om korsningen i kombination

Domarringsgatan/Ko |underlattar for busstrafiken soderut fran Domarringsgatan| "Bygg om" 750-1 250 o A .
o med berg i soder férsvarar/férdyrar.
ngahéllavagen L ) o .
Sprangning, schaktning, rivning, racken,
malning, belysning etc. Mkt 6versiktlig
bedémning.
Utifran 6versyn enl U2. Nagra férbindelser ar redan
) . y & o Avser forbindelserna utmed
Kompletterande identifierade: Komplettera Kongahallavagen med en e .
_ . .y . . . . " " 30 000-40 |Kongahallavagen (mellan Lakebergsg och
forbindelser i GC- separat cykelforbindelse dven pa den 6stra sidan samt Bygg om . .
R ; o ] . 000 Bjorlandavagen pa de delar som saknas
natet upprustning av forlangningen av Lillebyvagen- . . . .. . .
. . N pa den Ostra sidan) samt Alvegardsvagen
Alvegardsvagen.
Det &r oklart hur manga korsningar det
.. Utifran 6versyn enl U1 och U2 samt kopplat till "Forstudie . .m . . &
Oversyn av GC- e ) . handlar om, liksom vilka atgarder.
B Kongahallavagen", till forandringar av korsningar for Y Y 100-150 per . -
passager over ) . o . . o Bygg om Exempel pa kostnad anges darfor.
o biltrafiken i kritiska korsningar samt till ev. férandringar passage . o
Kongahallavagen . . Kostnaden avser hastighetssakring av en
vad géller hallplatser
upphojd gc-passage.
Avser nyanlaggning av 100 platser pa
Cykelparkeringar vid 550-800 for
YKelp & Vid Amhult och Skra Bro "Bygg om" resp. plats inkl vaderskydd och lasbarhet
resecenter 200 platser

(byglar).




cirkulationsplatser vid korsningarna med Lakebergsgatan,

. . . 5000-12 000
. Gamla Tumlehedsvagen och Domarringsgatan. Behover .. . .
Bygga om korsningar . i . ) Y Y per Oversiktlig kostnad utifran
BO7 | .. °° . utredas mer for att hitta ratt utformning samt om Bygg om . ) o
till cirkulationsplatser | . . . . .. e cirkulationspl{sammanstallning.
cirkulation ar den lampligaste l16sningen. Utifran ats
oversynen enligt Ul och U2.
Tvarforbindelse
BN1 |Domarringsférbindels "Bygg nytt" 100000 ([bed6mning fran utredning 2007
en
Tvarforbindelse
BN2 |Alvegardsférbindelse "Bygg nytt"
n
BN3 |Tvarforbindelse Y "Bygg nytt"
8N4 Tvarforbindelse ——
Lassbyforbindelsen ves Ny
Koérklar sparvag, ej bro eller hallplats: 80-
o N N 100 tkr/m. Vandslinga, inkl. hallplatser
BN5 [Sparvagslank Bygg nytt

och genomfart: 35 000 tkr




Bilaga 2

Samhallsekonomiska bedémningar for nagra av atgarderna
En samhallsekonomisk bedémning har genomforts for nagra av de foreslagna atgarderna i steg 3 och
4, Bygg om och Bygg nytt. Dessa ar:

1. Cirkulationsplats i korsningarna med Lakebergsgatan, Gamla Tumlehedsvédgen och
Domarringsvagen.

2. Busskorfalt pa Kongahallavagen

3. Tvarférbindelse — Domarringsforbindelsen, Alvegérdsférbindelsen, Lassbyférbindelsen och Y-

forbindelsen.

Effektberdkningar har gjorts for ar 2014 med hjalp av berdkningsprogram som Capcal, EVA och
Bussmodellen, vilka har sin utgangspunkt i Trafikverkets “Effektsamband fér transportsystemet”.
Véarderingen av effekterna gors i enlighet med ASEK 5, “Samhdllsekonomiska principer och
kalkylvdrden fér transportsektorn: ASEK 5”.

Utgangspunkten for samtliga berakningar ar de trafikrakningar som genomforts av kommunen
utmed Kongahiéllavagen under 2014 kompletterat med antaganden om trafikfloden pa anslutande
vagar baserat pa tidigare genomférda trafikrakningar, av kommunen och Trafikverket. Fér analysen
av tvarforbindelserna har omférdelningen av trafiken pa vagnatet utgatt fran de trafikanalyser som
Trafikkontoret tagit fram, daterade 2014-05-14.

1. Cirkulationsplatser

Med utgangspunkt i de raknade trafikflodena har sviangande rorelser i de studerade korsningarna
tagits fram. Med hjalp av berdkningsprogrammet Capcal har effektberdkningar pa arsdygnsniva tagits
fram for dagens utformning av korsningarna och for utformning som cirkulationsplats. Effekter
avseende fordrojningar, olyckor, bransleférbrukning och utslapp av luftféroreningar har varderats
med hjalp av géllande varderingar enligt ASEK 5. Skillnaden mellan de varderade effekterna for
cirkulationsplats jamfort med dagens korsningsutformning har berdknats, dar ett positivt varde
innebar en 6kning av den samhallsekonomiska kostnaden och ett negativt varde en minskning av den
samhallsekonomiska kostnaden, en samhallsekonomisk nytta. | tabellen nedan har berdkningarna for
ar 2014 for de tre korsningarna stéllts samman.

Forandrad kostnad,

mkr ar 2014 Domarringsvagen | Gamla Tumlehedsvdgen | Lakebergsgatan
Restid 0,89 -6,50 -1,97
Trafiksdkerhet -0,10 -0,25 -0,05
Drivmedel 0,45 -0,18 0,25
Miljo 0,24 -0,05 0,16
Totalt 1,47 -6,98 -1,61

Det kan konstateras att en ombyggnad av korsningen vid Domarringsvagen inte beraknas ge en
samhallsekonomisk nytta. Den samhallsekonomiska kostnaden berdknas istallet 6ka till foljd av
ombyggnaden dar det framfor allt &r den totala fordréjningen som 6kar och med den 6kar ocksa
drivmedelsforbrukningen och utslappen. Ombyggnaden till cirkulationsplats berdknas dock medféra

att trafiksdkerheten i korsningen okar.



Ombyggnaden av de bada signalreglerade korsningarna berdknas daremot medféra minskade
samhallsekonomiska kostnader totalt sett och har ar det framfor allt den totala fordrojningen i
korsningen som berdknas minska.

2. Bussfalt

En 6versiktlig bedomning av bussfaltens samhallsekonomiska kostnad har gjorts med hjalp av
Trafikverkets berakningsmodell Bussmodellen. Da resandestatistik for busslinjerna pa strackan inte
finns tillgdngliga har det forenklade antagandet gjorts att en normalbuss rymmer max 70 passagerare
och att beldggningsgraden i snitt ar 50%. Pa strackan Torslanda Torg — Torslandakrysset passerar ca
25 bussar kl 7-8 och pa strackan Torslandakrysset — Torslanda Torg ca 17 bussar kl 16-17. Detta ger
att knappt 1500 resenérer passerar pa strackan under rusningstid, och darmed drabbas av extra
fordrojningar till foljd av trafiksituationen pa Kongahéllavagen. Den genomsnittliga fordrojningen per
buss har ansatts till 2,2 minuter pa morgonen och 1,4 minuter pa eftermiddagen. Utgangspunkten
har varit de fordrojningar for biltrafiken som uppmattes i borjan av maj mellan Varbacksgatan och
Bur, med antagandet att halften av den genomsnittliga fordrojningen pa strackan uppstar pa delen
Gamla Tumlehedsvagen-Lakebergsgatan pa morgonen och pa delen Torslandakrysset-
Lakebergsgatan pa eftermiddagen, dvs pa de strackor som foreslas fa ett separat busskorfalt.

Resultatet av berdkningarna for ar 2014 redovisas i tabellen.

Forandrade kostnader, Busskorfalt Busskorfalt
mkr ar 2014 sdderut norrut
Trafikering buss -0,1147 -0,0527
Restid resenarer -0,4218 -0,1864
Trafiksakerhet -0,0007 -0,0003
Miljo -0,0011 -0,0004
Summa -0,5383 -0,2398

En utbyggnad med bussfalt pa strackan Gamla Tumlehedsvagen-Lakebergsgatan berdknas minska
den samhallsekonomiska kostnaden for fordréjningar under morgonens maxtimma med 0,5 mkr ar
2014.

Bussfalt pa strackan Torslandakrysset-Lakebergsgatan berdknas minska den samhallsekonomiska
kostnaden for fordrojningar under eftermiddagens maxtimma med 0,2 mkr ar 2014.

3. Tvarforbindelserna

Med utgangspunkt i de trafikanalyser som Trafikkontoret genomfért for de fyra alternativa
tvarférbindelserna har samhallsekonomiska berakningar for dessa genomforts med hjalp av
berdkningsprogrammet EVA — Effektvardering vid VagAnalys, version 2.73.

De trafikflodesbilder som erhallits fér respektive tvarforbindelse har jamforts med trafikflodesbilden
for dagens vagnat. Utifran de okningar respektive minskningar av trafikflodet pa olika vagavsnitt som
uppkommer har en bedéomning av férandrade trafikstrommar gjorts. Med detta avses att
trafikstrommar med samma start- och malpunkt pa dagens vagnat och pa det framtida vagnatet med
tvarforbindelse har identifierats och utgjort underlag for omfordelningen av trafiken pa vagnatet i
EVA. Exempelvis har for alternativ Domarringsforbindelsen en trafikstrom motsvarande ca 1400
fordon/dygn identifierats med startpunkt vid korsningen Domarringsvagen/Kongahallavagen och



malpunkt vid Torslandakrysset. Denna trafik kor idag via Kongahallavdagen och i framtiden via
Domarringsférbindelsen och cirkulationsplatsen vid Bua till Torslandakrysset.

| samtliga fyra alternativ finns trafikstrommar via Bjérlandavagen och vidare 6ster om Hisingsleden in
mot Tolered, Kvillebacken och t ex vidare mot Tingstadstunneln. Dessa strommar valjer i de
studerade alternativen att flytta over till tvarférbindelserna och vidare mot Torslandavéagen,
Hisingsleden och vidare mot t ex Lundbytunneln eller Alvsborgsbron. Dessa trafikstrdmmar har inte
tagits med i analyserna da det studerade vagnatet har avgransats till Hisingsleden i 6ster.

Det kan ocksa konstateras att Lassbyférbindelsen i trafikanalysen gar mellan Kongahallavdagen och
Soérredsvigen i hdjd med Onneréd, vilket inte stimmer éverens med den redovisade striackningen i
Oversiktsplanen 2009, dar Lassbyférbindelsen fortsatter ut till Hisingsleden i dster.

Tvarférbindelserna har kodats enligt féljande i EVA.

Namn Startpunkt Malpunkt Langd totalt

Domarringsférbindelsen | Korsningen Domarringsviagen/ Vag 155/Torslandavagen 1,7 km
Kongahallavagen

Alvegardsforbindelsen Korsningen Lillebyvagen/Nya Via Bulyckevagen till Syrahalamotet 2,7 km
Alvegardsviagen/Kongahallavigen

Y-forbindelsen 1. Korsningen Domarringsvagen/ Via Bulyckevagen till Syrahalamotet 1.1,7 km
Kongahallavagen samt
2. korsningen Nya Alvegérdsvigen/ 2.1,8 km
Kongahallavagen
3. Gemensam stracka 3.1,0km

Lassbyforbindelsen Korsningen Kongahillavagen/ Sérredsvagen vid Onnerdd 1,95 km
Sédra Lassbyvagen

Samtliga tvarférbindelser har kodats som 7-metersvagar med hastighetsbegransningen 60 km/tim
och separerad gang- och cykeltrafik.

Det kan konstateras att samtliga alternativ medfor att trafikarbetet totalt pa det studerade vagnaten
minskar till foljd av tvarforbindelserna, trafiken fardas pa ett genare vagnat an idag. Detta innebar i
forlangningen att de samhéllsekonomiska kostnaderna minskar till foljd av utbyggnaden - restiden
minskar, fordonskostnaderna minskar, utslappen minskar och trafiksdkerheten 6kar. Den enda
samhallsekonomiska kostnaden som okar ar kostnaden for drift- och underhall, vilket &r en foljd av
att den totala vaglangden Okar. De varderade effekterna for respektive alternativ for ar 2014 har
stallts samman i tabellen nedan.

Forandrade kostnader, Domarrings- Alvegards- Y- Lassby-
mkr ar 2014 férbindelsen férbindelsen Forbindelsen forbindelsen
Restid -25,0 -19,6 -31,8 -11,5
Fordonskostnader -8,3 -7,6 -11,2 -7,0
Godskostnader -0,2 -0,1 -0,2 -0,0
Trafiksakerhet -2,9 -4,4 -5,2 -2,6
Miljo -1,3 -0,9 -1,5 -1,1
Drift- och underhall +0,2 +0,2 +0,7 40,2
Summa -37,5 -32,4 -49,2 -21,9

Samtliga tvarforbindelser berdknas ge en samhallsekonomisk nytta, dar Y-férbindelsen ger hogst
nytta och Lassbyforbindelsen lagst nytta. Samtidigt medfor Y-forbindelsen en néstan tre ganger sa
lang nybyggnad av vag, sa den nyttan ska bara en mycket storre investeringskostnad.
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