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1 Bakgrund och syfte

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett progranB&igsjon framtida
utveckling. Programmet sammanstaller olika utregairsom gjorts med fokus pa
utvecklingspotential, vilket ledde till en 6nskam att forandra forutsattningarna
for resandemonstret till, frdn och i Bergsjon. Resandringar och de
overgripande dokumenten som styr dver Goteborgskam
Utbyggnadsplaneringe samt Trafikstrategin behdizansa 6versens. Denna
rapport syftar till att utreda nya anpassningairafiksystemet som kravs i
Bergsjon, saval dvergripande som lokala. Sammanifgsvis tas foljande fram:

« En anpassad 6vergripande trafikstruktur.
» Justeringar av lokala anpassningar.

2  FOrutsattningar

Utgangspunkt for arbetet ar programmet som Stadpiadskontoret har tagit
fram for Bergsjons utveckling. Programmet bestaolisa utredningar och
sammanstaller diverse fortatningsatgarder som kanathédrandra
forutsattningarna for rérelsemonstret i omradet.

Ny bebyggelse, <8 &r
Ny bebyggelse, 8-15 &r
@ sevice
() Verksamheter
Gréna spridningsstrak
Viktiga strék
Tillfart, lokal trafik
Gritt Férlangning spdrvagn
Lila Platser, viktiga offentliga

Bild 1. Plankarta som illustrerar fértatningspotentialen i Bergsjon.
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2.1 Overgripande mal och strategi
Goteborgs trafikstrategis huvudmal for resor ar att

« Starka resmdjligheterna till, fran och mellan stalg/ngdpunkter och
viktiga malpunkter (kollektivtrafik).

« Oka tillgangen till nara service, handel, métesgiabch andra vardagliga
funktioner (gang och cykel).

» Effektivisera trafiksystemet.

Goteborgs trafikstrategis huvudmal for stadsruménettt:

» Ge gaende och cyklister fortur (anpassning av giastioch fokus pa
narmiljon).

« Skapa fler stadsrum som passar vardagslivet, disetsch sallskapslivet
(skapa forutsattningar for att vistas i staden).

» Skapa mer finmaskiga och sammanhangande gaturiéda Ut
rorelsemonster i staden med fokus pa ett variergatimat).

For att anpassa vagnatet till Goteborg stads médltnadikstrategin behdver
Bergsjons vagnat struktureras om och vagmiljonsitetdorandras med syfte att
fortata och skapa en béattre narmiljo i enlighet m#ixyggnadsplaneringen.
Bergsjons trafikflodesprognos ger idag utrymmedfibinfora dessa forbéattringar.
Anpassningar av gatunatet i Bergsjon kan genomfdes dvergripande samt
lokaliserade trafikinsatser.

2.2 Projektmal

Stadsbyggnadskontoret (SBK) har i samverkan mefikkoantoret kommit fram
till ett antal 6nskvarda utformningar av vagnatBergsjon. Det viktigaste ar att
bryta den sa kallade radande SCAFT-planeringen.

2.2.1 Struktur av gatunat

Genom att anpassa befintlig SCAFT-struktur i sgfteblanda funktioner av
utemiljon 6kar man vistelsekvalitet, attraktivitath trygghet. Detta kan
astadkommas genom att:

» Strukturera gatunatet och vélja gatorna som intefigatatas for att leda
genomfartstrafik.

» G0ra vissa gator mindre attraktiva for genomfaafgtroch 0ka
potentialen for framtida exploateringar genom ntadsmassighet och
minskad barriareffekt.

« Oka kopplingar mellan olika kollektivtrafiksysterarat gang- och
cykelstrak for att skapa levande knutpunkter, dktelsekvaliteter samt
aven oka den passiva tryggheten.

« Oka interna och lokala forbindelse och dareftepakav i de omraden
som idag inte anvands.
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2.2.2Kvalitet av gatunatet

Genom att bygga langs storre trafikleder kommesaest smalnas av och bli
mera stadsmassiga. Kanslan av att omradet ar é@skikaltrafik ska starkas av
utformningen som kommer att anpassas for lagadhettir dar i férsta hand
gaende, cyklister och kollektivtrafiken ska prierds framfor bilresor.

Det finns ett antal verktyg att ta hjalp av for @pna malet med hallbart resande.
Exempelvis finns flera mobility management-metastamn hjélper till att
implementera hallbara resel6sningar kopplade y#l detaljplaner. Det &r ofta
fordelaktigt for byggherren som ockséa kan stoltseea en extra insats pa
hallbarhetsomradet. Hur parkeringar utformas o&hllseras i férhallande till
andra trafikslag som cykel ar en viktig del i detiak.

2.3 Befintligt och prognostiserat trafikflode

Prognosen for framtida exploatering stéllt i relattill dagens trafikflode visar att
gatumiljon i vissa fall ar 6verdimensionerad fodwsom kravs for att klara av
framtida exploatering.

Bl ™

|
y
?

Bild 2. Befintliga trafikfléden i Bergsjon. Siffrorna avser antal fordon per dygn.
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Bild 3. Framtida trafikfloden i Bergsjon med nya exploateringar, reducerad hastighet pa
Bergsjovagen mellan Almanacksv o Mellbyleden samt 6ppnad Gardsasvag
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3 Overgripande insatser

3.1 Omstrukturering av vagnatet

Genomfartstrafiken valjer idag i forsta hand attlés langs Ljusarsgatan. Denna
vag ligger langre ifrdn bostadsomradena och stela dév den gar under en stérre
kraftledning, vilket gor att omradet langs kraftdéahen idag inte kan anses bli

aktuellt for exploatering. Idag finns heller ingamer pa att férlagga
kraftledningen under mark.

Bergsjovagen bor goras mindre attraktiv for genatsfiaafik och barridreffekten
som véagen idag bidrar med behéver minskas. Deatiebér att Bergsjovagen

reduceras i bredd for att tillsammans med nya etptingar kunna skapa mer
stadsmaéssiga miljoer.

Kollektivtrafikforbindelser mellan Bergsjon och desmgivning bor utbkas och
Rymdtorget férankras som ett viktigt centrum mederande
kollektivtrafiksmojligheter.

Flera mojligheter bor skapas for att byta fardesshatkellan bil, kollektivtrafik,
gang och cykel.

Galileisgatan

KORTEDALA

Genomfartgatan
1 Huvudgata
Lokalgata
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mm— Mjliga korridor fér iR
Regional och stombusslinjer |~
sumnn  Méjliga korridor fér
lokala busslinjer

D Torg/métesplats

UTBY
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Bild 4. lllustration visandes huvudsakliga korridor for olika trafikslag.
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3.2 Kopplingen mellan kollektivtrafiksystem samt ga ng- och
cykelstrak

Att koppla ihop de kollektiva trafikslagen till @ch samma knutpunkt skapar

forutsattningar for en forbattrad attraktivitet fimradet samt utokad

rorelsestruktur vid knutpunkten vilken medfor edikatd trygghet i omradet.

Mojligheten till att enkelt kunna byta mellan olikallektiva trafikslag, men

ocksa mellan andra och da inte minst hallbarakskiy, 6kar centrumkanslan och
betydelsen av Rymdtorget till exempel som en ditrakdtesplats och som ett
centrum for flera viktiga samhallsfunktioner sormdéial, kulturhus, skola, kyrka
och vardcentral. Det ger invanarna majlighet tillenklare vélja kollektiva
transportmedel framfor bil och 6kar ocksa trygghetemradet.

Bild 5. lllustration frAn den ideella bytespunkten K2020.

3.3 Strukturforandring med stadsmassiga gatumiljoer

Idag ar Bergsjon nagot av ett typexempel pa detgpiagsideal som under 60-
talet gick under benamningen SCAFT, eller SCAFTrptang. Honnoérsordet var
trafikseparering och resulterade i otaliga viaduktesedda for gang- och
cykeltrafik i och omkring bostadsomradena i komhoramed genomfartsgator
med hog barridreffekt och forutsattningar for htgatigheter. | dagens
planeringsideal ses SCAFT-planeringen som viktidgpatta. Bland annat skapar
den oattraktiva miljoer och framhaller bilkéringeplaneringen pa bekostnad av
mera hallbara trafikslag. | ett modernt planeriregspektiv ar det darfor viktigt att
istallet bryta de gamla SCAFT-planeringsprincipesoh integrera samtliga
trafikslag i samma trafikrum. Detta kan goras gerattina kvarterstrukturen
framfor 6gonen vid planering och slappa in trafikémmare bostaderna. Det ger
ocksa forutsattningar for att mojliggora for eratatexploatering i omraden som
tidigare haft en mycket lag exploateringsgrad.
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Bild 6 SCAFT-planeringsprincip

Bild 7 Anpassning av SCAFT-planeringsprincip

Det har tidigare visat sig vara svart att kommurgiatet nya tanket med att ta in
biltrafik i omraden som sedan tidigare varit trafibarerade. Det har framfor allt
varit boende i omradet som kant sig oroliga sedaimt forstatt vilka positiva
effekter det nya tanket kan ge. Det ar darfor gikaitt under hela
planeringsgangen marknadsfora de positiva effeateom det nya téanket och de
goda intentionerna kommer att ge sa att de boelideositivt installda redan fran
borjan. En strategi for detta bor darfor sattas ngojan fran borjan.

Att samla alla trafikslag i ett gemensamt trafikrakapar en mer stadsmassig
milj6 och ger férutsattningar for fortatningar. Bekdapar &ven mer liv och rérelse
med fler manniskor som ror sig i utemiljéerna oabijligheter ges ocksa for nya
attraktiva platsbildningar. Genom att 6ppna upm@etal gator eller skapa nya
som korsar huvudstraken i omradet forstarks dekgsiorutsattningarna till
battre befolkade strak, speciellt om verksamhetbrbmstader kan varvas med
varandra.

Mycket av tryggheten i ett omrade bestams av ievilktstrackning det finns
personer i rorelse i omradet under dygnet. Utformgmned inriktning pa gaturum
som tillater biltrafik i 1ag fart men satter fokpa oskyddade trafikanter och
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manniskor i rorelse skapar attraktiva miljoer fénmiskor att vistas, bo och leva
i. Narhet och enkelhet till hallbara transportdiagtarker effekten och fungerar
uppmanande till att manniskor ska utnyttja de la@lltrafikslagen. Ratt
utformning av gaturummet ger mojligheter for omit&deefolkning att enkelt
komma &t sina bostader med bil for t ex lossnirglastning.

Det blir ocksa enklare att skapa tydliga portatilirBergsjon. Dessa tydliggor var
Bergsjon borjar och slutar och ger ett positivkeahnande till Bergsjébesdkaren
som ocksa anpassar sig till radande forhallandeshgaekta hastigheter och storre
hansynstagande mot Bergsjoborna som resultat.

4  Lokala insatser

4.1 Kopplingen mellan, Utby, Bergsjon och Kortedala

Komplettera med radhus.

Gron koppling mellan Galaxen
och vatmarksparken. Tillfart till framtida

utvecklingsomrade.

Effektivisera genom att ta bort

dubbla vagsystem, koppla samman
omraden och bebygg bada sidor
med avskdarmade bebyggelse.

Minska vagomradet och bebygg
impedimentsomrédet for att
koppla ihop stadsdelarna.

Lamna respektavstand till
terrasshusen och vérna
deras utsikt at vaster.

Majlighet att komplettera
med verksamheter. Skapa fler funktioner
utmed straket.
Koppla samman Utby och Bergsjon
med blandade bostader samt service
utmed Gérds&sgatan.

Ny bebyggelse, <8 &r

Ny bebyggelse, 8-15 ar
y bebygg Bygg pd hdjden med natu-

@ serice ren som del av omradet.
Verksamheter
Gréna spridningsstrak ¥
Viktiga strék Social-ekologiskt byggande, hitta majlig- / \ Bygg ditt eget hus.
Tillfart, lokal trafik heter for att kombinera att koppla sam- Viktiga strk mot Kviberg

man omraden med ekologisk spridning.

Bild 8 utvecklingsforslag fran programmet

4.1.1 Utokning av sparvagnslinje genom Mellby dalgang: Alternativet med
busslinje - en mer hallbar 16sning.
Det har funnits ett stort engagemang i arbetet Bexdsjon for att framhava
fordelarna med sparvag till Utby. Tankarna ar mga och det har funnits forslag
pa att forlanga sparvagen till Utby via en bergsgininsatserna som kravs for att
bygga sparvagnslinjen i relation till antal resem@om potentiellt skulle anvanda
linjen samt narheten till befintliga expressbugslitalar inte for en sadan atgard
utifran ett hallbarhetsperspektiv och trafikeringspektiv.

Rent tekniskt ar forlaggning av en sadan sparvégjgnatt dstadkomma via en
bergstunnel, men forhallandena rent topografiskanéBergsjon och Utby gor att
tunneln maste borja strax efter Rymdtorget fokktta den hojdskillnad pa 54
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meter som finns mellan de bada omradena. Aven ameta borjar tidigt sa
kommer det innebéara en lutning pa omkring fyra pnacDet skulle ocksa
innebéara att ndgra av dagens sparvagnshallplaiske kunna behova laggas
under jord, med allt vad det innebar gallande dtt trygghet.

Det skulle ocksa vara moijligt att forlagga sparvélgags den befintliga
Mellbyleden ner till Utby och darmed undvika eraskning i tunnel. | det forslag
som studerats skulle dock betydande infrastrukaunesatser i form av ramp/bro
Over Mellbyleden kravas.

| forsta hand ska sparvag anlaggas langs straketivet av kapacitetsstark
kollektivtrafik ger stora mojligheter att avlastaddet fran intensiv biltrafik och
leda till betydande positiva effekter for hallbeesande. Ofta betonas fordelarna
med en sa kallad "spareffekt”, vilket ar en effekin skapar trygghet for de
boende i omradet och &r en indikation pa att sdetHahgsiktigt satsar i omradet.
Dessa investeringar gagnar samhallet under ertidfigméver da man skapar
tillgang till god sparbunden kollektivtrafik som gakostad, valutredd, och som
inte gar att forflytta/lagga om i en handvandning.

4.1.2 Siriusgatan: Ett forsta steg mot att forvandla Almanacksvagen till en
boulevard och frigora ytor for framtida utvecklingar

Bild 9 Siriusgatan (Google)

Det har under projektets gang diskuterats myckeblika avgransningar for
planprogrammet ska goéras. Bland annat har fragaAlomanacksvagen och dess
gigantiska cirkulationsplats ska inga i planprogneenheller inte diskuterats.
Genom att optimera kapaciteten efter behovet slkullstor del av de impediment,
som trafikinfrastrukturen idag ger upphov till, kanfrigdras och anvandas till
nybyggnation. Det finns inget behov av dubbla Kbiféardera riktningen pa
Almanacksvagen med en prognos pa 13 200 fordon/dggwal utformad
dubbelriktad gata skulle klara denna belastningsD®m kan kopplingen till en
effektivare och tryggare kollektivtrafik ge mojligter att minska trycket pa
gatunatet. Borttagande av den vastra vagen mikliteddergaende riktning
skulle ge majligheter till att fora Kortedala namadergsjon. Utformningen
skulle ge upphov till ett gaturum som mer skullehka anpassas till den idag
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skyltade hastigheten pa 70 km/h (60 km/h pa sty bedéms den faktiska
hastigheten ligga betydligt htgre, kanske pa 9thkmied stora trafiksakerhets-
och bullerproblem som konsekvens. Problemen &tosa att nagot maste goras
for att astadkomma en I6sning pa problemet. Kostmadberaknas uppga till
mellan 25 och 100 miljoner kronor, beroende paerilkyp av l6sning som
forordas och det finns idag stor risk att kommukemmer star for en stor del av
kostnaderna om inga atgarder vidtas. Har finnsrpialefor kommunen att redan
nu i planprogrammet studera om en del av kostnadgkulle kunna tas av
exploatering pa de impediment som idag inte fyll@égon funktion.

4.1.3 Gardsasgatan: Utoka sammankopplingen mellan Utby och Bergsjon
med ett sammanhangande tradgardstad och anpassad lokalgata.

Bild 10 Gardsasgatan (Google)

Genom att koppla Utby och Bergssjon med Gardsasgaifadn ett
tradgardsstadskoncept ar syftet att knyta ihopssigldrna. En lagre hastighet och
bra kollektivtrafikforbindelser skulle medféra mérde for de befintliga
bostadsomradena och 6ka omradets attraktivitdtddrtida exploatering.

En god kollektivtrafik &r av stor vikt om omradéasexploateras. Vagen ska
planeras genom att underlatta for busstrafik, ggoehframkomlighet for boende
(med tanke pa sakerhet och barn) och begransa dgansmafik. Detta kan goras
genom att anlagga timglashallplatser, cykelpriogitbygga slingriga bilvagar,
eller genom annan utformning av vagar.

Att dppna upp Bergsjon mot sin omgivning ar en f&éttning for att komma fran
SCAFT:s planeringsprinciper. Pa detta satt suddar m de tidigare skarpa
granserna for att istallet komma at blandstadskamn@etta behdver ses som en
omsesidig fordel for alla berdrda stadsdelar: Bérgskulle vinna i att skapa en
battre attraktivitet for exploatering langs Bergsjgen och Utby skulle fa battre
tillgang till anlaggningar och fritidsomrade (kulhws, Bergsjon,
handelsmdjligheter). Sammankopplingen mellan dessa@den med olika
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karaktar behdver géras genom att skapa en gatuméen mindre skala och
stark karaktar som medfor mervarde for alla stadsde

4.2 Rymtorget
Det har visat sig svart att fa till en byteshallplmellan buss och sparvagn pa
Rymdtorget. Det finns fyra olika forslag som stuatey varav ett idag ansags vara
for avancerat och valdes bort. Detta bortvalda@dtiey hade mojliggjort byte
mellan trafikslagen pa Rymdtorget, men det fanasaker som gjorde
forslaget svart att genomfora. Bland annat skapadeskade barriareffekter vid
Rymdtorget och det var svart att fa ytorna att &k vid ett genomférande av
forslaget. Med tanke pa det idag direkt malplaceistdiket for sparvag mellan
Rymdtorget och Komettorget kraver detta dock sstmakturella férandringar

inne i Bergsjon. Ett alternativ ar darfor att kontrera omstruktureringarna i
samband med att det nya kulturhuset byggs, bydge/et’'shared space*, det vill
saga ett torg dar de olika trafikslagen, inklusigagtrafik, far samsas om samma
yta. Jamfor garna med Skvallertorget i Norrképingtta innebar ocksa att
trafiken tas in ndrmare torget och hastigheten, ratditformning, kommer att
reduceras betydligt. Detta ar positivt for Bergsj@entrum, Rymdtorget.

Bild 11 Rymdtorget (Google)

Platsen kommer att fA en battre centrumfunktion mégigheter till byte mellan
olika kollektivtrafikslag. Sparvagnshallplatsen ®gmdtorget &r idag oattraktivt
placerad. Det ar dock nédvandigt att starka kogglintill hallplatsen genom
orienterbarhet och tydlighet, inte minst ur etggkietsperspektiv. Detta kan goras
pa olika satt och flera alternativ har diskuterdtan att flytta
sparvagnshallplatsen soder ut till att skapa yggtroch gent gangstrak genom
den idag befintliga Bergsjoskolan. Detta ar vikftytatt forstarka Rymdtorget
som ett centrum.
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4.3 Forankra och utbka Rymdtorgets attraktivitet

Rymadftorget, Komettorget och Bergsjovégen.
Viktig byggnad for tydlighet i
stréket och koppling till centrum.

\ Tillfarter som kopplar
samman natet.

Dra om Bergsjovagen efter to-
pagrafin och ta bort vagbanken
som delar av omradet.

Viktigt str8k mot
Rymdtorget frén
héllplatsen.

Flytta hdllplatsen
soderut. Tryggare STEETA |

och tydligare. \“" T

Ny moétes- och lekplats.

Spérvagn och gata foljer
hojden och minimerar
spdrvagnens barriareffekter.

Koppla samman omr&den och be-
bygg b&da sidor med avskarmade
bebyggelse.

Ny plats med flera funktioner
i ett tydligt sammanhang.

Ny hallplats for Sparvagn
100 500 m och buss. Koppla till badet
med tydligt strék.

Bergsjon, sjon, Kosmos-, Universums- och Atmosfargatan.

Framtida utvecklingsomrdde med bebyg-
gelse i etager som har upp héjdskillnaderna.
Tillfarter &r majliga i flera nivaer frén séder.

Koppling for alla trafikslag
\2\ / N Rymdtorget méj"gl
| 3

Strdk mot Badet frén
ny héllplats.

Stérk strdket mot Rymdtorget
med bostadskomplettering.

Effektivisera genom
att ta bort dubbla
vagsystem, koppla

Stark kopplingarna till badet och
minska Bergsjovagens barriar-
effekter genom omfomning av

i i 1001 00 m samman omraden och
gatirumme 4 bebygg béda sidor
Entré till naturomadet. med avskadrmade
bebyggelse.

Bild 12 utvecklingsforslag fran programmet
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4.3.1 Ny tillfart frAn norr och soder

Forslaget syftar till att skapa en ny port till Bsjon. Genom att dra lokaltrafiken
in till centrala Bergsjon med ett samordnat traféikem (kollektiv, gang- och
cykel samt bil) kommer Rymdtorget i hbgre graddafolkat &ven under
kvallstid. Det behdver dock ses i ett 6vergripasdemanhang och riktar sig mot
de planerade nya anlaggningarna: kulturhus ochtidanetableringspotential som
skulle kunna astadkommas i samband med marken rignst

==

Rymdtorget kommer att fa ett gang-, cykel-, ocHekdlvtrafikprioriterat system
som tillater bilanvandning vid vissa stallen. Kopieg "shared space” medfor
hogre kvalitativa utemiljoer, bidrar till ett lngare torg och medfor battre passiv
sakerhet genom olika rérelsemonster.

Den fran norr kommande kollektivtrafiken far en ngen gata in till Rymdtorgets
bussterminallagen. Gatan kommer att bidra tilb&t Rymtorgets attraktivitet
genom att battre koppla Bergsjon till sin omgivnikg forbattring av
busstillgangligheten kopplad till en tydligare bigssinal bidrar till att 6ka
torgets verksamhetsattraktivitet. Pa detta sattnkan tillsammans med en
etableringsstrategi for lokalféretagarna medforamfattande 6kning av
dagsinpendlingarna till omradet. Detta medfor darlgare mojlighet att 6ka
Rymdtorgets kvaliteter.

Utformningen av gatu- och torgmiljder behover sesiran hog kvalitativ niva
som syftar till att utbka omradets attraktivitehadstelseformaga. Att samla ihop
flera olika trafikslag kan latt upplevas som emnr stdrastrukturanlaggning. Vikten
av kvaliteten for torgbildning behdver ses dverayarett val bearbetat forslag
som blandar trafiklosningar, framtida exploaterimgdborgardialog och grundar
sig pa en hog standard som passar omgivningen.

En tydligare och mer valkomnande port till Bergsghkapas.

4.3.2 Bergsjotorget, Komettorget och Rymdtorget

Byte mellan buss och sparvagn inte kommer att kiskeautan ett visst
gangavstand vid Rymdtorget, ar det darfor viktitydat finns nadgon annan plats
dar ett byte mellan de olika kollektiva transpatgn enkelt kan ske. Olika
forslag pa en sadan plats har diskuterats.

Ett alternativ ar att dra ner bussen till Kometadrfjpr att sedan bygga en bussgata
som enligt ett gammalt forslag skulle ga nordostamgs med berget for att sedan
kopplas till Rymdtorgets busshallplats.

2014-04-25 Trafikutredning for Bergsjon Dnr: 0726/13

K:\Planavdelningen\Planer\P&gaende\13-0376 ProGiaBergsjon\08. Utrednings;rraﬁ K\Trafi kUtredning
20140505\Bergsjon__ Trafikutredning_140505 v2.docx

16



Det andra alternativet handlar istallet om attuiraparvagen till Bergsjovagen, i
dess nuvarande stracknings férlangning, eventonett en avvikelse sdder ut den
sista biten for att skapa en platsbildning meddiaiVtrafik som ligger narmare
Bergsjons badplats med omgivande attraktiva miljoer

Alt A — Dra ut sparvagnen till Bergsjovagen och flyta hallplatsen
Rymdtorget.

« “Gata”’fran Rymdtorget, Komettorget till Bergsjovagen.

Fordelen ar att en ny platsbildning skapas somnempkinkt pa Bergsjovagen dar
buss och sparvagnar kan moétas samt att bussewnksatfa sin fard langs
Bergssjovagen till Rymdtorget, utan att aka in radet. Platsen skulle bli
attraktiv med narhet till bad, natur, god kollektafik och ett mera stadsmassigt
Bergsjon. Den forna vandhallplatsen behovs intgrénvilket gor att hela gatan
kan klas i byggnader pa ett tatare satt. Nackdilent det kravs investeringar i
nya spar samt att restiden med sparvéag blir néigofré.
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—  Busioje hiliplars
BUUNL Sparvagnsline f framiid spirvagniinie

——
Torg | anslutning till sparve liplatsr.
~ = 9 sqbilplatss

P BER,
HamE

ALTERNATIV A2 HALLPLATS — i

Bussline  hillplats

BNIIE sparvagnsline  ramiid spicvagniinie

—_—
T Torg ansening ol pirvagnbiplets -
L s g
SR B, =
BamE

ALTERNATIV A <3 HALLPLATS

Bild 9. lllustration av alternativ A med varierande station
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« Sparvagn dras ut till Bergsjovagen langs bergskargkiss och kostnader.

Forslaget ar i princip samma som ovan, men ar siéaen annu attraktivare
l6sning som gor att platsbildningen kommer annumadie det attraktiva
Bergsjobadet. Eventuellt blir aven barriareffekéendgot mindre med det har
forslaget.

Db

—_— Busslinje / hallplats

Sparvagnslinje / framtid sparvagnlinje
—
ﬁ Torg i anslutning till sparvagnhallplatsz,

Bostads utvecklingspatential

ALTERNATIV AA : 3 HALLPLATS SAMT ANSLUTNING
SPARVAGNSLINJE/BERGSIOVAGEN SODERUT

Bild 10. lllustration av alternativ A med anslutning till Bergsjonsvagen langs bergkanten.

Alt B — Behalla sparvagnen som den ar. Dra buss niah Rymdtorget och
Komettorget.

* Buss mellan Komettorget och Rymdtorget.
Fordelen ar att forslaget ar studerat sedan tidigaet starker Komettorget som

plats och gor det mera attraktivt. Det skapar stéiirutsattningar for att utveckla
en motes- eller handelsplats pa Komettorget. Ndekdir att det bildas en ny
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effektivt torg med effektiva resmojligheter vilkedn i viss man konkurrerar
Rymdtorget.

Rymdtorgets sparvagnshallplats kan flyttas nagaesdt, vilket ger ett mer
bebott strak att forhalla sig till for personer sska ta sig till Rymdtorget kvallar
och natter.
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4.3.3Bergsjon, Kosmos-, Universums- och Atmosfargatan
« Ny dragning av Bergsjovagen, langs inre matargatdigt idé pa
workshop. Den stora férdelen &r att det gamla "STABnkandet” bryts
och att mer plats ges at byggande langs den nwieugatan. En nackdel
kan vara att de boende i omradet upplever det gfighatt dra in trafik i
omradet, dar denna tidigare varit mer begransachrienikation och
dialog med de boende ar viktig redan pa ett tisligtium.

* Alt. Smalna av befintlig Bergsjovag. Detta forbattforutsattningarna for
att f4 ner hastigheter som ar mer lampliga for lio&fik och for att géra
omradet mera stadsmassigt. Idag ar genomfartstrafitor, hastigheterna
for hoga och vagrummet alldeles for brett.

4.4 Ovriga utredda alternativ

4.4.1 Rymdtorget
» Flytta sparvagnshallplatsen vid Rymdtorget. Fonadlér att det bildas ett
nytt gent och mera tryggt strak upp till Rymdtorgeackdelen ar att en
del av skolan behdover rivas vilket ifragasatter imyasteringar i skolan.
Eventuellt ber6rs enbart flaktrummet som kanskdlskunna laggas pa
den oOvriga skolans tak. Olika I6sningar har diskatte

» En enkelriktad sparvagnslinga som skulle ge fordeled en
sparvagnshallplats narmare Rymdtorget. Nackdeleitt &ergsjon fran
bdrjan inte ar planerat for detta vilket yttrar s@pnskade barriareffekter
och platsbrist. Eventuellt skulle en ny typ av spgnar behdvas som kan
vandas utan vandslinga, da de ar forsedda medifdtabada andar av
sparvagnen.

» Att forkorta sparvagnslinjen och skapa en ny knokpualar buss och
sparvagn mots, ungefar i hojd med dar dagens poensparvag ligger.
Vagen sydvast ut skulle kunna géras om till endgjlech hallplasten
skulle kunna bidra med ett tryggare gangstrak ilpRymdtorget,
kringgéardat av bostader.

4.4.2agga igen gc-tunnel vid Rymdtorget alt. &ven for fordonstrafik har,
viktig koppling norrut till Merkuriusgatan.

Fragan ar viktig och kénns angelagen med tanke i@uisekvenser den ger
upphov till med avseende pa tryggheten. Det firmket del som &r gjort men
cykeltrafik ar en kanslig fraga. Genhet ar i mamgit mycket A och O nér det
galler cykeltrafik, sa det galler att kunna motavett genséattande pa ett klart och
tydligt satt och kunna beskriva konsekvensernaedtadEn alternativ [6sning som
ar acceptabel och gangbar ar viktig att ta meccykelvag via torget gor att
cyklarna t ex blandas med handlande pa torgetykelwig som ligger bredvid
sparvagnshallplatsen (Rymdtorget) kraver sannolikfattande investeringar for
att vagen ska bli ljus och trygg.
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5 Slutsats

Utredningen visar att det finns en stor potentialdtt utveckla vagnatet samt
utbytet av olika kollektivtrafikforbindelser i Besgin. Dessa insatser varierar
mycket fran att 6ppna upp en befintlig gata fotraflk till att utoka
sparvagnsnatet med omfattande atgarder.

Det ar dock viktigt att prova genomforbarheten essh atgarder i en detaljerad
niva for att kunna finjustera forandringar i omgivgen.

Det ar ocksa viktigt att bedoma kostnader for désssdag for att kunna berakna
kostnadsbelastningen for framtida fastigheter.
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