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1 Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

Goteborgs stad arbetar med att utveckla stadsdelen Bergsjon i norddstra Géteborg. For
narvarande genomfors ett programarbete, Program for Bergsjon. Inriktningen for
programarbetet och for utvecklingen av stadsdelen &r social hallbarhet och integration. |
programmet visas stadens prioriterings- och kraftsamlingsomraden for utveckling av stadsdelen.

Bergsjon ligger i ett omrade som planeringsmassigt kallas for ”Mellanstaden”. | "Mellanstaden”
finns generellt sett en stor potential att bygga mer genom en effektivare markanvandning. Idag
ar omradet till storre delen utbyggt enligt gallande detaljplaner och nya planer behovs for att
kunna komplettera stadsdelen. Programmet &r ett forsta steg i detta arbete.

Programmet innehaller forslag pa ny bebyggelse samt dvergripande forslag for trafikstrukturen
exempelvis gangvéagar, lokalgator och kollektivtrafik men aven forslag for gronstruktur. Till
programmet som tagits fram finns en fordjupning innehallande forslag och forutsattningar samt
en trafikutredning. Programmet har nyligen varit ute pa samrad och ett flertal synpunkter har
kommit in. | dagsléget arbetar Goteborgs stad med att dvervdga och sammanstélla
synpunkterna.
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Programomradet stracker sig ner till stadsdelen Utby i sydvast. Nybyggnation av bostader
foreslas bland annat i angransningen till Utby, mellan omradet Gardsas och Utby, langs
Gardsasgatan.

Omradena Géardsas och Uthy binds samman genom Gardsasgatan. Gatan fungerar idag som
bussgata och ar reglerad med férbud mot trafik med motordrivet fordon med tillaggstavian
endast fordon med tillstand far kora igenom. | och med byggandet av bostaderna foreslas att
Gardsasgatan 6ppnas upp for all fordonstrafik.

Manga samradssvar, sarskilt fran Utbybor galler Gardsasgatan. | samradssvaren uttrycks en oro
for att genomfartstrafiken i omradet kommer att 6ka och leda till en negativ paverkan pa
boendemiljon.

| samradssvaren papekar ocksa, fraimst Utbybor, att om Gardsasgatan kommer att byggas om
och kompletteras med en gang- och cykelvag finns det en risk att gatusektionen kommer att bli
for trang. En trang gatusektion, sager Utbyborna, kan i sin tur leda till att det inte finns plats for
parkering langs gatan. Utbyborna anser att detta kan medfora ett problem eftersom
parkeringsmojligheterna i omradet da kan komma att minska. Utbyborna menar pa att
fastigheterna i omradet ar sma och ger i sig inte tillrackliga parkeringsmojligheter.

Det har &ven kommit in synpunkter till Géteborgs stad géllande héga hastigheter, siktproblem
vid parkerade bilar, fullbelagd buss nér den kommer till Utby och att barn korsar gatorna nér de
ska till skolan. Fran vilka delar av Gardsas och Utby som synpunkterna kommer ifran finns
sammanstéllt i en kartbild hos stadsbyggnadskontoret. Sammanfattningsvis kommer de flesta av
synpunkterna fran boende i Utby.

Goteborgs stad arbetar nu med att kunna ge ett bra svar till medborgarna pa deras fragor, oro
och funderingar angaende bostadsbyggandet. Staden arbetar ocksa med att komplettera
programmet med fakta samt att se pa vilka eventuella utredningar och arbete som behdvs i ett
vidare arbete med detaljplan.

Som ett steg i detta arbete har Goteborgs stad initierat en workshop. Syftet med workshopen var
att gora en bedémning av dagens situation i omradet med avseende pa trafik och det sociala
perspektivet. Syftet var aven att titta pa utvecklingspotentialen for bostader i omradet och kring
Gardsasgatan och om gatan ska 6ppnas for fordonstrafik alternativt vara fortsatt stangd.

Malet med workshopen var att den skulle ge underlag till att svara medborgarna pa deras
synpunkter samt att forstarka programtexten med vilka atgarder som behover vidtas eller utredas
vidare i arbetet med ny detaljplan. Som hjélp i detta arbete har Géteborgs stad tagit Tyréns till
hjalp.
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1.2 Tidigare utredningar och beslut

| fordjupningen till programmet redovisas mer ingaende vilka tidigare utredningar och beslut
som finns géllande omradet. Sammanfattningsvis sa redovisas omradet runt Gardsasgatan i
Oversiktsplanen, som nytt bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. Omradet ingar i
det som kallas ”"Mellanstaden”. Utgangspunkten ar bland annat att bevara befintliga kvalitéer
och forstarka dessa. | "Mellanstaden” &r tanken att det ska vara en god
kollektivtrafikforsorjning, fortatning ska bland annat ske kring bytespunkter och
kollektivtrafikstrak, boendemiljon ska varnas, befintliga bebyggelseomraden ska lankas
samman och goda moéjligheter till att ga och cykla ska skapas. Viktigt dr ocksa att vardefulla
grénomraden och strak ska tas tillvara.

| strategin for utbyggnadsplaneringen i Goteborg ar ocksa "Mellanstaden” fokus.

| trafikstrategin &r huvudmalen for stadsrummet, att ge gaende och cyklister fortur, skapa mer
stadsrum som passar vardagslivet, arbetslivet och séllskapslivet samt att skapa finmaskiga och
sammanhangande gatunat. | trafikstrategin sa anges aven att minst hela resandedkningen, som
kommer av exempelvis nybyggnation, ska ske med hallbara fardmedel sdsom gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Detta ar dock beroende av i vilken typ av omrade som nybyggnationen sker.

| gronstrategin for en tat och gron stad anges tva dvergripande mal, att Goteborg ska vara en tat
och gron stad dér de offentliga platserna ska bidra till ett rikt och halsosamt stadsliv samt att
Goteborg ska vara en stad med ett rikt véaxt och djurliv och dar ekosystemens tjanster ska tas
tillvara.

| borjan pa ar 2003 togs en fordjupad Gversiktsplan fram for Kviberg. | planen fanns utbyggnad
av bostader langs Gardsasgatan med. Omradet Kviberg ligger vaster om Gardsas och Utby. |
denna utredning tog politikerna ett beslut om att trafiklésningarna skulle ske i det befintliga
natet.

Diskussioner har ocksa forts angaende en bussforbindelse/bussgata i omradet mellan
Almenacksvagen och omradena Utby och Gardsas. Bussforbindelsen som diskuterades var tankt
i nord/sydlig riktning fran Utbyvéagen med anslutning till Gardsasgatan. En tvarforbindelse
diskuterades dven mellan Almenacksvéagen och Gardsasgatan. Denna forbindelse sade
politikerna nej till.
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2 FoOrutsattningar

2.1 Befolkning, markanvandning och service

Utby ar ett tattbebyggt omrade, en villastadsdel, som ar bebyggt med smahus. | mitten av
omradet finns en park. | anslutning till omradet finns naturomraden och i nordost finns Kvibergs

park.

I Utby bor cirka 6 000 invanare och det finns cirka 2 000 bostader. Gardsas hor till stadsdelen
Vastra Bergsjon med cirka 8 000 invénare. Aven Gérdsas &r ett tattbebyggt smahusomrade.
Bade Vastra Bergsjon och Uthy ar barntata omraden i jamforelse med Géteborg som helhet.

Utby ar ett ndgot mer barntat omrade.

u Férskola Grundskola Gymnasium

0-5ar 6-15 ar 16-19 ar
Ostra Bergsjon 16% 6%
Utby 17% 5%
Vastra Bergsjon 1% 4%
MNorra Kortedala 10% 7 4%
Stdra Kortedala 9% 3%

Gamlestaden 6% |3%

Ostra Géteborg 9% 1% 4%

Géteborg 8% 10% 1%

Yngre Aldre
Vuxna pensionérer m Pensiondrer
20-64 ar 65-74 ar 75-ar

58% 6%

56% 6%

63% 6%

64% 8%
64% 7% 8%

74% 6%

64% 7%
6% 0%

Aldersfordelning for Ostra Géteborg, fér 2014 (Presentation fér omrade 132 Ostra Géteborg 2015 hamtad fran

www.goteborg.se/statistik)

| Vastra Bergsjon har 70 % av invanarna utlandsk bakgrund och i Uthy 19 %. | Utby &r

inkomstfordelningen hogre &n for Vstra Bergsjon.

Utby, men dven Gardsas, har begransad service. | Utby finns en liten pizzeria och en mindre
livsmedelshandel. De narmsta vardcentralerna ligger i Gamlestaden och pa Rymdtorget. De
storre mataffarerna ligger i Partille och Munkeback. P4 Rymdtorget finns Ica och vid

Gardsastorg finns Lidl.

I Utby finns Utbynésskolan, F (férskoleklass) — 5. | ndrheten av Utby i Gster finns Fjallboskolan
med arskurserna F-5. | Gardsas finns ingen skola men daremot finns ett flertal skolor nord och
norddst om omradet, Gardsmosseskolan, F-6, Sandeklevsskolan F-9, Bergsjoskolan, F-9 och

Backegardsskolan F-6.

I omradena finns ingen hogstadieskola utan ungdomarna boende i Utby gar i skolan i Partille
eller Gamlestaden. Ungdomarna i Gardsas gar i skolan i nagon av skolorna norr och nordvast

om omradet.

Uppe pa berget, norr om Kvibergs arena, ligger ett Overstaden-satsning-hus som ar for aldre
ungdomar. Det finns ett sdant i varje vaderstreck. Dit kors ungdomarna vanligtvis med bil.

| Utby finns nagra forskolor men i Gérdsas ingen.
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Bilinnehavet i Utby ar hogre an medel for Goteborg, 363 bilar per 1000 invanare. Medel for
Goteborg var ar 2014, 285 bilar per 1 000 invanare. For Vastra Bergsjon var bilinnehavet, ar
2014, 189 bilar per 1 000 invanare (hamtad fran www.goteborg.se/statistik).
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2.2 Trafik och trafikanter

2.2.1 Biltrafik

Gatan som forbinder Gardsas och Utby heter Gardsasgatan. Gardsasgatan stracker sig i nord-
sydlig riktning fran Bergsjovagen i Gardsas ner till Kamgatan i Uthy. Trafikanter som ska
vidare soderut till Utbyvagen kan vélja att fardas via Kamgatan och Slattangsgatan ner till en
cirkulationsplats pa Utbyvégen eller via Vallareleden ner till Utbyvéagen. Den genaste vagen ner
till Utbyvagen ar via Kamgatan och Slattangsgatan. Kommunen ar vaghallare for gatorna i
Gardsas och Utby.

Gardsasgatan, Kamgatan och Slattangsgatan ar till stor del uppsamlingsgator for de tvargaende
villagatorna. Pa delar av dessa gator forekommer ocksa en hel del utfarter fran fastigheter.

| Gardsas ligger 51 hushall som har anslutning bade via tvargator men aven med direktutfarter
till Gardsasgatan. Langs Gardsasgatan, i Utby, ligger 221 mindre hus som ansluter till gatan
genom mindre tvérgator (inga direktutfarter). Darefter ligger 116 radhus och 172 mindre hus
som ocksa ansluter via tvargator till Kamgatan. Langst ner pa gatan, Slattangsgatan, ligger 119
smahus och 112 radhus som har sin anslutning bade via tvargator men aven direktutfarter till
gatan.

Gardsasgatan ar, som namnts tidigare, reglerad med férbud mot motordrivet fordon med
tillaggstavlan galler ej fordon med sarskilt tillstand. Moped klass tva, fordon i linjetrafik, taxi,
fardtjanst och postfordon far dock kora pa gatan. Denna reglering géller det omrade av
Gardsasgatan som inte ar bebyggt med bostader. Gatan fungerar som bussgata. Regleringen
finns foreskriven i foreskrift 1480 2008:01457 fran 2008.

Bade Gardsasgatan, Kamgatan och Slattangsgatan har tva korfalt. Langs gatan finns dock
avsmalningar dar endast ett fordon kan kéra igenom at gangen.

Gata Kdrbanebredd Gangvag/trottoars bredd
Slattangsgatan 9 meter Bada sidor, bredd 1,7 meter
Gardsasgatans sodra del 7,5 meter Bada sidor, bredd 1,5 meter
(genom Utby)

Gardsasgatan (bussgatan) 6-6,5 meter Ostra sidan, bredd 2 meter
Gardsasgatans norra del 7,5 meter Bada sidor, bredd 1,5 meter
(genom Gérdsas)

Hastighetsbegransningen pa gatorna i Utby och Gardsas ar idag 50 kilometer/timme.
Rekommenderad hastighet ar dock 30 kilometer/timme pa delar av gatorna, Slattangsgatan,
Kamgatan och Gardsasgatan, dock inte pa ”bussgatan” och genom Gardsas.

Léangs bade Gardsasgatan, Kamgatan och Slattangsgatan finns hastighetssankande atgarder i
form av avsmalningar med refuger samt timglashallplatser. Forsta delen av Slattangsgatan fran
Utbyvagen ar lang, bred, rak och inbjuder till hdga hastigheter. Gardsasgatan mellan Utby och
Gardsas har en stigning norrut.
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Hastighetsméatningar som ar gjorda pa gatorna visar pa att de allra flesta kor under skyltad
hastighet (50 kilometer/timme) men 6ver rekommenderad hastighet (30 kilometer/timme). De

boende har lange papekat att bilarna och bussarna kor for fort, de har dven gjort egna

hastighetsmétningar.

(Valborgsméssogatan-Orion)

Gata Hastighet Trafikflode Varv tung trafik
(kilometer/timme | (fordon/AMVD) | (fordon/AMVD)
enligt 85
percentilen)
Slattangsgatan 47 (ar 2012) 2200 (ar 2012) | 170, 8 % (ar 2012)
(Utbyvégen-Kamgatan)
Kamgatan 49 (ar 2000) 1600 (&r 2012) | 290, 16 % (r 2000)
(Slattangsgatan-Vallareleden)
Gardsasgatan 47 (ar 2012) 900 (ar 2012) 130, 14 % (ar 2012)
(Kamgatan-Valborgsméssogatan)
Gardsasgatan 36 (ar 2000) 600 ( ar 2000) | 210, 35 % (ar 2000)

2.2.2 Gangtrafik

Langs Slattangsgatan, Kamgatan och Gardsasgatan finns trottoar/gangvag langs alla gator. Pa
Gardsasgatan, delen for bussgata, finns enbart trottoar/gangvag pa ostra sidan.
Stadsdelsforvaltningen har fatt in manga synpunkter pa att gangvagen/trottoaren langs gatorna

ar for smal och lutar.

| sodra delen av Slattangsgatan i anslutning till Utbyvagen finns ett 6vergangstalle. Nagot
langre upp pa Slattangsgatan finns en passage i form av en avsmalning. Langs 6vriga delar av

gatorna finns inga sarskilt ordnade passager eller dvergangar.

2.2.3 Cykeltrafik

Omgivningen som Gardsas och Utby ligger i ar kuperad. Gardsas ligger hojdmassigt hogre upp
an Utby. Pa workshopen namndes att det inte &r s& manga av invanarna i Gardsas som cyklar
vilket kan ha sin forklaring i héjdskillnaderna. | Utby &r det plattare.

Langs Mellbyleden, Uthyvagen och Almenacksvagen finns det bra cykelvéagar. Pa workshopen
framkom att belysningen langs framst Utbyvégen for cyklister &r bristfallig vilket bland annat

kan skapa otrygghet.

| nordostra delen av Utby finns ocksa en cykelvag som stracker sig norrut mot idrottsplatsen.

Langs med grénomradet i nord/vast finns en cykelstig som ska belysas. An som ligger 6ster om
Utby ar sarskilt kanslig. Pa workshopen framkom att de nya évergangarna éver an kommer att
bli gangbroar eftersom naturen vid an ar sa kéanslig att man inte kan bygga tillrackligt stabilt for
cykeltrafik. Det ar dven en hel del personer som idag tar sig mellan Kortedala och Gardsas och

manga ror sig pa dessa stigar.
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De cykelvagar som finns idag ligger i utkanten av omradena. | omradena ar cyklisterna
hénvisade till cykling i blandtrafik.

2.2.4  Kollektivtrafik

Pa Gardsasgatan, Kamgatan och Slattangsgatan gar buss 58, mellan Bergsjon och Nils Ericson
Terminalen. Buss 58 gar via Rymdtorget och andhallplatsen ar Merkuriusgatan. Under en
vardag trafikerar buss 58 gatorna med cirka 120 turer (totalt for bada riktningarna). En tur fran
Bergsjon till Nils Ericson Terminalen tar cirka 30 — 40 minuter. Busslinjen &r av typen
stadsbuss/lokalbuss/kom-nara vilken vanligen har ett hastighetsansprak pa 30 kilometer/timme.

Mellan hallplatserna langs Gardsasgatan, Kamgatan och Slattangsgatan ar det cirka 300 meter.
Mitt pa dagen kor bussen i halvtimmestrafik och i hogtrafik i kvartstrafik.

Enligt trafikkontoret anser boende i omradet att busstrafiken langs Gardsasgatan, Kamgatan och
Slattangsgatan ger upphov till stérningar i boendemiljon. De boende sager ocksa att nar buss 58
kommer fram till Utby &r den ofta fullbelagd vilket ar ett problem. Underlaget till busslinje 58
kommer till stor del fran Bergsjon.

Mellan Allum (kdpcentrum) i Partille, Rymdtorget och Angereds centrum gar idag busslinje
nummer 74. Denna busslinje avlastar inte linje 58. Att dka till saval kopcentret Allum som
Angereds centrum tar cirka 15 minuter med buss 74. Till Géteborgs centrum tar det cirka 30
minuter med buss fran Bergsjon/Rymdtorget.

Fran Bergsjon gar sparvagnslinjerna 7 och 11. Bada dessa linjer gar in till Goteborgs centrum
och sedan vidare till Tynnered och Saltholmen. Sparvéagslinjerna fran Bergsjon &r ofta
fullbelagda. Upptagningsomradet ar stort och det ar ofta langt till hallplatserna. Det byggs ocksa
mer och mer langs sparvagsstraket. Pa workshopen framkom att sparvagnstrafiken inte gar att
utoka eftersom det ar fullt pa banan.

Pa workshopen framkom det att manga Uthybor tycker det ar langt att ga ner till Utbyvagen dar
det finns fler busslinjer. Bland annat gar busslinje 167 mellan Gamlestadstorget-Lexby, 519
mellan Jonsered-Svingeln-Nils Ericson Terminalen fran Utbyvagen.

Stadsbyggnadskontoret namnde pa workshopen att hallplatserna dar Gardsasgatan ansluter i
Utby skulle kunna fungera som en entré till gronomradena.

Manga Utbybor anser att det finns for lite kollektivtrafik i omradet. Det har funnits tankar fran
Goteborgs stad om en snabbusslinje fran Bergsjon, Rymdtorget via E20 och in till Goteborgs
centrum. Eventuellt hade en sadan linje kunnat avlasta kollektivtrafiklinjen 58. Lokalt finns det
aven 6nskemal om en ny sparvag fran Bergsjon. | utredningen som pagar om malbild for
stomkollektivtrafiknatet diskuteras dessa tankar. Det finns dven tankar om en snabbuss mellan
Landvetter, Angered och Kungélv.

Kollektivtrafiken ar en viktig fraga vid framtida exploateringar.
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2.2.5 Parkering
| Gardsas och Utby finns bade smahus och radhus. Smahusen har parkering pa fastigheten och
en del av radhusen har samlade parkeringsplatser.

Langs merparten av Gardsasgatan, Kamgatan och Slattangsgatan &r det tillatet att parkera langs
gatan. Undantag rader pa foljande stallen (enligt aktuella foreskrifter i STFS, svensk
trafikforeskriftsamling): Pa Gardsasgatans vastra sida, fran Valborgsmassogatan fram till
Gardsasgatans slut i norr, galler parkeringsforbud. Pa Kamgatans sydvastra sida mellan
Larlingsgatan och Gesdllgatan samt mellan Urmakaregatan och Jattekullegatan far fordon
endast parkera hogst 24 timmar i foljd utom dag fore sondag och helgdag. Pa en mindre del av
Slattangsgatans ostra och vastra sidor soder om Tenngjutaregatan far fordon inte parkera eller
stanna.

Stadsdelsforvaltningen namnde pa workshopen att parkeringsfragan ar viktig for de boende i
omradena. | Utby ar manga fastigheter "Egna hem” fastigheter vilka har sma tomter vilket ger
en begransad mojlighet till parkering pa tomten. Manga boende parkerar darmed pa gatan. |
Gardsas ar tomterna nagot storre.

| synpunkter fran boende har det ocksa kommit fram att det kan finnas Partillebor som parkerar
pa gatorna i omradet for att undvika att betala trangselskatt nar de ska vidare in till Goteborg.

2.3 Framtida planer

2.3.1 Nybyggnationer

| férdjupningen till programmet foreslas nybyggnation av bostader langs med Gardsasgatans
bada sidor mellan Gérdsas och Utby. Nybyggnation av bostader foreslas dven langre Gsterut
fran Gardsasgatan, ocksa dar mellan Gardsas och Utby. Tillsammans foreslas har 300-400 nya
bostéader.

Utbyggnaden av bostader kommer troligen ocksa innebara att en ny forskola kommer att
behovas i omradet. Att anléagga en férskola skulle kunna vara bra for integrationen/att knyta
ihop omradena.

I anslutning till Utby och Géardsas finns ett flertal framtida planer som bland annat innefattar fler
bostader och forskolor.

| Fjallbopark, som lange har varit en barriar i omradet, finns ocksa planer. | omradet mot
Kvibergs angar planeras det for 500 bostader i form av flerfamiljshus och smahus. En ny stor F-
9 skola med plats for cirka 900 elever ska ocksa byggas i Kviberg.
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2.3.2 Trafik

| programmet foreslas en del ombyggnationer av gator for att bland annat férandra omradets
karaktér, minska genomfartstrafik, 6ka stadsmassigheten, minska barridreffekten och dka
interna och lokala forbindelser. Exempelvis foreslas Bergsjovagen att byggas om till en mer
stadsmaéssig gata.

| trafikutredningen till programmet har trafikflodet i omradet prognostiserats mycket grovt. Det
framtida flodet pd Gérdsésgatan ar prognostiserat till 1 100 fordon/AMVD. | det
prognostiserade trafikflodet ar dagens trafikflode medraknat tillsammans med trafikflodet fran
de framtida bostéderna. | prognosen har alstringstalet (det antal resor med bil som en bostad
genererar per dygn) satts till 3,5 resor per bostad. Detta innebar att nybyggnationen i Gardsas
beréknas alstra 1 365 fordon/AMVD. | prognosen har bedémningen gjorts att en viss del av
dessa resor inte gar via Gardsasgatan utan via Bergsjovagen och Almenacksvagen. (1 vidare
arbete nar ocksa bostadstyp ar bestamt bor trafikalstringstalen ses dver och anpassas till uppsatta
mal och riktlinjer som Goteborgs stad har for framtida utveckling.)

Vid framtagandet av hur manga fordon som kommer att ga pa Gardsasgatan har man ocksa vagt
in att Gardsasgatan ar 6ppnad for fordonstrafiks och att hastigheten pa Bergsjovagen har
reducerats.

3 Diskussion

| texten nedan fors en diskussion kring vilka problem och svarigheter som kan uppsta i omradet
utifran trafikperspektivet respektive det sociala perspektivet i och med framtida exploatering
och dppnande av Gardsasgatan.

3.1 Trafikperspektivet

3.1.1 Boendemiljo - genomfartstrafik

Biltrafik och genomfartstrafik

| samradssvaren uttrycks en oro for 6kad genomfartstrafik om Gardsasgatan dppnas upp och om
fler bostader tillkommer som i sin tur kan generera resor med bil. | den grova trafikprognosen
som gjorts beddéms Gardsasgatan f& en framtida trafikméngd pé& 1 100 fordon/AMVD. Vid
maétningar gjorda ar 2000 och 2012 hade Gérdsésgatan mellan 600-900 fordon/AMVD.
Prognosen ar grov men visar pa att trafikflodet pa Gardsasgatan kommer att 6ka nagot. Pa
Kamgatan och Slattangsgatan kommer trafikfloden troligen ocksa dka. For att kunna veta mer
om okningen av trafikflodet behdver detta utredas vidare. Det finns &ven mojlighet att ta sig ner
fran Gardsasgatan till Utbyvagen via lokalgator vaster om Kamgatan och Slattangsgatan. Detta
behandlades inte pa workshopen och inte heller i denna sammanstallning.

Langs Gardsasgatan, Kamgatan och Slattangsgatan varierar trafikflodet, enligt méatningar,
mellan 600-2 200 fordon/AMVD. Hogst trafikflode har Slattingsgatans nedre del vilket
stammer bra med att gatorna ar uppsamlingsgator till de tvargaende villagatorna.

Ett trafikflode pa 2 200 fordon/AMVD samtidigt som gatan idag har cykel i blandtrafik, &r
skolvag for barn, ligger i ett villaomrade men ocksa har en del utfarter fran fastigheter talar for
att atgarder behover goras for att skapa en bra boendemiljo, trafiksaker miljé och en trygg miljo
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redan som det ser ut idag. Att trafiken troligen kommer att 6ka i och med exploateringen och
oppnandet av Gardsasgatan talar ocksa for att atgarder langs dessa gator behovs. Beroende pa
hur gatorna utformas kan det blir mer eller mindre latt att vélja att kora pa dessa.

Idag finns det inga métningar som visar pa hur stor del av trafiken pa Gardsasgatan som ar
genomfartstrafik och som bryter mot forbudet.

Hastighet

Hastighetsméatningarna som &r gjorda visar pa att hastigheten halls inom skyltad hastighet (50
kilometer/timme) men inte inom rekommenderad hastighet (30 kilometer/timme). Gatorna i
omradet ar inte omskyltade enligt de nya hastighetsgranserna, 30, 40, 60 och sa vidare, vilket
troligen kommer att goras. | villaomraden ar det vanligt att hastigheten satts till 30
kilometer/timme. For att se till att hasigheten halls i detta omrade racker det inte med de
atgarder som &r gjorda idag utan dessa behover kompletteras. Ar det sa att de hastighetsatgarder
som finns idag ar gjorda efter det att métningarna gjordes behdver nya matningar goras for att
sakerstalla att atgarderna har effekt pa hastigheten.

Gangtrafik och strak

Boende i omradet namner att de tycker att gangvagarna ar smala och lutar. | manga
villaomraden &r det vanligt att trottoarerna/gangvagarna langs gatorna ar smala. For att skapa en
bra boendemiljo och for att fler ska ga ar det viktigt att se 6ver gangvagarna langas gatorna om
gatan kommer att byggas om. Omradena &r barntata samtidigt som det ligger skolor i omradet
och i anslutande omraden. Att se 6ver skolvégar sa att det blir sékra och trygga ar ett viktigt
arbete, inte minst vid utbyggnation med ¢kande trafik till foljd.

Cykeltrafik och strak

Det finns bra cykelstrak i omradenas utkanter men saknas inne i sjalva omradena. | denna typ av
omrade bor det finnas bra cykelforbindelser. For att skapa bra forutsattningar for cyklande
behover omradet kompletteras med séakra och trygga cykelstrak. Pa vissa delar av exempelvis
Slattangsgatan ar fordonsflodet hogt samtidigt som cyklisterna cyklar i blandtrafik vilket inte ar
en bra forutsattning for cykling. Att anlagga en cykelvag langs Gardsasgatan, Kamgatan och
Slattangsgatan kraver vidare utredning av utformningen pa gatorna for att skapa bra
forutsattningar for cykling.

Kollektivtrafik

De boende i omradet namner att buss 58 ofta ar fullbelagd nar den val kommer till Utby. Manga
boende i Bergsjon aker med buss 58. Flera olika losningar for kollektivtrafiken i omradena runt
Utby och Gardsas sa som Bergsjon har diskuterats. FOr narvarande pagar diskussioner mellan
flera kommuner om malbild for stomkollektivtrafiknatet. | vidare arbete ar det viktigt att se 6ver
kollektivtrafikforsorjningen till omradet. Det ar har viktigt att fora en dialog med bland annat
Vasttrafik. Det ar ocksa viktigt att titta pa framkomligheten for bussen pa gatan och hur det
fungerar med trafiksékerhet och trygghet for de oskyddade trafikanterna.

For att manniskor ska valja att aka mer hallbart ar det viktigt med en bra kollektivtrafik. For
busslinje 58 kan det vara viktigt att tanka pa att underlaget till linjen till stor del kommer fran
Bergsjon. Om Bergsjoborna inte langre behdver aka med busslinje 58 finns det da tillrackligt
med underlag till linjen for att den ska finnas kvar och for att den ska ga sa pass frekvent som
den gor idag?
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Parkering

Som namnts innan ar de boende oroliga for att deras parkeringssituation i omradet kommer att
forsémras om gatorna férdndras. De ser ett behov av att ha parkeringar l1angs gatorna eftersom
deras tomter ar sa pass sma. Enligt plan och bygglagen ar det fastighetsagaren som bar ansvaret
for att anordna parkering for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering,
daremot har kommunen ett dvergripande ansvar for parkeringsplaneringen. Det &r darfor viktigt
att i vidare arbete ser dver parkeringssituationen for att pa ett bra satt se till sa att det blir en bra
balans mellan parkeringssituationen i omradet och utvecklingen mot ett mer hallbart samhalle.

Kantstensparkering kan &ven leda till sémre sikt och innebéra trafiksakerhetsrisker for
oskyddade trafikanter sarskilt barn som ar kortare an vuxna. Dessa omraden ar véldigt barntata
vilket gor detta extra viktigt. Om man anda véljer att ha kantstensparkering ar det viktigt att
skapa tydliga, hastighetssékrade passager dver gatan med god sikt.

3.2 Sociala perspektivet

Barn och ungdomar

Vid exploatering av omradet och ett eventuellt oppnade av Gardsasgatan ar det viktigt att i
vidare arbete fA med sig bade barns- och ungdomsperspektivet och géarna barnens och
ungdomarnas perspektiv. Bade Gardsas och Utby ar barntata, manga barn gar langs och 6ver
gatorna i omradet pa sin vag till och fran skolan, till aktiviteter, kompisar och familj. Det ar
viktigt att titta pa hur barn och ungdomar anvander omradet. Vilka malpunkter de har, var de ror
sig och var de korsar gatorna. Kunskap om detta bor finnas som grund vid en eventuell
utformning av Gardsésgatan, Kamgatan och Slattangsgatan. Ar det sé& att ny exploatering for
med sig mer trafik ar det sérskilt viktigt att se till att inte barns och ungdomars rérelsefrihet
inskrénks.

Trafikkontoret anser att barn och ungdomar bor involveras i utvecklingen av omradet. Det galler
inte bara trafiken. Boende i omradet har uttryckt att det finns fa stallen for ungdomar att vara pa
i omradet och for fa matesplatser. Det kan har vara viktigt att fa till en koppling till Kviberg
eftersom det planeras en del dar for barn och ungdomar. Till Kviberg har bland annat Fryshuset
flyttat. Nar sedan den nya skolan med fotbollsplaner ar fardigbyggd sa finns det en hel del
malpunkter i detta omrade for barn och ungdomar. Kopplingen till Kvibergsomradet bor darfor
inga i ett eventuellt arbete med barn och ungdomar.

| anslutande omraden finns det en del skolor for barn och ungdomar som behdver sarskilt stod
eller har nagon typ av funktionsnedsattningar. Skolor och boenden for barn och ungdomar i
omradet ar viktigt att ta i beaktande i vidare arbete och utformning av atgarder.

Att bygga ihop omradena

Enligt forskning som pagar just nu sa &r ett bra satt att motverka segregation att bygga ihop
stadsdelar och omraden. Férandringar av olika slag kan dock skapa en viss oro hos dem som
paverkas. De forandringar som foreslas i och med programarbetet har skapat en viss oro hos de
boende. De undrar éver hur deras boendemiljo och vardag kommer att paverkas.

Stadsdelsforvaltningen namner att Gardsasborna ar mer positiva till att bygga ihop omradena an
Utbyborna.
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Utby/Bergsjon ligger néra Partille. En viktig férandring som gradvis har skett &r att Partille ser
fordelar med narheten till Bergsjon och ar positiva till att knytas samman. Tidigare har Bergsjon
och delar av Partille setts som baksidor men denna syn har nu férandrats.

Aldre

| Utby pagar for narvarande ett generationsskifte. Brist pa framforallt service samt mindre
lagenheter kan gora det svart for dldre att kunna bo kvar i omradena. De foreslagna bostaderna
skulle kunna fungera som ett alternativt boende men fortfarande sa finns ett behov av nara
service.

Narhet till naturen

Bade Gardsas och Uthy praglas av narheten till naturen samtidigt som omradena ligger i
”Mellanstaden” och darmed néra Goteborg. En del av dem som har flyttat till dessa omraden har
gjort det for att omradena ligger sa pass nara naturen.

4  Slutsats och fortsatt arbete

Pa workshopen diskuterades huruvida Gardsasgatan skulle vara 6ppen eller inte i samband med
fortatningen av omradet.

Att fortata omradet med bostader &r helt i enlighet med malen om att fortata i "Mellanstaden”. |
forskning som pagar ar ocksa en av slutsatserna att bygga ihop omraden ar en bra atgard for att
minska segregationen.

Att 0ppna upp Gardsasgatan ar ocksa i enlighet med de mal som finns om att skapa ett
finmaskigt och sammanhangande gatunat. Att bygga samman omradena och 6ppna upp
Gardsasgatan anses vara ratt vag att ga. Daremot kravs en del atgarder for att fa till bra 16sningar
gallande boendemiljo, trafiksakerhet, framkomlighet och trygghet. Att de boende ar med i
vidare arbete med detaljplan &r viktigt for att skapa bra forutsattningar och lésningar.

Det som behdver utredas vidare i fortsatt arbete &r foljande:

Karaktar och sektionerna

pa gatorna Det ar viktigt i vidare arbete att titta pa vilken sektion som &r
mojlig att ha pa gatorna. Vad far plats, vad behdvs, gar det
exempelvis att smalna av korfaltsbredden pa gatan, behalla
parkering pa ena sidan av gatan och anlagga cykelvég langs gatan?
Det ar ocksa viktigt att tinka pa vilken karaktar det ska vara pa
gatorna.

Biltrafik och

genomfartstrafik Finns det alternativ till bilvagarna Kamgatan och Slattangsgatan,
exempelvis gatorna véster ut? Prognoserna for trafikflodet behover
ses narmre pa idag ar prognosen grov. Vilket trafikflode kan det
tankas bli pA Kamgatan och Slattangsgatan efter exploateringen.
Aven alstringstalet bor ses 6ver nar det ar bestamt vilken typ av
bostader som ska byggas i omradet. Alstringstalen bor spegla de
mal och riktlinjer som Gateborgs stad har for framtida utveckling.

Uppdrag: 266634, Gardsasgatan i Goteborg
Bestallare: Goteborgs stad



TYRENS

Hastighet

Gangtrafik och strak

Cykeltrafik och strak

Kollektivtrafik

Parkering

Barn och ungdomar

Tillgang till naturen

15(15)

Hur ser genomfartstrafiken ut? Vilka eventuella atgarder behovs
for att minska genomfartstrafiken?

Vilka atgarder behovs for att sanka hastigheten? Idag inbjuder en
del av gatorna till hdga hastigheter genom att de ar breda, langa
och raka i sin stréckning.

Aven géngstrék ar viktiga att se dver. Sarskilt for barn och
ungdomar. Det finns fa hastighetssakrade passager dver gatorna
som det ser ut idag. Det &r viktigt att fa till sakra passager sarskilt
dar det ar skolvagsstrak.

Det &r viktigt att se 6ver cykelstrak i och igenom omradet vilka
idag saknas. For att se till sa att bra forutsattningar for cyklister
skapas bor utformningen av gatorna ses 6ver. Aven belysningen
pa cykelstraken &r viktig att se dver.

Att se over hur kollektivtrafikforsorjningen till omradet kan
fungera tillsammans med de framtida planer som finns for
angransande omraden. Det behdvs foras en dialog med Vasttrafik
och andra aktorer i fragan. Det &r ocksa viktigt att titta pa
framkomligheten for bussen pa gatan och hur det fungerar med
trafiksakerhet och trygghet for de oskyddade trafikanterna.

Hur ser parkeringssituationen ut i verkligheten? Vilket behov
finns? Vem parkerar pa gatorna? Vilken parkeringsstrategi ska
anvandas i detta omrade?

Omradena ar barntata och det ar viktigt att fa med sig bade barn-
och ungdomsperspektivet och barnens och ungdomarnas
perspektiv vid utveckling av omradet. Skolvagar, passager, och
malpunkter.

Ett viktigt signalement i omradet ar néarheten till naturen. Detta ar
viktigt att bejaka nar omradet och nya omraden exploateras
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