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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som
mojligheter att lamna synpunkter finns. | granskningsskedet kan anmarkningar
framforas.
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demokratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.
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Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:
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Sammanfattning:

Planens syfte och forutsattningar

Begaran om detaljplan har inkommit fran Trafikkontoret. | och runt Backaplan pagar
olika projekt med utgangspunkt fran det tidigare arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen for Backaplansomradet.

Planomradet ligger ca 3 km norr om Géteborgs centrum, mellan Brunnsbo och
Minnelundsgatan. Uppdraget syftar till att i detaljplan prova mdéjligheten till ett
overgripande gatunét for bla biltrafik, bussgata, framtida sparvag, pendeltagstation pa
Bohusbanan och ett nytt trafikmot pa Lundbyleden.

e B . o - \ v e
4 3 ‘ ¥, 3 3 < \ e = I 21 Y,

Nytt trafikmot
Ny gatalvidg
Framtida sparvig

Framtida station

Planens inneb6rd och genomférande

En tvarforbindelse som aktuell plan skulle omfatta ar av hog prioritet for att komma
vidare i andra planarbeten.

Det handlar bland annat om att minska trafikbelastningen pa Gustav Dahlénsgatan
avseende trafik fran Bjorlanda och vaster for vidare passage till Lundbyleden.
Samtidigt vill man skapa forutsattningar for en pendeltagstation vid Bohusbanan och
mojliggora en koppling till den lokala kollektivtrafiken. Detta ingar ocksa som en del
i tanken om ett utvecklat Backaplan och den utarbetade fordjupade 6versiktsplanen.

Detaljplanen omfattar i huvudsak endast trafikomraden, férutom vissa byggnader vid
tankt pendeltagstation.

Planerna for ett nytt trafikmot ingar ocksa som en del i genomforandet av det sk
Vastsvenska paketet, vilket innefattar bland annat Marieholmsfdrbindelsen, stangning
av Brunnsbomotet mm.
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En del av foreslaget trafikomrade ar idag privatagd mark, vilket kommer att innebara
fastighetsforvéarv for staden.

Overvaganden och konsekvenser

Planen utgor ett infrastrukturprojekt med syfte att forbattra trafiksituationen och
underlatta for utbyggd kollektivtrafik. Detta innebdr att planen har stor betydelse bade
for den lokala stadsdelen samt for en storre del av Goteborg stad.

Detta har avvagts mot lokala intressen, dar vissa aktorer tvingas flytta i och med att
byggnader rivs, samt att viss angoéring till fastigheter férandras.

Avvikelser fran dversiktsplanen

Forslaget ligger i linje med gallande dversiktsplan och strider inte mot nagra
riksintressen
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att prova moéjligheten till ett 6vergripande gatunét for bla
biltrafik, bussgata, framtida sparvég, pendeltagstation pa Bohusbanan och ett nytt
trafikmot pa Lundbyleden.

Det handlar bland annat om att minska trafikbelastningen pa Gustav Dahlénsgatan
och underlatta for trafik fran Bjorlanda och vaster for vidare passage till
Lundbyleden. Samtidigt vill man skapa forutsattningar for en pendeltagstation for
Bohusbanan och utveckla kollektivtrafiken med battre kopplingar bland annat till nya
Backaplan och Norra édlvstranden. Detta ingar ocksa som en del i tanken om ett
utvecklat Backaplan och bygger pa inriktningen i den utarbetade fordjupade
oOversiktsplanen.

Detaljplanen omfattar ett nytt trafikmot och planarbetet samordnas med Trafikverkets
projekt for Lundbyleden, Brunnsbo mm som ocksa kommer att kréva vagplan.

Lage, areal och markagoforhallanden

nnsbo

Backaplan

Ringén

1000 m

Bild 2. Oversiktskarta

Planomradet &r belaget ca 3 km norr om Géteborgs centrum, mellan Brunnsbo och
Minnelundsgatan.

Planomradet omfattar cirka 10 hektar och dgs i huvudsak av Goteborgs stad. Nagra
mindre ytor dgs av privata markagare.

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Kommunen har upplatit del av planomradet med arrende/nyttjanderatt. Berérda
upplatelser presenteras nedan.
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Kartnummer| Avtalsnr. Arrendator Fastighet
14 AL-2014-0021 [Clearchannel Backa B6G6:574
13 AL-2011-00129 (Sibabhuset Backa BeE:574
12 AL-2000-0040 | G5 Buss AB Backa Be6:574, 1684
11 AL-1985-0028 |Genab Backa 166:3
10 AL-2014-0023 [Clearchannel Backa Beb6:126
9 AL-2013-0187 [Clearchannel Backa B66:343
B AL-2007-0146 | Yrterbyees Backa BG6:343, B6G:342, 194:4
T AL-1986-0046 |Genab Backa Be6G:343
& AL-2006-0130 |Yiterbyeeg Backa BeE:343, 76648, 1954
5 AL-2008-0084 |LP Entreprenad |Backa 766907, 766906, 5226
4 AL-2005-0009 [(Gert Henriksson |Backa 766907, Bee 574
3 AL-1950-0043 |[Clean Park Backa BeE:574
2 AL-2000-0038 |Erland Millon Backa B66:574, 1664
1 AL-2010-0323 |Biltema Backa BeG:264, BEE:5T4, BGE:STE
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Foreslaget planomrade

Planforhallanden

Kommunens oversiktsplan anger for bade pagaende anvandning och forandrad
anvandning bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. Omradet ingar ocksa i
utredningsomrade for framtida kommunikation. | 6versiktsplanens regler och
rekommendationer ingar planomradet i omrade for stadsutveckling.

For Backaplansomradet genomfardes ett visionsarbete som renderade i de
planeringsforutsattningar for Backaplan som godkandes av Byggnadsnamnden 2013-
01-17.

Detaljplanen tar sin utgangspunkt fran dessa planeringsforutsattningar, dar strategier
anges for markanvéndning och framtida etappindelningar, évergripande struktur for
gatunatet samt strak for gang-, cykel- och kollektivtrafik redovisas.

Gallande detaljplaner akt.nr 2963 fran 1960, 3101 fran 1963, 4385 fran 1998 och
4456 fran 1999 anger trafikomrade samt akt.nr 3449, fran 1975, anger trafikomrade,
industri- och handelséndamal. Planomradet beror aven omrade som saknar detaljplan
Genomfdrandetiderna har gatt ut.

Bestammelser for strandskydd eller riksintressen fér natur och milj6 finns inte inom
omradet.

Mark, vegetation och fauna

Mark

Omradet for detaljplanen utgors idag till huvudsaklig del av trafikomraden. Viss del
bestar av obebyggd mark som antingen nyttjas till vag- och upplagsytor alternativt
star utan anvandning. En mindre del utgor industrimark med bef. byggnader.

Omradet omfattar cirka 10,3 ha och gransar till befintlig bebyggelse i soder och
oster, Kvillebacken i véster samt ett omrade med vegetation och berg i norddst.
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Planomradet &r flackt men angransar till hojd i nordvast. Svag lutning fran Gster
mot de lagre i vaster inom planomradet.

Nivaskillnaden inom omradet uppgar till cirka 5 m. Lagsta respektive hogsta plushojd
inom omradet stracker sig mellan + 0,5 till + 4,5 meter enligt h6jdsystem SWEREF
99 12 00/GH2000.

Delar av detaljplanen ligger inom den zon som dversiktsplanen pekar ut som
”Omréde med risk for 6versvimning och hdga vattenstind”. Detta innebdr att for
markhojder under + 2,8 m i stadens hojdsystem, kréavs sarskilda atgéarder vid
uppforande av byggnader. | de simuleringar som SBK gjort for extrema floden i
stadens arbete med att sékra staden vid klimatforandringar, paverkas emellertid inte
planomradet av éversvamningsrisk.

En stor del av planomradet utgors av hardgjorda trafikomraden. Foto: J Henrikson

Vegetation och fauna

Vegetationen utgors av i huvsak grasvall samt sly- och buskvegetation. Inga sérskilda
naturintressen finns registrerade for omradet. Utanfor planomradet(som narmst 250
m), i den narbeldgna Kvillebacken har den vattenlevande 6rten Knoélnaten patraffats,
som beddms ha hdgt naturvarde. Kvillebdcken ar ytterst recipient for en mindre del av
planomradet och med de atgarder som foreslagits i dagvattenutredningen, bedéms inte
detaljplanen paverka Knélnatens livsbetingelser.

Inom planomradet finns mindre nyttjade ytor, t ex for upplag. Foto: J Henrikson

Géteborgs Stad, Planhandling 10 (35)



Geoteknik

Omradet i stort har till stora delar anvénts som deponi och dven plangjorts genom
uppfyllnader, inga uppgifter om exakt nar deponi/fylinadsarbetena paborjades eller
avslutades eller hur arbetet utforts har patraffats, men i kallorna omnamns
deponi/fylinadsarbeten fran 1940- talet och har pagatt successivt fram till for nagra ar
sedan. Det kan inte uteslutas att det pagatt under langre tid.

Konstaterade fyllnadsméktigheter varierar mellan 1-4 m, fyllningens innehall varierar
stort allt fran lera, sand, grus, sten, block, tegel, betong, jarnskrot, tyg, askor, slagg,
trd, glas mm. Det har &ven konstaterats att delar av fyllningen &r férorenad i
varierande omfattning.

Generellt under fyllningen finns ett lager torrskorpelera som underlagras av 10s
normalkonsoliderad lera med en varierande méktighet. Utmed foéreslagna
vagstrackningar varierar lermaktigheten mellan ca 29 m vid Lillhagsvégen, strax
soder om bergspartiet, till dver 60 m i sdéder och sydvast, langst i dster vid
Brunnsbotorgets bussterminal &r lerdjupet ca 15 m, se figur nedan.
Sprickvatten/markvatten férekommer i jordens ytliga lager och paverkas av
nederbdrden, ytavrinning och dréaneringar. Vattennivaer i de 6vre jordlagren har
observerats pa nivaer 1-2 m under markytan.
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Utdrag ur SGU’s jprdsartskarta dar fyllningens ungefarliga utbredning samt lerdjup redovisas.

For planerad exploatering kommer det att sannolikt att krdvas relativt omfattande
sattningsreducerande atgarder.

For de tva planskilda korsningarna kommer det att kravas djupa schakter med
tillfalliga stodkonstruktioner i ett befintligt trafikomrade vilket bl a kommer att
medféra krav pa tillfalliga trafikomldggningar. Aven omlaggning av diverse ledningar
kommer att bli nédvéndiga, dven dessa arbeten kommer att innebéra stérningar i
trafiken.
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Da marken generellt &r plan &r stabiliteten inom omradet for befintliga forhallanden
tillfredstéllande. Vid projekteringen for det nya trafikforslaget skall all
dimensionering utforas i enlighet med TK Geo 11.

Ur geoteknisk synvinkel kan planerat nytt trafikforslag inom omradet utforas om
ovanstaende punkter avseende geotekniska risker tas i beaktande vid
detaljprojekteringen.

Gallande radonrisk utgors den storsta delen av omradet av maktiga lerlager och detta
ar synonymt med ingen eller lag radonrisk. Viss radonrisk kan dock forekomma i
omraden som &r utfyllda med sprangsten fran radonfoérande berg. Detta ar dock bara
ett problem da marken bebyggs med byggnader.

Se &ven bilaga Geoteknisk utredning, Fastighetskontoret 2014 03 18.

Markmiljo

Backaplan har en historik som industriomrade som senare utvecklats till ett
handelsomrade. Den tidigare akermarken ar utfylld med massor som kan ha varit
fororenade nér de lades dit eller blivit fororenade av de verksamheter som
fargfabriker, gjuterier mm som har funnits pa platsen. Risk for fororeningar finns
inom hela det aktuella omradet. | den norddstra delen av Backaplan finns ett storre
utfyllnadsomrade dar det deponerades byggnads- och industriavfall under framst
1940- och 50-talet. Undersokningar som har genomforts i anslutning till deponin har
visat att det forekommer hdga halter av oljeprodukter och metaller. Deponin ar tackt
av massor med mindre fororeningsinnehall och det finns uppgifter om totala
maktigheter av fyllnadsmassor pa mer &n tre meter. Utforda undersokningar visar
aven att deponins utbredning ar oklar och att den troligen &r storre &n vad som &r
kartlagt.

Vid anldggning av nya gator inom befintliga trafikomraden kan det vara motiverat att
inte genomféra markmiljoundersokningar i forvag. Beredskap ska daremot finnas for
miljokontroll och hantering av fororenade massor under arbetets gang. Befintliga
trafikomraden langs den planerade strackningen finns i huvudsak i den sydvastra
delen, vid handelsomradets véagar och parkeringsytor.

I anslutning till Backa 169:1 (KF:s fastighet) gar den planerade strackningen vid
gransen till deponin och inom omraden dar hoga fororeningshalter har patraffats.

| omradets norddstra del gar den planerade strackningen delvis langs befintliga
trafikomraden men aven éver gronytor dar lite ar kant om fororeningssituationen.

Det har inte utforts nagon miljoteknisk markundersokning i samband med planarbetet.

Eftersom det &r gator som ska anldggas ar det liten risk att markfororeningar skulle
gora detaljplanen ogenomforbar.

Forekommande fororeningar kommer daremot behova hanteras vid genomforandet av
detaljplanen och generera merkostnader for bland annat miljékontroll och mottagning
av fororenade schaktmassor.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Inga kénda fornlamningar finns inom planomradet. Initialt bedéms inte heller omradet
berdra andra objekt av kulturhistoriskt varde.

Inom planomradet finns endast en begransad mangd byggnader, vilka utgors av
industribyggnader/lager samt en biltvatt.
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Sociala aspekter

Planen omfattar endast trafikomraden och obebyggd resp. bebyggd industrimark. Som
gator kan dessa naturligtvis upplevas som barridrer, men ar samtidigt forutsattningen
for att manniskor kan transportera sig till bostader, arbets- och motesplatser. Omradet
idag kan darfor sagas ha ringa betydelse med avseende pa sociala aspekter.

Trafik och parkering, tillganglighet och service

Omradet ingar i trafikstrukturen for omradet vid Backaplan. Parkering finns inte inom
planomradet.

Inom omradet finns kollektivttrafikhallplats for buss 40, 52 och 53. Buss 40 gar till
Hjalmar Brantingplatsen for byte mot centrum. Buss 52 fran Skogome till centrum.

Planomradet utgors i huvudsak av trafikomraden, men gransar till Backaplan som
utgor ett av de storre handelsplatserna i staden, samt bostadsomraden i dster och norr.

Teknik

Befintliga ledningsstrak for vatten och avlopp, fjarrvarme och kommunikation finns
inom planomradet och delar av dessa ingdr i det sk kritiska natet, vilket bland annat
innebar att de har central betydelse for forsérjningen av ett stérre omrade inom
staden. Dessa ledningar kraver sarskild hantering vid projekt som innebdr att dessa
ledningar kan paverkas.

Storningar

Da planen innebar ett trafikprojekt i sig alstras trafikbuller, men bullerproblematik for
t ex bostader eller verksamheter omfattas inte av detaljplanen.

Sakerhetsrestriktioner med avseende pa transporter med farligt gods finns utmed
Bohusbanan och Lundbyleden.
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Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Detaljplanen innebér att prova att mojligheten till ett dvergripande gatunat for bla
biltrafik, bussgata, pendeltagstation pa Bohushanan och ett nytt trafikmot inom
Backaplansomradet. Stora delar av planomradet anvander ytor som sedan tidigare har
detaljplan for trafikomrade. Vissa delar ar idag utan plan samt vissa delar utgors av
kvartersmark. Dessa omraden forslas fa andrad anvandning for allméan plats - gata. En
mindre del av ytan som foreslagits for nytt trafikmot vid Lundbyleden andras fran
tidigare anvandning parkmark i den tidigare planen.

Kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall. Trafikverket ar vaghallare for anlaggningar inom Trafikverkets
arbetsplan samt ansvarig for omrade for T1, Jarnvagstrafik.

Bebyggelse

Detaljplanen omfattar i forsta hand byggnation av gator, platser och friytor. En
mindre mangd bebyggelse kan komma att tillforas da detaljplanen tillater byggnader
relaterade till en kommande jarnvagsstation, sasom smabutiker, mindre vanthall etc.
Har foreskriver planen en total byggnadsarea (yta som byggnader upptar pa marken)
for stationsbyggnader pa 500 m2, med hdgsta nockhdjd av + 9,0 m éver kommunens
nollplan, vilket skulle motsvara en hojd av 2,5 — 5 m 6ver befintligt spar. Mindre yta
for teknisk anlaggning finns ocksa, avsedd for transformatorstation.

Planomrade med illustration Gver skisserat trafikforslag
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Bevarande, rivning

Vid planens genomférande kommer ett mindre antal byggnader att behdva rivas. Det
galler en biltvattsanlaggning och lagerhall for tradgardsprodukter, vilka ar placerade
pa mark agd av Géteborg stad. Tva transformatorstationer kommer ocksa att behéva
rivas och flyttas till nya lagen. En byggnad pa kvartersmark avsedd for
bilserviceverksamhet kommer ocksa att behdva avlagsnas. Samtliga byggnader har
beddmts sakna kulturhistoriskt vérde.

Trafik och parkering

Planférslaget ar i sig ett trafikprojekt, varfor syftet ar att forbéattra trafik- och
kollektivtrafiksituationen.

Gator, GC-vagar

Gator

Ett viktigt syfte med planen ar att underlatta for trafik fran Lundbyleden och vidare
norr- och vasterut. Forslaget utgar ocksa fran de utarbetade
planeringsforutsattningarna for Backaplan och ar en del i en ny gatustruktur.

| soder omfattar planen ett nytt trafikmot for Lundbyleden. Detta sammanbinds med
ny gata till Minnelundsgatan i nordvast och till Lillhagsvagen i norr. Koppling finns
ocksa genom ny gata till Deltavagen i vaster. Cirkulationsplatsen vid Biltema ersétts
med ny cirkulationsplats som kopplas med ombyggd gata at dster med portar
(undergangar) under den nya forbindelsegatan och Bohusbanan. Fortséttningen av
befintlig gata efter portarna mot Brunnsbo byggs ocksa om och dar ny
pendeltagstation vid Bohusbanan mojliggors. Da trafikforslaget innefattar flera
undergangar under gata och jarnvag i syfte att skapa planfria korsningar, innebar detta
att hojdsattningen av gatustrukturen forandras relativt mycket jamfort med idag. Till
exempel galler detta undergangen vid Biltema/Brunnsbo dar en fri hojd av 5,0 m ger
relativt kraftig sénkning av gatunivan. Detta ger ocksa att den nya rondellen vid
biltema blir ca en och en halv meter lagre jamfort med idag.

Ilustration, sektion for undergdng under ny gata/jarnvag vid Brunnsho

g = y =3
sl =i = R

Illustrationer: Sweco

11

Ilustration, sektion for framtida sparvagnshallplats pa Vastra Magardsvagen respektive for ny gata i Deltavagen
forlangning.
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GC-vagar

Befintliga GC(Gang- och cykel)-strak ansluts till det nya gatusystemet. Det &r viktigt
att genom nya GC-végar skapa naturliga kopplingar for gang- och cykeltrafik, som
ocksa fungerar for ett nytt Backaplansomrade. Detta galler ocksa for det vergripande
cykelnatet, dar detaljplanen ska ge forutsattningar att pa ett bra satt koppla ihop vagar
for det langvaga cykelnatet.

Stadsbild — Gestaltning

Ny gatustruktur ska utformas enligt de riktlinjer som formulerats i de tidigare
faststallda planeringsférutsattningarna for Backaplansomradet. For delar av det nya
gatusystemet innebar det gatusektioner av kvarterstadskaraktar. Over huvud taget ska
gaturummen utforas stadsmassigt, dar grona inslag &r viktigt.

pabagas) 52 Jos | se | s [[as]uld

Illustrationskiss sektion. | vaster, for ny gata i Deltavégens forlangning, hindrar inte detaljplanen mojlighet till
skapande av framtida ny kvarterstadsstruktur i kommande detaljplaner. Allt i enlighet med riktlinjerna i
planeringsforutsattningarna for Backaplansomradet.

For utformning av de nya portarna (undergangarna) under vag och jarnvag ar det
viktigt att dessa gestaltas pa ett tilltalande, tryggt och sékert sétt, som anpassas till
stadsbilden och inte skapar nya barriérer.

Planforslaget innebar att framtida sparvag mojliggors, med majlighet till vandzon vid
Brunnsbo och koppling till Backaplan.
Parkering / cykelparkering

Planen omfattar inte parkeringsytor.
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Tillganglighet och service

Da planens syfte bland annat &r att mojliggora forbattrad kollektivtrafik, kan ocksa
tillgangligheten med kollektivtrafiken forvantas oka, bl a med nya busshallplatser och
separata kollektivtrafikkorfalt. Mojlighet till framtida sparvagstrafik far ocksa ses som
positivt ur ett tillganglighetsperspektiv.

Viss tillganglighet till service kan paverkas, da tillfarten till butikerna vid Biltema kan
forandras i och med omlaggningen av trafikstraken. Trafikforslaget innebar ocksa att
bostadsbebyggelsen som idag har utfart direkt pa Lillhagsvagen far utfart till den nya
Lillhagsvégen via den befintliga, som blir att betrakta som lokalgata.

Friytor

Ytor for lek, park eller rekreation ingar ej i planen. Ytor for méjliggorande av
dagvattendammar finns i planens norra resp. sddra delar.

Naturmiljo

For det nya trafikmotet pa Lundbyleden tas ytor i ansprak som enligt gallande plan
utgors av parkmark. Ytorna ar emellertid belagna mellan befintliga trafikstrak och
bedéms ha ringa miljévarde.

Upphavande av strandskydd

Fragan om upphavande av strandskydd omfattas inte i detaljplanen.

Sociala aspekter

Detaljplanen kan primart inte sigas paverka sociala strukturer. Emellertid ingar
planen som en del i arbetet med forverkligandet av det nya Backaplansomradet, som
kommer fa stor betydelse for utvecklingen av stadsdelen med bland annat fokus pa
social hallbarhet. Samtidigt ar det viktigt vid utformning av nya pendelstagstation,
portar och gator att barriareffekter undviks och trygga strak kan etableras.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Utformning av dagvattensystem har studerats i dagvattenutredning utford av Ramball,
se bilaga.

Planomradet avvattnas mot Kvillebdcken som tillhor prioriteringsklass 2 enligt
Vattenplan for Goteborg. Kvillebacken rinner fran norr till séder ca 150-200 m
vaster om planomradet. Det ar darfor viktigt att erforderlig fordrojning av dagvatten
sékerstalls. Fordrojning av dagvatten minskar risken for 6versvamningar och
forbattrar kvaliteten pa dagvattnet, vilket i sin tur minskar belastningen pa miljén.

Materialval for utvandiga ytor skall véljas med omsorg om miljon. Till exempel skall
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas for att minska risken for féroreningar i
dagvattnet.

For avvattning av gator inkl. GC- végar foreslas 6ppna vagdiken eller makadamdiken
i sa stor utstrackning detta gar. Vid portar(undergangar) maste dagvattnet pumpas upp
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till ledning eller foreslagna dammar/diken. Diken och dammar anlaggs for att
fordroja, till viss del rena och visualisera dagvattnet. Se figur nedan.

| dagvattenutredningen foreslas olika I6sningar fér omhandertagande av dagvatten med fordrojning, avledning
och infiltration. Bild: Rambdll 2014.

Dagvattenanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmant ledningsnat i
Berattelsegatan.

Oppna vagdiken

Oppna diken kan anldggas som en del av grénytor, slanter inom gatuomradet,
mellan gata och GC eller i anvisade grénomraden.

Med Gppna vattenytor skapas tilltalande inslag i ett annars hardgjort och sterilt
landskap.

Oppna dagvattendammar

Dagvattendammar kan utféras pa manga satt och forutsattningarna pa platsen far
ofta styra utférandet. Dammen kommer att medge utjamning av dagvattentoppar
och medfdra en viss rening av dagvatten genom sedimentation.

Makadamdiken

Utmed gator/GC-vag kan makadamdike i form av halrumsmagasin anléggas.
Halrumsmagasin kan utforas dven under en skalad grasyta, dar dagvattnet
samlas. Under grésytan gors ett cirka 1 meter djupt dike fyllt med genomslappligt
material, exempelvis makadam.

Avtappningen av halrumsmagasinet utférs med en draneringsledning som laggs
néra botten i fyllningen.

Underjordiska fordrgjningsmagasin

Daér det inte finns utrymme for 6ppna fordrojningsmagasin kan underjordiska
magasin anlaggas under till exempel gator/parkeringsytor.

Det finns flera olika typer av underjordiska magasin for dagvatten. Vid hdg
grundvattenniva maste fordréjningsmagasin som anlaggs under mark sannolikt
utgoras av tdta magasin som till exempel rorpaket.
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Vatten och avlopp

Inom planomradet finns allméant VVA-ledningsnat utbyggt. Ledningsflytt kan bli
aktuellt i flera delar av planomradet, dock sannolikt mest koncentrerat till planerad
port (undergang) under gata och jarnvag mellan nuvarande Biltema och Brunnsho.
Dessa ledningar ar av stora dimensioner och tillhor det sk kritiska ledningsnétet,
vilket innebér att flyttning av dessa kommer att kréava sarskilda atgarder och kan bli
relativt kostsamt. Kombinerat avloppsvatten och spillvatten avleds idag med sjéalvfall
och bor sa gora dven efter omlaggning da de stora dimensionerna pa ledningarna
troligen omojliggdr pumpning. Ledningsflytt planeras, utférs och bekostas av
exploatdren.

Infor byggnation ska berérd fastighetsagare/exploator kontakta Kretslopp och Vatten
Goteborg for information om de tekniska forutsattningarna avseende VA-
anslutningen.

Lagsta hojd pa fardigt golv, for att anslutning med sjélvfall skall tillatas, skall vara 0,3
m éver markniva i forbindelsepunkt med hansyn till risk for uppdamning i allmént
dag- och spillvattensystem.

Vid tradplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets
rothals och ytterkant ledning skall hallas.

Dricksvatten

Dricksvattenanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmant ledningsnét i
Berattelsegatan. Kapaciteten pa allméant ledningsnat for dricksvatten medger uttag av
brandvatten motsvarande omradestyp A2, Svensk Vattens publikation P83. Lagsta
normala vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivan +50 m (RH2000). | de fall
hogre vattentryck onskas far detta ordnas och betalas av fastighetsagaren.

Spillvatten

Spillvattenanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allméant ledningsnat i
Berdttelsegatan. Detaljplanen innebar omlaggning av flertalet ledningar. I de fall nya
ledningar dras, skall dessa utformas som duplikatsystem med skilda ledningar for
dag- och draneringsvatten respektive spillvatten.

Varme

Inom planomradet finns allmant fjarrvarmenét utbyggt. Ledningsflytt kan bli aktuellt i
flera delar av planomradet, dock sannolikt mest koncentrerat till planerad port
(undergang) under gata och jarnvag mellan nuvarande Biltema och Brunnsbo. Dessa
ledningar &r av stora dimensioner ( 2,0 m betongkulvert ) och tillhor det kritiska
ledningsnatet, vilket innebar att flyttning av dessa kommer att kréva sarskilda atgarder
och kan bli relativt kostsamt.

Fjarrvarmeanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmént ledningsnat.

El och tele

Inom planomradet finns allméant el- och telenét utbyggt. Ledningsflytt kan bli aktuellt
i flera delar av planomradet, dock sannolikt mest koncentrerat till planerad port
(undergang) under gata och jarnvag mellan nuvarande Biltema och Brunnsbo. Dessa
ledningar tillnor det kritiska ledningsnatet, vilket innebér att flyttning av dessa
kommer att krava sarskilda atgarder och kan bli relativt kostsamt.
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El- och teleanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmant ledningsnét
vid Lillhagsvagen.

Vid Norra Deltavagen finns tva transformatorstationer som kommer att behéva
flyttas. Nytt 1age anvisas i detaljplanen genom yta avsedd for teknisk anldggning, sk
E-omraden.

Bestéllning av utsattning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg
Energi Nat AB i god tid innan arbetena ska pabdrjas. Vid utférande av arbeten i
narheten av Goteborg Energi N&t AB:s anldggningar ska bestammelser for
markarbeten vid elkablar foljas.

Ovriga ledningar

| Deltavédgen finns gasledning som kommer att behdva flyttas/omlaggas vid
genomfdrande.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder

Vid anldggning av nya végar och spar kommer det att krdvas massutskiftning av
bland annat fororenade massor vilket ar anmalningspliktigt till Miljoférvaltningen,
Goteborgs Stad. Att tanka pa vid bl. a. schaktning i befintlig fyllning ar att markvatten
har patraffats 0,5-2 m under befintlig markyta och att dven detta vatten kan vara
fororenat.

Leran inom hela omradet &r normalkonsoliderad vilket medfor att alla ytterligare
marklaster kommer att generera séttningar. Sattningarnas storlek ar beroende pa hur
stora tillskottslasterna blir (bankens hojd) och det kan eventuellt bli nddvéandigt med
sattningsreducerande atgarder.

Schaktning, utfyllnad och andra markarbeten skall utféras med betryggande sakerhet
for att forebygga risken for skred och att skadliga deformationer uppstar i
intilliggande anlaggningar och installationer. Djupare schakter maste sannolikt utforas
inom temporara stodkonstruktioner som t. ex. stalspont.

Alla permanenta konstruktioner for nya vagar, rondeller, sparbunden trafik och
forstarkningsatgarder mm skall dimensioneras i enlighet med TK Geo 11. Total- och
lokalstabiliteten skall kontrolleras for bade arbets- och fardigstallande skedet.

For detaljprojektering och dimensionering av de planerade nya vdg- och
sparstrackorna samt verifiera fororenings innehall och halt kommer det att kravas
bade kompletterande geotekniska undersokningar och utredningar samt
markmiljoundersokningar utmed hela strackningen.

Markmiljo

For detaljprojektering och dimensionering av de planerade nya vag- och
sparstrackorna samt verifiera fororenings innehall och halt kommer det att kravas
bade kompletterande geotekniska undersdkningar och utredningar samt
markmiljoundersokningar utmed hela strdckningen.

Ett undersokningsprogram kan tas fram nér de exakta strackningarna och
konstruktionerna ar fastslagna.
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Arkeologi

Inga kanda fornlamningar finns inom planomradet. Planen bedéms inte heller beréra
andra objekt av kulturhistoriskt varde.

Luft och buller

Detaljplanen &r i sig ett trafikprojekt och innebéar verksamhet som &r luftférorenings-
och bulleralstrare. Detta ar dock inget som &r ett problem for planens foreslagna
anvandning.

For luftfororeningshalter fran trafik kan de redovisas for befintliga forhallanden. De
berékningar av kvavedioxidhalten i Géteborg som gjorts avser 2011.
Kvavedioxidhalten har beraknats 6ver en stor del av Goteborgs stads yta och
presenteras som farglagda skikt pa en stadskarta (se bild nedan). Halterna av
kvavedioxid har studerats som arsmedelvarde, som 98-percentilen av
dygnsmedelvérdet och som 98-percentilen av timmedelvardet. Har presenteras
dygnsvardet. Det gar genom att titta pa spridningsbilderna att jamfora de uppskattade
kvévedioxidhalterna med miljokvalitetsnormerna for utomhusluft (SFS 2001:527). De
omraden i kartan som ar roda motsvarar platser dar miljokvalitetsnormen éverskrids.
Den Gvre och den nedre utvérderingstroskeln markeras i kartan med orange respektive
gul farg. Fargerna &r atergivna med en delvis glidande skala.

| det foreslagna nya trafikforslaget omfordelas och flyttas trafiken langre fran
befintliga bostader, varfor paverkan pa luftmiljo inte bedoms Gverskrida stéllda
riktvérden.

. Rod > 60 pg/m*  |Over miljokvalitetsnormen

. Orange 48-60 pg/m® |Over dvre utvarderingstriskeln
Gul 36-48 pg/m’ |Over nedre utvarderingstréskeln

. Gron  20-36 pg/m?

. Bl < 20 pg/m’

B = I§ avedioxid .
Brunnsbo -percentil dygnsvarden
o (=} o (=]
& ® 9 B3
[T I
pg/m3 1 I 1

Bild 12. Uppmatta kvavedioxidnivaer gallande befintlig situation
med nytt trafikforslag redovisat.

Inom Goteborgs stad finns sedan 2004 ett atgardsprogram for att minska utslappen av
kvévedioxid och partiklar (PM10). Partikelhalterna har inte 6verskridits sedan 2006
och tillatna halter 6verskrids endast i ett fatal centrala delar i Géteborgsregionen,
enligt vad som &r kant genom regionala utredningar.
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Gallande buller innebér planen &ndring av trafikstrommar och trafikbelastning, vilket
kan komma att paverka narliggande bebyggelse. Bullersituationen &r relativt
komplex, da det kan bli aktuellt med buller fran trafik, spar- och tagtrafik.
Bullerfragan har darfor utretts i en bullerutredning, se bilaga Bullerutredning,
Akustikforum, april 2014. Som berakningsunderlag har gjorts bedémningar for
kommande trafikstrommar utifran utredningar i arbetet med
planeringsforutsattningarna for Backaplansomradet och fran de planerade
infrastrukturatgéarderna vid bl a Marieholmsforbindelsen. For tagtrafiken pa
Bohusbanan utgas fran Basprognosen for 2030 (den prognos som anvénds vid
framtagande av forslag till nationell plan f6r 2014-2025) for Bohusbanan strackan
Goteborg — Stenungsund. Denna raknar med relativt stor 6kning av tagtrafiken, vilken
ocksa star for huvuddelen av bullerstorningen.

| utredningen konstateras att omradet idag ar relativt belastat av trafik- och tagbuller.
Bohusbanan bidrar till att den maximala ekvivalentnivan ar nagot for hog i omradet
kring Kvillangsvagen. Befintlig bullersituation for bostaderna kring Beréattelsegatan
klarar Boverkets riktlinjer.

For framtida infrastruktur och bullersituation kravs bullerddampande atgarder utmed
Bohusbanan. Utredningen foreslar atgarder i form av 4 m hoga bullerskarmar, vilket
da ger bullernivaer pa samma eller lagre nivaer som for befintlig bullersituation och
som klarar Boverkets riktlinjer vad galler god miljokvalitet vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse. Det kan konstateras att det i forsta hand inte &r andringarna av
trafikforingen inom planomradet som &r den avgorande bullerkéllan, utan framtida
okad trafik pa Bohusbanan.

Bullerutbredning
1.5 m ovan mark.

0

Ekvivalent ljudtrycksniva
(Laeq i dB ref. 20 pPa)

Befintlig bullersituation, Vag och tagtrafik. Bild: Akustikforum.
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Bullerutbredning
1.5 m ovan mark.

0

Ekvivalent ljudtrycksniva
(Laeq i dB ref. 20 pyPa)

Bullerutbredning
1.5 m ovan mark.

0

Ekvivalent ljudtrycksniva
(Laeq | dB ref. 20 pyPa)
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50 < <= 55
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Framtida bullersituation, Vag-, spar- och tagtrafik med bulleratgarder. Bild: Akustikforum.

4 m héga bullerskarm
utmed Bohusbanan.

1% 1.4 m hog 300 m lang
/ 2.4 m hég 310 m lang
4 3.4 m hég 250 m lang

Foreslagen placering av bullerskarmar.
Bild: Akustikforum.

)
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Kompensationsatgard

Goteborgs kommun ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med
kompensationsatgarder for att sékerstélla géteborgarnas tillgang till vardefulla natur-
och rekreationsomraden. Kompensationsatgérder innebdr att natur- och rekreations-
varden som gar forlorade genom exploatering ersétts genom atgarder i naromradet i
forsta hand. Dessa ataganden ar frivilliga atgarder som kommunen eller exploatdren
atar sig utdver vad som kravs enligt miljobalken.

En utvérdering av behovet av kompensationsatgarder har gjorts i samrad med berérda
kommunala forvaltningar. Beddmningen ar att behov av kompensationsatgarder inte
foreligger.

Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebér att delar av berérda
fastigheter som idag utgor kvartersmark och som genom detaljplanen ingar i allman
plats skall dverforas till lampliga kommunagda fastigheter. Det kan ocksa bli aktuellt
att se dver hur fastighetsindelningen ser ut for allméan plats och forsoka fa en mer
rationell fastighetsindelning. Detta skall i sa fall ske i samrad mellan kommunen och
lantmateriet.

Fastighetsindelningen, servitut, gemensamhetsanlaggningar, u-omraden, mm, framgar
av plankartan.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen ar huvudman for allman plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall. Trafikverket ar vaghallare och ansvarig
for anlaggningar inom Trafikverkets arbetsplan.

Anlaggningar inom kvartersmark

Detaljplanen omfattar kvartersmark for tekniska anlaggningar (E) respektive
Jarnvagstrafik (T). Inom dessa omraden ansvararTrafikkontoret respektive
Trafikverket for utbyggnad.

Anlaggningar utanfor planomradet

For att ordna infart till fastigheterna Backa 766:980, 766:981, 766:979 respektive
Backa 866:260, 866:261 kan det bli nddvandigt att andra pa befintlig infart. Detta
skall i sa fall ske pa kommunens bekostnad. Kommunen skall samrada med berérda
fastighetsagare om detta, se dven Servitut nedan.

Drift och forvaltning

Kommunen, genom trafikkontoret, ansvarar for drift och férvaltning av anlaggningar
inom allmén plats med undantag for anlagningar som omfattas av Trafikverkets
arbetsplan samt inom omrade for T1, Jarnvagstrafik
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Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingdende i allman plats, inldsen

Enligt plan- och bygglagen, PBL 2010:900 har kommunen, i egenskap av huvudman
for allmén plats, en rattighet och skyldighet att 16sa in mark som skall utgéra allmén
plats. De fastigheter som berdrs av detta och som ej & kommunéagda framgar av tabell
under “Fastighetsrittsliga konsekvenser” nedan. Kommunen har for avsikt att inleda
férhandling med berdrda fastighetsagare.

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning skall ske i enlighet med detaljplanen. Detta innebdr att delar av
berdrda fastigheter som i detaljplanen &r utlagda som allmén plats ska, genom
fastighetsreglering, dverforas till lamplig kommunal fastighet. Se dven
“Fastighetsrittsliga konsekvenser” nedan.

Fore beviljande av bygglov skall erforderlig vara genomford.

Det blir aktuellt med tredimensionell fastighetsbildning vid de platser dar vag och
jarnvig korsas (planskilda korsningar), omraden som 1 detaljplanen ar utlagda som T
(HUVUDGATA)”. Jarnvigskorsningar.

Gemensamhetsanlaggningar

Detaljplanen paverkar inga befintliga gemensamhetsanldggningar och beddms inte ge
upphov av att nya inréttas.

Servitut

Fastigheterna Backa 766:980, 766:981, 766:979 respektive Backa 866:260 och
66:261, (se bilder nedan) kommer att fa andrade infartsforhallanden till foljd av att
Lillhagsvéagen forandras. For att sékra fastigheternas infart behdver servitut till
forman for fastigheterna inrattas. Kommunen skall ombesorja att detta sker.

Géteborgs Stad, Planhandling 25 (35)



5 $§_\\\\\\

JERS
t

YL
Vtsss sttt

5

P2

1
4

bt 2 |
s rrrrg)
218

IS

A

Ledningsratt

Vid omlaggning av ledningar till féljd av exploateringen ska eventuell ledningsratt
omprovas att galla ledningens nya lage. Ett stort antal av berdrda ledningar omfattas
av ramavtal mellan kommunen och ledningsdgare genom vilka villkor for flytt
regleras. Kommunen skall samrada med berdrda ledningségare kring flytt och
paverkan av eventuella formella rattigheter sasom ledningsratt.

Inom omraden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anlaggningar
placeras. | den man dessa anlaggningar inte omfattas av ramavtal kan dessa
sékerstallas med ledningsratt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Ansdkan om lantmateriférrattning

Kommunen ansvarar for att ansdka och bekosta erforderlig lantméteriforrattning for
att genomfora detaljplanen.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Privatagda fastigheter som berors av intrang till foljd av detaljplanen, se dven
kartskisser nedan samt ”’Servitut” ovan.

Fastighet Agare Avstar mark, kvm* | Figur

Backa 166:2 Catena i Goteborg AB ca 900 1

Backa 166:4 Millilo Backa KB ca 1700 2
(tomtratt)
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Backa 166:3 Goteborgs kommun, hela fastigheten 3
upplaten at Goteborgs
Energi

Backa 168:5 Goteborgs kommun, ca 3000 4
upplaten for
bussuppstallning mm

Backa 169:1 KF Fastigheter ca 11200 5

Backa 866:824 | Fagers forvaltning KB hela fastigheten 6

Backa 168:4 Sibahuset vid Backaplan | ca 270 7
AB
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Avtal

Befintliga avtal som berdrs

Kommunen har upplatit del av planomradet med arrende/nyttjanderatt. Berérda
upplatelser presenteras nedan. Arrenden kan komma att upphora eller andras/flyttas.
Kommunen skall kontakta berdrda arrendatorer.

Kartnummer| Avtalsnr. Arrendator Fastighet
14 AL-2014-0021 [Clearchannel Backa BeG 574
13 AL-2011-00129 (Sibabhuset Backa BeE:574
12 AL-2000-0040 | G5 Buss AB Backa Be6:574, 1684
11 AL-1985-0028 |Genab Backa 166:3
10 AL-2014-0023 [Clearchannel Backa Beb6:126
o AL-2013-0187 |[Clearchannel Backa B66:343
B AL-2007-0146 | Yrterbyees Backa BG6:343, B6G:342, 194:4
T AL-1986-0046 |Genab Backa Be6G:343
& AL-2006-0130 |Yiterbyeeg Backa BeE:343, 76648, 1954
5 AL-2008-0084 |LP Entreprenad |Backa 766907, 766906, 5226
4 AL-2005-0009 [(Gert Henriksson |Backa 766907, B66 574
3 AL-1950-0043 |[Clean Park Backa BeE:574
2 AL-2000-0038 |Erland Millon Backa B66:574, 1664
1 AL-2010-0323 |Biltema Backa Be6:264, BEE574, BGE:STE
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Avtal mellan kommun och Trafikverket

Kommunen och Trafikverket &r parter (tva parter av totalt fem) i ”Avtal om
genomfOrande av Vistsvenska paketet, Block 2. I avtalet sd regleras bla principer for
utbyggnad och finansiering av ett stort antal infrastrukturprojekt. Det nya trafikmotet
samt nya gatuforbindelser omfattas av det avtalet (projekt 302 och 303). Det blir
nodvandigt att komplettera det avtalet med fler dverenskommelser angaende
finansiering, ansvarsfordelning, tidplan mm fora att genomfdra detaljplanen.

Avtal mellan kommun och dvriga fastighetséagare

Kommunen har for avsikt att traffa 6verenskommelser om fastighetsreglering/forvérv
med berorda fastighetsdgare enligt Fastighetsrittsliga konsekvenser” ovan.
Detsamma giller de fastigheter som ndmns under ”’Servitut” ovan.

Avtal mellan ledningségare och exploator

Inom kommunéagda fastigheter finns ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Géteborg Energikoncernens
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ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad. Motsvarande galler ledningar
tillhorande Telia Sonera.

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med
kommunen/exploatoren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Vid omléggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsagaren och kommunen
for att sakerstalla ataganden vad galler kostnader, utférande samt ledningsrétt.
Dispenser och tillstand

For delar av i ansprakstagen mark kan anmalningsplikt galla for schaktarbeten i
foérorenad mark vid genomférande av markarbeten.

Tidplan

Samrad:  Andra kvartalet 2014

Granskning: Fjarde kvartalet 2014/Fdrsta kvartalet 2015
Antagande: Andra kvartalet 2015

Om planen inte dverklagas faststall den fem veckor efter antagande.
Forvantad byggstart: Andra kvartalet 2016

Fardigstallande: Fjarde kvartalet 2018

Genomfdrandetid

Under genomforandetiden har fastighetségaren en lagstadgad rétt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen fér inte andras utan att synnerliga skl
foreligger. Efter genomférandetidens slut fortsétter planen att galla tills
kommunen tar fram ny plan eller andrar gallande plan. Fastighetsagaren dger efter
genomfdrandetidens slut ingen rétt till ersattning for forlorade rattigheter som
fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomfdrandetid

Genomforandetiden &r fem ar fran det datum da planen vunnit laga kraft
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Overvaganden och konsekvenser

Overviganden har gjort mellan olika intressen:

Planen utgor ett infrastrukturprojekt med syfte att forbattra trafiksituationen och
underlatta for utbyggd kollektivtrafik. Detta innebar att planen har stor betydelse bade
for den lokala stadsdelen och realiseringen av de nya Backaplan, samt for en storre
del av Goteborg stad i och med trafikstrommarna fran Lundbyleden till 6vriga
Hisingen och en ny pendeltagstation.

Detta har avvagts mot lokala intressen, dar vissa aktorer tvingas flytta i och med att
byggnader rivs, samt att viss angoring till fastigheter forandras.

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebér att det planerade motet vid Lundbyleden och koppling till
vagar mot dvriga Hisingen uteblir. Det far ocksa konsekvenser for planerna med den
nya Marieholmsforbindelsen. Genomférandet av planerna med ett nytt Backaplan
forsvaras avsevart. En ny pendeltagstation med koppling till utbyggd kollektivtrafik
och framtida sparvag uteblir.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Sammanhallen stad

Detaljplanens syfte ar bland annat att underlatta en utbyggd kollektivtrafik. Indirekt ar
planen en forutsattning for genomforandet av ett nytt Backaplan, med blandstaden
som forebild, dvs en socialt hallbar stadsdel och kan darfor anses bidra till en
forbattrad social miljo. En del i detta &r att minska barridrer och 6ka sociala samt
rumsliga kopplingar. For foreslagen ny pendeltagstation och narliggande portar under
vag och jarnvag ar det darfor av storsta vikt att dessa gestaltas pa ett satt som skapar
trygga och sédkra strak och inte ger barriareffekter. Detaljplanen ar primart ett
trafikprojekt och nya gator kan i sig skapa barridreffekter. Emellertid kan inte sagas
att det nya trafikforslaget skapar ndgra nya barriarer.

Genom utbyggnaden av gang- och cykelvag forbéttras trafiksakerheten och
tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanterna markant jamfort med dagens
situation.

Samspel

Forutom pendeltagstationen omfattar inte planen nagra motesplatser i traditionell
mening. Foreslagna gatumiljoer har férutsattning att gestaltas med god orienterbarhet
och trygghet. Pendeltagstationen ar emellertid en motesplats med goda forutsattningar
for manskligt samspel.

Vardagsliv

I och med utbyggd kollektivtrafik och forbattrad trafiksituation, kan planen ségas
bidra till ett forbattrat vardagsliv.

Identitet

Detaljplanen ger forutsattningar for en ny gatustruktur, dér en stérre enhetlighet och
orienterbarhet kan skapas. Det innebar att omradets identitet och sammanhang med ett
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nytt Backaplan starks. Gestaltningen av pendeltagstationen och portarna kommer
ocksa fa stor betydelse for omradets identitet. Viktigt ar att gestaltning och
genomfdérande av den rumsliga miljon utfors pa ett tilltalande och hallbart satt, dar
helheten prioriteras.

Halsa och sdkerhet

Med ny gatustruktur och nya GC-banor finns forutsattningar att genomfora atgarder
som syftar till att 6ka trygghetsupplevelsen i omradet. Den nya gatustrukturer
kommer att 6ka trafiksakerheten och darigenom tryggheten for gaende och
trafikanter.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens éversiktsplan i enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m.

Inga riksintressen eller andra omraden med sarskilda natur- eller kulturintressen
berdrs. Kontoret bedémer att redovisad anvandning kan anses vara den fran allméan
synpunkt mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov.
Planen beddms inte medfora att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Detaljplanen &r
forenlig med Oversiktsplan for Géteborg.

MKB/Behovsbhedtmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljdbalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan.

Miljopaverkan som kan komma ifraga ar ev bullerpaverkan, paverkan pa luftmiljo,
trafiksakerhetsfragor och trafik med farligt gods.

Vid behovsbeddémningen har kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 sérskilt beaktats
och ansetts vara uppfyllda. Detaljplaneforslaget medger endast en mindre
komplettering i befintlig sammanhallen bebyggelse. Planforslaget medger i Gvrigt inte
anvandning av planomradet for de andamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor
kriterierna i MKB-forordningen bilaga 2 inte behdver sarskilt beaktas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa bedémningen att ett genomférande av
detaljplanen:

e Inte paverkar nagot Natura 2000-omrade och darmed inte kréaver tillstand enligt
MB 7 kap. 28 8.

e Inte anger forutséattningar for kommande verksamheter eller atgarder som kraver
tillstand enligt MKB-forordningen (1998:905) 3 § och bilaga 3.

e Inte bedéms negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Inte bedoms ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk mangfald,
landskap, fornlamningar, vatten etc.
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e Inte ger upphov till betydande risker for manniskors halsa eller for miljon.
e Inte bidrar till att nagra miljokvalitetsnormer 6verskrids.

e Inte patagligt paverkar nagra omraden eller natur som har erkand nationell eller
internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

Ytterligare motiv till stallningstagandet &r att planen féljer intentionerna uppsatta i
Oversiktsplanen for Goteborgs kommun samt att planens genomforande ger upphov
till paverkan pa ett begransat omrade och pa begransade intressen.

Kommunen har bedémt att ett genomforande av detaljplanen inte kommer att
medfdra ndgon betydande miljopaverkan. Planen bedoms emellertid medfdra viss
miljopaverkan, vilket innebér att bullerberakning, dagvattenutredning, riskanalys etc.
utreds i planarbetet och beskrivs sarskilt i planbeskrivningen.

Déarmed beddms att en miljobedomning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
inte behovs for aktuellt planforslag. Behovsbeddmningen &r avstamd med
lansstyrelsen 2013 11 22. Foljderna av planens genomforande ska dock alltid
redovisas enligt PBL.

Miljomal

En avstamning har gjorts mot stadens lokala miljokvalitetsmal. Hur planen 6verens-
stdimmer med dem redovisas nedan i korthet.

Ett flertal av stadens miljémal, exempelvis ”Bara naturlig forsurning”,” Ett rikt véxt
och djurliv”,” Ingen 6vergddning” och “Levande skogar”, kan anses inte direkt
paverkas av planen och kommenteras darfor inte.

Mal 2. Begransad klimatpaverkan

Planen underlattar for utbyggd kollektivtrafik vilket paverkar malet positivt. Planen ar
ett trafikprojekt och syftar till att anordna trafiklosningarna mer rationellt, vilket
skulle kunna anses ha positiv inverkan.

Mal 5. Frisk luft

Planen underlattar for utbyggd kollektivtrafik vilket paverkar malet positivt. Planen
kan emellertid underlatta for 6kade trafiktransporter, vilket salunda skulle paverka
negativt.

Mal 7 God bebyggd miljo.

Planen ér ett trafikprojekt och kan skapa barridreffekter, vilket skulle kunna vara
negativt for malet. Planen syftar emellrtid till att anordna trafiklésningarna mer
rationellt, vilket kan anses ha positiv inverkan.

Planen kan ge mojlighet till battre ljudmilj6 for befintliga bostéder, vilket innebar
positiv paverkan.

Mal 8 Grundvatten av god kvalitet.
Planen kommer att medfdra vissa grundlaggningsarbeten for trafikanlaggningar, vilka
kan ha negativ inverkan pa malet.

Mal 11. Levande sjoar och vattendrag
Planen foreskriver omhandertagande av dagvatten, vilket kan paverka malet positivt.
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Naturmiljo

Omradet for detaljplanen utgors idag till huvudsaklig del av trafikomraden. Viss del
bestar av obebyggd mark som antingen nyttjas till vag- och upplagsytor alternativt
star utan anvandning. En mindre del utgor industrimark med bef. byggnader. For det
nya trafikmotet pa Lundbyleden tas ytor i ansprak som enligt gallande plan utgérs av
parkmark. Ytorna ar belagna mellan befintliga trafikstrak och bedéms ha ringa
miljovérde.

Planen anses darfor inte paverka nagon naturmiljo av sarskilt varde.

Kulturmiljo

Inga kanda fornlamningar finns inom planomradet. Initialt bedoms inte heller omradet
berdra andra objekt av kulturhistoriskt vérde.

Paverkan pa luft

| det foreslagna nya trafikforslaget omfordelas och flyttas trafiken langre fran
befintliga bostader, varfor paverkan pa luftmiljo inte bedoms Gverskrida stallda
riktvarden. Se punkt Luft och Buller enligt ovan.

Paverkan pa vatten

Planomradet avvattnas mot Kvillebacken som tillnor prioriteringsklass 2 enligt
Vattenplan for Goteborg. Kvillebacken rinner fran norr till séder ca 150-200 m

vaster om planomradet. Det ar darfor viktigt att erforderlig fordrojning av dagvatten
sakerstalls for att minimera paverkan pa vattenmiljon. Fordréjning av dagvatten
minskar risken for 6versvamningar och forbattrar kvaliteten pa dagvattnet, vilket i sin
tur minskar belastningen pa miljon.

Utformning av dagvattensystem har studerats i dagvattenutredning utford av Ramball,
se bilaga Dagvattenutredning 2014 04 09 samt Dagvattenutredning, del 2
Komplettering ang vagmot, 2014-02-07.

Transporter av farligt gods

Sakerhetsrestriktioner med avseende pa transporter med farligt gods finns utmed
Bohusbanan och Lundbyleden.

Planomradet innehaller enbart trafikomraden och inga byggnader eller andra
installationer med verksamheter. Fraga om risker géllande farligt gods anses darfor
inte foreligga for genomforandet av detaljplanen.

Ekonomiska konsekvenser

Planens ekonomi

Genomforandet av detaljplanen skall finansieras delvis genom Vastsvenska paketet
(se Avtal mellan kommun och Trafikverket ovan), delvis genom Trafikverket och delvis
genom kommunen. Fragan om finansiering behéver dock utredas vidare under fortsatt
planarbete.
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Fastighetsndmndens inkomster och utgifter

Fastighetsnamnden kan komma att fa kostnader for markatkomst och
fastighetsbildning. Fragan skall dock utredas vidare med Trafikverket och
trafikkontoret.

Trafiknamndens utgifter

Trafiknamnden far kostnader for utbyggnad av allmén plats utanfor den del av
planomradet som ej omfattas av Avtal om genomforande av Vastsvenska paketet,
block 2. Trafikkontoret och Trafikverket skall dock utreda denna vidare under fortsatt
planarbete.

Trafiknamnden ansvarar for och bekostar drift av anlaggningar inom allméan plats som
ej omfattas av arbetsplan.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket/Vastsvenska paketet

Trafikverket/Véstsvenska paketet skall bekosta utbyggnad av anldggningar som
omfattas av avtal om genomférande av Véastsvenska paketet, Block 2. Observera att
fragan behover utredas vidare under fortsatt planarbete.

Trafikverket ansvarar och bekostar drift och férvaltning av anldggningar inom
arbetsplan for vag och kvartersmark T1, Jarnvégstrafik.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Fastighetsdgare nimnda under “Fastighetsrittsliga konsekvenser” kommer att
paveraks genom intrang. Kommunen har for avsikt att traffa dverenskommelser med
berdrda kring detta.

Overrensstammelse med Oversiktsplanen

Planen dverensstammer med dversiktsplanen.

For Stadsbyggnadskontoret

Karoline Rosgardt Sirpa Ruuskanen Johansson Johan Henrikson
Planchef Konsultsamordnare Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Charlotta Cedergren Stefan Unger
Distriktschef Projektledare
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