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1. Planens syfte och huvuddrag

Inom Backaplansomradet pa Hisingen planeras nya gator, spar, rondeller, planskilda korsningar, hallplatser
mm for bland annat bil, sparvagns, pendeltag och busstrafik, ungefirliga ldgen for trafikforslaget framgar
pa forsdttssidan. Delar av den nya lokalgatan och sparvigen skall sinkas ned med ca 6 m mellan
Backavigen i sydvist under Lillhagsvigen och Anekdotgatan i nordost. Ytterligare en planskild korsning
planeras vid Minelundsvigen/Lillhagsvigen. Aven ett nytt vigmot vid Lundbyleden och en ny jéirnvigsbro
over Lunbyleden planeras i framtiden. Stationer for bade sparvagn och pendeltag planeras norr om
Lillhagsvidgen mellan Anekdotgatan och Berittelsegatan. En vindslinga for sparvigen planeras vid
Brunnsbomotets norra pafart/avfart.

2. Omradesbeskrivning

Omradet ligger mellan Lundbyleden i soder, Kvillebédcken i véster, Minelundsvégen i norr samt
Lillhagsvigen i nordost. Mellan Lillhagsviigen och N Backavigen/O Magardsviigen ligger jirnvigen delvis
pa bank (Bohusbanan) som vister om Brunnsbomotet via en ramp och jérnvigsbro gar ver Lunbyleden.
Norr om Lillhagsvigen gar berget i dagen, dven utmed en kortare stricka soder om Lillhagsvigen gar
berget i dagen, se figur 1.

Omradet &dr idag bebyggt och utgors av lokalgator, hardgjorda parkerings- och uppstillningsytor lokalt
finns gronytor med gris, enstaka trdd och buskage. Verksamheten inom omradet utgors av detaljhandel,
lattare industri samt buss- och bilverkstéder.

3. Geotekniska utredningar

Som underlag for information om befintliga jordlager och geotekniska egenskaper mm inom
detaljplancomradet for denna rapport har varit tidigare utforda geotekniska utredningar framtagna av olika
konsulter. Merparten av de geotekniska rapporterna &r framforallt framtagna infor grundlaggning av
befintliga byggnader men @ven beridknings PM for breddningen av Lunbyleden och nytt busskorfilt har
anvints i underlaget.

Underlaget ar omfattande och ar utférda under en lang tidsperiod, delar av underlaget ar framtaget sa tidigt
som 1915 av Sj for Bohusbanan i den norddstra delen, vissa av utredningarna ar bara nagra ar gamla.

Da anvint underlag ér sa omfattande redovisas inte alla utredningarna i denna rapport, onskas redogorelse
av anvint underlag 1amnas detta ut pa begdran.

En oversiktlig enklare sammanstillning av representativa geotekniska undersokningspunkter med jorddjup
redovisas pa bilagd plankarta samt pa figur 1.

4. Befintliga markférlagda ledningar

Omfattningen av diverse markforlagda ledningar som kommer att paverkas av foreslagna vidg- och
sparstrickor #r relativt stor, speciellt utmed den planerade underfarten fran Backavigen. Har ligger bland
annat en gangbar kulvert (#2000 mm) under Lillhagsvigen.

Eventuella arbeten med omliggning av befintliga ledningar for det nu liggande nya trafikforslaget kommer
att bli omfattande, en samlingskarta med befintliga ledningar bifogas.

5. Geotekniska forhallanden allmant fér planerat utbyggnadsomrade

Omradet i stort har till stora delar anvénts som deponi och dven plangjorts genom uppfyllnader, inga
uppgifter eller dokumentation om exakt niar deponi/fyllnadsarbetena paborjades eller avslutades eller hur
arbetet utforts har patriffats. I anvént underlag omndmns deponi/fyllnadsarbeten fran 1940- talet och har
pagatt successivt fram till for nagra ar sedan, jamfor ortofoto 1942 och 2012 nedan.
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Det kan inte uteslutas att det pagatt under langre tid. Konstaterade fyllnadsméktigheter varierar mellan 1-4
m, fyllningens innehall varierar stort allt fran lera, sand, grus, sten, block, tegel, betong, jarnskrot, tyg,
askor, slagg, trd, glas mm har patréffats vid undersokningar. Det har dven konstaterats att delar av
fyllningen é&r fororenad i varierande omfattning.

Det har inte heller patriffats nagra uppgifter om fyllningens ursprung eller hur den &r utlagd om den har
efterarbetats eller packats, fyllningens kinda utbredning redovisas oversiktligt i figur 1.

—= 7 = L

Ortofoto 1942

Ortofoto 2012

Generellt under fyllningen finns ett lager torrskorpelera som underlagras av 16s normalkonsoliderad lera
med varierande méktigheter. Utmed foreslagna vigstriackningar varierar jorddjupen stort. Vid bergspartiet
ar jorddjupen sma och 6kar successivt at vister, norr och sdder. Vid korsningen
Minelundsvigen/Lillhagsvigen dr jorddjupen drygt 25m, soder om bergspartiet dr djupen ca 29 m, i dster
vid Brunnsbotorgets bussterminal &r jorddjupet ca 15 m. S6der om Brunnsbomotet minskar méktigheten
ytterligare och lokalt gar berget hir i dagen. I vister har jorddjup storre dn 60 m konstaterats, se vidare
figur I och bilagd plankarta.
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Figur 1. Utdrag ur SGU.s jordartskarta dér fyllningens ungefirliga utbredning samt ungeférliga lerdjup redovisas

5.1 Planerad vagstrackning fran Sédra Deltavagen upp till N Backavagen

Jordlagerféljd och jordens egenskaper

Utmed viégstrickningen mellan Kvillebdcken i vister och N Backavigen 1 nordost dr marken plan.
Jordlagren de dversta 1-3 meter utgdrs av diverse fyllning som underlagras av lera med en miktighet av 30
m eller mer.

Leran under torrskorpan ér de 6versta 5-15 m 16s, skjuvhallfastheten varierar mellan 5-15 kPa, generellt
tillvixer skjuvhallfastheten mot djupet med ca 1 kPa/m. Nédrmast Kvillebicken &r leran de dversta metrarna
nagot gyttjig. Vattenkvoten i leran dr hog och varierar dverst i lerprofilen mellan 70-120%. Leran ir i
allménhet lag-mellansensitiv.

Inom hela omradet pagar markséttningar i varierande grad, sittningarnas storlek dr beroende av storleken
av palagd last. Leran inom hela omradet dr normalkonsoliderad vilket innebir att ytterligare markbelastning
kommer att dka séttningarna.

Geohydrologi

Sprickvatten/markvatten forekommer i jordens ytliga lager och paverkas av nederborden, ytavrinning och
drineringar. Vattennivaer i de 6vre jordlagren har observerats pa nivaer 1-2 m under markytan. Nagra
portrycksmitningar i leran har inte patriffats i befintligt geotekniskt utredningsmaterial. Portrycket kan
antas ha en hydrostatisk portrycksprofil mot djupet fran nivan 1-2 m under markytan.

Stabilitet

Marken inom strickan dr plan och ligger pa ett sadant avstand fran Kvillebdcken att det inte foreligger
nagra stabilitetsproblem for befintliga forhallanden eller efter en planerad utbyggnad.
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5.2 Planerad strackning fran Minelundsvéagen och norr ut utmed
Lillhagsvagen

Marken inom planerat nytt vigomrade &r plant. Den bomreglerade jarnviagskorsningen

Minelundsvigen/Lillhagsvigen dr grundforstirkt med bankpalning pa dmse sidor av Bohusbanan.

Minelunsvégens bank vister om korsningen har en littklinkerfyllning, se figur 2. Korsningen planeras att

goras planskild.

Figur 2. Forstiarkningsatgirder vid befintlig korsning Minelundsvigen/Lillhagsvigen.

Oster om Lillhagsvigen ligger ett villaomrade pa mark som sluttar frin héjdomradet i Gster ner mot
Lillhagsvidgen och Bohusbanan

Jordlagerféljd och jordens egenskaper

Fran hojdomradet med villa bebyggelse ldngst i 6ster utmed Andra Kvilldngsvigen ér jorddjupen sma och
utgors av torrskorpelera, sand och silt. Successivt 6kar jorddjupen at vister och 6vergar till lera. Vid
Lillhagsvigen i hojd med Andra Kvillingsviagen &r lerdjupet >20 m och okar ytterligare vister ut. Vid
korsningen &r lerdjupen mellan 15-20 m.

Leran dr normalkonsoliderad och &dr 6verst mycket 16s. Lerans skjuvhallfasthet &r strax 6ver 10 kPa vid
fyllningens underkant och 6kar ddrunder mot djupet. Lerans vattenkvot i de oversta ca 15 m varierar mellan
ca 70->100%. Lerans sensitivitet i korsningen &dr uppmiitt till mellan 162 och 263 d.v.s. hogsensitiv ner till
ca 15 m djup.

Geohydrologi

Sprickvatten/markvatten forekommer i jordens ytliga lager och paverkas av nederborden, ytavrinning och
drineringar. Vattennivaer i de 6vre jordlagren av fyllning har i tidigare utredningar registrerats 1-2,5 m
under markytan. Inga utférda portrycksmétningar i leran har patréffats i de tidigare utférda utredningarna
for omradet. Portrycket bedoms ha en hydrostatisk férdelning fran nivan 0,5-2,0 m under markytan.

Stabilitet

Marken inom delomradet for vigomradet 4r i det ndrmaste plan de nivaskillnader som finns utgors av
Lillhagsvigens vigbank och grivda diken i vidster. Nivaskillnaderna dr sa sma hér att det inte foreligger
nagra stabilitetsproblem.
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53 Planerad vagstrackning fran Minelundsvégen i norr utmed
Bohusbanan/Lillhagsvagen till Lundbyleden i sydost

Marken utmed strickningen ér plan fram till Backavigen, ett grivt dike som skapar en végslént finns
utmed Minelundsvégen. Berg i dagen finns norr om Lillhagsvigen utmed en del av strickningen samt dven
utmed en begrédnsad stricka mellan Bohusbanan och Lillhagsvigen, se figur 1.

Aven markomrédet frin Backaviigen ner mot Lundbyleden ir i stort sett plan undantaget for vig- och
bankslinter. Mindre nivaskillnader finns dven mellan Lillhagsvigen och Ostra Magéardsviigen samt utmed
Lunbyleden dér liagre boljande griasbevuxna kullar/vallar har anlagts. Marken i de ldgre liggande delarna
utmed Bohusbanan ir delvis sumpig och vattensjuk.

Ungefir fran korsningen vistra Magardsvigen och Lillhagsvigen mot Lunbyleden ligger jérnvigen pa
bank, se foto 1. Banken ansluter mot en bankpalad ramp och vidare upp till jarnvigsbron, for att sikra
stabiliteten vid brofédstet mot Lunbyleden har tryckbankar anlagts, se figur 3.
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Figur3.] ﬁ}nvégsbron och rampernas grundldggning med bland annat 'bankpﬁlning

Aven Brunnsbomotets brostdd och ramper ir pélade, se figur 4.
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Figur 4. Del av Brunnsbomotets grundlidggning
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Lunbyleden mellan Brunnsbomotet och jarnvidgsbron dr under slutet av 2000- talet sidnkt och breddad med
ytterligare korfiler. Nivaskillnaderna mellan brostoden och omkringliggande mark tas upp av slidnter som
ndarmast leden overgar till stodmurar av betong, se foto 2.

Foto 1. Jarnvigsbanken intill det norra broféstet

Foto 2. Sénkning av Lunbyleden under Brunnsbomotet och jarnvéagsbron

Jordlagerféljd och jordens egenskaper

Vid korsningen Minelundsvégen/Lillhagsvigen dr jorddjupen generellt stdrre dn 25 m och utgdrs dverst av
fyllning pa 16s lera. Vister om korsningen utmed Minelundsvigen okar lermiktigheten till djup >40-50 m.
Utmed Lillhagsvigen och bergspartiet till korsningen Lillhagsvigen/Backavigen dr jorddjupen ndrmast
berget sma och Okar successivt at sydvist till dver 60 m. Generellt &r marken uppfylld med 2,5-3,5 m
fyllnadsmassor. Leran &r lokalt dverst gyttjig med hog vattenkvot och konflytgréns, leran dr dverst mycket
16s. Leran dr normalkonsoliderad och skjuvhallfastheten &r ca 11 kPa vid fyllningens underkant och 6kar
dirunder med ca 1 kPa/m mot djupet.

Mellan Backavigen och Lunbyleden har lokala fyllnadsmiktigheter upp mot 4 m konstaterats. Vid en
Miljoteknisk markundersékning mellan Lunbyleden och Biltema av WSP 2012 konstaterades fyllnadsjord
av grus, sand, lera och diverse byggnadsrester som tegel, plast, armeringsjirn, asfalt mm.

Lerdjupen utmed Lillhagsvigen varierar mellan ca 28 m sdder om korsningen vid Backavigen och 37 m
vid flerbostadshusen for att vid Brunnsbotorget minska till ca 15 m. S6der om Brunnsbomotet minskar
miktigheten ytterligare och lokalt gar berget hér i dagen.

Vid jarnvigsbrons norra landféste varierar lerdjupen mellan ca 14-20 m. Sydvist om Bohusbanan inom
omradet kring Biltema har lerdjup >60 m konstaterats.

Leran dr normalkonsoliderad och édr 6verst mycket 16s. Lerans skjuvhallfasthet &r strax 6ver 10 kPa vid
fyllningens underkant och 6kar darunder med ca 1,2 kPa/m mot djupet. Lerans vattenkvot och konflytgrins
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i de dversta ca 15 m varierar mellan 70-90%, lerans sensitivitet dr uppmiitt till mellan 30 och 40 d.v.s.
mellan-hogsensitiv ner till ca 15 m djup.

Geohydrologi

Sprickvatten/markvatten forekommer i jordens ytliga lager och paverkas av nederborden, ytavrinning och
drineringar. Vattennivaer i de 6vre jordlagren star periodvis lokalt vid markytan. Portrycksmétningar i
leran visar pa en hydrostatisk portrycksfordelning fran nivan 0,5-2,0 m under markytan.

Stabilitet

Marken inom stridckan dr i det ndrmaste plan férutom de anlagda ldgre kullarna/vallarna. Nivaskillnaderna
ar sa sma hir att det inte foreligger nagra stabilitetsproblem, se foto 3. Mellan Brunnsbomotet i ster och
jarnvégsbron i vister dr som tidigare ndmnts Lunbyleden bade sidnkt och breddad och nivaskillnaden
mellan leden och omgivande mark uppgar till flera meter.

Foto 3. Anlagda ligre kullar mellan Lillhagsvigen, Bohusbanan och Ostra Magérdsvigen

Dimensioneringen for grundliggningen av stddmurarna vid breddningen/sédnkningen av Lunbyleden
utférdes for den norra sidan av LCM och den sodra sidan av Rambdll. Utforda berdkningar visar att
stabilitetsforhallandena efter breddningen/sankningen for nuvarande forhallanden ner mot Lunbyleden pa
omse sidor tillfredstédllande. Lagst framrdknade sdkerhetsfaktorer for sléinten ner mot Lunbyleden
(befintliga forhallanden) av LCM for den norra sidan &r Fe = 1,74 och Fxomp = 1,37. For den sodra sidan dr
Rambolls framridknade sékerhetsfaktorer for befintliga forhallanden Fe = 1,61 och Fxoms = 1,77.

Det kan ddrmed anses att stabilitetsférhallandena ner mot Lunbyleden for befintliga forhallanden &r
tillfredstillande. Vid en ytterligare exploatering eller en fordndringar av markens geometri/lastforhallanden
maste stabiliteten kontrollberiknas for de nya forhallandena.

5.4 Planerad ny trafikplats séder om Lunbyleden

En ny trafikplats (Mot) planeras mellan Kvillebangarden i soder och Lunbyleden i norr, den nya
trafikplatsen skall skapa anslutning mellan Lunbyleden och den nya huvudgatan i norr och pa sikt ersitta
dagens Brunnsbomot.

Jordlagerféljd och jordens egenskaper

Marken &r generellt de dversta 1-3 m uppfylld. Fyllningen underlagras av lera till konstaterade méaktigheter
mellan 30-40 m dster om planerad ny trafikplats, de flesta tidigare utférda sonderingarna dr avbrutna pa
varierande djup innan fast botten patriffats. Leran vilar generellt pa ett friktionslager med varierande
miktighet innan berget tar vid.
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Vid jarnvdgsbrons sodra landféste dr lerdjupet ca 12 m for att mot sydost successivt minska, nir lerdjupet
minskar okar friktionslagret miktighet under leran. Ytterligare at sydost gar berget i dagen.

Leran dr generellt normal- svagt 6verkonsoliderad och &r 6verst 16s. Lerans skjuvhallfasthet de Gversta
metrarna under fyllningen/torrskorpeleran dr ca 17 kPa och dkar ddarunder med ca 1,5 kPa/m mot djupet.
Lerans vattenkvot och konflytgrins varierar mellan 70-90%, lerans sensitivitet dr varierar mellan ca 10-20
d.v.s. mellansensitiv.

Geohydrologi

Sprickvatten/markvatten forekommer i jordens ytliga lager och paverkas av nederborden, ytavrinning och
drineringar. Inga tidigare utférda mitningar av grundvattennivaer eller portrycksférdelning i leran har
patraftats vid arkivsokning for det aktuella delomradet. Portrycksfordelningen bedoms inte skilja sig
ndmnvért fran 6vriga delar av planomradet dir de geotekniska forhallandena och lerdjupen dr ungefir de
samma.

Stabilitet

Marken vid den nya trafikplatsen dr relativt plan de nivaskillnader som finns utgors av anlagda kullar samt
mellan Lunbyledens vigbank och grivda diken.

Nivaskillnaderna dr sa sma att det inte foreligger nagra stabilitetsproblem for befintliga forhallanden. I
samband med detaljprojekteringen av trafikplatsen maste stabiliteten for de blivande
belastningsforhallandena kontrolleras och uppfylla stéllda krav.

6. Sattningar allmant

Sattningsforhallandena inom hela omradet ar generellt sett ogynnsamma. Fran det att omradet borjade
fyllas ut fram till idag har sannolikt stora séttningar redan utbildats. Sittningstakten har minskat men vissa
sdttningar pagar 4n idag. Konsolideringssittningar utbildas i den 6vre delen av lerprofilen och sannolikt
pagar dven krypsittningar genom hela lerprofilen pa grund av utfyllningarna. Ingen dokumentation om hur
stora séttningarna varit under arens lopp har antriffats vid arkivsok men séttningar upp till ndgra millimeter
per ar kan anses vara ett rimligt antagande.

Enligt tidigare undersokningar och utredningar &r leran inom omradet normal till svagt 6verkonsoliderad,
vilket innebr att dven mindre tillskottsbelastningar pa marken kommer att 6ka séttningarna. Storre
marklaster intill till exempel befintliga byggnader, ledningar, vig- och jarnvigsbankar kan medfora
skadliga sittningar samt ge 6kade pahingslaster pa eventuella befintliga palar eller andra markforlagda
konstruktioner.

Ytterligare markbelastningar maste dérfor undvikas/minimeras. Nya vig- och sparbankar maste med storsta
sannolikhet grundldggas med nagon séttningsreducerande atgiarder som t ex kalk- cementpelare, paldéck,
bankpaélning, littfyllning. Vilken grundldggningsmetod som &r tekniskt och ekonomiskt bist 1ampad maste
utredas vid detaljprojekteringen nér den exakta utformningen och blivande ldgen och nivaer har faststillts.

7. Bergteknik

Berg i dagen forekommer endast utmed en begransad ca 200 m lang stricka nordost om Lillhagsvigen,
strax utanfor de nya planerade vigomradet. Bergslédntens lutning och hojd varierar, i sydost ér bergslanten
relativt flack, se foro 4. Bergets lutning dkar successivt at nordvist och ar lokalt vid bergskidrningar
(spréngda delar) lodrit med upp mot ca 10 m hojd, se foro 5. Bergets spricksystem 4r generellt sett
ogynnsam vilket innebér att eventuella blockutfall/ras kommer att ske ut mot sydvist och gangbanan utmed
Lillhagsvigen. Det foreligger en viss risk for lokala blockutfall idag men eventuella blockutfall kommer
inte att paverka planerat planomrade. Det far forutsittas att Trafikkontoret som forvaltar Lillhagsviagen och
bergskirningen kontinuerligt utfor bergbesiktningar och utfor eventuella nddvindiga forstdarkningsatgérder.
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Foto 5. Bergskirning i nordvist upp mot 10 m hog.

8. Erosion
Det finns inget vattendrag inom planomradet och dirmed ingen erosionsproblematik.

9.  Oversvamningsrisk

Planomradet ligger minst 600 m fran Géta dlv och generellt pa nivaer kring +2 och +3 med endast lokala
partier pa nagot ldgre nivaer. Tack vare avstandet fran Gota dlv och att befintliga marknivaer som dr 2-3 m
over Gota dlvs medelvattenstand ligger omradet inte direkt i riskzonen for att paverkas av prognostiserade
framtida forhojda vattennivaer.

En separat dagvattenutredning far visa hur dagvattnet skall hanteras inom omradet.

10. Geotekniska risker vid en exploatering

Inom omradet planeras bland annat nya vigar, rondeller utbyggnad av bade sparvig och jarnvig med
tillhdrande stationer samt en vindslinga for sparvigen, det planeras dven en ny trafikplats med anslutning
till Lundbyleden. Sparvigen, lokalgata samt gang- och cykelbana planeras delvis att grivas ner och
kommer till en del att ga under den nya planerade huvudgatan och Lillhagsvigen. Den planerade
underfarten med nedfarts- och uppfartsvigar kommer att bli knappt ca 700 m lang och ligga som djupast ca
6-7 m under nuvarande marknivaer och vara ca 35 m bred, se figur 5 principsektion.
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Figur 5. Principsektion underfart ca 6 m hog och ca 35 m bred
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Aven en underfart under Bohusbanan och Lillhagsvigen planeras vid korsningen
Minelundsvigen/Lillhagsvigen.

Exakt utformning, ligen och nivaer dr i dagsldget inte bestimt utan kommer att utforas i en framtida
detaljprojektering.

Exploateringen kommer att medfora stora schaktnings- och forstarkningsarbeten, lokalt djupa schakter med
tillfélliga stodkonstruktioner, uppfyllnader, tunga lyft som stiller krav pa markens bérighet mm.

10.1 For projektet har foljande geotekniska risker identifierats.

Stabilitet

I kombination med befintliga jordlager, fyllning som Gverlagrar lera, maste risk for stabilitetsbrott beaktas
vid projektering av blivande permanenta byggnadsverk och anldggningar.

I ett bygg- och rivningsskede maste framforallt lokalstabiliteten beaktas for till exempel lokala djupare
schakter, vig- och sparbankar, upplagsytor och tunga lyft. Vid temporér uppstillning av t ex kranar for
tunga lyft maste bade stabiliteten och markens bérighet kontrolleras.

Forstiarkningsatgiarder kommer att behova utforas for bade permanenta och temporira skeden. Vilka
atgirder som &r lampligast i de olika skedena far utredas i detaljprojekteringen.

Sattningar

Marken inom omradet #r séttningsbenigen. All form av 6kad markbelastning som t ex markuppfyllnader
eller grundvattensénkningar kommer att medfora langtidsbundna séttningar. Stora séttningar kan paverka
och orsaka skador pa bade blivande och befintliga anldggningar.

Blivande exploatering maste projekteras med erforderliga atgérder for att minimera séttningar i omradet for
sa vil permanenta och temporira skeden. Sittningskénsliga konstruktioner som broar, vig- och sparbankar,
stationer, ledningar i mark mm kommer i varierande omfattning att behova utféras med
sittningsreducerande atgérder. Sattningsreducerande atgédrder som kan tillimnas &r t ex palning, kalk-
cementpelare, olika typer av littfyllning, bankpalning, paldick.

Vid pélgrundldggning skall negativ mantelfriktion beaktas (pahingslaster) till foljd av pagaende sattningar.

Hinder i mark

Inom markomradena for planerad trafikutbyggnad finns idag i relativt stor omfattning av diverse
markforlagda ledningar, se bifogad ledningsplan. Vid en exploatering behdver en stor del av befintliga
ledningssystem ldggas om. Utover befintliga ledningar finns dven andra markférlagda hinder som t ex
grundkonstruktioner, bankpalningar, fundament, rustbdddar mm, detta har dock inte detaljundersokts i
denna rapport. Infor en exploatering av omradet dr det viktigt for den fortsatta projekteringen att forsoka
identifiera och sammanstilla ligena for alla eventuella markforlagda konstruktioner/anldggningar da det
skulle kunna innebira stora merkostnader for omldggning eller rivning.
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Luftburna ledningar

Bohusbanan ér elektrifierad, vid arbeten nira kontaktledningar skall Trafikverkets regelverk foljas.
Inom planerat omrade finns tva bomreglerade jarnvigskorsningar.

Palning- och schaktningsarbeten

I byggskedet kan pal- och spontslagning, kc-pelarinstallationer samt schaktning medfora risk for
horisontella markrorelser, marksattningar och hidvning samt markvibrationer.

Vid palning/spontslagning nira befintliga markforlagda konstruktioner 6kar risken for att markrorelser och
skador kan uppsta. Riskreducerande atgirder vid palning kan vara proppdragning, installationsordning eller
val av gynnsammare paltyp eller metod t ex borrade palar. En stor del av planerade arbeten kommer dven
att ske intill luftburna kontaktledningar.

Djupare schaktning paverkar lokalstabiliteten, tillfdlliga stodkonstruktioner maste dimensioneras for varje
enskilt fall med hénsyn till bland annat forekommande belastningar som upplag och pagéende trafik intill
schakt mm. Behover spontkonstruktionen bakatférankras med dragstag kan dven ett relativt stort omrade
utanfor sjédlva schaktomradet komma att beroras.

Schaktningsarbeten for planerade underfarterna blir upp till 6-7 m djupa vilket medfor att konstruktionen
sannolikt maste dimensioneras for ett uppatriktat vattentryck. Det kan bli nodvéndigt att vid
grundldggningen av underfarterna installera dragpalar som tar hand om uppatriktade krafter. Vid djupa
schakter maste @ven risken for bottenupptryckning/uppluckring av schaktbotten i arbetsskedet beaktas.

Markmiljé
Backaplan har en historik som industriomrade som senare utvecklats till ett handelsomrade. Den tidigare
akermarken #r utfylld med massor som kan ha varit férorenade nér de lades dit eller blivit fororenade av de

verksamheter som férgfabriker, gjuterier mm som har funnits pa platsen. Risk for féroreningar finns inom
hela det aktuella omradet.

I den nord6stra delen av Backaplan finns ett storre utfyllnadsomrade dir det deponerades byggnads- och
industriavfall under framst 1940- och 50-talet. Undersokningar som har genomforts i anslutning till
deponin har visat att det forekommer hoga halter av oljeprodukter och metaller. Deponin &r tickt av massor
med mindre féroreningsinnehall och det finns uppgifter om totala miktigheter av fyllnadsmassor pa mer 4n
tre meter. Utforda undersokningar visar dven att deponins utbredning &r oklar och att den troligen dr storre
an vad som &r kartlagt. I anslutning till Backa 169:1 (KF:s fastighet) gar den planerade strickningen vid
grinsen till deponin.

Det har inte utforts nagon miljoteknisk markundersokning i samband med planarbetet. Eftersom det &r
gator som ska anldggas ar det liten risk att markféroreningar skulle gora detaljplanen ogenomforbar.
Forekommande fororeningar kommer ddremot behdva hanteras vid genomforandet av detaljplanen och
generera merkostnader for bland annat miljokontroll och mottagning av férorenade schaktmassor

Markvibrationer

Markvibrationer blir som storst inom omraden med 16sa jordar som lera vilket planomradet utgors av till
stora djup och uppkommer i samband med vibrerande arbeten som packning, palning, spontning,
springning och tunga transporter. Nérliggande anldggningar som kan behova beaktas &r alla typer av
markforlagda ledningar samt nya och befintliga konstruktioner.

Planering och samordning i byggskedet

Stora markarbeten kommer att behdva utféras inom befintliga vig- och sparomraden. For att planerade
arbetena skall kunna genomftras kommer det att krdvas noggrann planering, samordning och omldggning
av bade befintlig vig- och spartrafik, periodvis maste sannolikt viss trafik stdngas av helt.

Aven logistiken for transport och upplag av bland annat byggmaterial kommer att kriva noggrann
planering.
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Det dr viktigt i byggskedet att entreprendren beaktar alla risker och upprittar relevanta bygghandlingar och
kontrollprogram.

11. Sammanfattning och Slutsatser

Det aktuella omradet ér till storsta delen utfyllt, konstaterade fyllningsméktigheter varierar mellan 1-4 m.
Fyllnadsmassorna ér till stora delar férorenade i varierande grad. Fyllningen underlagras generellt av 16s
sattningskénslig lera oftast till stora djup. For planerad exploatering kommer det att sannolikt att krivas
relativt omfattande séttningsreducerande atgirder.

For de tva planskilda korsningarna kommer det att krivas djupa schakter med tillfilliga stodkonstruktioner
i ett befintligt trafikomrade vilket bl a kommer att medfora krav pa tillfilliga trafikomliggningar. Aven
omldggning av diverse ledningar kommer att bli nddvindiga, dven dessa arbeten kommer att innebéra
storningar i trafiken.

Da marken generellt dr plan #r stabiliteten inom omradet for befintliga forhallanden tillfredstéllande. Vid
projekteringen for det nya trafikforslaget skall all dimensionering utféras i enlighet med TK Geo 11.

Ur geoteknisk synvinkel kan planerat nytt trafikforslag inom omradet utféras om ovanstaende punkter
avseende geotekniska risker tas i beaktande vid detaljprojekteringen.

Snarlika stora komplexa byggprojektet med liknande markforhallanden har utforts i Goteborgsregionen
tidigare och det finns stor erfarenhet hos entreprentrerna att utféra och bedriva sadana hér projekt pa ett
sékert och tillfredstéllande sitt.
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