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Sammanfattning

Planens syfte och férutsattningar

Begiran om detaljplan har inkommit fran Trafikkontoret. I och runt Backaplan pégar
olika projekt med utgangspunkt fran det tidigare utarbetade planeringsforutséttningar
for Backaplansomradet.

Planomradet ligger ca 3 km norr om G&teborgs centrum, mellan Brunnsbo och
Minelundsvagen. Uppdraget syftar till att i detaljplan prova mdjligheten till ett
Overgripande gatunét for bla biltrafik, busstrafik, framtida sparvég, framtida
pendeltagstatlon pa Bohusbanan och ett nytt trafikmot pa Lundbyleden

Nytt trafikmot
Ny gata/vag
Framtida sparvag

Framtida station

Planens innebérd och genomférande

En tvérférbindelse som aktuell plan skulle omfatta &r av hog prioritet for att komma
vidare i andra planarbeten.

Det handlar bland annat om att minska trafikbelastningen pa Gustav Dahlénsgatan
avseende trafik fran Bjorlanda och vister f6r vidare passage till Lundbyleden.
Samtidigt vill man skapa forutsdttningar fér en framtida pendeltagstation vid
Bohusbanan f6r Backaplan och Brunnsbo, samt mgjliggéra en koppling till den lokala
kollektivtrafiken. Detta ingar ocksd som en viktig del i tanken om ett utvecklat
Backaplan/Brunnsbo och i de utarbetade planeringsforutsittningarna f6r Backaplan,
dédr malséttningen &r bland annat att skapa héllbar blandstad i linje med stadens
vision. Projektet utgor samtidigt en avgorande pusselbit for genomforandet av delar i
det sk Véstsvenska paketet med bl a Marieholmsforbindelsen.

Detaljplanen i sig omfattar i huvudsak endast trafikomraden, férutom viss mindre yta
kvartersmark som tilldgg till befintliga kontors- och verksamhetsfastigheter.
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Planerna for ett nytt trafikmot ingdr ocksa som en del i genomférandet av det sk
Vistsvenska paketet, vilket innefattar bland annat Marieholmsforbindelsen, stingning
av Brunnsbomotet mm.

En del av foreslaget trafikomréde ér idag privatigd mark, vilket kommer att innebéra
fastighetsforvérv for staden.

Overviganden och konsekvenser

Planen utgér ett infrastrukturprojekt med syfte att forbéttra trafiksituationen,
mojliggora framtida hallbar blandstad i andra planprojekt och underlitta for utbyggd
kollektivtrafik. Detta innebdr att planen har stor betydelse bade f6r den lokala
stadsdelen samt for en storre del av Goteborg stad.

Detta har avvigts mot lokala intressen, déir vissa aktorer tvingas flytta i och med att
byggnader rivs, samt att viss ang6ring till fastigheter férdndras.

Avvikelser fran éversiktsplanen

Forslaget ligger i linje med géllande 6versiktsplan och strider inte mot négra
riksintressen

Goteborgs Stad, Planhandling 6 (55)
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Planens syfte och férutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att préva méjligheten till ett Gvergripande gatunit {6r bla
biltrafik, busstrafik, framtida sparvég, framtida pendeltagstation p&4 Bohusbanan och
ett nytt trafikmot pa Lundbyleden.

Det handlar bland annat om att minska trafikbelastningen pa Gustav Dahlénsgatan
och underlitta for trafik fran Bj6rlanda och vister for vidare passage till
Lundbyleden. Samtidigt vill man skapa forutsittningar for en framtida
pendeltagstation p&4 Bohusbanan f6r Backaplan och Brunnsbo, samt utveckla
kollektivtrafiken med béttre kopplingar bland annat till nya Backaplan och Norra
Alvstranden. Detta ingér ocksa som en viktig del i tanken om ett utvecklat
Backaplan/Brunnsbo och bygger pa inriktningen i de utarbetade planerings-
forutsittningarna f6r Backaplan, ddr malséttningen &r bland annat att skapa hallbar
blandstad i linje med stadens vision. Projektet utgér samtidigt en avgorande pusselbit
for genomfGrandet av delar i det sk Véstsvenska paketet med bl a Marieholms-
forbindelsen.

Detaljplanen omfattar ett nytt trafikmot och planarbetet samordnas med Trafikverkets
projekt for Lundbyleden, Bohusbanan, Brunnsbo mm som ocksé kommer att krdva
véag- och jarnvégsplan.

Andra planarbeten

Parallellt med detta planarbete sker arbete med vég- och jarnvégsplan.
Underlagsmaterial till detaljplanen i form av férprojektering av gator, jarnvag,
markbyggnation etc har skett i samarbete mellan trafikkontoret och Trafikverket.
Detta géller ocksa flertal av de utredningar som ligger till grund for detaljplanens
utformning. Det dr viktigt i samordningen mellan stadsbyggnadskontoret och
Trafikverket och den I6pande dialogen med det parallellt pAgédende arbetet med vig-
och jarnvégsplan. Vig- och jirnvigsplanerna omfattar det nya Kvillemotet och delar
av Bohusbanan, vilket 4r stora delar av detaljplancomradet.

L&dge, areal och markédgoférhallanden

nnsbo

Backaplan

Ringén

Bild 2. Oversiktskarta

Goteborgs Stad, Planhandling 7 (55)




. 768

Planomradet &r beldget ca 3 km norr om Goteborgs centrum, mellan Brunnsbo och
Minelundsvigen.

Planomradet omfattar cirka 8,5 hektar och &gs i huvudsak av Goteborgs stad. Néagra
mindre ytor dgs av privata markégare och tomtréttshavare. Fastighetségare och
rittighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Kommunen har upplatit del av planomradet med arrende/nyttjanderétt. Berdrda
upplatelser presenteras under Fastighetsrittsliga fragor.

‘ AW 2 5,;5"".:'5_'.-?‘!
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Foreslaget planomrade

Planforhallanden

Kommunens 6versiktsplan anger for bdde pagaende anvéndning och foréndrad
anvindning bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. Omrédet ingér ocksa i
utredningsomrade for framtida kommunikation. I versiktsplanens regler och
rekommendationer ingér planomradet i omrade for stadsutveckling.

For Backaplansomradet genomf6rdes ett visionsarbete som renderade 1 de
planeringsforutsdttningar fér Backaplan som godkéndes av Byggnadsndmnden 2013-
01-17.

Detaljplanen tar sin utgangspunkt fran dessa planeringsforutséttningar, dér strategier
anges for markanvéndning och framtida etappindelningar, 6vergripande struktur for
gatunitet samt strék for gang-, cykel- och kollektivtrafik redovisas.

Géllande detaljplaner akt.nr 2963 fran 1960, 3101 fran 1963, 4385 frdn 1998 och
4456 fran 1999 anger trafikomrade samt akt.nr 3449, fran 1975, anger trafikomrade,
industri- och handelsindamal. Planomradet berdr dven omride som saknar detaljplan
Genomfdrandetiderna har gatt ut.

Bestdimmelser f6r strandskydd eller riksintressen for natur och milj6 finns inte inom
omradet.
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Mark, vegetation och fauna

Mark

Omrédet for detaljplanen utgors idag till huvudsaklig del av trafikomréden. Viss del
bestar av obebyggd mark som antingen nyttjas till vdg- och upplagsytor alternativt
stir utan anviandning. En mindre del utgér industrimark med bef. byggnader.

Omradet omfattar cirka 8,5 ha och grénsar till befintlig bebyggelse i soder och ster,
Kvillebdcken i vister samt ett omréde med vegetation och berg i norddst.
Planomrédet #r flackt men angrinsar till h6jd i nordvést. Svag lutning fran dster mot
de ldgre i véster inom planomradet.

Nivaskillnaden inom omréadet uppgér till cirka 5 m. Léagsta respektive hogsta plushdjd
inom omradet stricker sig mellan + 0,5 till + 5,5 meter enligt hojdsystem SWEREF

99 12 00/GH2000.

Delar av detaljplanen ligger inom den zon som 6versiktsplanen pekar ut som
”Omréde med risk for versvimning och héga vattenstdnd”. Detta innebér att for
markhdjder under + 2,8 m i stadens hojdsystem, krévs sérskilda atgérder vid
uppforande av byggnader. I de simuleringar som SBK gjort for extrema floden 1
stadens arbete med att sikra staden vid klimatf6réindringar, paverkas emellertid inte
planomradet av §versvdmningsrisk.

Foto: J Henrikson

En stor del av planomrddet utgors av hardgjorda trafikomraden.

Vegetation och fauna

Vegetationen utgérs av i huvudsak grisvall samt sly- och buskvegetation. Inga
sdrskilda naturintressen finns registrerade f6r omradet. I den &versiktliga
naturinventeringen som utforts av Park- och naturforvaltningen har omrédets
naturviirden bed6ms som sm4, men fyra omraden som bor ges sérskild hénsyn har
identifierats. Detta giller sédrskilt den mycket grova aspen i den norra delen samt allén
i omrédets sédra del, som &r juridiskt skyddad med biotopskydd. I den utredning som
utforts av Tyréns for Trafikverkets trafikmot identifieras vissa objekt med visst
naturvirde, vilka i huvudsak 4r kopplade till befintliga buskage.

Goteborgs Stad, Planhandling 9 (55)
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Inom planomrddet finns mindre nyttjade ytor, t ex for upplag.

I forprojekteringsarbetet har denna utredning kompletterats med en naturvérdes- och
groddjursinventering, utford av Calluna. Liksom i den tidigare utredningen
identifierades ndgra omréden med visst naturvirde(klass 4), samt ett objekt med klass
3 ”patagligt naturvirde”. Objektet, som #r belédget utefter banvallen mitt i
planomradet, bestér av ett anlagt dike och ett mindre dammliknande smavatten.

I vattnet finns naturvirdsarten mindre vattensalamander. Utéver mindre
vattensalamander identifierades fem andra naturvérdsarter, men inga biotoper som
omfattas av det generella biotopskyddet har noterats.

Utanfor planomradet(som ndrmst 250 m), i den nérbelégna Kvillebdcken har den
vattenlevande 6rten Kndlnaten pétriffats, som bedéms ha hogt naturvérde.

Geoteknik

Omradet i stort har till stora delar anvénts som deponi och dven plangjorts genom
uppfyllnader, inga uppgifter om exakt nér deponi/fyllnadsarbetena péborjades eller
avslutades eller hur arbetet utforts har patriffats, men i kéllorna omnidmns
deponi/fyllnadsarbeten fran 1940- talet och har pagétt successivt fram till f6r nagra ar
sedan. Det kan inte uteslutas att det pagatt under ldngre tid.

Konstaterade fyllnadsméktigheter varierar mellan 1-4 m, fyllningens innehall varierar
stort allt fran lera, sand, grus, sten, block, tegel, betong, jarnskrot, tyg, askor, slagg,
trd, glas mm. Det har dven konstaterats att delar av fyllningen &r fororenad i
varierande omfattning.

Generellt under fyllningen finns ett lager torrskorpelera som underlagras av 16s
normalkonsoliderad lera med en varierande méktighet. Utmed foreslagna
vigstrickningar varierar lermiktigheten mellan ca 29 m vid Lillhagsviégen, strax
soder om bergspartiet, till dver 60 m i sdder och sydvist, langst i dster vid
Brunnsbotorgets bussterminal &r lerdjupet ca 15 m, se figur nedan.

Goteborgs Stad, Planhandling 10 (55)
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Utdrag ur SGU's jprdsartskarta dir fyllningens ungefirliga utbredning samt lerdjup redovisas.

=

Sprickvatten/markvatten forekommer i jordens ytliga lager och paverkas av
nederbdrden, ytavrinning och dréneringar. Vattennivaer i de §vre jordlagren har
observerats pa nivaer 1-2 m under markytan.

For planerad exploatering kommer det att sannolikt att krévas relativt omfattande
séttningsreducerande &tgérder.

For de tvé planskilda korsningarna kommer det att krévas djupa schakter med
tillfdlliga stodkonstruktioner i ett befintligt trafikomrade vilket bl a kommer att
medfora krav pa tillfilliga trafikomliggningar. Aven omliggning av diverse ledningar
kommer att bli n6dvéndiga, dven dessa arbeten kommer att innebéra storningar i
trafiken.

D4 marken generellt 4r plan &r stabiliteten inom omréadet for befintliga férhéllanden
tillfredstillande. Vid projekteringen for det nya trafikforslaget skall all
dimensionering utforas i enlighet med TK Geo 11.

Ur geoteknisk synvinkel kan planerat nytt trafikférslag inom omradet utféras om
ovanstaende punkter avseende geotekniska risker tas i beaktande vid
detaljprojekteringen.

Gillande radonrisk utgérs den stérsta delen av omradet av méktiga lerlager och detta
ar synonymt med ingen eller 1ag radonrisk. Viss radonrisk kan dock férekomma i
omraden som #r utfyllda med springsten fran radonf6rande berg. Detta dr dock bara
ett problem da marken bebyggs med byggnader.

Se dven bilaga Geoteknisk utredning, Fastighetskontoret 2014 03 18.

Markmiljo
Backaplan har en historik som industriomrade som senare utvecklats till ett
handelsomréde. Den tidigare 4kermarken &r utfylld med massor som kan ha varit

Goteborgs Stad, Planhandling 11 (55)
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fororenade nir de lades dit eller blivit fororenade av de verksamheter som
fargfabriker, gjuterier mm som har funnits pa platsen. Risk for fororeningar finns
inom hela det aktuella omradet. I den norddstra delen av Backaplan finns ett storre
utfyllnadsomréade dir det deponerades byggnads- och industriavfall under frémst
1940- och 50-talet. Undersékningar som har genomforts i anslutning till deponin har
visat att det forekommer hga halter av oljeprodukter och metaller. Deponin 4r téckt
av massor med mindre fororeningsinnehéall och det finns uppgifter om totala
miktigheter av fyllnadsmassor pd mer 4n tre meter. Utférda undersékningar visar
dven att deponins utbredning 4r oklar och att den troligen &r storre &n vad som &r
kartlagt.

Vid anldggning av nya gator inom befintliga trafikomraden kan det vara motiverat att
inte genomféra markmiljoundersdkningar i forviag. Beredskap ska ddremot finnas for
miljokontroll och hantering av fororenade massor under arbetets géng. Befintliga
trafikomraden ldngs den planerade strickningen finns i huvudsak i den sydvéstra
delen, vid handelsomréadets védgar och parkeringsytor.

I anslutning till Backa 169:1 (KF:s fastighet) gar den planerade stréckningen vid
grinsen till deponin och inom omréden dér higa féroreningshalter har patréffats.

I omradets norddstra del gar den planerade strickningen delvis langs befintliga
trafikomraden men dven Sver gronytor dér lite dr ként om fororeningssituationen.

Trafikkontoret har l4tit utfora en miljteknisk markunders6kning, uppréttad av Cowi
2015 09 01. Undersdkningen visar att det forekommer féroreningar i mark och
grundvatten. Fororeningssituationen r inte ovanlig for denna typ av markomrade.
Resultaten utviirderas frimst i jimforelse med mindre kinslig markanvéndning
(MKM) da det antas motsvara framtida markanviandning. Undersdkningen ger en
oversiktlig bild av fororeningssituationen i omradet. Om schaktning sker i omradet, s&
dr det troligt att omhéndertagande av massor med halter 6ver generella riktvirden for
MKM kommer att uppsté. En grov uppskattning av hur mycket férorenad mark som

féorekommer inom det undersékta omradet har gjorts. Inom det undersdkta omradet
bedoms ca 1 800 m3 fororenad mark med halter 6ver MKM i samband med planerade
anliggningsarbeten. Fororenad mark med halter 6ver MKM forekommer ned till ca 2
m under befintlig markyta. Omréden som &r férorenade tycks vara koncentrerade till
en del av det undersokta omradet. Detta dr dock en uppskattning som ska tolkas med
stor forsiktighet och som baseras pa ett begrénsat antal provpunkter.

Ingen tjdrasfalt har pavisats genom den begrinsade provtagningen som gjorts inom ett
koncentrerat omréde. Det utesluter inte att tjirasfalt kan patriffas inom andra delar av
trafikomradet.

Analysresultat frin grundvatten visar att grundvattnet &r férorenat 1 samtliga
provtagningspunkter. Men det bor ocksa papekas att klassindelning frén SGU é&r starkt
fokuserat pa dricksvattenuttag och kan aterge en missvisande bild av férorenings-
situationen i detta fall. Paverkat vatten &dr ndgot som vanligen patréffas i denna typ av
markomrade (trafikomrade i storstad) och 4r inget som i sig pékallar behov av vidare
atgérder.
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Eftersom det #r gator som ska anlidggas bedoms markfroreningar inte paverka
detaljplanens genomforbarhet.

Forekommande fororeningar kommer ddremot behdva hanteras vid genomforandet av
detaljplanen och generera merkostnader f6r bland annat miljokontroll och mottagning
av fororenade schaktmassor. Omfattning av undersokningarna samt mal for

saneringen och nédvéndiga skyddsatgérder ska bestdimmas i samrad med
miljoforvaltningen som r tillsynsmyndighet f6r férorenade omraden.

Fornldamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Inga kéinda fornlimningar finns inom planomradet. Initialt bedoms inte heller omridet
berdra andra objekt av kulturhistoriskt virde.

Inom planomrédet finns endast en begridnsad méngd byggnader, vilka utgérs av
industribyggnader/lager samt en biltvétt.

Sociala aspekter

Planen omfattar endast trafikomraden och obebyggd resp. bebyggd industrimark. Som
gator kan dessa naturligtvis upplevas som barridrer, men &r samtidigt forutséttningen
for att ménniskor kan transportera sig till bostédder, arbets- och méotesplatser. Omréadet
idag kan dérfor sigas ha ringa direkt betydelse med avseende pa sociala aspekter.

Trafik och parkering, tillganglighet och service

Omrédet ingér i trafikstrukturen for omréadet vid Backaplan. Parkering finns inte inom
planomradet.

Inom omrédet finns kollektivttrafikhallplats for buss 40, 52 och 53. Buss 40 gér till
Hjalmar Brantingplatsen for byte mot centrum. Buss 52 fran Skogome till centrum.

Planomrédet utgdrs i huvudsak av trafikomraden, men grénsar till Backaplan som
utgdr ett av de storre handelsplatserna i staden, samt bostadsomraden i dster och norr.

Teknik

Befintliga ledningsstrak for vatten och avlopp, tjarrvirme och kommunikation finns
inom planomradet och delar av dessa ingér i det sk kritiska nétet, vilket bland annat
innebdr att de har central betydelse for forsérjningen av ett stérre omrade inom
staden. Dessa ledningar kriver sirskild hantering vid projekt som innebér att dessa
ledningar kan paverkas.

Stérningar

D4 planen innebiir ett trafikprojekt i sig alstras trafikbuller, men bullerproblematik for
t ex bostider eller verksamheter finns inte inom detaljplanen. Déremot kan ett
genomfdrande av planen innebira stérningar for bostéder och verksamheter utanfor
planomréadet, vilket behandlas under kapitlet ”Detaljplanens innebord och
genomforande” nedan.

Sikerhetsrestriktioner med avseende pa transporter med farligt gods finns utmed
Bohusbanan och Lundbyleden.
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Detaljplanens innebérd och genomférande

Detaljplanen innebir skapande av mojligheten till ett 6vergripande gatunét for bla
biltrafik, busstrafik, framtida pendeltigstation pd Bohusbanan och ett nytt trafikmot
inom Backaplansomradet. Stora delar av planomrédet anvinder ytor som sedan
tidigare har detaljplan for trafikomrade. Vissa delar &r idag utan plan samt vissa delar
utgors av kvartersmark. Dessa omraden forslas f& dndrad anvandning for allmén plats
- gata. En mindre del av ytan som foreslagits for nytt trafikmot vid Lundbyleden
andras frén tidigare anvindning parkmark i den tidigare planen.

Kommunen 4r huvudman f6r allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall. Trafikverket dr véighéallare f6r anldggningar inom Trafikverkets
arbetsplan samt ansvarig for omréde for T1, Jamvégstrafik.

Bebyggelse

Detaljplanen omfattar i forsta hand byggnation av gator, platser och friytor. En
mindre méngd bebyggelse kan komma att tillforas d& detaljplanen tillater
kompletteringsbyggnader relaterade till kollektivtrafik, exempelvis busskur etc.
Planen foreskriver ocksa mindre ytor for kvarter i anslutning till befintliga fastigheter.
Dessa avses planméssigt for kontors- och industridindamél. Ytorna fér emellertid inte
anvindas for byggnader. Mindre ytor for teknisk anldggning finns ocksa, avsedd for
bl a transformatorstation.

Planomrdde med illustration éver skisserat trafikférslag. Markerade sektioner daterfinns nedan.
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Bevarande, rivning

Vid planens genomfdrande kommer ett mindre antal byggnader att behdva rivas. Det
géller en biltvittsanliggning och lagerhall for tridgardsprodukter, vilka dr placerade
pa mark dgd av Goteborg stad. Byggnaderna omfattas av tillfilliga bygglov och
tidsbegrinsade arrenden. En transformatorstation kommer ocksa att behdva flyttas till
nytt lige. En byggnad pa kvartersmark avsedd for bilserviceverksamhet kommer
ocksa att behdva avlidgsnas. Samtliga byggnader har bedémts sakna kulturhistoriskt
vérde.

Trafik och parkering

Planforslaget ér i sig ett trafikprojekt, vilket bland annat innebér att forbéttra trafik-
och kollektivtrafiksituationen.

Gator, GC-vdgar

Gator

Ett viktigt syfte med planen dr bl a att skapa forutséttningar for en hallbar blandstad 1
Backaplan genom bland annat underlitta for trafik frén Lundbyleden och vidare norr-
och visterut. Ett nytt Kvillemot vid Lundbyleden &r ocksa vésentligt for flera stora
trafikfragor i staden, exempelvis utbyggnad av Frihamnen. Forslaget utgér frdn de
utarbetade planeringsforutsittningarna f6r Backaplan och &r en del i en ny
gatustruktur. Projektet utgor samtidigt en avgérande pusselbit for genomfSrandet av
delar i det sk Vistsvenska paketet med bl a Marieholms-forbindelsen.

[ sdder omfattar planen ett nytt trafikmot for Lundbyleden. Detta sammanbinds med
ny gata till Minelundsvégen i nordvést och till Lillhagsvégen i norr. En bérjan till
mojlig framtida koppling finns ocksa till Deltavégen i véster. Denna koppling kan i sa
fall ansluta till i detaljplanen ny gata och cirkulationsplats vid Norra Deltavégen.
Cirkulationsplatsen vid korsningen Backavigen/Norra Deltavigen ersitts med ny
cirkulationsplats som kopplas med ombyggd gata at §ster med portar (undergéngar)
under den nya férbindelsegatan Kvilleleden och Bohusbanan. Beroende av hur arbetet
gar med angrinsande planprojekt kan denna fSreslagna cirkulationsplatsen vid
Backavigen/Norra Deltavigen eventuellt komma att erséttas med en annan
korsningsldsning. Planen mdjliggér dven ny framtida pendeltagstation vid
Bohusbanan i hdjd med Brunnsbo. Fortsittningen av befintlig gata efter portarna mot
Brunnsbo byggs ocksé om. Detta gérs emellertid utanfor planomradet, men inom
trafikomraden i géllande detaljplaner.

Sektion A-A (Se planillustration ovan) . Sektion for nya Kvilleleden, sett mot dster. Bild Trafikkontoret/Cowi.
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Sektion B-B och C-C (Se planillustration ovan) . Sektion for nya Kvilleleden, sett mot vdster i avfart fran
Lundbyleden / Kvillemotet. Sektion for Mineleundsgatan i Kvilleledensforiingning, sett mot vister. Bild
Trafikkontoret/Cowi.

Utanfor planen i 6ster finns tva fastigheter, Backa 866:260 och 866:261, som kommer
att fa sina utfarter till Lillhagsvigen dndrade i och med att trafikforslaget tar bort
infarten pd Anekdotgatan. Tva forslag pa nya entrévégar , via befintlig
parkeringsplats respektive parkeringsplats vid de tillfilliga studentbostéiderna har
redovisats, vilka avses kunna genomftras med géllande detaljplan.

Da trafikforslaget innefattar tva undergangar under gata och jarnvig i syfte att skapa
planfria korsningar, innebér detta att h6jdséttningen av gatustrukturen foréndras
relativt mycket jamfort med idag. Till exempel géller detta undergangen vid
Backavigen/Brunnsbo dér en fri hojd av 5,0 m ger relativt kraftig sénkning av
gatunivan.
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Sektion D-D (Se planillustration ovan) . Sektion fér nya Backaviigen, sett mot norr pd vdig mot port under

Kvilleleden och Bohusbanan. Bild Trafikkontoret/COWL.
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Sektion E-E (Se planillustration ovan) . Sektion for nya Backavdgen, sett mot norr(mot Brunnsbo ) pd vig fran
port under Kvilleleden och Bohusbanan. Bild Trafikkontoret/COWI.

Samtidigt féreslas en hojning av Bohusbanan i samma ldge med ca 2,0 m.
Sammantaget ger detta att den nya rondellen vid Backavégen sénks jamfort med idag.
Backavigen och undergangen under Bohusbanan foreslas projekteras for busstrafik,
men planeras och utférs sé att framtida sparvégstrafik dr mgjlig, vilket stéller
sérskilda krav pa bland annat fri hojd, svingradier och marklutningar.

Den nya cirkulationsplatsen innebér vissa fordndringar och anpassningar for
anslutning till nuvarande Biltemas och Blomsterlandets infart och parkering.
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Sektion F-F (Se planillustration ovan) . Sektion for nya Lillhagsvdigen, sett mot norr pa vdg fran port under
Bohusbanan. Bild Trafikkontoret/COWI.
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I samband med den nya undergéngen vid Lillhagsvégen ersétts Lillhagsvédgen pd en
stricka av ca 300 m av ny gata och dir nuvarande vigen pa en delstréicka blir
lokalgata som ansluter den nya Lillhagsvdgen i en punkt. Detta géller for
fastigheterna sydvist om och fastigheterna kring andra och tredje Kvilldngsgatorna. [
den norra delen av planomradet kommer fastigheter dven fortsittningsvis ha utfart
direkt pa Lillhagsvigen. Det giller ocksa fastigheten Backa 866:200 med befintlig
kldadbutik, som kommer att kunna behdlla sin infart och parkering.

Den nuvarande Lillhagsvigen pa striickan mellan de nya undergéngarna, utanfor
planomrédet, kan ligga kvar som gang- och cykelbana.

GC-vdgar

Befintliga GC(Gang- och cykel)-strak ansluts till det nya gatusystemet. Det dr viktigt
att genom nya GC-vigar skapa naturliga kopplingar for géng- och cykeltrafik, som
ocksa fungerar for ett nytt Backaplansomrade. Detta géller ocksa for det dvergripande
cykelnitet, dir detaljplanen ska ge forutséttningar att pa ett bra sétt koppla ihop végar
for det langvéga cykelnétet.

Lings lokalgatorna inom planomréadet foreslas ny géng- och cykelvig som forbinder
Brunnsbo och Backaplan med cykelstraket lings Minelundsvégen. Gang- och
cykelvigen ldngs det lokala gatundtet korsar gator i anslutning till cirkulations-
platserna dir motortrafiken héaller relativt 1dg hastighet och det finns refuger mellan
korfélten

Vid Backavigen och undergéngen under Bohusbanan &r det visentligt att plats bereds
for GC-vig pa bada sidor av gatan, da det 4r en viktig kopplingspunkt mellan
Brunnsbo och Backaplan och dér framtida planering pa béda sidor om Bohusbanan
samt en ny ev. station stéller sérskilda krav pa utformning. Den planskilda passagen
av Bohusbanan och Kvilleleden ger béttre framkomlighet och trafiksékerhet &n
befintlig utformning. Lings Backavigens norra del foreslds dubbelsidig gang- och
cykelvig. Broarna i den planskilda passagen av Bohusbanan och Kvilleleden har
forlangts for att skapa en dppnare och tryggare utformning med biéttre sikt for gdende
och cyklister.

Lings Lundbyledens ostra sida finns en cykelbana med forbindelse till Backaplan vid
Brantingsmotet och vid Brunnsbomotet. Cyklisterna kan korsa Hamnbanan genom en
underfart vid Brantingsmotet. Eftersom det finns fa mélpunkter ldngs strickan utgdrs
cyklisterna frimst av pendlare. Denna ”snabbcykelbana” forslas 1 genomfrandet att
ges en ny anslutning vid Brunnsbo. Genom ombyggnad av Backavégen forstérks
géng- och cykelstraken mellan Brunnsbo och Backaplan.

Géng- och cykelvigen ldngs Lillhagsvigen ger méjlighet for oskyddade trafikanter
med malpunkt lings Lillhagsvigen och norrut att pa ett trafiksékert sitt ta sig till bade
Backaplan och Brunnsbo men #ven till den foreslagna framtida pendeltagstationen.

Stadsbild — Gestaltning
Ny gatustruktur ska utformas enligt de riktlinjer som formulerats i de tidigare
faststdllda planeringsforutséttningarna for Backaplansomréadet. For delar av det nya
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gatusystemet innebir det gatusektioner av kvarterstadskaraktir. Over huvud taget ska
gaturummen utfdras stadsmissigt, ddr grona inslag &r viktigt.

Stadsbyggnadskontoret har gjort en stadsbyggnadsstudie fér Backaplan-Brunnsbo. I
denna poingteras vikten av en bra koppling mellan Brunnsbo och Backaplan. Mycket
av rekommendationerna rér i forsta hand Brunnsbo och Backaplan, men bland annat
pekar man pa vikten att skapa en kontinuitet av stad genom ett stadsmaéssigt strdk som
16per genom Backaplan och vidare genom Brunnsbo mot Selma Lagerlofs torg. Det
innebir att fortita 1 forsta hand lings det stadsméssiga strak som ska knyta samman
Backaplan, Brunnsbo och Selma. Straket utvecklas till ett stadsrum med flertal
offentliga métesplatser med en gatumiljé som vittnar om den centrala staden.

Vidare bor de grona kopplingarna till Backaplan stidrkas och utvecklas genom att
skapa sammanhéngande grona strak dir ménniskor och djur kan rora sig mellan
platser och omraden i gronska. Det giller ocksa att stirka upplevelsen av landskapets
topografi genom att skapa platser och strak dér hojderna blir ett viktigt visuellt inslag
och tydliga orienteringspunkter.

En gatustruktur som &r anpassad for ett utbyggt kollektivtrafiksystem anses viktigt
och géng och cykeltrafiken bor prioritera genom att bygga sammanhallna, gena och
separerade cykelstrék.

Hllustrationskiss Nya Backavdgen, sett mot véister frdn Brunnsbosidan. Ny port under Bohusbanan, med mdjlig
Sframtida pendeltgstation till vinster i bild. Bild Trafikkontoret/Cowi.

Den foreslagna nya porten under Bohusbanan med ett hojt jirnvégsspar ses inte som
oproblematiskt. Dérfor bor ett flertal mindre och/eller storre malpunkter skapas inom
och i anslutning till den planskilda korsningen. Detta for att 6ka tryggheten for gdende
och cyklister och minska upplevelsen av det mellanrum som skapas av Kvilleleden
och Bohusbanan. For att minimera denna barridr 4r det av stor betydelse att stiirka de
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Hlustrationskiss. Nya Lillhagsvigen, sett mot véster med Kvillingsgatorna i ryggen. Ny port under Bohusbanan.
Bild Trafikkontoret/Cowi.

visuella kopplingarna i brytpunkten mellan omradena. Nuvarande visuella kopplingar
bestér framforallt av héga hojder vilka eventuellt kan markeras med hogre
bebyggelse. Nya visuella kopplingar, i form av byggnader pé vardera sida av den
planskilda korsningen, skapar med fordel ett bebyggelserum som knyter samman den
nya bebyggelsen med den gamla och markerar stationslédget. Det blir ocksé viktigt att
annonsera Backaplan och Brunnsbo fran en framtida pendeltagstation genom
exempelvis ett kluster av tit bebyggelse och/eller hogre byggnader.

Nk n T

1™
2 LU

Referensexempel pé utformning av cirkulationsplats.  Bild Trafikkontoret/Cowi.
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Detta dr dtgdrder som inte omfattas av denna detaljplan, varfor det &r viktigt att
sédana aspekter hanteras i kommande detaljplaner fér Backaplan och Brunnsbo.

For utformning av de nya portarna (undergangarna) under vdg och jarnvég &r det av
anledningarna ovan viktigt att dessa gestaltas pa ett tilltalande, tryggt och sdkert sitt,
som anpassas till stadsbilden och inte skapar nya barridrer.

Parkering / cykelparkering

Planen omfattar inte parkeringsytor.

Trafik

Detaljplanen ér ett led i férverkligandet av ett fordndrat Backaplansomréde och en
bittre koppling mellan Backaplan och Brunnsbo i enlighet med de faststéllda
planeringsforutséttningar. Det innebér bland annat att omf6rdela och underlatta for
trafikrorelser s att t ex ett attraktivt nytt Backaplan kan skapas. Ett nytt Kvillemot
vid Lundbyleden &r vésentligt for flera stora trafikfragor i staden. Bland annat &r det
en viktig pusselbit i det sk ”Vistsvenska paketet” och forverkligandet av den nya
Marieholmsférbindelsen. Dels &r det viktigt for andra stora ataganden som
exempelvis utbyggnad av Frihamnen, samtidigt som idén till en framtida utbyggd
spérvég till Backa krdver planskildhet vid Backavigen/Brunnsbo.

Trafikkontoret och Trafikverket har gemensamt arbetat fram trafikprognoser for den
framtida trafiklosningen och ett utbyggt Backaplan. Hér har man i uppréttad
trafikflodesmodell gjort berdkningar utifrén tva olika scenarior, 1ag” resp hég”. Den
laga &r mer i linje med stadens trafikstrategi, som anger en framtida ldgre utveckling
av trafikfloden. Den hdga grundas bland annat p& de nuvarande p-talen for city med
exempelvis 12 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter handelsyta. Resultat aterfinns
i figurer nedan.

Resultatet visar att Lerdkersmotet (24 500 f/d), som ligger véster om planomrédet,
hanterar mer trafik &n Kvillemotet(22 000 f/d). Modellen visar att all genomfartstrafik
anvinder sig av Kvillemotet medan Lerakersmotet anvidnds endast av trafik till och
fran Backaplan. Fér Lundbyleden vister om Kvillemotet rdknas med en 6kning av ca
25 % jamfort med trafikrdkning 2014/15 till mellan 67 — 69.000 fordon per dygn. Den
nya Kvilleleden bedéms f4 en total belastning av 26.700 — 32.100 fordon per
vardagsdygn. Detta kommer att stélla sdrskilda krav pa utformning med tanke pa
framkomlighet och stadsméssighet.
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Trafikberdkning i trafikflodesmodell, framtida trafikbelastning. Scenario "1dg”. Trafikkontoret/Traftkverket 2015.

Trafikberdkning i trafikflodesmodell, framtida trafikbelastning. Scenario "hog”. Trafikkontoret/Trafikverket 2015.

Paverkan pa omgivande trafikstruktur

Lundbyleden dr Trafikverkets vdg och en av Goteborgs mest belastade trafikleder.
Trafikverket planerar en ombyggnad av Lundbyleden pé delen Hjalmar
Brantingsmotet — Ringémotet. Som tidigare ndmnts &r ombyggnaden bland annat en
forutséttning for stadens planer for utbyggnaden av Backaplan och for att klara
kapaciteten vid dndrade trafikstrémmar i samband med att Marieholmstunneln
Oppnar. [ samband med ombyggnad av Lundbyleden kommer Brunnsbomotet tas bort
och ersittas av Kvillemotet. Ombyggnaden av Lundbyleden hanteras av Trafikverket
och Kvillemotet ingar i Trafikverkets ombyggnad av Lundbyleden.
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Bjorlandavigen och Tuvevigen dr viktiga ldnkar i Hisingens véigsystem. Dessa ingér i
det goteborgska systemet av radiella vigar som leder in mot centrala Hisningen och
Tingstadsomréadet. Bada védgarna forbinds idag till Lundbyleden huvudsakligen via
Gustaf Dalénsgatan och Hjalmar Brantingsgatan. Dessa forbindelser bor tonas ner
eftersom framforallt Gustaf Dalénsgatan inte &r limplig som genomfartsgata. En
annan viktig aspekt 4r att omgivande stadsdelar hinger daligt samman inbordes och &r
daligt lankade till centrala staden. En ny Kvilleled med nytt mot pd Lundbyleden
forbattrar denna sarbarhet i systemet.

Planomrédet avgrinsas i séder mot Hamnbanan, och omfattar det nya Kvillemotet.
Den nya Kvilleleden blir en tvérforbindelse med god kapacitet som forbinder
Lundbyleden med Minelundsvégen. Leden far en viktig funktion for den lokala
trafiken i samband med utbyggnaden av Backaplan. For den genomgaende trafiken
blir Kvillemotet och Kvilleleden en god forbindelse fréan Lundbyleden men dven den
nya Marieholmstunneln mot bland annat Bjérlanda, Sdve och Tuve. Lerdkersmotet ett
stycke vister ut, for ddremot stérst betydelse for Backaplans koppling till
Lundbyleden.

Kvilleleden &r en forutséttning for att kunna skapa sévél lokal som regional
utveckling . Avlastning av Gustaf Dalénsgatan och Hjalmar Brantingsgatan sker
genom att ansluta Minelundsvigen till Lundbyleden genom Kvilleleden och
Kvillemotet. Gustaf Dalénsgatan har under senare aren byggts om och dr numera en
stadsgata med tit bostadsbebyggelse pa bada sidor.

Kvilleleden forbinder det dvergripande vignitet med lokalgatorna i omradet genom
en cirkulationsplats med god kapacitet. Korsningarna inom planomrédet utformas
som cirkulationsplatser for att ha en trafiksiker utformning med god kapacitet.

Trafikflodet pa Gustaf Dalénsgatan, pa delen Fargfabriksgatan-Gamla Tuvevéigen
riknades &r 2014 till 15 800 fordon per drsmedelvardagsdygn (dmvd). Trafikprognos
framtagen for Backaplan och Frihamnen visar att om handeln p& Backaplan, efter
exploatering, genererar samma méngd fordonsrorelser som idag s& kommer Gustaf
Dalénsgatan kunna avlastas med cirka 20% av trafiken efter utbyggnad av
Kvilleleden. Detta under forutséttning att tillkommande handel pa Backaplan har ett
parkeringstal pa 7,2 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter handelsyta. Om handeln
pé Backaplan har ett parkeringstal pa 12 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter
handelsyta sa kommer trafikflédet pa Gustaf Dalénsgatan bli i stort oféréndrat efter
exploatering av Backaplan och utbyggnad av Kvilleleden. Kvilleleden anvénds frimst
for genomfartstrafik och avlastar Gustaf Dalénsgatan och Hjalmar Brantingsgatan.
Berdikningar enligt ovan visar trafikfléden pa Kvilleleden mellan cirka 26 000 - 32
000 fordon per arsmedelvardagsdygn (&mvd) beroende pé parkeringstal och
trafikalstring frén tillkommande handel och verksamheter pa Backaplan.
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Kollektivtrafik

De bussar som trafikerar omradet idag 4r linje 40, 52 och 53. Linje 40 gir med en
turtdthet av 4 turer per timme. Linje 52, som &r en stombuss, gar med en turtéithet av 6
turer per timme. Linje 53 gar med en turtéthet av 2 turer per timme. Bohusbanan
trafikeras idag av pendeltdg men har ingen station i omradet. Lundbyleden trafikeras
av ett antal busslinjer som angér knutpunkten Hjalmar, via Brantingsmotet.

Backavigen utformas med kollektivtrafikkorfilt i mitten. Det foreslés initialt
trafikeras med stombuss men kan pa sikt byggas ut for sparvagnstrafik.
Kollektivtrafiken far siledes en stark och gen forbindelse mellan Litteraturgatan,
Brunnsbo och Backaplan. Busstrafiken till och fran Lillhagsvégen trafikerar
Deltavigen mot Hjalmar Brantingsplatsen.

—

1) 235

\ @ | §¥ |
Hlustration. Planen tar hijjd for mojlighet till framtida spdrvdgstrafik. Har sektion/skiss for port under Kvilleleden
och Bohusbanan. Bild Trafikkontoret/SWECO

Befintlig busshéllplats pa Lillhagsvigen/Anekdotgatan tas bort. Ny busshéllplats
foreslas strax séder om planomradet pa Backavigen. I stadsbyggnadskontorets
kommande arbete med studie av ett framtida Brunnsbo maste ocksé ingé en ny
bytespunkt for kollektivtrafiken. Denna bytespunkt kommer ha goda géngforbindelser
till den f6reslagna framtida pendeltagstationen. En foreslagen framtida
pendeltigstation kommer ocksé ha goda ging- och cykelférbindelser till Backaplan
och Brunnsbo genom det foreslagna gang- och cykelvignitet inom planomrédet. I
denna fas av arbetet dr det viktigt att sékerstilla den framtida pendeltagstationens
forbindelser till kringliggande omraden. Eftersom det dr oklart nédr utbyggnad av
pendeltagstationen kommer ske s kan detaljutformningen av stationen komma att
andras. Det dr dock av stor vikt att den utformas med tillgénglighet och trygghet i
fokus.

Farligt gods

For Bohusbanan finns i 6versiktplanen restriktioner géllande bebyggelse avseende
transport av farligt gods. Detaljplanen omfattar inga anvidndningsomraden som tillater
bebyggelse, men utanf6ér planomradet, i forsta hand den nirmsta befintliga
bebyggelsen vid Brunnsbo, hamnar inom zon som kréver utredning.

Trafikverket har latit genomfora en riskutredning, Kvantitativ riskutredning {or
Kvilleleden, Cowi 2015 06 15.

Det riskmétt som anvints i analysen dr “individrisk” respektive ”samhéllsrisk”.
Individrisken visar risken for en individ pa olika avstand fran riskkillan. Detta gérs
genom att sannolikheten berdknas for att en hypotetisk person som stér ett ar pa ett
visst avstind fran riskillan avlider. Ingen hinsyn tas emellertid till méngden personer
som forvintas befinna sig pa dessa avstand. Samhéllsrisk dr den risk som en eller
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flera ménniskor (vilka som helst) utsétts for. Generellt 4r det férre hidndelser (olyckor)
som leder till att ménga omkommer vilket gor att olycksfrekvensen oftast minskar
med okat antal omkomna. I Sverige finns det idag inga nationellt beslutade
gransvirden for hur hog samhéllsrisk som kan accepteras. Varje situation maste
diskuteras och virderas utifran sina férutsittningar sésom riskniva kontra
samhillsnytta och méjligheten att minska risknivén genom skyddsétgérder.

Den beriknade risknivan har dérefter vérderats utifrdn de riskkriterier som Det
Norske Veritas tagit fram pa uppdrag av davarande Réddningsverket. Riskkriterierna
berér liv och uttrycks vanligen som sannolikheten for att en olycka med given
konsekvens skall intréffa. Riskerna kan dérefter kategoriskt placeras i tre fack. De kan
vara acceptabla, acceptabla med restriktioner eller oacceptabla.

Omrade med Risk toleras e)

oacceptabla risker

- = e = e o mm e s o e e s e o e e =

Omréade dar risker kan Risk toleras endast om riskreduktion
tolereras om alla rimliga ej praktiskt genomforbart eller om
atgarder ar vidtagna kostnader &r helt oproportionerliga

Tolerabel risk om kastnader for
riskreduktion &verstiger nyttan

- e e e e o e e o o e = e = = e o mm mm mm wm s wm mm Ew e e s = = e = e =

Omrade dar risker kan Nodvéndigl visa att risker
anses sma bibehélls pa denna laga niva

Princip for vardering av risk. Det Norske Veritas.

Genomf6rd riskbedémning visar att individrisken pa ett avstand 0-30 meter fran
Lundbyleden och 0-50 meter frdn Bohusbanan ligger i det mittersta intervallet, dvs
detta innebdr att riskreducerande atgérder ska utredas och vidtas sé ldngt det 4r
praktiskt genomforbart for att riskbilden skall anses som tolerabel. Atgérder som
eventuellt kan bli nddvindiga har foreslagits i samband med forprojektering av
Lundbyleden och #r bland annat separationsatgérder i form av dike for att forhindra
eventuell spridning och utbredning av ett lickage av brandfarlig vitska mot
verksambheter beldgna norr om Lundbyleden. Detta med avseende p& dimensionerande
skadehéndelser i form av polbriander. Topografin (h6jdférhallande) mellan leden och
omgivande bostadsbebyggelse och handelsverksamheter méjliggor avskédrmning och
barriéir mot eventuella olycksforlopp pa aktuell vigstriackning. For bostdderna i
Brunnsbo foreslés en bullerskidrm(se ovan) som initialt kan minska varmestralning.
For sddana tgérder ansvarar Trafikverket och utfors vid genomftrande av vig- och
jarnvigsplan, vilken dr en process som sker parallellt med detaljplanearbetet

[ néra anslutning till men utanfor detaljplanens norra del finns befintlig
industribyggnad ca 15 m fran befintligt och blivande jarnvagsspér. Enligt
Trafikverkets riskutredares berikningar avseende sannolikhet for mekanisk konflikt
mellan urspérad tdgvagn och den befintliga byggnaden &r sannolikheten for denna
hédndelse mycket lag (noll enligt den berdkningsmetodik som anvénts).
Urspérningsskydd vid passagen av den aktuella byggnaden bedéms dirfor €j
nédvindigt.

Den beddmda samhéllsrisken hamnar inom den zon dir skyddsatgérder skall vidtagas
ifall det dr kostnadsméssigt rimligt vid jimfrelse med De Norske Veritas kriterier.
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Risknivan hamnar under bade kriteriet f6r bostdder och verksamheter enligt
oversiktsplanens kriterier.

De tre transportsystemen Hamnbanan, Bohusbanan och Lundbyleden kan paverka
varandra i hindelse av en farlig godsolycka. Omfattningen av driftsstormingen beror
pé typ av lackage, hiandelseforlopp och vart olyckan geografiskt intrédffar. Det kan
dérfor medfora driftsstérningar under den initiala rdddningsinsatsen nér avsparrningar
och utrymning av ett riskomrade péborjas.

Enligt det arbete som pagar med Goteborgs lokala trafikforeskrift for transport av
farligt gods (LTF), utpekas Lillhagsvigen som sk sekundér transportled for farligt
gods. D4 detaljplanens genomftrande innebdr att en del av Lillhagsvégen norr om
Brunnsbo utgér och ersitts av den nya Kvilleleden, gérs antagandet att
godstransporter pa denna stracka flyttas fran Lillhagsvégen till Kvilleleden. Géllande
farligt gods gors bedomningen att Kvilleleden har bittre forutsittningar som sekundér
transportled. Dels genom sin nya och sikrare utformning, men dven da avstanden till
bebyggelse dr ldngre samt ej utgors av bostider, vilket &r fallet vid Brunnsbo. D4
planerna for nya Backaplan vister om planomrédet idag inte dr fastlagda, far
bedémning géllande eventuell framtida bostadsbebyggelse hanteras i kommande
detaljplaner.

For eventuella atgérder for att klara grinsvirden géllande risknivéer vid intilliggande
fastigheter ansvarar Trafikverket och utfors vid genomforande av viag- och
Jérnvégsplan, vilken dr en process som sker parallellt med detaljplanearbetet. Den
anviandning som detaljplanen tillater for huvudgata och jarnvigstrafik innefattar
mojlighet till uppforande av ev skydd sdsom diken, vallar eller murverk och hindrar
inte eventuella kommande atgérder for riskreducering.

Tillganglighet och service

Da planens syfte bland annat &r att mojliggéra forbittrad kollektivtrafik, kan ocksa
tillgéngligheten med kollektivtrafiken férvéntas ¢ka, bl a med nya busshéllplatser och
separata kollektivtrafikkorfalt. Mojlighet till framtida sparvigstrafik far ocksa ses som
positivt ur ett tillgdnglighetsperspektiv.

Viss tillgédnglighet till service kan péverkas, da tillfarten till butikerna vid nuvarande
Biltema och Blomsterlandet kan foréndras i och med omléggningen av trafikstraken.
Trafikforslaget innebdr ocksa att bostadsbebyggelsen som idag har utfart direkt pa
Lillhagsvégen far utfart till den nya Lillhagsvigen via den befintliga, som blir att
betrakta som lokalgata.

Friytor

Ytor for lek, park eller rekreation ingér ¢j i planen. Ytor f6r mojliggérande av
dagvattendammar finns i planens norra delar.

Naturmiljé

For det nya trafikmotet pd Lundbyleden tas ytor i ansprak som enligt géllande plan
utgors av parkmark. Ytorna dr emellertid beldgna mellan befintliga trafikstrék och
beddms enligt utredningar i stort ha mindre naturvérde. I och kring de nya gatorna
skapas nya grénytor, som genom sin placering inte kommer att vara s tillgéngliga,
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men som kommer att kunna tillskapa nytt gront till omradet. Ytorna dr ocksd ténkta
att bidra i omhéndertagandet av dagvatten.

Upphédvande av strandskydd

Fragan om upphivande av strandskydd omfattas inte i detaljplanen.

Sociala aspekter

Detaljplanen kan primért inte sigas paverka sociala strukturer. Emellertid ingar
planen som en del i arbetet med forverkligandet av det nya Backaplansomradet, som
kommer f4 stor betydelse for utvecklingen av stadsdelen med bland annat fokus pé
social héllbarhet. Samtidigt &r det viktigt vid utformning av nya pendelstagstationen,
portar och gator att barridreffekter undviks och trygga strak kan etableras.

I samband med planarbetet har en socialkonsekvensanalys och barnkonsekvensanalys
genomforts. Se dven kapitel konsekvenser enligt nedan.

Teknisk forsdrjning

Dagvatten

Utformning av dagvattensystem har studerats i dagvattenutredning, se bilaga,
Dagyvattenutredning Detaljplan for gator vid Backaplan, kompl. 2, Rambéll 2015-01-
30 och Dagvattenutredning, del 2 Komplettering ang vigmot, Ramball 2014-02-07.

Planomrédet avvattnas delvis mot Kvillebdcken som tillh6r prioriteringsklass 2 enligt
Vattenplan for Goteborg. Kvillebéicken rinner fran norr till séder ca 150-200 m
viister om planomradet. Det dr dérfor viktigt att erforderlig f6rdr6jning av dagvatten
sikerstills. Férdrojning av dagvatten minskar risken for 6versvdmningar och
forbattrar kvaliteten pa dagvattnet, vilket i sin tur minskar belastningen p& miljon.
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[ dagvattenutredningen foreslds olika losningar for omhdndertagande av dagvatten med fordrijning, avledning
och infiltration. Bild: Ramball 2015.
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Materialval for utviindiga ytor skall viljas med omsorg om miljon. Till exempel skall
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas f6r att minska risken for fororeningar i
dagvattnet.

For avvattning av gator inkl. GC- vigar foreslds 6ppna vigdiken eller makadamdiken
i sa stor utstrickning detta gar. Vid portar(undergéngar) méste dagvattnet pumpas upp
till ledning eller foreslagna dammar/diken. Diken och dammar anlédggs for att
fordroja, till viss del rena och visualisera dagvattnet.

Dagvattnet inom planomradet avleds till ett kombinerat ledningssystem som sedan
avleds till Gryaab for rening forutom avvattningen till Kvillebdcken
Dagvattenanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmént ledningsnét i
Berittelsegatan.

Oppna vigdiken

Oppna diken kan anliggas som en del av gronytor, slinter inom gatuomradet,
mellan gata och GC eller i anvisade gronomraden.

Med 6ppna vattenytor skapas tilltalande inslag i ett annars hardgjort och sterilt
landskap.

Oppna dagvattendammar

Dagvattendammar kan utforas pd manga sétt och forutsittningarna pa platsen far
ofta styra utférandet. Dammen kommer att medge utjdmning av dagvattentoppar
och medftra en viss rening av dagvatten genom sedimentation.

Makadamdiken

Utmed gator/GC-vig kan makadamdike i form av halrumsmagasin anléggas.
Halrumsmagasin kan utforas dven under en skélad grésyta, ddr dagvattnet

samlas. Under grisytan gors ett cirka 1 meter djupt dike fyllt med genomslappligt
material, exempelvis makadam.

Avtappningen av hdlrumsmagasinet utfors med en dréneringsledning som lidggs

néra botten i fyllningen.

Underjordiska fordrojningsmagasin

Dar det inte finns utrymme for 6ppna fordrojningsmagasin kan underjordiska
magasin anldggas under till exempel gator/parkeringsytor.

Det finns flera olika typer av underjordiska magasin for dagvatten. Vid hog
grundvattennivd méaste fordrdjningsmagasin som anlédggs under mark sannolikt
utgdras av tita magasin som till exempel rérpaket.

Vatten och avilopp

Inom planomradet finns allmént VA-ledningsnét utbyggt. Ledningsflytt kan bli
aktuellt i flera delar av planomradet, dock sannolikt mest koncentrerat till planerad
port (undergéng) under gata och jarnvidg mellan nuvarande Backavégen och
Brunnsbo. Dessa ledningar &r av stora dimensioner och tillhor det sk kritiska
ledningsniitet, vilket innebiér att flyttning av dessa kommer att krdva sérskilda &tgérder
och kan bli relativt kostsamt. Kombinerat avloppsvatten och spillvatten avleds idag
med sjélvfall och bor s& géra dven efter omlidggning da de stora dimensionerna pa
ledningarna troligen omgjliggdr pumpning. Ledningsflytt planeras, utfors och
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bekostas av exploatdren. Inom omréade for jarnvégstrafik reserveras sk u-omréde for
allménna ledningar.

Infor byggnation ska berord fastighetségare/exploatdr kontakta Kretslopp och Vatten
Goteborg for information om de tekniska forutséttningarna avseende VA-
anslutningen.

Vid trédplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand p4 4 m mellan tréidets
rothals och ytterkant ledning skall héllas.

Dricksvatten

Dricksvattenanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmént ledningsnét i
Berittelsegatan. Kapaciteten pa allmént ledningsnét for dricksvatten medger uttag av
brandvatten motsvarande omradestyp A2, Svensk Vattens publikation P83. Lagsta
normala vattentryck i férbindelsepunkt motsvarar nivan +50 m (RH2000). I de fall
hogre vattentryck onskas far detta ordnas och betalas av fastighetségaren.

Spillvatten

Spillvattenanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmént ledningsnét i
Berittelsegatan. Detaljplanen innebar omlidggning av flertalet ledningar. Avloppsnétet
inom kvartersmark skall utformas som duplikatsystem med skilda ledningar for dag-
och drineringsvatten respektive spillvatten.

Varme

Inom planomradet finns allmént fjarrvirmenit utbyggt. Ledningsflytt kan bli aktuellt i
flera delar av planomradet, dock sannolikt mest koncentrerat till planerad port
(undergéng) under gata och jarnvidg mellan nuvarande Backavédgen och Brunnsbo.
Dessa ledningar &r av stora dimensioner ( 2,0 m betongkulvert ) och tillhor det
kritiska ledningsnétet, vilket innebdr att flyttning av dessa kommer att kréva sérskilda
atgirder och kan bli relativt kostsamt.

Fjédrrvirmeanslutning for framtida pendeltagstation kan ske till allmént ledningsnéit.

El och tele

Inom planomradet finns allmént el- och telendt utbyggt. Ledningsflytt kan bli aktuellt
i flera delar av planomradet, dock sannolikt mest koncentrerat till planerad port
(undergéng) under gata och jarnviag mellan nuvarande Backavégen och Brunnsbo.
Dessa ledningar tillhér det kritiska ledningsnitet, vilket innebér att flyttning av dessa
kommer att kréva sérskilda atgérder och kan bli relativt kostsamt.

El- och teleanslutning for framtida pendeltigstation kan ske till allmént ledningsnét
vid Lillhagsvigen.

Vid Norra Deltaviigen finns en transformatorstation som kommer att behova flyttas.
Nytt ldge anvisas i detaljplanen genom yta avsedd f6r teknisk anldggning, sk E-
omréden. Transformatorstation utfors med ldgsta markniva +2,85 m enligt rikets
hojdsystem RH2000. Vid cirkulationsplatsen i planens s6dra del avsitts ett sk E-
omrade for en ev. framtida likriktarstation, vilken ocksé sékerstélls for ldgsta
markniva av +2,85 m.

Bestillning av utsittning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi N4t AB i god tid innan arbetena ska paborjas. Vid utforande av arbeten i

Goteborgs Stad, Planhandling 29 (55)



790

niirheten av Goteborg Energi Nit AB:s anldggningar ska bestimmelser for
markarbeten vid elkablar f6ljas.

Ovriga ledningar

I Deltavigen finns gasledning som kommer att beh6va flyttas/omléggas vid
genomfGrande.

Ovriga atgirder

Geotekniska atgarder

Vid anldggning av nya vigar och spar kommer det att krdvas massutskiftning av
bland annat férorenade massor vilket dr anmélningspliktigt till Miljoforvaltningen,
Goteborgs Stad. Att tinka pé vid bl. a. schaktning i befintlig fyllning 4r att markvatten
har patriffats 0,5-2 m under befintlig markyta och att dven detta vatten kan vara
fororenat.

Leran inom hela omradet &r normalkonsoliderad vilket medfor att alla ytterligare
marklaster kommer att generera sdttningar. Séttningarnas storlek &r beroende pa hur
stora tillskottslasterna blir (bankens héjd) och det kan eventuellt bli nodvéndigt med
sdttningsreducerande atgérder.

Schaktning, utfyllnad och andra markarbeten skall utforas med betryggande sikerhet
for att forebygga risken for skred och att skadliga deformationer uppstar i
intilliggande anlidggningar och installationer. Djupare schakter méste sannolikt utforas
inom temporira stodkonstruktioner som t. ex. stalspont.

Alla permanenta konstruktioner for nya vigar, rondeller, sparbunden trafik och
forstirkningsatgirder mm skall dimensioneras i enlighet med TK Geo 11. Total- och
lokalstabiliteten skall kontrolleras for bade arbets- och firdigstéllande skedet.

For detaljprojektering och dimensionering av de planerade nya vig- och
sparstrickorna samt verifiera fororenings innehall och halt kommer det att krivas
bade kompletterande geotekniska undersékningar och utredningar samt
markmiljéundersékningar utmed hela strackningen.

Markmiljé

For detaljprojektering och genomforande av de planerade nya vég- och spérstriackorna
kommer det att krivas bade kompletterande geotekniska undersékningar och
utredningar samt markmiljéundersdkningar utmed hela strickningen. Bland annat for
att verifiera fororenings innehall och féroreningshalt. Omfattning av
undersdkningarna samt mal for saneringen och nédvindiga skyddsétgirder ska
bestimmas i samrad med miljoforvaltningen som é&r tillsynsmyndighet for férorenade
omréden.

En forsta miljoteknisk markundersékning har gjorts av Cowi pé uppdrag av
trafikkontoret, se bilaga.

I omradet bedéms cal 800 m3 fororenad mark forekomma med halter Sver MKM 1
samband med planerade anldggningsarbeten som kommer att behova hanteras i
genomforandet. Fororenad mark med halter 6ver MKM foérekommer ned till ca 2 m
under befintlig markyta. Férorenad jord som innebér risk f6r ménniskors hilsa bor
schaktas ur och omhéndertas pa deponi. Schakt av fororenad jord &r
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anmilningspliktig verksamhet. Tillsynsmyndigheten ska meddelas i god tid fére
schaktning,.

Analysresultat frdn grundvatten visar att grundvattnet dr fororenat i samtliga
provtagningspunkter. Paverkat vatten dr nagot som vanligen péatriffas i denna typ av
markomrade (trafikomrade i storstad) och 4r inget som i sig pakallar behov av vidare
atgdrder. Dock kan det bli aktuellt att ta hand om l4nsvatten vid schakter. Jimforelse
har dérfor dven gjorts med miljoforvaltningens riktvirden for utsldpp av fororenat
vatten till recipient eller dagvatten for att kunna fa indikationer p& om l4nsvatten
behover renas i byggskede. Resultaten visar att problematik med fororeningar i
lansvatten kan komma att uppsta. Det dr troligt att rening av lidnsvatten kommer att
behdvas om utslépp sker till recipient eller dagvattensystem.

Arkeologi

Inga kéinda fornldmningar finns inom planomradet. Planen bedéms inte heller berdra
andra objekt av kulturhistoriskt virde.

Luftkvalitet

Detaljplanen r i sig ett trafikprojekt och innebér verksamhet som ér luftfororenings-
och bulleralstrare. Detta &r dock inget som &r ett problem for planens féreslagna
anvéndning.

For luftféroreningshalter fran trafik kan de redovisas for befintliga forhéllanden. De
berdkningar av kvivedioxidhalten i Géteborg som gjorts avser 2013.
Kvivedioxidhalten har berdknats 6ver en stor del av Goteborgs stads yta och
presenteras som farglagda skikt pa en stadskarta (se bild nedan). Halterna av
kvavedioxid har studerats som arsmedelvirde, som 98-percentilen av
dygnsmedelvirdet och som 98-percentilen av timmedelvirdet. Hir presenteras
dygnsvérdet. Det gar genom att titta pa spridningsbilderna att jimfora de uppskattade
kvivedioxidhalterna med miljékvalitetsnormerna(MKN) f6r utomhusluft (SFS
2001:527). MKN kan anges for olika medelvardesperioder, t.ex. som ars-, dygns- och
timmedelvirden, och géller f6r luften utomhus. Undantagna #r luften i tunnlar och pa
arbetsplatser dit allménheten inte har tillgdng. Normerna tilldimpas inte heller f6r luft
inom vigomraden som enbart fordonsresenirer exponeras for eller for platser dir en
gang- och cykelvig korsar en eller flera vigar. Dock tillimpas normerna for sddan
luft som gaende och cyklister exponeras for pa trottoarer och cykelvigar langs med
végar.
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Bild 12. Uppmdtta kvavedioxidnivder gdllande befintlig
situation med nytt trafikforslag redovisat.
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De omraden i kartan som &r rdda motsvarar platser dir miljékvalitetsnormen
overskrids. Den 6vre och den nedre utvarderingstroskeln markeras i1 kartan med
orange respektive gul firg. Firgerna &r atergivna med en delvis glidande skala.

Inom Géteborgs stad genomférdes mellan 2004 och 2012 ett atgérdsprogram for att
minska utsldppen av kvivedioxid och partiklar (PM10). Partikelhalterna har inte
overskridits sedan 2006 och tillatna halter 6verskrids endast i ett fatal centrala delar i
Goteborgsregionen, enligt vad som 4r ként genom regionala utredningar och det
bedémdes att atgirderna i partikelprogrammet hade genomforts med onskad effekt.
Partiklar utomhus uppkommer bade naturligt och genom ménsklig aktivitet. Som
naturliga processer réknas t.ex. skogsbriander samt spridning av damm och sand med
vind. Ménskliga aktiviteter som bidrar till utslépp av partiklar &r bl.a. végtrafik och
vedeldning. Inandningsbara partiklar som kan trdnga ner till lungor har i normalfallet
en storlek som &r mindre 4n 10 pm i diameter. Man bendmner partiklar som antingen
PM10 (partiklar mindre &n 10 um i diameter) eller PM2,5 (partiklar mindre &n 2,5 pm
i diameter).

Atgirdsprogrammet for kvivedioxid héller for nirvarande pa att revideras. I stort sett
har samtliga atgérder i programmet fran 2004 genomforts, men halterna av
kvdvedioxid har inte minskat i tillréicklig omfattning.

Trafikverket har for de berdknade blivande trafikflodena latit genomftra en
luftkvalitetsutredning, Bedomning av luftkvalitet Lundbyleden-Kvilleleden-
Bohusbanan, AF 2016 02 19, se bilaga. Luftkvaliteten har utvirderats genom
spridningsberédkningar med spridningsmodellen SIMAIR.

Resultaten av berdkningarna visar att luftens partikelinnehall (PM10 och PM2,5)
forblir relativt of6réindrat efter ombyggnationen (&r 2035) jamfort med dagens
situation. Ombyggnationen bedéms inte heller paverka luftféroreningssituationen
ndmnvart jaimfort med ett nollalternativ. Det dr endast vid den plats dér gang- och
cykelbanan (utanf6r planomradet) planeras korsa Lundbyleden som haltnivaerna av
PM10 kan riskera att 6verskrida miljokvalitetsnormen (MKN) som dygnsmedelvérde.
Som tidigare ndmnts innefattas dock inte en 6vergdng av MKN.

Berdknade kvavedioxidnivier med foreslaget trafiksystem for dr 2035, dygnsmedelvirden 98-percentil. Bild AF.

Planerat trafikforslaget resulterar i en 6kning av partikelhalterna langs Kvilleleden,
strickan Backavigen-Deltaviigen. Aven om Bohusbanan marginellt bidrar till
totalhalten 4r det huvudsakligen trafiken pa det lokala gatunitet som foranleder
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okningen. Okningen 4r dock inte stérre #n att samtliga MKN klaras for sdvil PM10
och PM2,5.

Haltnivaerna av kvivedioxid inom hela omradet bedoms minska efter
ombyggnationen (&r 2035) jamfort med dagens situation. MKN f6r kvévedioxid
overskrids dirfor inte, vare sig som ars-, dygn- eller timmedelvérde. Det beror framst
pa att fordonsparken blir modernare vilket leder till légre utsldpp. Spridnings-
berdkningarna avseende kvivedioxid visar att miljokvalitetsnormerna inte dverskrids.
Miljékvalitetsmalen i Frisk Luft f6r kvivedioxid verskrids eller riskerar att
overskridas endast i direkt anslutning till Lundbyleden.

Atgirderna i detaljplanen, dvs gator, vigmot och jirnvég 4r sammankopplade i en
trafikstruktur och beroende av varandras genomfdrande.

Trafikverket och Goteborgs stad har samordnat sina luftberdkningar for att se pa den
kumulativa effekten av utbygganden av Backaplans gator och Lundbyleden. Ar 2035
har valts som prognosdr till foljd av att trafikkontorets trafikstrategi strécker sig dit.
Att titta pd miljokonsekvenserna vid ar 2021 nér projekten véntas vara fardigbyggda
bedtms inte vara betydelsefullt utifran den planerade utvecklingen i projektomradet.

Inga skyddsatgirder bedéms ddrmed vara nodvindiga ur luftkvalitetssynpunkt.

Buller

Géllande buller innebér planen dndring av trafikstrémmar och trafikbelastning, vilket
kan komma att paverka nérliggande bebyggelse. Bullersituationen é&r relativt
komplex, da det kan bli aktuellt med buller fran trafik, spar- och tagtrafik.
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Bullerberdkning for dagens situation. Ekvivalent ljudniva frdn fordons- och tagtrafik. Trafikverket 2015.

Trafikverket har latit genomftra bullerutredning f6r omradet, som innefattar bade
fordons- och spértrafik, utifrén de beriknade framtida trafikflodena, bade géllande
fordonstrafik i den nya gatustrukturen och prognostiserad tagtrafik.
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Det trafikalstrade bullret bed6ms 6ka marginellt efter ombyggnaden av Lundbyleden
men den sammantagna ljudbilden i omradet paverkas dven av buller frdn Bohusbanan
och den nirliggande Hamnbanan.

Beaktat att delar av omréadet redan innan ombyggnaden var bullerutsatt innehéaller
utredningen forslag pa bullerreducerande atgérder for sdvil Lundbyleden som
Bohusbanan. Forslaget innebér att bullervallar och bullerskdrmar placeras utmed den
Ostra delen vid Lundbyleden, s6der om Brunnsbo. Fér Bohusbanan foreslas laga
sparnira bullerskidrmar vilka kompletteras med bullerskdrmar pa jarnvégsbroarna.

Med de foreslagna bullerreducerande atgérderna berdknas ljudnivan inom planens
influensomréade inte komma att 6ka jimfort med situationen idag.

Aven efter ombyggnationen forvintas darfor fortsatt hoga bullernivéer vid de
nédrmaste bostdderna. Bullerpaverkan berdknas bli storst i Brunnsbo dér flera bostédder
dven efter ombyggnationen forvéntas fa ekvivalenta ljudnivéer 6ver riktvérdet 55
dBA utomhus vid uteplats eller 60 dB(A) ekvivalentniva i dvrigt.
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Bullerberdkning for framtida situation enligt prognostiserade trafikfloden, alternativet hig trafikbelastning.
Ekvivalent ljudnivé frdn fordons- och tdgtrafik. Planerade bullerskyddsdtgdrder redovisas som rosa linje.
Trafikverket 2015.

For att kunna &tgérda ljudnivaerna vid bostdderna sa att riktvdrdet klaras krévs
atgirder dven utanfor planomradet. Med det stora infrastrukturstraket genom omradet
och manga vigar och jarnvigar, bl.a. inom Backaplan och Hamnbanan, sker den
totala bulleralstringen fran flera riktningar, olika avstdnd och fran manga bullerkéllor.
For bostadsbebyggelse med en till tvd vaningars hojd kan bullerskyddsétgdrder néra
bebyggelsen vara effektiv, dock finns det ett flertal flerfamiljshus i Brunnsbo samt
nagra enfamiljshus som #r svarare att skydda. Pa hogre vaningsplan eller om husen ar
hogt beldgna minskar effekten av bullerskydden néra bullerkéllorna och husen
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exponeras dven for buller frén stdrre avstand. Hér kan fasadatgirder vara en majlig
atgérd for att da klara riktvidrdena inomhus. For att kunna avgora vilka bostéder som
behover faststillda skyddsatgérder, och for att kunna bedoma vilka atgérder som &r
bist limpade for respektive fastighet, kommer fastighetsinventeringar att goras 1
Trafikverkets regi.

Ljudnivaerna forvintas dven, trots bullerreducerande atgérder, komma att 6ka négot i
den &stra delen av Brunnsbo, séder om Lyrikgatan. Anledningen é&r att den forviintade
trafik6kningen kommer att pdverka den totala bullernivan i omréadet. Dértill kommer
vigniitet att fordndras med foljden att fler végar leds i ett smalare strék forbi
Brunnsbo och nirmare bostadshusen. Atgérder ses dver i vidare arbete i Trafikverkets
vég- och jarnvégsplan.

Till £5ljd av att Brunnsbomotet avvecklas innebdr ombyggnation att bullernivan vid
bostéiderna pé Berittelsegatan reduceras med 2 dBA jamf6rt med ett nollalternativ.
Effekten forstérks ocksa till foljd av att trafiken p& Lillhagsvégen efter
ombyggnationen beddms minska med cirka 30 % jamfort med dagens trafik.

Atgirder for att klara grinsvirden for buller vid intilliggande fastigheter kommer att
goras vid Trafikverkets genomforande av vig- och jarnvégsplan, vilken dr en process
som sker parallellt med detaljplanearbetet. Den anvindning som detaljplanen tillater
for huvudgata och jarnvégstrafik innefattar mgjlighet till uppforande av bullerskydd
och hindrar inte kommande atgédrder for trafik- och jarnvégsbuller.

Klimatanspassning

For att beskriva effekter beroende av dndrat klimat med tillhérande
Oversvamningsrisker och skyddsbehov har stadsbyggnadskontoret genom{6rt en
studie, PM — Oversvamningsrisker detaljplan — Gator vid Backaplan, 2016 06 28, se
bilaga.

Hir belyses dagens att risker och sddana som kan forvéntas pd medellang (50 ar) och
lang sikt (100 &r), samt hur de kan hanteras utan betydande konsekvenser for
samhdllet. Riskbedémningen har skett med utgangspunkt fran tillgéngliga
oversvimningskartldggningar och den riskbeddmningsmetod for dversvimningar
som utvecklats av Géteborg stad.

Hér konstateras att ett hdgvatten motsvarande dagens 200 ars héndelse (+2,0 m i
centrala staden) inte paverkar planomradet. Géllande effekterna av
nederbdrdsrelaterade dversvimningar har simulerats f6r regn med 100 respektive 500
ars aterkomsttid (CDS regn). Resultaten baseras pa simuleringar utifrdn dagens mark
och VA-forhallanden och utgor ddrmed planeringsforutséttningar for omradet. Med
atgidrder och planering kan de effekter som simulerats undvikas eller begrénsas.

Rapporten konstaterar att med de atgérder i genomforandet som foreslds nedan
bedoms ldmplighetskravet for planerad markvéndning tillgodosett med avseende pa
Oversvidmningsrisker.

Framkomlighet

Planskildhet med jirnvigen innebdr att lagpunkter Gversvdmmas vid héftig nederbord.
I likhet med Trafikverkets instéllning bor atgérder inriktas pd att minimera
konsekvenser vid dessa tillfillen. Exempel pé atgirder kan vara att minimera
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avbrottstid, sikra pumpkapacitet och &vrig beredskap for effektiv avledning av
overskottsvatten. Det méste finnas beredskap och system som sidkrar att dessa platser
ska kunna spirras av for fordonstrafik vid §versvdmning.

Utformning av anldggningar for tagtrafik ska beakta dversvimningsrisk orsakad av
hiftig nederbérd. Vitala anldggningsdelar ska utformas sa att avbrottstiden vid
dversvdmningar minimeras.

Samhdllsviktiga anldggningar

Det férekommer transformatorstationer i omradet vars detaljutformning ska ta héinsyn
till 6versviimningsrisk orsakad av nederbord. Marginal ska finnas mellan vitala
anliggningsdelar och marknivan s att funktionen kan upprétthéllas vid dversvimning
orsakad av kraftig nederbord. Om anléggningarna inte bedéms samhaéllsviktiga bor
det foreligga skil att kunna frangé detta anpassningskrav.

Planen omfattar en befintlig transformatorstation som ska flyttas och méjlighet till
etablering av en framtida likriktarstation. I samrad med Géteborg Energi som &r
anlidggningsigare for befintliga och planerade samhéllsviktiga anlédggningar har
planerad anldggningsniva pa +2,85 bedémts ge tillrickligt sdkerhet mot bade skyfall
och stigande havsnivéer utifrin anldggningarnas samhallsfunktion . Anldggningarna
kommer att forsorja ett mindre antal fastigheter och bedoms déarfor ha ett begrénsat
skyddsvirde och betraktas inte som samhillsviktiga. Bef. marknivén i
anlidggningarnas nirhet ligger pa ca +2,2 m vilket gor att en foreskriven
anlidggningsniva pa +2,85 bedoms ha goda forutséttningar att ge minst 0,5 m
sidkerhetsmarginal mot dversvdmning orsakad av bade skyfall och hav fram till ar
2070. Motsvarande beddmning har gjorts gillande ev. framtida likriktarstation.
Hoéjderna for anldggningarna sdkerstills ocksd med planbestimmelse pé plankartan.

Framtida skyddsatgdrder

Omréadet kommer pa sikt att beh6va sdkras mot héga havsnivaer. Ett sddant skydd
kommer dock att forliggas utanfor planomradet for att skydda ett storre omrade. Inga
restriktioner inom planomréidet bedoms nédvindiga for att sikra forutséttningar for
framtida atgérder.

Kompensationsatgard

Géteborgs kommun ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med
kompensationsatgérder for att sikerstilla goteborgarnas tillgéng till vérdefulla natur-
och rekreationsomraden. Kompensationsatgirder innebir att natur- och rekreations-
viirden som gér forlorade genom exploatering ersétts genom atgérder i ndromradet i
forsta hand. Dessa dtaganden ér frivilliga atgérder som kommunen eller exploatdren
atar sig utover vad som krévs enligt miljobalken.

En utvirdering av behovet av kompensationsatgérder har gjorts i samrad med berérda
kommunala forvaltningar. Beddmningen &r att behov av kompensationsatgérder inte
foreligger.
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Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebar att delar av berdrda
fastigheter som idag utgdr kvartersmark och som genom detaljplanen ingér i allmén
plats skall verforas till lampliga kommunégda fastigheter. Det kan ocksa bli aktuellt
att se 6ver hur fastighetsindelningen ser ut for allmén plats och forséka fa en mer
rationell fastighetsindelning. Detta skall i sa fall ske i samrédd mellan kommunen och
lantmiiteriet. Detaljplanen medger dven av att fastigheter soder, Backa 166:2 och
Backa 166:4, om ny infartsled kan uttkas i riktning mot den nya leden. Detta kan ske
genom fastighetsreglering.

Gemensamhetsanlidggningar, u-omradden, mm, framgdr av plankartan.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anldggningar inom allméan plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen #r huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhéall. Trafikverket 4r dock vighéllare och
ansvarig for anldggningar inom Trafikverkets arbetsplan.

Anldaggningar inom kvartersmark

Detaljplanen omfattar kvartersmark for tekniska anléggningar (E) respektive
Jamvigstrafik (T). Inom det senare ansvarar Trafikverket for utbyggnad.

Anlaggningar utanfér planomradet

For att ordna infart till fastigheterna Backa 766:980, 766:981, 766:979 respektive
Backa 866:260, 866:261 kan det bli nddvindigt att &ndra pa befintlig infart. Detta
skall i s4 fall ske pA kommunens bekostnad. Kommunen skall samrdda med berdrda
fastighetsdgare om detta, se dven Servitut nedan.

Drift och férvaltning

Kommunen, genom trafikkontoret, ansvarar for drift och forvaltning av anldggningar
inom allmén plats med undantag for anldggningar som omfattas av Trafikverkets
arbetsplan samt inom omrade f6r T1, Jarmvégstrafik

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Enligt plan- och bygglagen, PBL 2010:900 har kommunen, i egenskap av huvudman
for allmén plats, en rittighet och skyldighet att 1§sa in mark som skall utgdra allmén
plats. De fastigheter som berdrs av detta och som ej 4r kommunégda framgar av tabell
under Fastighetsrittsliga konsekvenser” nedan. Kommunen har for avsikt att inleda
forhandling med berérda fastighetsédgare.
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Fastighetsbildning

Fastighetsbildning skall ske i enlighet med detaljplanen. Detta innebér att delar av
berdrda fastigheter som i detaljplanen dr utlagda som allmén plats ska, genom
fastighetsreglering, Sverforas till lamplig kommunal fastighet. Se dven
“Fastighetsrittsliga konsekvenser” nedan.

Fére beviljande av bygglov skall erforderlig fastighetsbildning vara genomf6rd.

Det blir aktuellt med tredimensionell fastighetsbildning vid de platser dér vég och
jarnvig korsas (planskilda korsningar), omraden som i detaljplanen &r utlagda som T
(HUVUDGATA)”. Jarnvéagskorsningar.

Gemensamhetsanldggningar

Detaljplanen paverkar gemensamhetsanliggningen Backa ga:92 da del av omrédet
som ingdr i gemensamhetsanldggningen &r utlagt som allmén plats. Deltagande
fastigheter 4r Backa 866:145 (Kommunigd) och Backa 866:200. Anldggningen bestar
av utfart och den kommer att behdva anpassas till ny gata.. I samband med
plangenomfdrandet krdvs en omprévning av gemensamhetsanléiggningens omfattning.
Detaljplanen beddms inte ge upphov av att nya gemensamhetsanldggningar behdver
inréttas.

Servitut

Fastigheterna Backa 766:980, 766:981, 766:979 respektive Backa 866:260 och
866:261, se bilder nedan kommer att fa #indrade infartsforhallanden till foljd av att
Lillhagsvégen fordndras.

Backa 766:980, 766:981 och 766:979 kommer &ven fortsdttningsvis att f4 kora via
nuvarande infart men pga ny utformning sa kommer de att behdva kora norrut for att
né huvudgata. I det fall denna riittighet behdver tryggas genom servitut till forméan for
berdrda fastigheter ska kommunen ombesérja detta. In- och utfart kommer dven
fortséttningsvis att ske p4 kommunal mark. Kommunen ska samrada med ber6rda
fastighetsigare kring detta och d4ven ansdka om eventuell lantméteriforréttning.

For att sikra infart for Backa 866:260 och 866:261 behover servitut till f6rmén for de
fastigheterna inriittas. Servitut for kan komma att belasta Backa 866:266 och/eller
866:704. Kommunen skall ombesdrja att detta sker genom samrad med berdrda
fastighetsiigare. Kommunen ska bdra kostnaderna férknippade med detta.
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I och med att Anekdotgatan forlorar sin befintliga anslutning till Lillhagsvégen sa blir
det nodvéndigt for fastigheterna Backa 2:1 , 866;266 och 866:704 att ta vig 6ver
Backa 1:8 for att na Beriittelsegatan. Aven Backa 866:260 och 866:261 behover ta
viig 6ver Backa 1:8 for att nd Berittelsegatan. Kommunen skall ombesorja att detta
sker genom samrad med berérda fastighetsdgare. Kommunen ska bédra kostnaderna
torknippade med detta.

Inom planomradet finns flera vigservitut med oklar lokalisering, dér dven i vissa fall
formansfastigheterna #r okénda. Upphévande av dessa kan bli aktuellt att gora i
samband med plangenomforandet.

Ledningsratt

Vid omldggning av ledningar till f51jd av exploateringen ska eventuell ledningsrétt
omprdvas att gilla ledningens nya ldge. Ett stort antal av berdrda ledningar omfattas
av ramavtal mellan kommunen och ledningségare genom vilka villkor for flytt
regleras. Kommunen skall samrada med berorda ledningségare kring flytt och
paverkan av eventuella formella réttigheter sdsom ledningsritt.

Inom omraden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar
placeras. I den mén dessa anldggningar inte omfattas av ramavtal kan dessa
sikerstillas med ledningsritt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Inom kommunégda fastigheter finns ledningar som omfattas av markupplételseavtal
mellan Géteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehér i Goteborgs Stad. Avtalen reglerar dven for vilka
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ledningar och tillbehdr som ledningsritt ska upplatas. Kommunen ska samrada med
Goteborg Energi angédende detta.

Ansdkan om lantmaéteriférrattning

Kommunen ansvarar for att ansoka om och bekosta erforderlig lantméterif6rrittning
for att genomfora detaljplanen.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Privatigda fastigheter som berérs av intrang till f6ljd av detaljplanen, se &ven
kartskisser nedan samt Servitut” ovan.

Fastighet | Agare Avstar mark, kvm | Erhaller Figur
mark, kvm*

Backa Catena i Goteborg 898 862 1,9
166:2 AB
Backa Mililo Backa KB 1712 2232 2,10
166:4 (tomtriitt) \
Backa Goteborgs kn, Hela fastigheten 3
166:3 uppléten &t

Goteborg Energi
Backa Goteborgs kn, 465 4
168:5 upplaten for

bussuppstillning

mm
Backa KF Backa 169:11 370+ 1912 5,7
169:1 Goteborg AB
Backa Fagers forvaltning | Hela fastigheten 6
866:824 KB
Backa 150 8
866:200

*mojlighet att reglera till befintlig fastighet

Backa 166:3 ges nytt omrade inom nérbeléget nytt E-omrade. Nyttjanderitt inom
befintligt omrade kan erséttas med ledningsrétt inom nytt omrade.
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Befintliga avtal som berérs

Kommunen har upplatit del av planomradet med arrende/nyttjanderétt. Berdrda

upplatelser presenteras nedan. Arrenden kan komma att upphora eller dndras/flyttas.
Kommunen skall kontakta berdrda arrendatorer.

Berorda arrendeavtal - Dp for gator Backaplan

Kartnummer | Avtalsnr. Arrendator Fastighet
11 AL-1985-0028 |Genab Backa 166:3
10 AL-2014-0023 |Clearchannel Backa 866:126
9 AL-20130187 |Clearchannel Backa 866:343
Backa 866:343,
8 AL-2007-0146 |Yrterbyss 866:342,194:4
7 AL-1986-0046 |Genab Backa 866:343
Backa 866:343,
[ AL-2006-0120 |Ytterbyzes 766:48,195:4
Backa 766:907,
5 AL-2008-C084 |LPEntreprenad |766:906,5:226
Backa 766:907,
4 AL-2005-0009 866:574
Backa 866:574,
2 AL-2000-0038 166:4
Buffin Real
Estate Sweden |Backa 266:264,
1 AL-2010-0323 |AB (Biltema) 866:574, 866:576
Ventor Progress
3 44.2015-0034 |AB(Clean Park) |Backa 366:574
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Avtal mellan kommun och Trafikverket

Kommunen och Trafikverket #r parter (tva parter av totalt fem) i ”Avtal om
genomfdrande av Vistsvenska paketet, Block 2”. [ avtalet sa regleras bla principer {for
utbyggnad och finansiering av ett stort antal infrastrukturprojekt. Det nya trafikmotet
samt nya gatufSrbindelser omfattas av det avtalet (projekt 302 och 303). Det blir
nédvindigt att triffa ett genomfsrandeavtal mellan kommunen och Trafikverket
angéende genomforandet av detaljplanen, finansiering, ansvarsforhallanden, tidsplan,
tillfilliga atgérder mm.

Avtal mellan kommun och dvriga fastighetsagare

Kommunen har for avsikt att tridffa 6verenskommelser om fastighetsreglering/forvérv
med berdrda fastighetsdgare enligt “Fastighetsrittsliga konsekvenser” ovan.
Detsamma giller de fastigheter som ndmns under ”Servitut” ovan.

Avtal mellan ledningsédgare och exploator

Inom kommunigda fastigheter finns ledningar som omfattas av markupplételseavtal
mellan Géteborg Stad och Géteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehér i Goteborgs Stad. Motsvarande géller ledningar
tillhérande Telia Sonera.

Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrdda med
kommunen/exploatdren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Vid omliggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsédgaren och kommunen
for att sékerstilla dtaganden vad giller kostnader, utforande samt ledningsriitt.
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Dispenser och tillstand

For delar av i ansprikstagen mark kan anmélningsplikt gélla for schaktarbeten 1
fororenad mark vid genomforande av markarbeten. Dispensansdkan kan ocksé bli
aktuell f6r borttagande av naturelement med biotopskydd.

Tidplan

Samrdd:  Andra kvartalet 2014

Granskning: Foérsta kvartalet 2016

Antagande: Forsta kvartalet 2018

Om planen inte dverklagas faststill den fem veckor efter antagande.
Forviantad byggstart: Andra kvartalet 2019

Fardigstdllande: Fjdrde kvartalet 2021

Genomforandetid

Under genomfoérandetiden har fastighetségaren en lagstadgad rétt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen fér inte &ndras utan att synnerliga skél
foreligger. Efter genomforandetidens slut fortsétter planen att gélla tills
kommunen tar fram ny plan eller dndrar géllande plan. Fastighetségaren &ger efter
genomfdrandetidens slut ingen ritt till ersdttning for férlorade rittigheter som
fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden dr fem ar frin det datum da planen vunnit laga kraft.
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Overviaganden och konsekvenser

Overviganden har gjort mellan olika intressen:

Planen utgér ett infrastrukturprojekt med syfte att férbéttra trafiksituationen och
underlitta for utbyggd kollektivtrafik. Detta innebér att planen har stor betydelse bade
for den lokala stadsdelen och realiseringen av de nya Backaplan, samt for en storre
del av Géteborg stad i och med trafikstrémmarna fran Lundbyleden till 6vriga
Hisingen och en ny framtida pendeltagstation.

Detta har avvigts mot lokala intressen, dir vissa aktorer tvingas flytta i och med att
byggnader rivs, samt att viss angoring till fastigheter féréndras.

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebér att det planerade motet vid Lundbyleden och koppling till
vigar mot dvriga Hisingen uteblir. Det far ocksa konsekvenser for planerna med den
nya Marieholmsfdrbindelsen. Genomforandet av planerna med ett nytt Backaplan
forsvéras avsevirt. En ny framtida pendeltagstation med koppling till utbyggd
kollektivtrafik och framtida sparvig uteblir.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Sammanhallen stad

Detaljplanens syfte #r bland annat att underlétta en utbyggd kollektivtrafik. Indirekt ar
planen en forutsittning f6r genomforandet av ett nytt Backaplan, med blandstaden
som forebild, dvs en socialt hallbar stadsdel och kan dérfor anses bidra till en
forbiattrad social miljs. En del i detta &r att minska barridrer och 6ka sociala samt
rumsliga kopplingar. For foreslagen eventuell ny framtida pendeltagstation och
nérliggande portar under vig och jarnvig dr det dérfor av storsta vikt att dessa
gestaltas pa ett sétt som skapar trygga och sikra strak och inte ger barridreffekter.
Detaljplanen 4r primirt ett trafikprojekt och nya gator kan i sig skapa barriéreffekter.
Emellertid kan inte ségas att det nya trafikforslaget skapar ndgra nya barriérer.

En viktig del i en framtida stadsdel &r utformningen av Brunnsbo och Backaplan, dér t
ex hogre hus i anslutning till undergéngarna kan ha stor betydelse for att hélla ihop
staden. Detta dr emellertid fragor som ligger utanfor denna detaljplan.

Genom utbyggnaden av ging- och cykelvig forbittras trafiksékerheten och
tillgdngligheten for gang- och cykeltrafikanterna markant jaimfort med dagens
situation.

Samspel

Férutom pendeltigstationen omfattar inte planen nigra métesplatser i traditionell
mening. Foreslagna gatumiljoer har forutsittning att gestaltas med god orienterbarhet
och trygghet. Pendeltagstationen &r emellertid en métesplats med goda férutséttningar
for ménskligt samspel.
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Vardagsliv

I och med utbyggd kollektivtrafik och forbattrad trafiksituation, kan planen sédgas
bidra till ett férbéttrat vardagsliv.

Identitet

Detaljplanen ger forutsittningar fér en ny gatustruktur, dér en stdrre enhetlighet och
orienterbarhet kan skapas. Det innebér att omradets identitet och sammanhang med ett
nytt Backaplan stérks. Gestaltningen av pendeltédgstationen och portarna kommer
ocksa fa stor betydelse for omradets identitet. Viktigt &r att gestaltning och
genomf6rande av den rumsliga miljon utfors pa ett tilltalande och héllbart sitt, déar
helheten prioriteras.

Hélsa och sdkerhet

Med ny gatustruktur och nya GC-banor finns forutsittningar att genomfora &tgérder
som syftar till att 6ka trygghetsupplevelsen i omradet. Den nya gatustrukturer
kommer att oka trafiksidkerheten och dédrigenom tryggheten for gdende och
trafikanter.

SKA/BKA

I planarbetet har genomforts socialkonsekvensanalys och barnkonsekvensanalys med
berdrda forvaltningar och aktérer. I detta dr arbete formulerades bland annat ett antal
synpunkter for att stétta sammanhallen stad och daglig upplevelse

Ansvarsfordelning

Stadsméssig utformning hamnar gemensamt pé de olika forvaltningarna
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Trafikverket och fastighetskontoret. Hér blir
samordningen viktig genomforandet, med tyngdpunkt pa trafikkontoret och
Trafikverket. Det dr ocksa viktigt att gestaltningsfragorna stdms av och aterkopplas i
SKA/BKA-arbetet.

Forbdttringar

Viktigt 4r okad tillgénglighet in i omradet och forbéttrade kommunikationer
(kollektivtrafik). Likasa att vdrna om stadsmissig karaktér (Belysning, plantering,
gronyta) och skapa tydlig identitet f6r omradets olika delar och funktioner. Vidare bor
man koppla externa gronomraden. Trafiksdkerheten kan hojas. Och
trygghetsupplevelsen forbittras samtidigt som man bor 19sa bra cykelbanor och
cykelstrak. Bullerproblematiken kan forbéttras.

Kritiska punkter/Malkonflikter

Konstaterade kritiska punkter &r bland annat de existerande barridrerna, den”’gamla”
bilden av Backplan och hur man hanterar ”stad” kontra ”forbifart”, samt hur Stad
moter stad. Det finns manga “harda fakta” att férhalla sig till. Det &r i detta planarbete
smé mojligheter att paverka utformning i framf6rallt omradet véster om. Man ser
ocksa en konflikt i 6nskan om 6ppna rummet men har begrénsade ytor.
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Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushéllning med mark och vattenomraden m.m.

Inga riksintressen eller andra omraden med sdrskilda natur- eller kulturintressen
berdrs. Kontoret bedomer att redovisad anviandning kan anses vara den fran allmén
synpunkt mest ldmpliga utifran planomradets forutsittningar och foreliggande behov.
Planen bedéms inte medfora att miljékvalitetsnormerna verskrids. Detaljplanen &r
forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.

MKB/Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbeddémning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan.

Miljopaverkan som kan komma ifradga dr ev bullerpaverkan, paverkan pa luftmiljo,
trafiksékerhetsfragor och trafik med farligt gods.

Vid behovsbeddmningen har kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 sérskilt beaktats
och ansetts vara uppfyllda. Detaljplaneforslaget medger endast en mindre
kompletteringsbyggnader inom trafikomraden. Planforslaget medger i 6vrigt inte
anvéndning av planomradet for de &indamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor
kriterierna i MK B-f6rordningen bilaga 2 inte behover sérskilt beaktas.

Kommunens stillningstagande grundar sig pa bedémningen att ett genomférande av
detaljplanen:

e Inte paverkar nidgot Natura 2000-omrade och dérmed inte kréiver tillstind enligt
MB 7 kap. 28 §.

e Inte anger forutséttningar for kommande verksambheter eller &tgérder som kraver
tillstand enligt MKB-forordningen (1998:905) 3 § och bilaga 3.

e Inte bedoms negativt padverka mdjligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Inte bedoms ge upphov till en betydande miljopéverkan pé biologisk mangfald,
landskap, fornldmningar, vatten etc.

e Inte ger upphov till betydande risker f6r ménniskors hélsa eller for miljon.

e Inte bidrar till att ndgra miljokvalitetsnormer 6verskrids.

e Inte patagligt paverkar nagra omraden eller natur som har erkénd nationell eller
internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

Ytterligare motiv till stdllningstagandet &r att planen féljer intentionerna uppsatta i
Oversiktsplanen for Goteborgs kommun samt att planens genomforande ger upphov
till paverkan pé ett begriansat omrade och pé begrénsade intressen.

Kommunen har beddmt att ett genomférande av detaljplanen inte kommer att
medfora ndgon betydande miljépaverkan. Planen bedoms emellertid medfora viss
miljopaverkan, vilket innebér att bullerberdkning, dagvattenutredning, riskanalys etc.
utreds i planarbetet och beskrivs sérskilt i planbeskrivningen.
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Dirmed beddms att en miljébedomning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
inte beh6vs for aktuellt planforslag. Behovsbedomningen &r avstimd med
Lansstyrelsen 2013 11 22. F6ljderna av planens genomforande ska dock alltid
redovisas enligt PBL.

Miljomal
En avstdmning har gjorts mot stadens lokala miljokvalitetsmal. Hur planen 6verens-
stimmer med dem redovisas nedan i korthet.

Flera av stadens miljomél, exempelvis ”Bara naturlig forsurning” och ”Levande
skogar”, kan anses inte direkt paverkas av planen och kommenteras dérfor inte.

Begriinsad klimatpaverkan

Planen underlittar for utbyggd kollektivtrafik vilket paverkar mélet positivt. Planen &dr
ett trafikprojekt och syftar till att anordna trafiklgsningarna mer rationellt, vilket
skulle kunna anses ha positiv inverkan. Till foljd av att forutséttningarna {6r mer
miljdanpassade och resurssnala transporter forbéttras genom projektet, beddms
samtidigt atgirderna medf6ra en viss positiv inverkan pé det lokala miljomalet. Under
byggtiden &r det viktigt att arbeten bedrivs si att arbetsmaskiner och transport av
massor sa lite som mojligt kommer att motverka samma miljomal.

Frisk luft

Planen underlittar for utbyggd kollektivtrafik vilket paverkar malet positivt.
Ombyggnationen av Lundbyleden genomfors med syfte att 6ka kapacitetet s att en
god transportfunktion kan uppritthéllas pa leden trots en forvéintad framtida
trafikdkning.

Planen kan emellertid underliitta for okade trafiktransporter, vilket sdlunda skulle
péverka negativt, ddr vigtrafik dr en stor killa till luftféroreningar, framforallt i
tidtorter. Bilavgaser innehaller partiklar, kviveoxider och organiska &mnen, och
avgaserna bidrar till att marknéra ozon bildas.

Genom ombyggnationen dkas kapaciteten pa leden varvid den negativa paverkan som
uppstér till f61jd av tomgangskorning vid kobildning kan minskas. Samtidigt innebér
trafikforslaget en forbittrad framkomlighet for cyklister och atgérder som mojliggor
nya trafikeringsmdojligheter for lokaltrafiken pa sikt. Darigenom uppnés dven vissa
positiva effekter géllande mojligheten att uppna miljomalet.

Giftfri miljo

Inom omradet for detaljplanen forekommer massor med en varierande grad av
fororening. I samband med ombyggnationen kommer de massor som pa grund av sitt
fororeningsinnehall inte ldmpar sig for ateranvindning inom omrédet att transporteras
till godkénd mottagare for deponering, behandling eller ateranvéndning.
Ombhindertagandet av fororenade massor far séledes effekten att méngden foérorenade
fyllnadsmassor inom omradet minskar. Ddrmed minskar @ven risken for skada pa
ménniskors hélsa och milj6.
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En vig och jarnvigsanliggning som planen mojliggdr anses endast att bidra med smé
méngder f6roreningar till omgivande mark och vattenomraden. Sammantaget gors
dérfor bedomningen att betydelsen for miljokvalitetsmalet Giftfri miljo &r positiv.

Ingen 6vergddning
Trafik dr en stor kélla till kvdveutsldpp. Den forvintade framtida 6kningen av
fordonstrafik motverkar saledes uppfyllandet av miljémalet Ingen dvergddning.

I samband med ombyggnaden av trafikforslaget foreslas en rad atgérder med syfte att
forbattra dagvattenhanteringen. Med den f6reslagna utformningen &r det endast 0,8
hektar vigyta for vilken rening inte kan dr mojlig, vilket kan jimforas med befintlig
situation dér 3,3 hektar vigyta helt bedéms sakna reningsmdjlighet. Genom minskade
utslapp till vatten innebér forslaget ocksa positiva effekter géllande mdjligheten att
uppna miljomalet.

Levande sjoar och vattendrag

Planen foreskriver omhéindertagande av dagvatten, vilket kan paverka mélet positivt.
Den foreslagna utformningen méjliggor att stora delar av dagvattnets fororenings-
innehall kan tas omhand tidigt i avrinningssystemet samtidigt som vattnet f6rdrdjs.
Dédrmed minskas belastningen pa nedstrdms liggande system.

Grundvatten av god kvalitet.
Planen kommer att medfora vissa grundliggningsarbeten for trafikanldggningar, vilka
kan ha negativ inverkan pa mélet.

I samband med schaktning och anldggande av jarnvigsbroarna vid Backavdgen och
Lillhagsvidgen kommer grundvattennivén att behdva sénkas. Inom ramen {6r
kommande projektering kommer Trafikverket att sikerstilla att grundvattenniverna
forblir sadana att negativa konsekvenser for vattenforsorjning, markstabilitet eller
djur- och vixtliv i angrdnsande ekosystem inte uppkommer. Dédrmed bedoms
miljékvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet inte motverkas.

God bebyggd miljo.

Planen #r ett trafikprojekt och kan skapa barridreffekter, vilket skulle kunna vara
negativt for malet. Planen syftar emelle rtid till att anordna trafiklgsningarna mer
rationellt, vilket kan anses ha positiv inverkan.

Planen kan ge mojlighet till bittre ljudmilj6 for befintliga bostéder, vilket innebér
positiv paverkan.

Ett rikt viixt- och djurliv.

Ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan riskerar inte att paverka nagra
hogre naturvirden eller den biologiska mangfalden negativt. Viss paverkan kommer
dnda planen att ha. Miljokvalitetsmalet Ett rikt véixt- och djurliv bedoms &ndé inte att
motverkas.
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Miljokvalitetsnormer(MKN)

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel som infordes i
samband med att miljobalken tridde ikraft 1999. Normerna, som anvénds for att
forebygga eller dtgdrda miljoproblem, anger de fororeningsnivéer eller
storningsnivéer som ménniskor och miljo kan utsittas for utan fara for patagliga
oldgenheter. En miljokvalitetsnorm kan till exempel gilla hogsta tillétna halt av ett
amne i luft, mark eller vatten. Féljande miljékvalitetsnormer bedéms vara aktuella for
projektet:

» Normer f6r utomhusluft enligt luftkvalitetsférordningen (SFS 2010:477)
* Normer f6r buller enligt forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675)
* Normer f6r vattenforekomster enligt férordning om forvaltning av kvaliteten pé

vattenmiljén (SFS 2004:660)
 Normer for fisk- och musselvatten enligt forordning om milj6kvalitetsnormer for

fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

Hur MKN efterlevs beskrivs ytterligare under respektive kapitel nedan.
Sammantaget kan ségas att ytvatten som avrinner fran planomradet till berérda
vattendrag bedéms vare sig dndra vattendragens tillstand negativt eller motverka
mdjligheten att folja géllande MKN, béde gillande vattenforekomster eller for
fiskvatten. Metoder for behandling av vatten under genomférandeskeder kommer
ocksa att behdva utredas vidare i samband med exploateringen.

Ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan bedéms inte medverka till att
MKN f6r kvivedioxid eller partiklar (PM10 och PM2,5) 6verskrids. Planerad
ombyggnation bedéms inte heller riskera att forsvara uppfyllandet av MKN {or
utomhusluft vid nédraliggande omraden.

Naturmiljo

Omradet f6r detaljplanen utgérs idag till huvudsaklig del av trafikomraden. Viss del
bestar av obebyggd mark som antingen nyttjas till vig- och upplagsytor alternativt
star utan anvindning. En mindre del utgdr industrimark med bef. byggnader. For det
nya trafikmotet pa Lundbyleden tas ytor i ansprak som enligt gillande plan utgors av
parkmark. Ytorna dr beldgna mellan befintliga trafikstrak och bedéms ha ringa
miljovirde. Som beskrivits under punkten ”Vegetation och fauna” enligt ovan, har
naturinventeringar visat att befintliga naturviarden generellt bedoms som smé, men dér
nagot objekt klassats som pataglig naturvirde. Dessa kan emellertid komma att
forsvinna i genomférandet. For den av park- och naturforvaltningen inventerade
aspen i norra delen av omradet, kommer ett dispensforfarande av bli nédvéandigt.

Den mindre vattensalamandern har pétriffats och &r fridlyst enligt 6§
artskyddsférordningen. Diremot dr inte livsmiljderna i sig skyddade och om arbeten i
smavatten utfors utanfor den period da mindre vattensalamandern uppehaller sig i
vatten, krdvs inget separat samrad med lénsstyrelsen angdende artskydd. De
sméavatten som bedéms vara bra livsmiljé for den mindre vattensalamandern bedoms
kunna bibehéllas eller erséttas inom omradet.

Planen anses ddrfor ha mindre paverka pa naturmiljon.

Utanf6r planomradet(som ndrmst 250 m), i den nédrbelédgna Kvillebdcken har den
vattenlevande Orten Knélnaten patriffats, som bedéms ha hogt naturvirde.
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Kvillebédcken &r ytterst recipient for en mindre del av planomradet och med de
atgdrder som foreslagits i dagvattenutredningen, bedéms inte detaljplanen paverka
Knélnatens livsbetingelser.

Kulturmiljé

Inga kdnda fornldimningar finns inom planomréadet. Initialt bedoms inte heller omrédet
berdra andra objekt av kulturhistoriskt vérde.

Paverkan pa luft

Som beskrivits under punkten Luftkvalitet” under kapitlet ”Detaljplanens innebérd
och genomf6rande” ovan, har luftkvalitetsberdkningar genomforts av Trafikverket
som omfattar hela planomradet.

Planerat trafikforslaget resulterar i en 6kning av partikelhalterna léngs Kvilleleden,
strickan Backavigen-Deltaviigen. Aven om Bohusbanan marginellt bidrar till
totalhalten 4r det huvudsakligen trafiken pa det lokala gatunitet som foranleder
okningen. Okningen ir dock inte storre #n att samtliga MKN klaras for sdvil PM10
och PM2,5.

Haltnivderna av kvdvedioxid inom hela omradet bedoms minska efter
ombyggnationen (&r 2035) jamfort med dagens situation. MKN for kvivedioxid
overskrids dérfor inte, vare sig som ars-, dygn- eller timmedelvérde.

Buller

Som beskrivits under punkten “Buller” under kapitlet ”Detaljplanens innebdrd och
genomforande” ovan, har bullerberéikningar genomforts av Trafikverket.

Har konstateras att det trafikalstrade bullret bedoms 6ka marginellt efter
ombyggnaden av Lundbyleden men den sammantagna ljudbilden i omradet paverkas
dven av buller fran Bohusbanan och den nérliggande Hamnbanan.

Med de foreslagna bullerreducerande atgérderna berdknas ljudnivan inom planens
influensomrade inte komma att 6ka jamfort med situationen idag, vissa delar kommer
att fa en forbittrad situation.

Aven om bullernivéer bibehalls kommer flera bostider vid Brunnsbo 4ven efter
ombyggnationen forvintas fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvdrdet 55 dBA utomhus
vid uteplats eller 60 dB(A) ekvivalentniva i vrigt, vilket kommer att krdva sérskilda
skyddsatgérder for respektive fastighet. For att kunna avgora vilka bostéder som
behover faststillda skyddsatgérder, och for att kunna bedéma vilka &tgérder som &r
bést 1ampade for respektive fastighet, kommer fastighetsinventeringar att géras i
Trafikverkets regi.

Till f61jd av att samtidigt Brunnsbomotet avvecklas nédr Kvillemotet kommer till,
innebdr ombyggnation att bullernivan vid bostdderna pa Berittelsegatan reduceras
med 2 dBA jamfort med ett nollalternativ. Effekten forstérks ocksa till foljd av att
trafiken pa Lillhagsvigen efter ombyggnationen bedéms minska med cirka 30 %
jamfort med dagens trafik.

Atgirder for att klara griansvirden for buller vid intilliggande fastigheter kommer att
goras vid Trafikverkets genomf6rande av vig- och jarnvagsplan, vilken dr en process
som sker parallellt med detaljplanearbetet.
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I och med att atgérder gors for att klara uppstillda riktlinjer for bullernivaer, kommer
ocksa miljokvalitetsnormer géllande buller att uppfyllas.

Paverkan pa vatten

Planomrédet avvattnas mot Kvillebidcken som tillhor prioriteringsklass 2 enligt
Vattenplan f6r Goteborg. Kvillebécken rinner frén norr till séder ca 150-200 m véster
om planomradet. Det dr dérfor viktigt att erforderlig férdr6jning av dagvatten
sdkerstills for att minimera paverkan pa vattenmiljon. Fordréjning av dagvatten
minskar risken for 6versvimningar och forbittrar kvaliteten pa dagvattnet, vilket i sin
tur minskar belastningen pa miljon.

Utformning av dagvattensystem har studerats i dagvattenutredning utford av Rambéll,
se bilaga "Dagvattenutredning Detaljplan for gator vid Backaplan, kompl. 2, 2015-01-
30” samt ”Dagvattenutredning, del 2 Komplettering ang véigmot, 2014-02-07".
Sammanfattningsvis bedéms hir det vatten som avrinner fran projektomradet till
berérda vattendrag under drift vare sig dndra vattendragens tillstdnd negativt eller
motverka mgjligheten att f6lja gidllande MKN, vare sig for vattenférekomster eller for
fiskvatten.

I den forprojektering som genomforts av trafikkontoret har en analys och
belastningsberikning gjorts géllande padgaende trafikprojektering och kommande
paverkan pa recipienten, da ndrmast Kvillebdcken, se bilaga.

Recipienter for dagvatten fran utredningsomradet &r bade Kvillebacken och Géta dlv
(efter rening i Ryaverket). Information om ytvattenstatus for Kvillebdcken har
hamtats fran VISS (vatteninformationssystem Sverige). Ekologisk status for
Kvillebicken klassas som mattlig eftersom det finns problem med néringsdmnen och
hydromorfologiska forandringar. Overgédningsproblem finns till foljd av
ndringsdmnen. Kemisk status uppnar ej god klass eftersom grénsvérdet for
PBDE(bromerad difenyleter) 6verskrids i fisk. PBDE finns i flamskyddsmedel i
exempelvis textil, mébler, byggnadsmaterial och elektroniska produkter. Kvicksilver
och kvicksilverféreningar §verskrider miljokvalitetsnormer. Kvicksilver och
Bromerad difenyleter dr ddrmed prioriterade &mnen.

Diffusa killor uppges ha en betydande paverkan pa Kvillebacken dér jordbruk,
enskilda aviopp och dagvatten nimns som paverkanskéllor. For att detaljplanen inte
skall hindra recipienten fran att uppna god status krévs att inte
fororeningsbelastningen fran dagvattnet 6kar.

Fororeningar fran omradet

Planomréadet bestar idag av trafikerade gator som orsakar hdga halter av fororeningar.
Vid ombyggnation planeras en férindring av dagvattenhanteringen som medfor att
lagre halter fors med ut till recipient. Inga métningar pa féroreningskoncentrationer
finns men genom att anvinda schablonvirden for féroreningar i dagvatten- och
recipientmodellen StormTac kan en Sversiktlig bild pa f6réindring av férorenings-
halter innan och efter exploatering av ett omréde beskrivas.

Reningsgraden for en foreslagen dagvattenlosning kan inkluderas 1 StormTac.
Fororeningshalter efter rening kan sedan jamforas med riktvdrden och vérderas efter
kénsligheten pa recipienten.
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[ dagvattenutredningen gavs férslag pd dammar men i det vidare arbetet har en
16sning med dversilningsytor och avséttningsmagasin tagits fram. Tabell 1 visar att
koncentrationen av samtliga studerade &mnen sjunker i och med inférandet av
Oversilningsytor och avsittningsmagasin gentemot nulédget. Detta innebér att méngden
fororeningar till recipient minskar vilket férbéttrar forutséttningarna for Kvillebidcken
att uppnd god status.

Amne Riktvirden Befintlig situation | Féreslagen situation
dagvatten
Goteborgs kommun
pg/l ug/l pe/l
Arsenik 15 2 1
Cr 15 29 21
Cd 0,4 0,53 0.41
Pb 14 40 27
Cu 10 84 61
Zn 30 558 425
Ni 40 19 15
Hg 0,05 0,05 0,04
TOT-P 50 237 174
TOT-N 1250 1610 1645
SS 25 000 145 719 88 543
Oljeindex 1000 697 509

Den aktuella grundvattenforekomsten omfattas inte av MKN och varken det 6vre eller
det undre grundvattenmagasinet utgor en virdefull grundvattenresurs. Bortsett frdn
anldggandet av de tva undergingarna under Bohusbanan finns det ingenting som
indikerar att den planerade vig- och jarnviigsanldggningen riskerar att medfora en
sadan dndring av grundvattennivaerna att nagra betydande negativa konsekvenser for
vixt- och djurliv alternativt grundléggning eller markstabilitet skulle uppsta.

Transporter av farligt gods

Sékerhetsrestriktioner med avseende pa transporter med farligt gods finns utmed
Bohusbanan och Lundbyleden.
Risksituationen i anslutning till detaljplanen har utretts av Trafikverket, se punkt
“farligt gods” under kapitlet ”Detaljplanens innebdrd och genomforande™ ovan.

Den bedémda individrisken och samhéllsrisken hamnar inom den zon dér
skyddsatgédrder kan komma att behovas ifall det dr kostnadsmaéssigt rimligt vid

jamforelse med De Norske Veritas kriterier.

Eventuella dtgérder for att klara grinsvirden géllande risknivder vid intilliggande
fastigheter kommer att géras vid Trafikverkets genomf6rande av vég- och
jarnvégsplan, vilken dr en process som sker parallellt med detaljplanearbetet.
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Ekonomiska konsekvenser

Planens ekonomi

Genomforandet av detaljplanen skall finansieras delvis genom Véstsvenska paketet;
och delvis genom kommunen. Atgirder inom vig och jarnvigsplan finansieras genom
Viistsvenska paketet. Atgdrder inom HUVUDGATA som ej omfattas av viig- eller
jamvégsplan finansieras dels av Vistsvenska paketet och dels av kommunen.

Fastighetsnamndens inkomster och utgifter

Fastighetsndmnden kommer att f& kostnader f6r markatkomst och fastighetsbildning.
Kostnaden for detta bedoms uppga till ca 10 miljoner kronor.

Trafikndmndens utgifter

Trafikndmnden fér kostnader for utbyggnad av allmén plats utanfor den del av
planomradet som ej omfattas av Avtal om genomférande av Vistsvenska paketet,
block 2.

De kommunala atgérderna redovisade i detaljplanen dr kostnadsbeddmda till ca 464
Mkr i 2015 ars prisniva. Inriktningsbeslutet &r att Vistsvenska paketet ska finansiera
ovanstdende med ca 294 Mkr i 2015 &rs prisniva. Resterande del foreslas finansieras
genom Trafikndmndens investeringsplan, dér erforderliga medel finns avsatta

Trafikndmnden ansvarar for och bekostar drift av anldggningar inom allmén plats som
¢j omfattas av arbetsplan.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket/Vastsvenska paketet

Vistsvenska paketet skall bekosta utbyggnad av anldggningar som omfattas av avtal
om genomforande av Vistsvenska paketet, Block 2 samt del av kommunala &tgérder,
se Trafikndmndens utgifter ovan.

Trafikverket ansvarar och bekostar drift och forvaltning av anldggningar inom
arbetsplan for vdg och inom kvartersmark T1, Jarnvégstrafik.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsdgare

Fastighetsdgare nimnda under “Fastighetsrittsliga konsekvenser” kommer att
paverkas genom intrang. Kommunen har for avsikt att triffa §verenskommelser med
berérda kring detta.
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Overrensstammelse med dversiktsplanen

Planen 6verensstimmer med 6versiktsplanen.

For Stadsbyggnadskontoret

ﬁ. 1"\"“"-\ U-u‘F\HLm Jadaiia, /é/
aroline Rosgar Slrpa Ruuskanen Johansson an,Henrlkson
Planchef Konsultsamordnare Planark itekt

For Fastlghetskontoret

(G bl U

Distriktschef Projektledare
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