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iInledning

BAKGRUND

Stadsbyggandet i centrala Géteborg star infor stora forandringar.
Stadens norra och sddra sida kommer att narma sig varandra nar
city tar ett steg 6ver alven. Goteborgs city som regionens karna
kommer att starkas. FOr att méta detta initierade kommunsty-
relsen projektet Centrala Alvstaden med uppdraget att utarbeta
en vision och strategi for de kommande arens stadsutveckling

i Goteborgs centrala delar. Visionen for Alvstaden antogs 2012
och ligger till grund for stadens fortsatta arbete med att planera
och utveckla Alvstaden.

Backaplan pa Hisingen &r ett av de omraden inom Alvstaden som
star infor omvandling och fornyelse. Omvandlingen som berak-
nas paga under en 20-ars period avser att skapa tét blandstad i ett
omrade som idag kannetecknas av externhandel. I nulaget omgar-
das Backaplan av komplexa trafiksystem vilka skapar barridrer
saval inom som till omkringliggande omraden. For att Backaplan
ska kunna bli en del av city behdver trafikstrommar inom, till och
fran omradet omférdelas och kopplingar till omgivande stadsde-
lar starkas. Brunnsbo, norr om Backaplan, r ett av de omraden
som kommer att paverkas av den omvandling som Backaplan
star infor. Stadsbyggnadskontoret avser under de kommande aren
att paborja ett programarbete for Brunnsbo for att studera hur
omradet kan kompletteras med ny bebyggelse.

Denna studie behandlar omradet mellan Backaplan och Brunns-
bo, vilket kommer foréndras till foljd av foreslagna infrastruktu-
rella fordndringar. Storre atgarder som planeras i trafiksystemet

och som berér ovan namnda omrade &r;

- Oppnandet av Marieholmsférbindelsen

- Ombyggnad av Lundbyleden

- Dubbelspar pa Bohushanan

- Hojning av jarnvagsprofil

- Mojlig framtida jarnvégsstation i Brunnsho
- Nytt trafikmot - Kvillemotet

- Stangning av Brunnsbomotet

- Sparvég till Selma Lagerlofs torg

- Utbyggnad av pendlingscykelnéat

I samband med ovan namnda planer har behovet uppkommit av
en 6vergripande stadsbyggnadsstudie som férenar kommande
tranportplaner med stadsutvecklingsbehov och sékerstaller att
kopplingar mellan omradena skapas. Detta i linje med Vision
Alvstaden att hela staden och starka den regionala karnan.
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6



" "t e, e o

Vy frédn Lundbyleden i ostlig riktning.




Budget 2016

Fér ett jamlikt och hallbart Géteborg

Mal och inriktningsdokument
for Goteborgs Stad

BOGF!

Kommunfullmdktiges budget utgdr
Gd&teborgs Stads évergripande styrdo-
kument och syftar till att styra utveck-
lingen av staden.

Mal och inriktning
Byggnadsnamnden, Fastighetsnamnden, Trafiknamnden

Goteborgs Stad 2015
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Byggnads-, fastighets- och frafikn&mn-
den har utarbetat ett gemensamt mdl
och inriktningsdokument.

styrdokument

BUDGET 2016

Kommunfullméktiges budget utgér Goéteborgs Stads dvergri-
pande styrdokument och syftar till att styra utvecklingen av
staden. Nedan foljer ett utdrag som beskriver de fragor som berér
utveckling av aktuellt omrade.

o Nybyggnation ska framfor allt ske i redan exploaterade lagen
och med god kollektivtrafik.

o Torgen ska bli mer levande och trygga av nybyggnation och
de lokala verksamheterna stérkas, detta ar i linje med stadens
strategi for utbyggnadsplanering.

« Genom att bygga samman omraden med fokus pa sociala
perspektiv kan segregationen minska och det blir lattare att ta
sig mellan stadens olika delar.

 Vardefulla naturomraden ska bevaras.

o Trafiken ska bidra till stads- och regionutveckling.

« Biltrafiken ska minska till forman for kollektivtrafik, cykel
och géende. For att gbteborgarna ska vélja kollektivtrafiken
fore bilen, sd maste kollektivtrafiken vara attraktiv. Ett storre
kollektivtrafiknat kravs ocksa for att alla ska kunna resa mil-
jovénligt, enkelt och mer tillgangligt.

o Trafikplaneringen ska utformas pa ett satt som ger fotging-
are och barn rorelsefrihet och en vistelsemiljo som blir annu
sékrare.

o Mojligheten att ga till fots mellan olika platser ska prioriteras
hogt. Trottoarer och gangbanor ska skiljas fran cykelbanor
och gangstraken ska vara gena och tydligt markerade.

o Goteborg ska utvecklas till en cykelstad genom att bygga
sammanhallna, gena, separata och tydligt markerade cykel-
strak.

MAL OCH INRIKTNINGS-
DOUMENT 2015

Byggnads-, fastighets- och trafikndmnden har utarbetat ett ge-
mensamt mal och inriktningsdokument. | dokumentet gar att lasa
att forvaltningarna ska verka for en hallbar, jamstalld och modern
stadsplanering inriktad pa att minska stadens klimatpaverkan och
Oka samhorigheten i staden. Ett flertal punkter i dokumentet ar av
sérskild betydelse for denna studie;

« Malet att bygga staden tat, grén, och blandad &r dverordnat.
Yteffektiv, klimatsmart, kollektivtrafikndra bebyggelse ska



premieras.

« | stadsbebyggelse ska slutna kvarter med hog exploaterings-
grad foredras och bottenvaningar inrattas sa att de gar att
anvinda som lokaler. Vid avsteg ska det finnas goda skal.

e Genomforandet av Utbyggnadsplanering, Trafikstrategi och
Gronplan ska sékerstéllas i dialog med kranskommuner om
behovet och nyttan av att folja intentionerna i K2020 och GR
”Strukturbild for Goteborgsregionen” for att lokalisera nya
bostader i omedelbar narhet till stationer och hallplatser i
pendelstraken.

o Trafikstrategins mal om max 30 minuters restid med kollek-
tivtrafik mellan stadens samtliga tyngdpunkter och viktiga
malpunkter ska borja genomforas. Mojligheten till ytterligare
kollektivtrafikkorfélt pd motorlederna och pé/i dlvforbindel-
serna ska utredas tillsammans med Trafikverket. Kontoret ska
utreda mojligheten till trafikering av nya “’stadsexpresser”
som med busstrafik forbéttrar tvarforbindelser och direkta
kopplingar till yttre knutpunkter tillsammans med Visttrafik.

OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplanen ar en kommunal langsiktig vision om anvand-
ning av mark- och vattenomraden och bebyggelseutveckling.

Omradet i staden

Oversiktsplanen delar upp staden i olika typer av stad med om-
radesvisa inriktningar. Omradet mellan Backaplan och Brunns-
bo ligger i granszonen mellan centrala fornyelseomraden och
mellanstaden.

Strategier for mellanstaden ar; komplettera och blanda, bevara
och stirk befintliga kvaliteter, bygg i forsta hand pa i anspraksta-
gen mark, bygg titare kring bytespunkter och kollektivtrafikstrak,
Overbrygga barridrer genom att lanka samman befintliga bebyg-
gelseomraden med ny bebyggelse eller nya strak samt skapa goda
mojligheter att cykla och ga.

Strategier for centrala fornyelseomraden &r; bygg med inriktning

pa blandstad, skapa rumsliga kvaliteter med manniskors matt och
upplevelse i fokus, prioritera resande med cykel, till fots och med
kollektivtrafik, efterstriva goda kopplingar till omgivande stads-

delar genom att minska trafiksystemens barridreffekter.

Strategiska fragor

En storre region stiller stora krav pa bostadsforsorjning och
infrastruktur. Detta betyder att lokala intressen ibland far sta till-
baka for regionala. Transportsystemet maste byggas ut med nya
lankar och en koncentration av utbyggnad foreslas i de strate-
giska knutpunkterna. Stationerna utmed Véstlanken tillsammans

OVERSIKTSPLAN

FOR GOTEBORG

Q‘VERGR\PANDE MAL OCH STRATEGIER
i STRATEGISKA FRAGOR
\ARIKININE FOR STADENS UTVECKLING
| \ \

| DEL1

~ UTGANGSPUNKTER OCH STRATEGIER

ANTAGEN-AV KOMMUNFULLMAKTIGE 2009-02-26
STADSBYGGNADSKONTORET-

Oversiktsplanen &r en kommunal
Iangsiktig vision om anvdndning av
mark- och vattenomrdden och be-
byggelseutveckling.
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VISION ALVSTADEN

Vision Alvstaden antogs den 11
oktober 2012 och ligger fill grund fér
stadens arbete med att planera och
utveckla Alvstaden.

STRATEGI FOR GOTEBORG 2035
UTBYGGNADSPLANERING

DECEMBER 2013

Strategi fér utbyggnadsplanering
visar vilka platser som har sdrskilt
goda férutsattningar fér en hdllbar
stadsutveckling. Strategin dr ett stéd i
prioriteringen av kommunens plane-
ringsinsatser.

med nya stationslagen i Gamlestaden och utmed Bohusbanan i
Brunnsbo kombinerat med en utbyggnad av den lokala kollektiv-
trafiken 1 Goteborg ger en bittre regional tillgénglighet.

VISION ALVSTADEN

Alvstaden &r centrala Goteborg utmed alven. Det ar omfattande
omraden som vantar pa att omvandlas till en levande och aktiv
innerstad. Arbetet med visionen och strategierna har skett pa
kommunfullmaktiges uppdrag under ledning av kommunsty-
relsen. Ett omfattande dialog- och idéarbete har lett fram till en
samstdmmig bild av hur staden bor utvecklas. Kérnan i visionen
ar att; Alvstaden ska vara 6ppen for vérlden, den ska vara inklu-
derande, gron och dynamisk. Den ska utformas sa att den helar
staden, moter vattnet och starker den regionala karnan.

I visionen beskrivs hur Alvstaden ska utvecklas till en sam-
manhingande innerstad dar trafikleder, gator, jirnvigsomraden
parkeringsytor och avstangda eller outnyttjade ytor ska omge-
staltas och anvandas sa att de blir en del av den nya innerstaden.
Mellanrummen i staden ska utformas for ett blandat stadsliv dar
avstanden kanns korta. Om Backaplan gar att lasa att stadsdelen
ska knyta ihop évriga Lundby med Frihamnen och Brunnsbo.
Omradet ska utvecklas som knutpunkt med ett tétt och blandat
innehall dar handeln fortsatter utvecklas. Backaplan &r en del av
det stadsmassiga strak som ska skapas 6ver élven till Centralen-
omradet.

Fragor som ar av sarskild vikt for aktuellt omrade ar de som
ber6r Lundbyleden, Hamnbanan och Bohusbanan. | visionen gar
att I&sa att det ska studeras vidare nar och hur Lundbyleden och
Hamnbanan kan laggas i tunnlar samt att det ska hallas 6ppet for
att kunna ansluta Bohusbanan till Vastlanken genom en tunnel
under &lven.

STRATEGI FOR UTBYGGNADSPLANE-
RING

Strategin for utbyggnadsplanering fokuserar pa mellanstaden,
den sammanhangande staden utanfor stadskarnan som ska
byggas tétare. Den tétare staden ska gora sa att fler invanare far
nara till det som gor vardagen enklare. Malet &r en mer hallbar
stadsutveckling for Goteborg i enlighet med 6versiktplanen.

Brunnsho pekas i strategin ut som en av sex mindre knutpunk-
ter och bytespunkter som kan utvecklas till en tyngdpunkt. For
att kunna utvecklas fran bytespunkter till tyngdpunkter behéver
platserna fortitas och kompletteras med fler bostdder och fler
verksamheter. Handel och service behéver samlas sa att plat-



serna kan fungera som en lokal magnet for olika aktiviteter. Vid
tyngdpunkterna ska laget nyttjas med tat bebyggelse och helst
fler funktioner i varje byggnad. Markanvindningen ska vara
genomténkt och yteffektiv samtidigt som platsen ska préaglas av
mer stadsmaéssighet.

Strategin beskriver Brunnsbos majligheter att utvecklas till en
tyngdpunkt som nara knuten till planerna pa en ny pendeltag-
station pa Bohusbanan. Vidare beskrivs vikten av en medveten
markanvandning dar bland annat ett mer genomtankt nyttjande
av parkeringsytorna skulle kunna skapa ytor for bostéder och
verksamhetslokaler. En storre utbyggnad av Brunnsbo skulle
kunna astadkommas genom bebyggelse pa delar av det s.k. Te-
legrafberget/Tingstadsfjéllet. En fordndring som skulle innebéra
att gronytor tas i ansprak for ny bebyggelse men dar narheten till
en ny pendeltagstation gor att det anda ses som vaért att prova. |
Brunnsbo finns méjligheten att koppla ihop utvecklingen inom
Centrala Alvstaden med évriga Hisingen, en utveckling av
Brunnsbo kan med andra ord bidra till en mer sammanhallen stad
och ar darfor sarskilt viktig.

Utvecklingen av Litteraturgatan och dess koppling till Backap-
lan beskrivs i strategin som betydande for utvecklingen av bade
Selma Lagerlofs torg och Brunnsbo men att kopplingen till den
strategiska knutpunkten ar svag.

TRAFIKSTRATEGI FOR EN NARA STOR-

GOTEBORG 2035

STAD TRAFIKSTRATEGI FOR

EN NARA STORSTAD

Trafikstrategin utgar fran den politiskt fastslagna malbilden for
Goteborg, som sammanfattas i 6versiktsplanen fran 2009.

Goteborg gar fran att vara en stor smastad till att bli en storstad.
For att kunna vilkomna fler invanare, besokare och verksamheter
pa ett hallbart sitt behdver trafiksystemet fordndras. I trafikstra-
tegin beskrivs hur strategin for resor ska uppfyllas genom att en
struktur baserad pa stadens tyngdpunkter majliggor en snabb

och palitlig kollektivtrafik med stor kapacitet och ett hogklassigt
cykelnit som r ldtt att né fran hela staden. Ett finmaskigt och
sammanhingande gatunit ska gélla alla trafikslag sa ldnge floden
och hastigheter inte skapar nya barridrer. Parkering ska i forsta
hand ske i parkeringshus eller garage.

Trafikstrategi fér en ndra storstad

Exempel pé atgirder i trafiksystemet som berdr utvecklingen i fungerar vagledande for hur trafiksys-
temet och gaturummet i Géteborg

] ) . . . ) ska utvecklas fér att uppnd fastslagna
samt fler planskilda korsningsmojligheter eller 6verdackningar. mdl.

Det gar dven att lasa om ett eventuellt framtida behov av en tag-
tunnel under alven for Bohusbanan fran Brunnsbo med anslut-
ning i Géteborgs central.

Brunnsbo dr minskande av de stora trafikledernas barridreffekter

11



GOTEBORG
GRONSTRATEGI FOR
EN TAT OCH GRON STAD

Grénstrategin visar hur Géteborg kan
férbli och utveckias till en stad med
stora gréna kvaliteter samtidigt som
staden byggs tatare.
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Konceptbild p& gréna kilar i Géteborg. Num-

mer 7 illustrerar Backa-R&dbokilen i norr. (Bild
hdmtad frdn Grénstrategi s.37).
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GRONSTRATEGI FOR EN TAT OCH
GRON STAD

| Gronstrategi for en tat och gron stad satts mal och strategier upp
med syfte att Goteborg ska kunna bevaras och fortsatta utvecklas
som en gron stad med stora kvaliteter ur ett socialt och ekologiskt
perspektiv, samtidigt som staden byggs tatare.

En av strategierna ér att stérka de grona kilarna. I Goteborgs-
regionen finns ett antal grona kilar utpekade som stréicker sig
fran ytterkanterna av regionen, 6ver kommungréanser anda in till
centrala delar av Géteborg. Utbredningen gor det relativt enkelt
att na dem men sinsemellan &r kilarna avgransade genom bland
annat dalgangar, stora trafikleder och jdrnvigar. De grona kilarna
ar vardefulla for bevarandet av den biologiska mangfalden och
deras storlek och vattendrag hjélper till att reglera temperaturen i
de mer bebyggda omradena. Vid all fysisk planering finns ett an-
svar att se till att kilarna starks och inte byggs igen. | de mer tét-
ortsnara omradena kan kilarna forlangas genom gréna korridorer
i den mer téta staden. Dér det finns en mojlighet till kontinuitet
in till centrum ska detta aktivt arbetas med i all fysisk planering.
De grona kopplingarna gor det mgjligt for ménniskor och djur att
rora sig i staden genom gronska.

MALBILD 2035 FOR STADSTRAFIKENS
STOMNAT

Arbete pagar med att ta fram en malbild for hur kollektivtrafikens
stomnét ska utvecklas i det sammanhangande tatortsomradet i
Gateborg, Mélndal och Partille. Malbildsarbetet ar ett samar-
betsprojekt mellan Véastra Gotalandsregionen, Géteborgs Stad,
Molndals stad och Partille kommun och ska ge svar pa hur resan-
det forvantas utvecklas till 2035 samt presentera strategier kring
hur kollektivtrafiksystemet behdver utvecklas. Fokus i arbetet

ar framst sparvagn, stombuss och expressbuss men kan ocksa
innehalla andra trafikslag. Arbetet pagér och en samrédsversion
ska vara fardig i februari 2016.

| arbetet ar Brunnsho utpekat som en regional port dér den regi-
onala KomFort-trafiken ansluter till det lokala kollektivtrafiksys-
temet (KomOfta). I Brunnsbo kan en framtida pendeltagstation
samspela med sparvig och stombuss. En linbanekoppling sdderut
frén Brunnsbo till Svingeln via Ringén och Gullbergsvass finns
med och dessutom undersoks mojligheten att anldgga en station i
Brunnsbo for det nya konceptet Snabbnatet, ett hogklassigt bus-
system ldangs motorlederna. Med dessa kollektivtrafikfunktioner
samlade blir Brunnsbo en mycket tung kollektivtrafikknutpunkt.
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de styrdokument som berér omradet mellan Backaplan och Brunnsbo.
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DEL 1 - BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR
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Planeringsférutsattningar fér Backaplan &r
en studie av Backaplans férutséttningar for
stadsférnyelse och ska Idsas tillsammans
med kommunens &versiktsplan.

Struktur- och fardplan fér Backaplan &r
framtagen genom ett gemensamt arbete
mellan Géteborgs Stad och fastighetséigare
pd Backaplan.

planer for
Backaplan

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR FOR
BACKAPLAN

Planeringsforutsattningar for Backaplan ar en studie av Backap-
lans forutsattningar for stadsfornyelse och ska lasas tillsammans
med kommunens 6versiktsplan. Forslagets malsattning ar att;
tillvarata omradets centrala lage och utveckla omradet till en att-
raktiv blandstad, utnyttja Backaplans potential som handelsplats
vid Hisingens viktigaste knutpunkt for kollektivtrafiken, utveckla
Kvillebickens gronstrak genom omréadet, forstarka omréadets
gang- och cykelkopplingar till omkringliggande stadsdelar, natur-
och vattenomraden samt forbattra trafikforhallandena i omradet.

STRUKTUR- OCH FARDPLAN FOR
BACKAPLAN

En struktur- och fardplan &r framtagen genom ett gemensamt
arbete mellan Goteborgs Stad och flertalet fastighetségare pa
Backaplan. Manga studier och utredningar har tidigare gjorts och
detta var ett sétt att fa samsyn och enas kring de viktigaste forut-
sattningarna infér kommande detaljplanearbete.

Omradet kring Backaplan pa Hisingen ar ett av de centrala
omradena i G6teborg som star infor omvandling och fornyelse.
Omvandlingen som beréknas paga under 2020- och 2030-talet
avser bland annat att addera Backaplan med ett hogt bostadsinne-
hall och skapa ett koncentrerat handelsomrade intill knutpunkt
Hjalmar. Backaplan som helhet &r en viktig del av utvecklingen
av Alvstaden och som en del av uppfyllandet av Vision Alvsta-
dens strategier. FOr att uppfylla visionen spelar stadsbyggandet
en avgorande roll genom att skapa hdg tillganglighet i gatunat
och en sammanhéangande stadsbebyggelse med hdg tathet av bo-
ende och arbetande. Backaplan berdrs av flera 6vergripande plan-
och trafikfragor och préglas idag av komplexa trafiksystem som
skapar barriarer saval inom omradet som till omkringliggande
omraden. | Struktur- och fardplan for Backaplan beskrivs vikten
av att dverbrygga befintliga barridrer, att undvika nya samt att
utveckla kopplingar och samband genom bland annat ny bebyg-
gelse i granssnitten.



STADSSTRUKTURANALYS OCH
PLANREKOMMENDATIONER
Frihamnen och Backaplan

Vision Alvstadens mal att hela staden, starka karnan och mota
vattnet kréver ett gatunat som genererar narhet och en tathet som
skapar en kontinuerlig stad. Spacescape har med utgangspunkt i
visionen gjort en stadsstrukturanalys som syftar till att analysera
framtagna planer, foresla rekommendationer och peka ut kritiska
platser.

Studien pekar pa att ett mer yteffektivt transportsystem mellan
Brunnsho och Backaplan ger mojlighet till ny bebyggelse som
kan minska det mentala avstandet mellan stadsdelarna. Ett stads-
livsstrak med aktiva lokaler i gatuplan och en genare gatudrag-
ning mellan Backavagen och Litteraturgatan kan fa stor betydelse
for Brunnsbos nérhet till staden och attraktivitet.

PAGAENDE UTBYGGNAD

Kvillebacken

Ostra Kvillebicken utgdr den forsta etappen i fornyelsen av
Backaplansomradet. Har blandas bostader med torg och gronst-
rak for rekreation samt inslag av viss handel och verksamheter.
Syftet &r att skapa en trivsam och trygg stadsmiljé med nérhet till
allmanna kommunikationer och med interaktion med omkringlig-
gande stadsdelar. Byggandet pagar fram till 2019 da cirka 2000
nya lagenheter, kontor, butiker, restauranger, saluhall, forskola
och en rad andra verksamheter ska sta fardiga.

PAGAENDE DETALJPLANER

Backaplan kommer under planering och utbyggnad omfattas av
flertalet detaljplaner. Arbete med tre detaljplaner pagar;

- Centrum och knutpunkt vid Backaplan

- Handel mm vid Backavégen

- Gator vid Backaplan

Detaljplan for gator vid Backaplan

Omradet mellan Brunnsbo och Minnelundsgatan omfattas av en
pagaende detaljplan; DP for Gator vid Backaplan. Planen utgor
ett infrastrukturprojekt med syfte att forbattra trafiksituationen
och underlitta for utbyggd kollektivtrafik. Detta innebér att
planen har stor betydelse bade for den lokala stadsdelen samt for
en storre del av Goteborg stad. Planens syftar till att mojliggora
ett dvergripande gatunit for bl a biltrafik, busstrafik, framtida
sparvig, pendeltagstation samt ett nytt trafikmot pa Lundbyleden.

7 o

FRIHAMNEN OCH BACKAPLAN
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Frihamnen och Backaplan - Stadsbygg-
nadsanalys och planrekommendationer, dr
framtagen av Spacescape pd uppdrag av
Goteborgs stadsbyggnadskontor.
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I:l Strukturplan Backaplan

DP - Gator vid Backaplan

DP - Handel m.m vid Backavdgen

DP - Cenfrum och knutpunkt vid
Backaplan

= === Kvillestan - utbyggnad

Detaljplanen omfattar i huvudsak trafikomréden. Ett viktigt syfte
med planen dr att underldtta for trafik fran Lundbyleden som ska
vidare norr- och vésterut samt att minska trafikbelastningen pa
Gustav Dahléns gata avseende trafik véster ifran for vidare pas-
sage till Lundbyleden. Detaljplanen skapar dven forutsattningar
for en pendeltagstation pa Bohusbanan i Brunnsho. Detaljplanen
samordnas med Trafikverkets pagaende kombinerade vdg- och
jarnvégsplan.

Detaljplan for centrum och knutpunkt vid
Backaplan

Backaplan utvecklas fran handelsplats med stora asfalterade ytor
till en tatbebyggd, grén och levande stadsmiljo. Omradet &r en
viktig pusselbit i att knyta ihop staden éver &lven. Med en bland-
ning av bostader, service, kontor och cityhandel blir Backaplan
Hisingens centrum. Hjalmar Brantingsplatsen utvecklas som
knutpunkt och blir &ven en inbjudande mdétesplats. Planen omfat-
tar en omdaning och forstarkning av kollektivtrafikknutpunkten,
ca 70 000 kvm cityhandel, ca 2000 bostéder och en stadsdelspark
vid Kvillebacken. Backavégen foreslas byggas om till en stads-
gata som forbereds for en ny sparvéglinje norr ut mot Backa.

Detaljplan for handel mm vid Backavagen

Syftet med detaljplanen &r att mojliggdra byggnation av centrum-
verksamhet och bostader i tva kvarter langs med Backavagen
samt att sékerstélla delar av Backaplans dvergripande gatunét.

I det norra kvarteret foreslas en livsmedelsbutik som ersétter
dagens Coopbutik pa Backaplan. Kvarteret bor d&ven rymma viss
andel bostdder, kontor och annan handelsverksamhet. Befintlig
bebyggelse inom det sddra kvarteret avses bevaras men komplet-
teras med ytterligare byggratter for handel och kontor. Backa-
vagen foreslas byggas om till en stadsgata som forbereds for en
ny sparviglinje norr ut mot Backa. En ny hallplats foreslas pa

-
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P&gdende utbyggnad och detaljplanearbete pd Backaplan



PAGAENDE INFRASTRUKTURPROJEKT

Med hinsyn till pAgéende och planerade forandringar langs Alv-
stranden och Backaplan, med en fortatning av bostader, handel
och andra verksambheter, har behovet uppkommit av en anpass-
ning av flera av de stora trafiksystemen i anslutning till omrade-
na.

Kombinerad vag- och jarnvagsplan

Trafikverket har for avsikt att bygga om Lundbyleden, delen mel-
lan Brantingsmotet och Ringdmotet samt bygga ut Bohusbanan
till dubbelspar, delen mellan Kville bangérd och Minelundsvégen
och samtidigt mojliggora for en framtida pendeltagstation i hojd
med Brunnsho.

Lundbyleden

Den pagaende fortatningen med bostéader, handel och andra
verksamheter langs Norra Alvstranden och Backaplan, samt

nya infrastrukturprojekt, medfor ett behov av en anpassning av
Lundbyleden. En ombyggnation &r dven nddvandig for att han-
tera dndrade trafikstrommar i samband med att Marieholmstun-
neln Gppnar. Leden kommer att utformas sa att funktionen som
huvudstrak for godstransporter kvarstar samtidigt som leden aven
fungerar for den regionala och lokala trafiken.

Bohusbanan

I h6jd med Brunnsho korsas Lundbyleden av Bohusbanan. Denna
bro satter begransningar for mojligheten att uppna god framkom-
lighet och trafiksékerhet p4 Lundbyleden och bron foreslas darfor
att erséttas med en ny, l&ngre bro. Planeringen och ombyggnaden
av Lundbyleden samt dubbelspar pa Bohusbanan samordnas med
pagaende detaljplan i omradet mellan Backaplan och Brunnsbo;
DP for gator vid Backaplan.

Pendeltagstation

I samband med ett utbyte av jarnvagsbro finns nytta av att bygga
ut jarnvagssparet till dubbelspar for att mojliggora for en framti-
da pendeltagstation vid Brunnsbo och 6ka robustheten for trafi-
ken pa Bohusbanan och Hamnbanan. Detta ar nagot som ingar i
den regionala planen som tagits fram av Véstra Gotalandsregio-
nen*:

*Vastra Gétalandsregionen har som mdl att 6ka kapaciteten fér tdgtra-
fiken med tre gdnger sG mdanga resendrer till &r 2035. Mer information om
detta finns att IGsa i féljande studier;

Mdlbild Tadg 2035 - utveckling av tagtrafiken i Véstra Gétalans, juni 2013
Regional plan f&r transportinfrastruktur i Vastra Gétaland, juni 2014

Kvillemotet
For att 6ka kapaciteten pa Lundbyleden och samtidigt astadkom-
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Strukturplan Backaplan

Projektomrdde fér Lundbyleden och
Bohusbanan

Lundbyleden
Bohusbanan
Pendeltagstation
Kvillemotet

Gustaf Dahléns gata

Brunnsbomotet
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ma en acceptabel funktion och orienterbarhet pa leden foreslas
en ny trafikplats, Kvillemotet, beldgen mellan Lerakersmotet och
Brunnsbomotet. Kvillemotet forvéntas avlasta Gustaf Dalensga-
tan, Wieselgrensgatan, Hjalmar Brantingsgatan och Gotadlvbron
fran den trafik som kommer frén Tuve, Lillhagen och Bjorlanda.

Brunnsbomotet

I samband med ombyggnation av Lundbyleden foreslas Brunns-
bomotet att stdngas och ersittas av det nya Kvillemotet
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Kartan illustrerar Lundbyleden, Bohusbanan och Kvillemotet

Sparvag till Backa

I enlighet med planerna i K2020 arbetar trafikkontoret med att

ta fram en utredning for beslut om anlaggning av spéarvag pa
Hisingen. En utbyggnad av sparvig till Backa har varit aktuell
under en lang tid och ett sparvagsreservat langs Litteraturgatan
har funnits sedan 1970-talet. Sparvagen beroér omradena fran
norra Alvstranden till Backa och kopplingspunkter till dessa. Till
foljd av omradets expansion i kombination med planerna i K2020
(ett kollektivtrafikprogram for Goteborgs regionen) samt trang-
selskattens effekter ar behovet stort av ett robust och kapacitets-
starkt kollektivtrafiksystem. Det betonas att dessa strak behdver
bli tunga kollektivtrafikstrak med tdta turer samtidigt som hénsyn
ska tas till skapandet av tat och trevlig stadsmiljo.



Cykelnat

Lundbyleden tillsammans med Hamnbanan utgor en stor barriéar
for cyklister i omradet. I dagsléget finns en cykelvig parallellt
med Lundbyleden pa dess sodra sida, ett sa kallat pendlings-
cykelnat. Cykelvégen stracker sig mellan Brantingsmotet och
Brunnsbomotet och arbete pagar inom kommunen for att utveck-
la straket, bland annat genom en ny cykelbro 6ver Lundbyleden i
h6jd med Brunnsbo.

Al o TR\ R

Kartan illustrerar snabbcykelstrdk och méjlig framtida spdrvdg.

Linbana

Mojligheten att uppfora en linbana mellan framtida Brunnsbo
station och Svingeln, via Ringdén och Gullbergsvass, har under-
sOkts av trafikkontoret. En linbana i denna strackning skulle ge
god avlastning till annan kollektivtrafik och 6ka tillgéngligheten
till bada Ring6n och Gullbergsvass, samt koppla dessa omraden
till tyngre kollektivtrafikpunkter och knyta samman staden dver
dlven. En sadan strickning bedoms vara aktuell forst i samband
med att stadsutvecklingen i Gullbergsvass ar igang.

|| Strukturplan Backaplan
mmmm  Spdrdragning fér ev framtida spdrvdg

Féreslaget pendlingscykelndt
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Ha&jderna ramar in och fungerar som viktiga
orienteringpunkter.

Brunnsbomotet méjliggér snabb pd- och avfart
till och fran Brunnsbo.

en
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Stérre vagar till och frén Brunnsbo.
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analys

OVERGRIPANDE ANALYS - NULAGE

Nulagesanalysen tar sin utgangspunkt i radande forutsattningar
pa Backaplan och i Brunnsbo. Analysen beskriver dvergripande
strukturer som paverkar upplevda barriarer och mojligheter till

nya kopplingar.

Landskapets 6vergripande karaktarsdrag

Brunnsbo inramas av tva storre obebyggda hojdryggar; Telegraf-
berget och Tingstadsfjéllet. Hojdryggarna ar karaktarsgivande

i Brunnsbo och ramar in omradet. Hojderna skapar en situation
dar kopplingar till omgivande omraden blir av storsta vikt for att
omradet inte ska riskera att upplevas som en isolerad enklav.

Hojdryggarna stér i kontrast till det flacka landskapet och &r vik-
tiga orienteringspunkter i omradet.

Infrastrukturella barriarer

Brunnshbo ar till viss del avskuret fran omgivande omraden
genom barriarer i form av Lundbyleden och Hamnbanan i sydost
och Bohusbanan i sydvést. Backavagen utgor den enda kopp-
lingen mellan Backaplan och Brunnsbo vilken i aktuellt omrade
korsar Bohusbanan. Korsningen &r en sa kallad plankorsning som
ar ljusreglerad med bommar. Plankorsningen hindrar det konstan-
ta flodet mellan omradena och utgdr en risk ur trafiksékerhetsper-
spektiv.

Vagar till och frdn Brunnsbo

Backavagen som dvergar i Litteraturgatan ar huvudstraket genom
omradet. Huvudstraket har en brist pa malpunkter och ett stor-
skaligt gaturum dér motortrafiken dr prioriterad.

Brunnshomotet mojliggor snabb pa- och avfart till och fran
Brunnsbo for bilburna och kollektivtrafiken vilket gor Brunns-
botorget attraktivt for passerande besokare. Motet tar en stor yta
i ansprak i narhet till det lokala torget och forsvarar pa sa vis
mojligheten att skapa en bebyggelsestruktur som ramar in torget.

Trafiken vésterut och visterifran leds idag via Lillhagsvagen,
denna vag kantas av en smalare trottoar pa dess norra sida for
gaende och cyklister.



Malpunkter

Strackan mellan Hjalmar Brantingplatsen och Brunnsbotorget har
en brist pd malpunkter och fungerar framst som transportstracka.
Brunnshotorget ar i nulaget den enda stérre malpunkten langs hu-
vudstraket med bland annat livsmedelsbutik, mindre butiker och
servicefunktioner. Torgets relation till huvudstraket skulle med
fordel kunna stérkas. Ett mojligt sétt att gora detta &r att anvénda
den mark som idag upptas av Brunnsbomotet till exploatering
och skapa en bebyggelsestruktur som ramar in torget och tydlig-
gor platsen.

Bebyggelse

Bebyggelsen i omradet ar av varierande karaktar. Langs Litte-
raturgatan domineras bebyggelsen av héga skivhus vilka fron-
tar gatans vistra sida. Oster om Litteraturgatan finns ett storre
omrade med lag bebyggelse vilken framst bestar av friliggande
villor och kedjehus. Den sydvastra delen av Brunnsho bestar av
ett antal byggnader som &r formade till en uppbruten kvarters-
struktur. Trots variationen av bebyggelsetyper gar det att uppleva
en helhet som till stort skapas av grona parker som inramar den
Oppna bebyggelsen. En brist pa verksamhetslokaler i bottenva-
ningarna ar genomgaende i hela Brunnsbo.

Soder om Brunnsho, pa norra delen av Backaplan, domineras
bebyggelsen av storre verksamhetslokaler med olika grad av
publika funktioner.

Backaplan och Brunnsbos olika anvandningsomraden, dar
Backaplan framst bestar av externhandel och Brunnsbo framst av
bostader, skapar ett mentalt avstand mellan omradena.

Mellanrum

I dagslaget finns det stora obebyggda ytor langs huvudstraket
samt i brytpunkten mellan Backplan och Brunnsbo. | Brunnsbo
sa frontas Backavagen och Litteraturgatan langs dess vastra sida
av parkeringsytor. For att Brunnsho ska kunna utvecklas fran
bytespunkt till tyngdpunkt &r en medveten markanvandning, med
ett genomtankt nyttjande av parkeringsytor for exempelvis bosta-
der och verksamheter, nédvandig.

Omradet mellan Backaplan och Brunnsbo anvands i dagslaget
for trafikindamal. Ovriga ytor mellan vig och jirnvig upptas av
oplanerade, uppvuxna gronytor. Gronytorna &r ur ett stadsper-
spektiv stora och dess utformning starker upplevelsen av avstand
mellan Backaplan och Brunnsbo.
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Brunnsbotorget, strax intill Brunnsbomotet, fung-
erar anvands bland annat som en handelsplats
fér férbipasserande bilister p& Lundbyleden.
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Parkeringsytor i anslutning fill huvudstrak.
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Omré&det mellan Backaplan och Brunnsbo
anvdnds frédmst for trafikédndamdl. Tomma ytor
mellan vdg och jérnvég bestdr av oplanerade
grényftor.
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Ett nytt mot, Kvilemotet, och en ny led Kvillele-
den. Leden ses som en forutsdttning fér att klara
den 6kade trafikbelastningen som ett utbyggt
Backaplan kommer att innebdra.

Brunnsbomotet stéings och ersétts med Kville-
mofet.

Bilv&gar till Brunnsbo efter ett borttagande av
Brunnsbomotet samt Lillhagsvédgens dndrade
funktion fran bilvdg till cykelvdg.

den tdta stad som planeras pd Backaplan.

OVERGRIPANDE ANALYS -
PLANERADE FORANDRINGAR

Analysen beskriver hur upplevda barridrer och méjligheter till
nya kopplingar mellan Backaplan och Brunnsbo paverkas av
planerade infrastrukturella forandringar.

Forandringar fér motortrafiken

Med hansyn till pdgaende- och planerade stadsutvecklingsprojekt
har behovet uppkommit att anpassa Lundbyleden. Ombyggna-
tionen av leden dr en forutsittning for att klara den trafik som en
utbyggnad av Backaplan och Frihamnen kommer att innebéara
och for dndrade trafikstrommar i samband med att Marieholm-
stunneln Oppnar.

For att oka kapaciteten pa Lundbyleden och samtidigt astadkom-
ma en acceptabel funktion och orienterbarhet pa leden ar en ny
trafikplats foreslagen, Kvillemotet, motet ersitter Brunnsbomotet
som stings. Kvillemotet innebér att Backaplans inre vignét av-
lastas och gatumiljoerna anpassas efter gaende, detta i linje med
Goteborgs trafikstrategi.

Borttagandet av Brunnsbomotet innebdr att en av de mest anvan-
da kopplingarna for motortrafiken till Brunnsbo forsvinner. Detta
far till foljd att motortrafiken maste finna nya végar till och fran
Brunnsbo. De nya vdgarna som planeras har inte samma fysiska
narhet till Brunnsbotorget (géller framst for bilburna pa Lundby-
leden) och inte samma logiska infrastrukturella narhet. Ett bort-
tagande av Brunnsbomotet forandrar forutsattningarna for torget
med en sémre narhet for bilburna men med majlighet att utnyttja
den mark som i dagsléget upptas av trafikomrade till bebyggelse.
En stdngning av motet innebér storre mojligheter att skapa ett
attraktivt och tryggt gaturum for gaende och cyklister.

Backavagen

Backavégen ar den enda vagen som kopplar sasmman Backap-

lan och Brunnsbo. | samband med omvandlingen av Backaplan
foreslas Backavéagen byggas om till en stadsgata och forberedas
for en ny sparvagslinje norr ut mot Backa. Den planerade utbygg-
naden av Backavagen och dess funktion som ett huvudstrak med
flertalet malpunkter pa vardera sida av jarnvédgen ar avgorande
for upplevelsen av avstand eller narhet mellan Backaplan och
Brunnsbo.



Foréndringar for spdrtrafik

Sparvag

En utbyggnad av spéarvég pa Hisingen har varit aktuell under

en lang tid och ett sparvégsreservat finns langs Litteraturgatan.
Backavagen, och i dess forlangning Litteraturgatan, kommer vid
utbyggnad av Backaplan forberedas for sparvég. For att trafikera
Backavagen med sparvagn ar en planskild korsning i métespunk-
ten med Bohusbanan nédvéandig.

Jarnvag

Den befintliga jarnvéigsbron 6ver Lundbyleden sétter begrians-
ningar for mojligheten att uppna god framkomlighet och trafik-
sakerhet pa leden. Bron foreslas darfor ersattas med en ny bro. |
samband med bytet av jarnvdgsbron finns nytta av att bygga ut
jarnvagssparet till dubbelspar och pa sa vis 6ka robustheten for
trafiken pa Bohusbanan. I samband med detta finns nytta av att
forbereda for en mdjlig framtida pendeltagstation. En pendel-
tagstation beskrivs i utbyggnadsstrategin som nara knuten till
Brunnsbos mojlighet att utvecklas till en tyngdpunkt.

Vid utbyggnad av jarnvagssparet skapas en planskild korsning

i skarningspunkten mellan Bohusbanan och Backavégen, som
mojliggor ett utbyggt kollektivtrafiksystem med bland annat spar-
vag till Brunnsbo och Selma Lagerldfs torg. Hojningen paverkar
aven Kvilleleden som hojs 6ver Backavigen i aktuellt omrade.
Den planskilda korsningen innebér att trafiken mellan Backaplan
och Brunnsbo kommer att sinkas ner och gé under Kvilleleden
och jarnvagen. Detta innebar att Lillhagsvagen inte langre kom-
mer att trafikeras av motorfordon, detta pga hoéjdskillnader och
att det inte gar att astadkomma en trafiksiker in- och utfart till/
fran Backavagen. For att underfarten under jarnvagen inte ska bli
alltfor djup och pa sa vis bland annat forsvara passagen for gaen-
de och cyklister foreslar Trafikverket en hdjning av sparprofilen
pa cirka 2 meter.

En pendeltigstation placeras eventuellt mellan Backaplan och
Brunnsho. Angoring till stationsplattformar sker i detta fall pa
stationslédgets norra sida i hdjd med Brunnsbo samt under Kvil-
leleden vilket innebir att flodet fran pendeltdgstationen framst
landar i Brunnsbo.

Pendlingscykelnat

Det Ioper ett pendlingscykelstrak parallellt med Lundbyleden pa
dess sodra sida. Cykelstraket stracker sig mellan Brantingsmotet
och Brunnshomotet. Straket planeras, i hdjd med Brunnshomotet,
ledas pa en bro 6ver Lundbyleden for att anldnda i Brunnsbo i (se
analys pa sida 26 for vidare information).

Stréckning fér spdrvédg mellan Hjalmar Bran-
tingsplatsen och Selma Lagerléfs torg samt
snabbcykelstrdk mellan Brantingsmotet och
Brunnsbotorget.
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Fotot visar Backavdgen med Brunnsbo och
Telegrafberget i férgrunden. Backavdgen
kommer i samband med utvecklingen av Back-
aplan utvecklas till ett stadsmdssigt strak med
hég exploatering pd vardera sida. Fér att stérka
kopplingen mellan Backaplan och Brunnsbo &r
det av stor betydelse att strdket och stadsmds-
sigheten férléings till och genom Brunnsbo.

Fotot visar Litteraturgatan och de stora obe-
byggda parkeringsytorna som I6per Idngs
gatans vdastra sida. Parkeringsytorna praglar i
dagsldget gaturummet och skapar ett markant
avsténd mellan bebyggelse och gata.

| Efter 80 meter - Bostadsbebyggelse

I
| 30-80 meter - Kontorsbebyggelse

! Inom 30 meter - Bebyggelsefritt
| omrdde

I
E_ | Jarnvag med farligt gods

| Sversiktsplanen fér Géteborg - férdjupad fér
sektorn transporter av farligt gods - gdr att Idsa
rekommendationer om bebyggelse i anslutning
till farligt gods pd jarnvdg. Se figurer ovan fér f6-
reslagen fysisk ram fér centralt och halvcentralt
beldgna férnyelseomrdden.

N

.
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DETALJSTUDIER AV YTOR -
i anslutning till pendeltagstation

Stadsmassigt strak

For att skapa en kontinuitet av stad &r det viktigt att det stadsmés-
siga strak som Backavagen planeras att utvecklas till fortsatter
genom Brunnsbo mot Selma Lagerlofs torg. Ett stadsméssigt
strak behover rymma ett flertal malpunkter vilka kan vara av va-
rierande karaktér och fylla olika behov. Lokaliseringen av dessa
ar viktiga och bor bidra till att skapa samband och kontinuitet
langs straket.

Strakets mest kritiska punkt ar dess underfart i korsningen
Backavigen/Lillhagsvigen. I detta ldge upptas stora ytor av
infrastruktur i form av jarnvag, motorled, skyddsvallar etc. |
detta granssnitt ar kontinuiteten av straket bade som viktigast och
som svarast. Byggnader ska med fordel i detta granssnitt starka
de visuella kopplingarna vilket exempelvis kan gdras genom
bebyggelse som utmarkes i héjd och utformning. Detta gréns-
snitt &r aven viktigt for att annonsera staden fran majlig framtida
pendeltagstation.

Genom fortatning langs ett stadsmassigt strak, en gatustruktur
och ett gaturum som anpassas for ett utbyggt kollektivtrafik-
system och valplacerade malpunkter skapas forutséttningar for
Brunnsbo att utvecklas fran bytespunkt till tyngdpunkt.

Fortatning langs jarnvag

| omradet narmast Bohusbanan ar en fortatning beroende av
resultatet av riskanalyser, detta pga av det farliga gods som trans-
porteras pa jarnvagen.

| dversiktsplanen for Goteborg gar att lasa rekommendationer om
lampliga avstand till jirnvag med farligt gods (se figur till véan-
ster), rekommendationerna géller for centrala och halvcentrala
fornyelseomraden. Riktlinjen sdger att omradet ndrmast sparen,
0-30 meter, ska vara bebyggelsefritt, omradet mellan 30 och 80
meter fran jarnvagen far bebyggas med byggnader som rymmer
verksamheter sasom kontor och bortom 80 meter far bostader
uppforas. For att uppfora bostader narmare an 80 meter fran jarn-
vagen kravs riskanalyser och sérskilda atgarder vilka exempelvis
kan besta av specialanpassade fasader och fonster.
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Kartan illustrerar maéjlig framtida fértétning, eventuell lokalisering av stérre offentliga rum samt kritiska punkter fér att skapa
konfinuitet av stad.

[ Inom 30 meter - Bebyggelsefritt omrade
: 30-80 m - Kontorsbebyggelse

Kartan illustrerar versiktsplanens rekommendationer om bebyggelseavstand till jGrnvdg med farligt gods.
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Brunnsbotorget

Brunnsbotorgets utvecklingsmajligheter analyseras inte djupga-
ende i denna studie. Det som dock gar att utldsa av analyserna &r
att det mojligtvis kommer ske en forskjutning av handelser fran
torget om en pendeltagstation pa Bohusbanan byggs i hojd med
Brunnsbo. Om funktionen av Brunnsbotorget ska bevaras och
utvecklas ar ett mojligt tillvagagangssatt att planera och placera
framtida malpunkter sa att de framjar en rérelse mellan pendel-
tdgstationen och torget. Ett hallplatslage for framtida sparvig
eller buss mellan de bada malpunkterna ar ett exempel pa hur
detta kan goras. Pa samma satt kan ett val planerat gaturum
framja rorelserna mellan malpunkterna och skapa en ram runt
motesplatserna.

Ett borttagande av Brunnsbomotet kommer att paverka torgets
framtid och mojligheter att utvecklas. Narheten mellan motet och
torget framjar i dagslaget besokare till torget som ar bilburna,
dessa besokare kan forviantas minska om motet forsvinner. Ett
borttagande av motet frigdr dock yta som kan I&mpa sig for for-
tatning av bostader, verksamheter och kontor. Pa detta vis kan ett
storre, omslutande bebyggelserum skapas i anslutning till torget.
Fler boende och arbetande i direkt néarhet till torget torde forvan-
tas paverka antalet besokare till torget positivt.

I dagsléget finns tva rondeller strax utanfor Brunnsbotorg, dessa
begransar mojligheterna att skapa ett sammanhangande gaturum
utan onddiga stopp for gaende och cyklister. Vid vidare studier
foreslas det darfor att man undersoker méjligheten att reducera
antalet rondeller.
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Kartan illustrerar méjliga mdlpunkter och hdllplatsidgen mellan pendeltdgstation och Brunnsbotorget vilka kan frémja en
rérelse mellan mdéjlig framtida pendeltdgstation och Brunnsbotorget.
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Idag dr Brunnsbotorget IGtttilgéngligt
f6r bilister med goda méjligheter att Brunnsbotorget, med vdl filltagna ytor att anvdndas fér exempelvis torghandel.

P

parkera i direkt anslutning till handel.

Bilden visar en av tvd rondeller i direkt anslutning till
Bilden visar Brunnsbomotet och de stora ytorna som idag upptas Brunnsbotorget. Vidare studier féreslds fér att undersd-
av trafik. | bakgrunden skymtar Skanskaskrapan och den centrala ka om antalet rondeller gér att reducera.
staden.
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Pendlingscykelnat/strak som landar i Brunnsbo

Ett pendlingscykelnét/strak kommer att korsa Lundbyleden pa
en cykelbro for att landa i Brunnsbo. Riktningen pé cykelbron
foreslas vara mot Brunnsbotorget (se bild nedan), anledningarna
till detta &r:

Ytan mellan mgjligt framtida stationslage och Brunnshotorget
foreslés fa ett flertal malpunkter for att frémja rorelse mellan de
béada platserna. Placeringen av cykelbrons angoringslage ar en
del av detta.

Kurvan pa cykelstréket bor inte vara kontraproduktiv. (En cykel-
bro som riktas mot mojligt framtida stationslage skulle medféra

en kontraproduktiv kurva eftersom cykelstraket kommer soderi-

fran.)

Ett borttagande av Brunnsbomotet innebér att ytan mellan Lund-
byleden och Brunnshotorget kan anvéndas for exploatering. Ytor-
na pa vardera sida av cykelbron bor da ha en sadan storlek att de
kan rymma framtida moéjliga behov som exempelvis angdring
(parkering) till station samt linbanehallplats.

Placeringen av bron ska minska och/eller undvika det eventuella
overraskningsmomentet som passerande tag kan innebara. Detta
gors genom att skapa ett avstand mellan den nya jarnvagsbron
och cykelbrons landfaste.
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Kartan illustrerar snabbcykelstrdk och dess angdring i Brunnsbo samt méjliga ytor fér exploatering.
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Underfart Backavagen

Den mest kritiska punkten for att skapa sammanhéngande stad

i granssnittet mellan Backaplan och Brunnsbo ar vid nuvarande
plankorsning. Plankorsningen omgjliggor ett utbyggt kollektiv-
trafikstrak med spérvég pa Backavégen och 1 dess forldngning
Litteraturgatan. Trafikverket foreslar att Backavégen 1 hjd med
Bohusbanan sénks och att Bohusbanan hojs. For att undvika en
alltfor kraftig nedsdnkning av viagen foresléas sparprofilen hojas
cirka tva meter 6ver befintlig markniva. En ho6jd sparprofilen i
kombination med en nedsankt passage innebér att de visuella
kopplingarna mellan Backaplan och Brunnsho férsamras.

Bilden illustrerar féreslagen sektion vid korsningspunkten Backavdgen/Bohusbanan. Den nedsénkta végbanan &r anpas-
sad fér spdrvdg. GAang- och cykelbanans nedsdnkning dr minimerad f&r att skapa en enklare passage under jarnvégen
och Kvilleleden. Den breda éppningen mdjliggér viss visuell kontakt mellan Backaplan och Brunnsbo.

De visuella kopplingarna mellan omradena ar beroende av det
avstdnd man befinner sig pé fran jarnvdgen. Om man befinner sig
i passagen ar mattet pa nedsankningen samt storleken pa opp-
ningen avgorande for de visuella kopplingarna. Nér det fysiska
avstandet fran jarnvagen vaxer minskar upplevelsen av den héjda
sparprofilen och dess barridreffekt. Dock riskerar jirnvégen att
upplevas som slutet av staden” om inte hdgre byggnader place-
ras pa vardera sida av jarnvagen.

Forsamrade visuella kopplingar kan skapa otrygga gaturum under
jarnvégen for gaende och cyklister. Genom att skapa ett flertal
malpunkter i direkt anslutning till underfarten och gestalta under-
farten vél kan denna negativa aspekt minskas.

Vid en hdjd sparprofil r det viktigt att skapa en bred passage

och minimera nedsankningen av framst gang- och cykelbanor
samt att skapa tydliga markdrer pa vardera sida av jarnvagen som
knyter sasmman omradena och starker upplevelsen av samman-
héngande stad.

Fordelarna med den planskilda korsningen for samtliga trafikslag
bestar fraimst i framkomlighet och trafiksédkerhet. Hojningen av
sparprofilen gors framst for att underlitta for gaende och cyklis-
ter vilka endast kommer att uppleva en mindre upp och nedfart
vid passage under Bohusbanan och Kvilleleden.

29



referenser

al (R

B

ativt smal, nedsdnkt gdngpassage under jarnvégen. | passagen dr de visuella
kopplingarna till staden relativt ddliga, defta beror dels pd att underfarten ér nedsdnkt och dels p& att passagen &r smal.
Fréan ett avstand bidrar dock den nedsdnkta underfarten till att de visuella kopplingarna mellan omrddena pd vardera sida
om stationsbyggnaden dr relativt goda.

Fotot visar Uppsala nya resecentrum med en rel

Bilden visar en gangpassag i Bimer med verksamheter och butiker som vénder sig mot passagen. Passagen far p& detta vis
en utvidgad anvdndning och kan fungera som en métesplats.
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| Omrédet p& motsatt sida j&rn-
[ vdgen annonseras genom ett
fatal hégre bygnader

o W
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Fotot visar station Bijmer ArenA i Amsterdam som d&r en stérre stationsbyggnad med t&g som I6per pd pelare ovan mark. Plat-
serna pd vardera sida om stationsbyggnaden kopplas samman genom att staden annonseras, dels genom ett fGtal hégre
byggnader pd vardera sida om stationen och dels genom den stora ppningen som méjliggér visuella kopplingar i form av
mdnniskor, byggnader, hdndelser och grénska.

O "\L' L ¥ ,I
Fotot visar station Bijmer ArenA i Amsterdam och hur den breda och héga passagen i markplan under jarnvégen bidrar till att
omrédet pd vardera sida om jarnvégen visuellt kopplas samman.
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rekommendationer

REKOMMENDATIONER -
overgripande for omradet

« Skapa en kontinuitet av stad genom ett stadsmassigt strak
som |6per genom Backaplan och vidare genom Brunnsho
mot Selma Lagerlofs torg. Skapa ett flertal malpunkter som
knyter samman straket och skapar ett hiindelsrikt stadslivs-
strak.

« Skapa forutsattningar for Brunnsbo att utvecklas fran en
bytespunkt till tyngdpunkt genom fortatning av bostader och
verksamheter. Fortiita pa redan i ansprakstagen mark och
effektivisera markanvéndningen av befintliga parkeringsytor.

o Skapa mojlighet for handelserik stad med bebyggelse i
kvartersstruktur lings Backavigen och Litteraturgatan
och stark Brunnshos karaktarsdrag av hus i park i omradets
inre delar.

o Stérk och utveckla de grona kopplingarna till Backaplan
genom att skapa sammanhangande grona strak dar manniskor
och djur kan vistas och rora sig mellan platser och omraden i
gronska.

o Bevara och stirk upplevelsen av landskapets topografi
genom att skapa platser och strak dar hojderna blir ett viktigt
visuellt inslag och tydliga orienteringspunkter.

e Skapa ett gatustruktur som éir anpassad for ett utbyggt
kollektivtrafiksystem.

e Prioritera gang och cykeltrafiken genom att bygga sam-
manhallna, gena och separerade cykelstrak.



REKOMMENDATIONER -
for ytor i anslutning till pendeltagstation

o Stirk Brunnsbotorget genom en fortitning av bostéder,
verksamheter och kontor i néra anslutning till torget.

o Undersok mojligheterna att begrénsa antalet rondeller vid
Brunnsbotorget till max en. Detta for att skapa ett sam-
manhéngande gaturum utan onddiga stopp for gaende och
cyklister.

o Skapa ett gaturum som binder samman mdojlig framtida
pendeltigstation och Brunnsbotorget.

 Planera nya malpunkter sa att de framjar en rorelse mellan
pendeltagstationen och Brunnsbotorget. Detta genom att
exempelvis placera héllplatser mellan de bada malpunkterna

och arbeta med ett gaturum som framjar aktivitet och rorelse.

e Annonsera Backaplan och Brunnsbo frin méjlig fram-
tida pendeltagstation genom exempelvis ett kluster av tat
bebyggelse och/eller hogre byggnader.

« Vid framtida ombyggnad av Backvagen och Litteraturgatan
for sparvag kan en eventuell justering av gata méjligora
béattre byggrétter i anslutning till Brunnsbotorget samt langs
Litteraturgatan.

o Rikta pendelcykelstriket mot Brunnsbotorget. Detta for
markera torget som central moétesplats och for att inte be-
gransa ytan for framtida hallplatser och linbana. Straket far
pa detta vis dven en naturlig strackning norrut.

o Skapa ett flertal mindre och/eller stérre malpunkter inom-
och i anslutning till den planskilda korsningen. Detta for att
oka tryggheten for gaende och cyklister och minska upp-
levelsen av mellanrum som skapas av Kvilleleden och
Bohusbanan.
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diskussion

| Struktur- och férdplan for Backaplan beskrivs hur Backaplan
inom de narmaste 20 aren kommer att omvandlas fran ett glest
handelsomrade till tat innerstad med ett hogt innehall av bosta-
der. Med hansyn till planerade och pagaende forandringar har
behovet uppkommit av en anpassning av flera av de stora trafik-
systemen i anslutning till omradena. For omradet mellan Back-
aplan och Brunnsho innebér detta bland annat; ett dubbelspar pa
Bohusbanan med en hojd sparprofil, forberedelser for mojligt
framtida stationslage, en ny led, ett nytt mot samt en planskild-
korsning mellan Backaplan och Brunnsho.

Kvaliteter och potentialer

Ett av Brunnsbos tydligaste karaktirsdrag dr de grona hojder-
na som mojliggor oppna gréna rum som praglar omradet och
kontrasterar till omgivande trafiklandskap. De grona hojderna i
Brunnsbo kan utvecklas for att skapa nya grona kopplingar till
Backaplan och sammanhangande strak dar djur och manniskor
kan vistas och rora sig mellan platser och omraden i gronska.
Hojderna synliggor landskapet och fungerar som riktmarken, en
kvalité som i planering och utbyggnad av omradena kan starkas
och utvecklas.

Mellan Backaplan och Brunnsbo savil som inom Brunnsbo finns
en brist pa malpunkter och tydliga visuella kopplingar. Genom
att skapa ett parlband av malpunkter genom omradet/omradena
skapas sammanhang och upplevelse av ndrhet. En ny pendeltag-
station kan bli en av malpunkterna och fungera som en entré till
Brunnsho fran vilken det &r viktigt att Brunnsbo och Backaplan
annonserar sig vilket exempelvis kan gdras med hogre bebyggel-
se.

En av de viktigare malpunkterna ldngs det centrala straket &r i
dagslaget Brunnsbotorget. Vid en mojlig framtida pendeltagsta-
tion pa Bohusbanan kommer torgets funktion troligtvis forandras.
For att starka torget torde det vara viktigt att stdrka sambandet
mellan stationsléget och torget, detta kan bland annat goras ge-
nom att en rad malpunkter placeras mellan de bada platserna. Ett
stdrre sammanhangande bebyggelserum som ramar in torget kan
stérka platsen ytterligare.

For att Brunnsbo ska utvecklas fran bytespunkt till tyngdpunkt
behdvs en fortatning av bostader och verksamheter. De stora vél-
tilltagna parkeringarna som frontar huvudstraket genom omradet
har stor potential att omvandlas till bebyggelseyta och skapa
rumslighet i anslutning till den centrala straket genom omradet.



Telegrafberget och Tingstadsfjéllet &r i dagslaget de viktigaste
visuella kopplingarna mellan Backaplan och Brunnsho, en fortat-
ning av hogre byggnader pa dessa skulle kunna starka kopplingen
ytterligare. Dock ar det av yttersta vikt att hojderna till storsta del
forblir gréna med mojligheten att skapa nya gréna kopplingar till
omgivande omraden.

Utmaningar och mgjligheter

Det stora bebyggelseglappet mellan Backaplan och Brunnsbo
samt plankorsning med jarnvég utpekas i flertalet analyser som
den storsta bristen i malet att ldka staden. En planerad under-
fart for gaende, cyklister, bilister och kollektivtrafik innebér att
passagen mellan omradena kommer forandras med bl a en tydlig
trafikseparering. Utformningen av denna underfart och program-
meringen av ytorna i direkt nérhet till underfarten dar av storsta
vikt for att att skapa en upplevelse av kontinuitet och samman-
héngande stad.

Den planskilda korsningen medfor att de visuella kopplingarna
mellan omradena kommer att fordndras. En hojning av spéarpro-
filen innebair att en vall pa en hojd av cirka tva meter kommer

att skilja Backaplan och Brunnsbo at. For att minimera denna
barriér &r det av stor betydelse att starka de visuella kopplingarna
i brytpunkten mellan omradena. Nuvarande visuella kopplingar
bestar framforallt av hoga hojder vilka eventuellt kan markeras
med hogre bebyggelse. Nya visuella kopplingar, i form av bygg-
nader pa vardera sida av den planskilda korsningen kan skapa ett
bebyggelserum som knyter samman den nya bebyggelsen med
den gamla och markerar stationslaget.

Avslutning

I brytpunkten mellan Backaplan och Brunnsbo finns méjligheten
att koppla ihop utvecklingen inom Centrala Alvstaden med norra
Hisingen, utvecklingen av detta omrade ar darfor sarkilt viktig.
For att knyta samman och ldka staden behdver befintliga och
kommande trafikbarridrer i det aktuella omradet planeras och
gestaltas s att de framjar sammanhang och kopplingar och

i mojligaste man fungerar som broar mellan Backaplan och
Brunnsbo istéllet for mentala och fysiska barridrer. Att omvandla
en plats som praglas av infrastruktur till ett stadsrum som ska
fungera som en nod och en bro mellan tvd omraden kraver god
planering och att man vagar préva nya losningar i gestaltningen
av underfarter, skyddsvallar, bebyggelse etc. Utformningen av
bebyggelsen i brytpunkten mellan omradena, tydliga siktlinjer,
korta avstand mellan malpunkter och majlighet att rora sig enkelt
och tryggt kommer bli avgdérande for upplevelse av nérhet eller
avstand mellan Backaplan och Brunnsbo.
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BILAGA .

Overenskommelse om avgrinsning och principiell utformning
av E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet - Ringémotet

Bakgrund och syfte
I samverkan mellan Trafikverket och Goteborgs Stad ska E6.21 Lundbyleden byggas om pé strickan
mellan Brantingmotet och Ringfmotet. Projektet fyller flera viktiga syften som:

» Tillgodose riksintresset nationell vag till Goteborgs hamn och industrier i Torslanda

* Lundbyleden ska vara en trafiksaker viganslutning till lokala mal p4 Hisingen och en ny anslutning
mot norr som kopplar Lundbyleden till Backaplan samt det kommunala huvudgatunitet i omradet

* Avlasta Hjalmar Brantingsgatan och Gustaf Dalénsgatan samt Géta dlvbron, vilket skapar bittre
forutsdttningar for att bygga samman centrala Hisingen och Frihamnen

I vagstriket gar det busstrafik som far hogre prioritet i ombyggnaden genom lingre stricka eget
korfalt. For att stadkomma den nya anslutningen, Kvillemotet, krivs vissa anpassningar pé
Lundbyleden och de nérmast liggande befintliga trafikplatserna.

Underlag
Foljande underlag finns framtaget:

Forstudie daterad 2008-06-17 med beslutshandling daterad 2009-06-23.
Genomforbarhetsstudie daterad 2010-03-31.

Kompletterande genomforbarhetsstudie daterad 2012-02-15

Trafikskiss passage under Bohusbanan/Kvilleleden

Den kompletterande genomférbarhetsstudien redovisar vilket markomrade som behovs for utbygg-
naden samt beskriver dversiktligt inriktningen for utbyggnadens omfattning och utformning.
Dokumentet utgér underlag for fortsatt projektering,

Vigteknisk utformning

I den kompletterande genomforbarhetsstudien daterad 2012-02-15 redovisas
foreslagen principiell utformning pa Oversiktsplan - Arbetsomride 2012-02-01.

Grundprincipen &r att upprétthélla tva korfalt per riktning for den genomgaende trafiken samt att
dirutover med additionskérfalt och ramper leda trafik till och frin det lokala natet. I vister utgér
Lundbytunneln med sina tva plus tva korfalt en given begrinsning. Frin oster matar tre korfalt in i
systemet. I forsta skedet kommer tva frin Tingstadstunneln och ett frin Kungilvsleden (E6N). Nir
Marieholmstunneln 6ppnas férdelas de tre korfalten om sé att ett kommer frin Tingstadstunneln och
tvé fran Marieholmstunneln, varav det ena delas med trafik fréin E6N. P4 ungefir motsvarande sitt
omftrdelas korfélten i andra riktningen.

Lundbyleden behiller sitt lége i plan och héjd utom dar den behover anpassas till féreslagna
utbyggnader i Gvrigt.

Det foreslagna Kvillemotet ligger mellan, och mycket néra, Lerfkersmotet och Brunnsbomotet. For att
fa en acceptabel funktion pé leden foreslas darfor alla de fyra ramperna i Brunnsbomotet stangas och
trafik far hanvisas till Tingstadsmotet och det planerade Kvillemotet. Det innebir dven att nuvarande
signalreglering for en del av den vastgdende trafiken kan utgd. Norrut frin Kvillemotet fir
utformningen anpassas tll stadens planer.

Busstrafik i 0stlig riktning har separat korfalt forbi Kvillemotet och med hjilp av en
trafiksignalreglering slapps de ut i blandtrafik fére sammanvivningen med Lundbyledstrafiken for att
inte fastna i koer. (Att skapa ett sammanhéngande busskorfalt mot E6N &r inte ekonomiskt rimligt i
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dagsldget, med hinsyn till den tringa passagen mellan vigbanken mot Tingstadstunneln och
Bohusbanans spéar). I vastlig riktning forutsétts bussen gé i blandtrafik och/eller i lokalgatusystemet.

Cykelstraket langs Lundbyleden byggs om si att nuvarande funktion och standard uppnés.

I projektet ingér att bygga ett ITS-system (Intelligenta transportsystem) for att forbéttra
framkomligheten och trafiksdkerheten pd Lundbyleden.

Befintliga ledningar

Befintliga ledningar enligt stadens register visas pé ritning i underlagsmaterialet. I projektet ingér att
anlidgga nya ledningar av olika slag for anldggningens funktion samt att ligga om befintliga ledningar i
den omfattning som kravs. Det senare avser framst elledningar, varav en 130 kV-ledning som korsar
leden néra den planerade bron i Kvillemotet och som kraver sérskild hansyn.

Markéitkomst

Goteborgs stad dger all mark inom projektomradet. Vissa delar av marken ar upplaten med
nyttjanderatt. Trafikverket ordnar, med st6d av Viglagen, dtkomst till och finansiering av for projektet
erforderligt markomrade.

Goteborgs stad upplater utan vederlag erforderliga ytor for Trafikverkets tillfilliga behov av etablering
for bodar, upplag och liknande inom ramen for projektet.

Fororenad mark
Trafikverket planerar, projekterar och genomfor sanering av fororenad mark i erforderlig omfattning.

Trafikverket bekostar sanering av férorenad mark for den del som ligger inom Trafikverkets blivande
vagomrade. Giteborgs stad bekostar vid behov Gvrig sanering av fororenad mark.

Projektet har i nuldget inte kunskaper om det férekommer fororenade jordmassor inom
arbetsomridet. Kostnader for omhéndertagande ingér inte i nedan angiven anlaggningskostnad. En
bedémning av riskkostnaden bor géras innan entreprenader statar.

Byggskedet
Forslag till arbetsomrade visas p& Oversiktsplan - Arbetsomride 2012-02-01. Ytor for platskontor,
upplag o dylikt finns i forsta hand strax vaster om den nya trafikplatsen pd 6mse sidor om leden.

Tillfarter bed6ms vara latt att ordna fran befintligt vagnat. For att 8stadkomma en god arbetsmiljo
samt uppritthélla trafikens framkomlighet féreslas ramperna soder om leden nérmast
Kvillebangirden byggas ut i ett tidigt skede och utnyttjas for trafik under byggtiden. Genomgaende
trafik i tvi filer ska vara mdjlig.

Avgrinsning mellan Trafikverkets och Goteborgs stads dtaganden

For att Kvillemotet ska ge full effekt bér Minelundsvagen anslutas, frén vilken man nar malpunkter i
Backaplan. Lika sa bor det finnas kopplingar mot Lillhagsvigen och Brunnsbo via lokala gator.
Goteborgs Stad ar huvudman for dessa atgarder.

Avgrinsning mellan Trafikverkets och Goteborgs stads dtaganden framgér av bilagd planritning.

Anliggningskostnad och finansiering

Den kostnadskalkyl som genomférdes i juni 2009 i samband med den tidigare
genomforbarhetsstudien har setts éver, framst betraffande de férédndringar som innebar andra
mangder. Skillnaderna &r i de flesta avseenden relativt sma. I detta sammanhang har dock
kostnaderna for ett nigot mer omfattande styrnings- och kontrollsystem (MCS) respektive kostnaden
for trafikatgiarder o dyl i genomférandet riknats upp nagot.

Dirmed bedéms anliggningskostnaden i detta skede till 340 - 400 mkr i prisnivd 2009-06. Det kan
jamforas med 302 mkr som den mest sannolika anlaggningskostnaden i kalkylen fréin 2009-06.
Kalkylen dr mycket oversiktlig och kommer att detaljeras i nista skede.
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Nationell plan redovisar under &ren 2010 till 2015, 540 miljoner kronor for hela striket E6.21
Lundbyleden. I detta belopp ingar itgirder vid Lindholmsmotet och anslutande strickor. Projektet
finansieras delvis ocksé inom ramen for det Vastsvenska paketet.

Tidplan

Projektering av Arbetsplan planeras starta hésten 2013 och planeras bli faststilld under 2015.
Goteborgs Stad startar samtidigt detaljplan (-er) i den omfatining som projektet kraver for dess
genomforande. Byggstart beddms tidigast kunna ske hosten 2016.
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Bilaga 1 Oversiktsplan - Arbetsomrade 2012-02-01 (Kompletterande genomférbarhetsstudie)

Bilaga 2 Trafikskiss passage under Bohusbanan/Kvilleleden



