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FORORD

UPPDRAGSDIREKTIV

Den 16 juni 2016 tog Alvstadens styrgrupp fram ett uppadragsdirektiv for
planeringsforutsdtiningar for 'Ett stadsmdssigt strak mellan Hisingsbron och
Wieselgrensplalsen .

Syftet med uppdraget dr att dra vpp riktlinjer for att ng en ny niva av sam-
verkan, vilket kravs for att Io6sa denna komplexa stadsbyggnadsuppgift.

Syftet dr ocksa alt studera, presentera och utvdrdera mdjliga I6sningar
pa systemniva som sedan ska arbetas fram som grund fér genomférande-
studie och defaljplaner.

BAKGRUND

Goteborg Stad forvantas véaxa och behoven av kopplingar ser olika ut for
livet i innerstaden, mellanstaden, kranskommunerna, hamn- och industris-
taden och kunskapsstaden Géteborg.

Hjalmar Brantingstrdket @r idag ett av stadens tyngre strék for kollektivira-
fik, cykel och vagburna person- och varutransporter. Strédkets utformning
ar avgoérande for kopplingar mellan Backaplan och Frihamnen liksom fill-
gdngligheten for respektive omrdde. Att samla kollektivirafik i centralt be-
ldgna strdk med krav pé snabb framkomlighet, dr en utmanande uppgift
dd de innebdr s& tat trafik och s& hdéga fldden att de blir svéra att korsa
for gdng- och cykeltrafikanter.

Frihamnen etapp 2 och Knutpunkt Hjalmar med ftillhérande trafiklésning
har under n&gra ar utretts i olika workshops och skissarbeten med ett antall
arkitektkontor och konsultkonstellationer inblandade. D& oenighet rader
mellan inblandade forvaltningar kring mdél och utgdngspunkter for skissar-
bete har samsyn inte kunnat nds kring omrdadets framtida utformning.

For att skapa héllbara stadsmiljder fordras nya organisatoriska processtyr-
ningsmodeller och organisering av projekt som baseras pd& helhetssyn och
systemtdnkande mellan samtliga aktérer.

Vision Alvstaden pekar ut Alvstaden som en testarena fér nya arbetssatt,
ldrande och innovation i stadsbyggandet. Den stad vi nu stdr infér att
skapa bygger p& komplexa samband och inbyggda malkonflikter. Darfor
krdvs en ny nivd av samverkan, i enlighet med Vision Alvstadens modell
for stadsutveckling, for att I6sa denna komplexa stadsbyggnadsuppgift.
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1 Sammanfattning

2 Hallbar stad - dppen for varlden

3 Forutsattningar

4 Mal & Malkonflikter

5 Studerade alternativ

5A Forordad principlosning 'Delat’

5B Principlosningar; 'Samlat’ och ' Overdéackat’

6 Fortsatt arbete

Bilaga:
Uppdragsdirektiv for planeringsforutsattningar for ett stadsmdssigt strak
mellan Hisingsbron och Wieselgrensplatsen

MEDVERKANDE

Kajsa Rantfors, Projektledare  Stadsbyggnadskontoret

Ashwin Karjatkar Stadsbyggnadskontoret

Anna Signal Radar arkitekter fér Stadsbyggnadskontoret
Monika Levan Radar arkitekter fér Stadsbyggnadskontoret

Marie Ldwkrantz, Projektledare Alvstranden Utveckling AB
Andrea Hulting-Gustavsson Alvstranden Utveckling AB
Matilda Landén, Projektledare Fastighetskontoret
Johanna Stéhle, Samordnare  Trafikkontoret

Magnus Stahl Trafikkontoret
Jonas Andersson Trafikkontoret
Josefin Johansson Trafikkontoret
Caroline Mjardner Trafikkontoret

Peter Junker, samtalscoach Fastighetskontoret / Alvstranden Utveckling
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1. SAMMANFATINING

Arbetet med planeringsférutsattningarna har drivits som ett gemen-
samt delprojekt inom ramen fér arbetet med stadsutveckling inom Alv-
stadens delomrdden Frihamnen och Backaplan med representanter
frédn Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Alvstranden Utveck-
ling AB och Trafikkontoret. Stadsbyggnadskontoret har fillsatt en sam-
mankallande projektledare och en projektledningscoach/moderator
har fillsatts som stédfunktion.

Arbetet har pdgdtt ndgra i ménader, fran férsommaren fill hosten 2016.
Arbetet var mycket intensivt och lycksamt och utférdes i en forvalt-
ningsdvergripande mindre skissgrupp med avrapporteringar till projekt-
gruppen och till styrgrupp Alvstaden. Underhands- och slutrapportering
skedde till Byggnadsndmnden och TrafikndGmnden samt fill presidierna
for Fastighetsnédmnden, Park och naturné@mnden, Stadsdelsndmnden
Lundby och Alvstranden Utveckling under hésten 2016.

Det viktigaste syftet, som var att hitta en principlésning att arbeta vida-
re utifrdn, har uppndtts. Det ar ddrmed mdjligt att arbeta vidare med
detaljplanen fér Frihamnen etapp1 och att pdbodria en genomférande-
studie for Hjalmar Brantingsstréket.

Aven syftet att uppnd en ny nivd av samverkan har uppndtts. Att nyttja
egen personal med olika kompetens som tillsammans skissar och ritar
I6sningar innebdr kunskapsdverforing, kompetensutveckling av egen
personal, battre forstdelse fér varandras synpunkter, snabbare framdrift
samt kortare beslutsvagar.

Men fortsatt arbete kvarstdr, dels uppdraget att titta pd 16sningar pd
systemnivd p g a att kollektivirafikiddena ar for stora i detta Idge och
dels aft studera den fortsatta kopplingen frédn Backaplan till Wiesel-
grensplatsen.

Det ar viktigt att den forvaltningsgemensamma skissprocessen fortsat-
ter for att ge bra underlag i de strategiska arbetena som nu tar vid.
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LINNEPLATSEN \

| arbetsgruppen ar vi overens om...

- att de framvéxande omrddena i Alvstaden
ska utvidga innerstaden &ver dlven

- att kollektivirafikiddena &éver Hisingsbron ar
ett av flera satt, att 16sa framkomligheten mel-
lan sédra och norra Goteborg

- att kravet pd effektiv kollektivtrafik ér ett mal
som ska uppfyllas

| arbetsgruppen ser vi ...

- aft kapacitetsstarka snabba strdk skapar pro-
blem med sdkerhet och begransar rérligheten
och ftillgangligheten mellan stadsdelarna som
omger kollektivtrafikstréken

- att Hjalmar Brantingsstrdket ar ett centralt
strék i nya Goéteborg

- att stora ldden och hég hastighet i strdket ris-
kerar att isolera stadsdelarna mellan infrastruk-
turbarridrerna i omrdadet

Malkonflikt

Hjalmarstrdket som snabb, storskalig I&dnk mel-
lan norra och sédra Géteborg

...eller...

Utvidgad kdarna &ver dlven dér Hjalmar Bran-
tingsstraket @r en stadsmdssig 1dnk mellan nor-
ra och sédra Goteborg.
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| arbetsgruppen féreslar vi...

- att Hjalmar Brantingsstraket delas i tvé strdk
ddar det ena leder via Frihamnen till Lindhol-
men - "Frihamnsboulevarden, och det andra
till Hjalmar Brantingsplatsen - "Hjalmar Bran-
tingsstraket”

Vad vi uppnar

Med tvé strdk kan vi skapa gaturum med di-
mensioner som narmar sig de innerstadsgator
vi kanner fran tata stadsmiljéer i st&der av sam-
ma storlek som Nya Gdteborg.

Vikan ocksd skapa mellanrum i stadsstrukturen
for att mojliggéra tvarkopplingar dver bdda
stréken i framtiden.

Men de planerade flédena i Hjalmar Brantings-
stréket hindrar just nu mojligheterna att skapa
férutsattningar fér stadsmdssiga kopplingar i
den framvéxande innerstaden.

Med en bro éver Hjalmar Brantingsstrdket han-
teras de problem med sékerhet som de héga
flodena skapar runt stréket. Bron blir en majlig
koppling mot Ringdén.



frihamnen

| arbetsgruppen ar vi inte overens

Hur vildngsiktigt ska 16sa ilddena i Hjalmar Bran-
tingsstrdket @r viinte dverens om.

- En planskild korsning &r inte en stadsmassig
|Bsning
- Endast en koppling goér ingen stad

Vi drinte dverens om att det finns andra satt aft
|6sa kollektivirafiken.

Stadslivet i visionen kan inte fullt ut uppnds om
vi fortsatter att bygga barridérer. Om vi vill byg-
ga stad maste vi bdrja skapa ett inmaskigt nét
av mojliga kopplingar. D& skapas underlaget
for det stadsliv vi efterfrdgar.

Gemensam malbild?

Vi kan skapa en tat och ndra, sammanhdallen
innerstad om Hjalmar Brantingsstraket pd sikt ér
en av flera kopplingar mellan norr och séder.
Hjalmar Brantingsstréket foreslds utformas sé
att den blir bdde en l&dnk mellan norr och séder
och mellan omgivande stadsdelar. Fldden som
i den féreslagna I6sningen hanteras genom att
spridas i tvé strék kan pd sikt istdllet spridas i fler
parallella strék for att aviasta fiddena i den ab-
soluta k&rnan och snabba upp trafiken i hela
systemet.

Hela staden bilden

Fortsatt arbete pa systemniva

Systemfrdgorna mdaste studeras vidare i GMP
och FOP

Mélkonfiikten mellan snabb, storskalig kollektiv-
trafik som sk&r genom karnan riskerar att hindra
utvecklingen av en sammanhdngande, attrak-
tiv stadsmiljé i centrala Géteborg. Det ser vi i
flera pagdende planer. Det betyder att det ar
systemfr&gor vi har att géra med.

Arbeten pd systemnivd pdagdar.

Det ar viktigt att processerna i det fortsatta ar-
betet ar gemensamma och att vi ldgger ihop
vara olika bilder. Det vi arbetar med har inget
givet svar. Lyhérdhet och flexibilitet &r vagen
fram.

En nyckel &r aft sluta se Hisingen som en avlag-
sen 6 med ett valutvecklat infrastruktursystem.
Alvstadsprojekten pd& Hisingen dr centrala
stadsdelar pd gdngavstdnd frédn sédra dlv-
stranden och frén évriga Lundby.
Alvstadsprojekten pd Hisingen &r den utvidga-
de kérnan ddér Lundby och Brunnsbo motsvarar
Linnéstaden, Vasastaden och Majorna i I&ge-
spotential.
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2. HALLBAR STAD

VISION & MALDOKUMENT

Oversiktsplanen ar stadens dvergripande dokument. | OP ligger stort fo-
kus pd& en stark region och ocksd att skapa en blandad attraktiv stad.
Gronstrategin, Utbyggnadsplaneringen och Trafikstrategin ér férdjup-
ningar av OP med olika fokus.

Ur OP har ocksd t ex K 2020, Mdlbild fér stadstrafiken 2035 och Vision
Alvstaden sprungit. De har antingen tematiskt eller geografiskt fokus.

| Vision Alvstaden &r en av strategierna att 'Hela staden’, genom att
knyta staden dver dlven med stadsmdssiga strék och en sammanhdal-
len stadsstruktur. Gator och strdk ska utformas som stadsrum ddr kollek-
tivtrafik, gdende och cyklister prioriteras och barridreffekter frén trafikle-
der ska arbetas bort.

En mer fordjupad strategisk mélbild som exemplifierar och visar p& hur
de olika systemen i de olika dokumenten kan samspela i en ny stérre
helhet finns inte. Beslut som fattas i olika detaljplaner riskerar darfor att
skapa framtida I&sningar.

| direktivet for Hjalmarstréket ingdr att underséka ndgra av de malkon-
flikter som kan avlésas i omrddet runt stréiket.
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FRAN FUNKTIONSUPPDELAD
TILL HALLBAR

Fré&n att under industrialismen varit en stad upp-
byggd pd att de flesta arbetar i industrier i eller
utanfér staden dér man rér sig obehindrat mel-
lan olika mdélpunkter i férsta hand med bil, men
ocksd& med kollektivirafik, s& har den globalise-
rade ekonomin, med nya hdlloarhetskrav och
teknisk utveckling inom mdnga omrdden, gett
oss en mojlighet att skapa en ny, mer héllbar
livsstil. Den nya kontexten kallar vi Héllbar stad.

| den hdllbara staden forflyttas fokuset pd re-
sande mellan mdalpunkter med olika funktioner
i vardagslivet, till ett liv dar det ar néra fill allt
och dar funktioner blandas.

NYA SYSTEMLOSNINGAR

De strategier for en hdllbar stad som beskrivs i
vara méldokument @r utifrdn dagens synsatt inte
alltid férenliga utan kraver att vi arbetar fram
nya system och goér nya avvagningar nér det t
ex gdller trafik, boende, arbete och skolgdng.

Aft t&nka om och justera dar svért eftersom vi
mdste forhdlla oss till de system som vi byggt upp
under l&ng tid, 16sa dagens behov och samfi-
digt styra mot en framtid under stark utveckling.

HALLBAR STAD = EN STAD | BALANS

Eitt sttt att beskriva
hdllbar stad dr:

Jag har tillgang il allt
Jjag behover i min ndr-
het och drinfe bero-
ende av fransporiter °®
om jag ar menfialt .
mogen och om jag o
kan rora mig obe- o
hinarat fysiskt. Om
Jjag ar menftalt och
fysiskt forhindrad aftt
réra mig [ den hdll-
bara staden finns det
publika fransporter o
som frafikerar och dr o
utformade pa elt sa- L
dant st att jag kan ®e
fa tillgang 1l de olika
utbud som erbjuds pd
eft jamiikt sartf.

Upplevelser

Samspel
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FRAMKOMLIGHET

Funktionsblandning

NARHET
TATHET



STADSMASSIGHET

Hallbar stad beskrivs ofta som stadsmdssig.
Nar vi sdger stadsmdassigt menar vi oftast "som
i innerstaden”. Innerstaden kdnnetecknas av
eft blandat innehdll. | den blandade staden
samspelar vi, alla tillsammans. Darfér gdr det
inte fort, vi rdér oss, oavsett fardsatt, i dgonkon-
taktshastighet. Innerstaden talar till véra sinnen
och gor att vi tycker om att vara ddr och traffa
andra mdanniskor. | innerstaden &ar det nara Hill
allt.

HUR UTFORMAS DEN?

Stadsmdssighet ar inte en frdga om utform-
ning. Stadsmassighet &r en kontext. Hur stads-
mdssighet utformas kan se ut pd olika satt.
Utformningen av innerstad ser olika ut i olika
stdder och i olika lénder, beroende pd hur
gammalt ett samhalle @r, vikket klimat som ré-
der pd platsen, topografin i omrédet, viken
ideologi som réder osv. Ddremot d@r det viktigt
hur en stads struktur utformas. Det ar strukturen
som bestdmmer vilket liv som kan levas.

NARHET

Grunden for en hdllbar stad dr en samman-
héllen stadsvav ddar stadsdelar dvergdr i var-
andra med diffusa avgrénsningar och ménga
mojliga kopplingar sinsemellan. | en s&dan
stadsstruktur skapas ndrhet i stadens system
och bdast férutsattningar for eft levande och
hallbart stadsliv. Det blir lattare for folk att réra
sig till fots och med cykel och kollektivirafiken
kan avlastas frén korta byten for att erbjuda
invanarna langre ut i systemet effektiva trans-
porter.

TATHET

Tathet i betydelsen hdg exploatering kan inte
kompensera nérhet. For att bli en attraktiv stad
for mdanga behdver glappen i stadsvdven
minska men ytor ocksd utnyttjas mer effektivt
for att fler ska f& plats i centrum och fransport-
behovet minska. D& kan staden bli bdde néra
och tat s& att de som bor i staden kan réra sig
utan bil. For att olika intressen ska kunna sam-

sas behover vi samspela med varandra pd ett
annat satt dn vad som varit mojligt i den gamla
industriella, funktionsseparerade och ytkrévan-
de staden. En héllbar stad gdr darfor frén funk-
tionsseparering till blandad, och &r beroende
av att folk trivs s& att fler valjer att stanna kvari
staden. D& kan en bra blandning av mdnniskor
uppstd och en dynamik mellan folk som bor ut-
anfoér staden och stadens invanare skapas och
erbjuda olika kvaliteter.

FRAMKOMLIGHET

Stora delar av staden ligger utanfoér innersto-
den och mdnga som ror sig i Goteborg under
dagtid bor i kranskommunerna. For att alla som
bor utanfér staden ska kunna ta sig snabbt in
till staden mdste det finnas en val utvecklad
och effektiv infrastruktur som kan transportera
mdanga manniskor framfoérallt vid arbetets och
skolans start och slut. Eftersom Géteborg dr en
gles stad dar det svart att pd ett effektivt satt
skapa underlag for kollektvt resande i utkan-
ten av staden. Likasd ér det manga som tycker
att avsténdet fill centrum a&r fér stort for att gé
och cykla. Samtidigt ar framkomligheten for bil
god i Gdteborg i j@mférelse med andra stader
av samma storlek. Genom att snabba upp re-
sor for kollektivtrafiken i centrala staden hopp-
as man kunna skapa ett konkurrenskraftigt al-
ternativ fill bilen. Det paradoxala i detta ér aft
snabba resor i de centrala delarna av staden
skapar nya barridrer i stadsvaven vilket i sin tur
riskerar att minska promenader och resandet
med cykel i de avsnitt av staden dér géng och
cykel borde vara det naturliga valet om man
vill komma fort fram.

ATTRAKTIV STAD

F&r att folk inte ska flytta ut fill kranskommuner
eller andra st@der behdver Goéteborg dka sin
afttraktivitet. Stora trafikytor som ligger centralt
mdste effektiviseras och ge plats for ett levan-
de stadsliv. Risken ar annars att k&rnan urholkas
och avstdnden fortsatt upplevs som ldnga. Just
runt Hjalmarstrdket ligger stora omrdden av in-
frastruktur som skdr av Hisingen frdn det viidag
uppfattar som innerstaden.
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FYSISKA BARRIARER

Alven ar en barridr i stadsvéven, men &ven de
cenftralt beldgna trafiklederna skapar barridrer
som dr svara att éverbrygga.

Alven ar pd flera hdll inte bredare &n Kungs-
parken utmed vallgraven och skulle kunna
bryggas dver med dppningsbara géng- och
cykelbroar i markplan.

InfrastrukturbarriGrerna mdste bryggas éver
med planskilda broar eller tunnlar vilket oftast
utgdr hinder nér man efterstrévar stadsmassig-
het.

Planskilda I&sningar é&r mindre fillgdngliga éan
I6sningar i markplan och miliderna upplevs av
mdanga som, och dr ofta, otrygga platser.

| omrédet runt Hjalmar Brantingsstrdket finns
idag flera stora barridrer som begréansar maj-
ligheterna for stadsdelarna i omrddet att ska-
pa en sammanhdllen stadsvav som kopplar
sig till innerstaden pd& den sdédra dlvstranden.
Att koncentrera och prioritera kollektivtrafiken
just i Hjalmar Brantingsstrdket och sarskilt mel-
lan Frihamnen/ Ringdbn och Backaplan riskerar
att forstarka strdkets barridrverkan i omrdadet.

FYSISKA FORUTSATTNINGAR SOM AR STRUKTURERANDE

om innerstaden skall kunna vaxa

1. Hisingsbron

2. Hjalmarstréket -
kollektivirafikfldden

3. Hamnbanan

4. Lundbyleden

5. Ny spdrvagnsdepd
pd Ringdn

6. Spdrharpa, ny och

gammal

Bangadrd

8. Ny trafikled +
Bohusbanan

9. E6

N

14 | HALLBAR STAD




FRIHAMNEN

Cenftralstationen - Hjalmar Braningsplatsen = Centralstationen - Korsvagen

och bara lite I&dngre dn Centralstationen - Jarntorget...eller som frén Lilla Bommen fill Gétaplatsen!

MENTALA BARRIARER

Gota Alvbron och Hjalmar Brantingstraket frdn
Centralen fill Backaplan &ridag inte utformat
fér fotgdngare och cyklister. De storskaliga
Sppna ytorna runt stréket lockar inte fill pro-
menad och ménga avskrdcks ocksd frén att
cykla. De flesta av oss reser istdllet med buss,
bil eller spdrvagn dver dlven. Detta gor att
avstdnden i omrddet upplevs I&dngre an vad
de egentligen dar. Att promenaden frédn Cen-
tralstationen fill Hjalmar Brantingsplatsen ar lika
I&ng som promenaden frdn Centralstationen
till Korsvégen, ddr en 1/3 del av vagen ar till-
ryggalagd ndr man passerar Lilla Bommen!

Na&r vi nu bygger en ny Hisingsbro med en héjd
som dr anpassad till att g& och cykla samt

planerar fér nya stadsdelar utmed strdket fér
vi fantastiska méjligheter att skapa ett upple-
velserikt strdk i ett attraktivt innerstadslage.

KARNANS NYA TYNGDPUNKT

Med utvecklingen pé Lindholmen och i Fri-
hamnen férskjuts karnan dver dlven. Back-
aplans Idgespotential blir densamma som
Jarntorget i relation till den inre k&rnan. Inner-
stadsomrddet utvidgas ocksé och Backaplan,
Kvillebdcken och Bramaregdérden hamnar
ndarmare karnan.
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De framvaxande
stadsdelarna riskerar
alt bli isolerade oar
isom skdrs av fran var-
andra av bade be-
fintlig och ny , storska-
lig infrastruktur.
Staasvaven dr gles
med fa mdjliga kopp-
lingar. Hjalmar Bran-
fingsstraket — kopplar
innerstaden mead Hi-
singen i en smal port
under Lunabyleden
och Hamnbanan.

Om héga fidden pri-
oriteras i straket sker
adet pa bekostnad av
den sammanhdng-
ande sftaden och de
stadsmadssiga kvalite-
terna i omradet.

STADSUTVECKLINGSPOTENTIAL
Omrddena i Alvstaden har potential att ing& i
den sammanhdngande staden. Men att ska-
pa hdllbar stad i Alvstadens centralt beldgna
postindustriella trafikstruktur &r en utmaning. |
omr&adena runt dlven, mitt i centrala staden,
omringade av vara trafikleder uppstar mal-
konflikter som inte gdr att I6sa i detaljplaner.

Strategiska frégor mdste sorteras ut ur de-
taljplanerna och nya arbetssétt som griper
over férvaltnings- och kunskapsgranser utarbe-
tas for att mota frdgornas komplexitet.
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Backaplan

Frihamnen

PAGAENDE PROJEKT PAVERKAR
Runt Hjalmar Brantingsstréket pagdr ett flertal
infrastrukturprojekt som kommer att pdverka
mojligheten att skapa sammanhdngande
stad i Goteborgs mest centrala IGge. Det ar
tydligt att projekten arbetats fram med do-
gens situation for 6gonen. Beslutet om en ny
spdrvagnsdepd i detta centrala ldge hade
troligen sett annorlunda ut om férstdelsen av
hur centralt detta IGge &ri den utvidgade
innerstaden och en proaktiv évergripande
strategi for hur central mark ska anvéndas
hade funnits.

Nu ar den en strukturerande forutsattning att
forhalla sig till. Den dverndngande frdgan &r
om idén om den blandade, hdllbara staden
héller om blandstadsenheterna inte ér sam-
manhdngande.

Att koppla omré&dena till varandra s& myck-
et som maojligt ar darfér av stérsta vikt for att
skapa sé bra férutséttningar som mojligt for
en sammanhdllen stad.



VAD VI HAR

Alvstaden &r ett gammailt industriomrade.
Go6ta Alvbron och Hjalmar Brantingsleden har
kopplat ihop Lundbyleden och Gé&taleden

P = 0 £45, £20 nor framforallt for industritrafiken mellan hamnom-

sverige, norge

bramaregarden

(<
o<

lundbyleden

till och fran jobbet

\E '@ rddena och inlandet. Stadsdelarna i Lundby
erksamhe.er ringén har utvecklats till fristdende enklaver innanfor

trafiksystemet. Vi vet idag att detta har bidro-
git fill att avst&dnden kénns Idnga och att delar

z——) << o qv Lundby blivit isolerade frén resten av sta-

den.

alven

bramaregarden cll in/ut S trafikmot

fay'y m:k an VAD VI RISKERAR ATT FA
fw’” *: * | 1] Om vi hdller fast vid den storskaliga
e R i infrastrukturen i omrdadet far vi isolerade
— A 54595209 stadsdelar som skars av av trafiksystemet.
b ndustr Barridreffekterna riskerar att istallet forstérkas
TH o) ™" eftersom ny infrastruktur samlas sida vid sida

med den redan befintliga infrastrukturen.

E6 soder E45, E20 norr

VAD VI SKULLE VILJA UPPNA

Visionen sager ny innerstad. Aven om vi ténker
blandstad, hdllbar stad, stadsmdssighet i de
olika delomrddena ér det forst ndr vi bryter
barrigreffekterna med ett mer finmaskigt nat

‘ bitoch ollektrate av sammankopplade strék som riktig innerstad

och fran mellanstader

T ] T kan uppsta.

bramaregarden

\

1
™

\ﬂ.

verksamheter

VAD VI KAN UPPNA
Om Lundbyleden och hamnbanan mdste
ligga fast, tillsammans med den planerade
spdrvagnsdepdn och Kvillebangdrden &r
det viktigt att Hjalmar Brantingsstréket gors
b’ﬁ“‘a’ega“’e"‘.,.... " e ¢ vt stadsméssigt med flera tvérkopplingar. D&
96 H ;b" stad s@kerstalls kopplingen mellan Frihamnen och

EG6 soder E45, E20 norr

i T Ringdn fér atft skapa en sammanhdngande
""" P EGE“ZE”Q stadsmiljo utmed dalven. Stadsdelarna norr
EECT, / om Lundbyleden ges ocksé férutsattning
i 1\ J—singon att kopplas ihop. De nya strukturerna i bade
" T Frihamnen och Backaplan fér inte vénda
ryggen fill den omgivande infrastrukturen. Na-
= = E6 soder 45, E20 norr turliga och gena kopplingar ska vara méjliga
fér att skapa en sammanh&ngande stad den
dag trafiklederna spelat ut sin roll och inlem-
mats i stadsvdven som stadsgator.

/}7/01
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3. FORUTSATININGAR

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Planeringsforutsattning for uppdraget har varit;

* planeringshorisont 2035

» att detaljplan Frihamnen etapp 1 fardigstalls for granskning varen

2017 (denna férutsattning/tid har dérefter dndrats och ari dagslaget
Q2 2018)

» att omrddet successivt ska omvandlas och samtidigt fungera trafi-
kalt och socialt under hela utbyggnadsperioden

STRUKTURERANDE FORUTSATTININGAR
Strukturerande férutsattningar for uppdraget har varit;

KORT SIKT

* Lundbyleden och Hamnbanan kvar i befintlig stréckning och
utformning

» Dimensionerande trafikidden fér Hjalmarstrdket vid Frihamnen, ar
samma som pd Hisingsbron

* Spérharpa och Depd Ringdn byggs ut som planerat

« Frihamnen planeras med ett mycket I&gt parkeringstall

 Ndarsjukhuset placeras néra hdllplatsidge.

 Gatustrukturen utformas med inriktningen att bygga spérvég mot
Norra Alvstranden

LANG SIKT

* Systemldsning pd dvergripande nivd omarbetas for att mdta de nya
behov som uppstdr nér Alvstadsomradet utvecklas till tat innerstad.

« Homnbanan/Lundbyleden som barriér byggs bort p& sikt.

* Fler kopplingar &éver alven tillskapas
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PAGAENDE PLANERING

PLANER

| ndra anslutning till Hjalmar Brantingsgatan
sker idag saval planering som genomférande
av flera stora projekt.

| Kvillebdcken pdgdr utbyggnad av bostader
och lokaler.

Trafikverket planerar for nya Kvillemotet 1angs
Lundbyleden.

P& Kvilebangdrden planeras for en ny spdr-
vagnsdepd och dver dlven projekteras den
nya Hisingsbron.

De projekt som n&rmast berdr Hjalmar Bran-
tings-gatan i denna utredning &r Frihamnen,
Backaplan och Ringdn.

PAGAENDE DETALJPLANER
DP for Ringdn utékad anvéndning 16/0909

DP Linbana Lundby och Wieselgrensplatsen
16/0742
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BACKAPLAN

Struktur- och fardplan fér Backaplan, daterad
februari 2015, beskriver en utbyggnad med
5000 bostader, eft stérre inslag av handel,
kompletterande kontorslokaler samt plats for
skola och offentliga verksamheter.

Just nu pdgdr arbete med program fér Back-
aplan samt tre olika detaljplaner:

PAGAENDE PROGRAM OCH DETALJPLANER
Program fér Backaplan 16/0698, pdgdende
DP Backaplansamréd, gator 12/0369
-gatunatets koppling fill nya Kvillemotet

DP Backavagen, handel mm 15/0589
-handel och kontor vid Ler&kersmotet

DP Backaplan, centrumbebyggelse och knut-
punkt 12/0608

-handelsplats, kontor och bostdder nédrmast
Hjalmar Brantingsplatsen.



FRIHAMNEN

| Fihamnen p&gdr arbete med den forsta
detaljplanen som omfattar 3000 bostdder och
lokaler fér 2000 arbetsplatser.

Programmet fér hela utvecklingsomrddet har
som ambition att skapa férutsattning for totalt
cirka 1,5 miljion m? BTA med en blandning av
bostdder, handel och verksamheter.

Detaljplanen omfattar dven etft ndrsjukhus
och Jubileumsparken.

PAGAENDE DETALJPLANER

DP for blandstadsbebyggelse i Frihamnen,
etapp 1 14/0612

DP f&r blandstadsbebyggelse i Frihamnen.
etapp 2 17/0575

.,

DEPAN

Enligt  K2020

(Kollektivtrafikprogram  for
Goteborgsregionen antaget av GR i april 2009)
ar inriktningen att 40 procent av resandet ska
ske med kollektivirafik &r 2025. Detta stdller
héga krav pd& utbyggnad och utveckling av
kollektivirafiken vilket for spdrvagnstrafikens

del bland annat innebdr &kad turtdthet
med behov av fler vagnar som féljd. K2020
innehdller ocksd forslag om utbyggnad av
spdrvagsndatet.

Intressentens motiv (Vasttrafik) fill férédndring
ar att skapa utrymme fér den utdkade
spdrvagnsflotta som behdvs for att staden
ska  kunna uppfylla mdlen om okat
kollektivtrafikresande. For att dstadkomma
detta behdvs ytterligare uppstalinings- och
verkstadskapacitet vid sidan av de befintliga
spdrvagnshallarna i Majorna och Gérda.

PAGAENDE DETALJPLAN

DP Spdrvagnshall p& Ringdn (Kvillebangdrd)
11/0316
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TRAFIKFLODEN OCH STADSKVALITETER

Hisingsbron ar dimensionerad féor max 30 000
bilar. Detta &r ocks& det dimensionerande
biltrafikflddet for stréket mellan bron och
Lundbyleden. Det ar inte biltrafikidden som
i sig som skapar problem. | andra stdder kan
strék trafikeras med hoga biltrafikidden, men
utan att det forsvarar for kopplingar mellan
stadsdelar. Biltrafik i stadsboulevarder ar eft
sddant exempel.

Problemet i Hjalmar Brantingsstraket dar istallet
kollektivirafikfiédena.

[tabellennedansermanattkollektivirafikiddena
i rusningstimmarna &r dimensionerande fér
strékets utformning. Stréket bibehdller ocksd
sin status som samlande strdk fér merparten
av kollektivtrafikiédena i staden. Det ger s&
stora ldden att de mdste prioriteras for att inte
skapa l&sningar i trafiken. For att uppratthdlla
sGkerheten i straket pdverkas tillgdngligheten
for géende och cyklister i stadsdelarna runt
stréket. Resultatet blir f& korsningar med Idnga
partier med mittstaket eller andra barridrer som
begrdnsar rorligheten tvars strdket. BarriGerna
kan minskas genom planskilda korsningar som
dock kan uppfattas som komplicerade och
mindre stadsmdassiga.

| det fortsatta arbetet bdr alternativa strdk
for kollektfivirafiken undersdkas for att minska
flddet och sarbarheten i atft I&ta s& stor andel
av linjerna trafikera nya Hisingsbron.

Hjalmar Brantingsstrdket &r ocksd utpekat
som ett av de viktiga strédken i stomcykelnatet

féor Goteborg. Dubbelriktade cykelbanor ar
planerade pd dmse sdor om straket. Avsikten
ar att underlatta fér cyklister. Cykelbanor vid
sidan om ovriga funtionsuppdelade trafikytor
resulterar dock i att barridreffekten i strdket
fortarks ytterligare och att storskaliga gaturum

skapas som prioriterar genomfart genom
omrddet.

| det fortsatta arbetet bdr andra satt
aft prioritera cyklingen undersokas.

"

Lundbyleden

Gotadlv

Bangardsviadukten

o || e |
KOLLEKTIVTRAFIKFLODEN

De kommande kollektivtrafikiddena i Hjalmar
Brantingsstrdket @r en spegling av situationen
vid Cenftralstationen.

Runt Cenfralstationen rér sig ca 450 st kollektiv-
trafikfordon / maxtimme vilket motsvarar 1 for-
don per var 7e sekund.

Kring Centralen é@r motsvarande hdllplats for-
delad pd 4 st platser: Kanaltorget / Nils Ericsons-
platsen / Nils Ericsonsterminalen och Vita Villan.

2016 2020 2025 2028 2035
Max- | Dyegn | Max- | Dygn | Max- | Dygn | Max- | Dygn | Max- |Dyegn
tim |tot tim |tot tim  |tot tim |tot tim |tot
Spv 30 | 468 | 30 | 468 | 45 | 630 | 51 | 666 | 6O | 720
Buss 134 |1440| 139 |1498] 11 |1358] 121 |1358) 130 |1412
Totalt | 164 |1908]| 169 |1966| 166 |1988| 172 |2 024| 190 |2 132

PROGNOSTICERADE FLODEN FOR KOLLEKTIVIRAFIKEN OVER

GOTA ALVBRON/ NYA HISINGSBRON
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BILTRAFIKFLODEN

Marieholmstunneln/  Tingstadstunneln  samt
Kvillemotet ar en férutsattning fér utveckling-
en av Backaplan och Frihamnen eftersom de
innebdr att mer ldngvaga trafik kan flyttas frén
HjalmarBrantingsstrdket. D&rmed kan Backap-
lan och Frihamnen utvecklas utan att trafiken
pd HjalmarBrantinsgsgatan &kar. Férbi Back-
aplan beddms dessutom trafiken minska nar
HjalmarBrantingsgatan far en annan utfom-
ning.

Trafikkontoret har gjort en beddmning av hur
trafikmdngderna i omrddet ser ut &r 2035 inom
arbetet med detaljplan 1 i Frihamnen. | maj
2016 tog konsultféretaget AF fram en prognos
pd den dd gdllande planstrukturen. Trafiklds-
ningen fér Hjalmar Brantingsgatan arbetades
ddarefter om och planstrukturen for Frihamnen
anpassats efter denna. Den nya strukturen for-
anleder en uppdatering av tidigare framta-
gen prognos.

AF:s prognos ar framtagen med hjélp av G&-
teborgs Stads befintliga makromodell. Progno-
sen utgadr fradn nedbrytningen av trafikstrategin
for omréddena utanfér Frihamnen samt att bil-
resandet till, frdn och inom Frihamnen endast
ar 10 procent fér alla kategorier férutom be-

Ungelertpn Flaben RIAVD 2035

Toi7-01-18
Trafibbgnforet

sdksresor till sjukhuset samt till hégstadiet/gym-
nasiet.

Det rdader stora osdkerheter kring framtag-
na siffror d& det ar oklart hur utvecklingen av
omkringliggande omrddet kommer att fort-
gd, bland annat Lindholmen. Beddmningen
har utgatt frdn den typ av gator som ar trolig
i framtiden fér att binda samman Frihamnen
med omkringliggande omrdden. En ytterligare
osGkerhet ar var ev parkeringshus kommer aft
placeras. P& de gator dar trafiksiffrorna har an-
getts i ett intervall, Ringdgatan och Lindholm-
sallén, ska den hogre siffran anvéndas om un-
derlag i utredningar.

« Trafiksiffror utifrdn den Gvergri-
e pande trafikflédesprognosen
2.1 visar bilden ténkt férdelning av
— Diltrafik.

« Arbete pAgdr med en tra-
fiknatsplan och en FOP for
'Centrala staden’ .

* Fortsatt fordjupning av kapaci-
tet och frafikldden kommer aftt
ske i genomférbarhetsstudien.

» Uppdatering av stadens flo-
densanalys tas fram Feb-2017
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4. MAL & MALKONFLIKTER

Uppdraget i beslutet om Vision Alvstaden d&r att skapa ett stadsméssigt
strak mellan Wieselgrensplatsen och Centralenomrddet.

| arbetet med Hjalmar Brantingsstrdket finns en malkonflikt i att bdde
skapa stadsmassighet och att samtidigt planera for ett intensivt kollek-
tivtrafikstrak. Att samla kollektivirafiken i ett tungt strdk och prioritera den
kapacitetsstarka snabba trafiken i markplan bildar nya barridrer mellan
stadsdelarna som omger kollektivirafikstraken.

For att klara att skapa en sammanhdllen innerstad dver dlven behdver
Hjalmar Brantingsstréket vara sé& stadsmdssigt att det blir b&de en 1ank
mellan sédra och norra Goteborg éver dlven och en Idnk mellan stads-
delarna pd Hisingssidan. For att uppnd detta behdver bade idden och
hastighet minskas s& att tvarstrken som knyter ihop stadsdelarna runt
omkring kan bli fler och ligga i markplan ihop med trafiken. En innerstad
k&dnnetecknas av eft finmaskigt n&t av gator med mdnga mojliga sétt
att réra sig pd, for att skapa korta géngavstdnd och 6ka promenadbvil-
jan.

Att vi har madlkonflikter betyder inte aft vi inte kan uppnd malen. Det
som blir tydligt i de férdjupade arbetena &r att de I&sningar vi nu val-
jer skapar nya lasningar fér framtiden. | de stora och genomgripande,
komplexa stadsutvecklingsprojekt som nu pdagdr i Géteborg mdste 10s-
ningar i enskilda projekt ses i en utzoomad kontext. Infrastruktur- och
stadsbyggnadsfrégor har intimt samman och mdste hanteras samtidigt
och pd flera olika nivder.

De alternativ som studerats i detta projekt prioriterar fortfarande kolletiv-
trafikilddena pd bekostnad av stadsmdssigheten, detta for att méta da-
gens krav och férvantningar pd Hjalmar Brantingstréket som snablb kol-
lektivirafiki@nk. P& langre sikt mdste stadsmdssigheten prioriteras i detta
centrala Idge och kollektivirafiken spridas i fler strdk. Detta kan goéras
genom att sprida flddena antingen vertikalt (planskilt) eller horisontellt
(finmaskigare kollektivirafikstrdk genom fler kopplingar 6ver dlven i be-
fintlig tunnel/bro eller med nya kopplingar).
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MALKONFLIKTER

OVERSIKTSPLANEN - ETT HALLBART
GOTEBORG

OP betonar vikten av att skapa en attraktiv
region och att stdrka karnan. P& den skalnivé
som man ror sig i 6versiktsplanen kan man inte
se och beskriva malkonflikter som uppstdr i kér-
nan.

Hur uppfattar man att man ar i centrum? Hur
ska olika fidden av géng, cykel, kollektivirafik
och bil samverka i centrum? Hur stor barridr-
verkan fér lov att uppstde Hur skapar vi levan-
de stadsmiljder och hur pdverkar vi upplevda
gdéngavstand?

Vilken sorts stad har vi i den orange sektorne
| strukturbilden saknas tvarlédnkar och radiella
forbindelser. Varfor ska allt ledas till centrum?e

BESLUT OM OP FATTAS AV KOMMUNFULL-
MAKTIGE | GOTEBORG

MALBILD FOR STADSTRAFIKEN 2035,
GMP

| "Mdalbild for stadstrafiken 2035" presenteras en
ny strategi for hur resandemalet ska uppfyllas,
se bilden.

Genom att inféra nya ringar i det idag radiella
kollektivtrafiksystemet s& kan resorna snabbas
upp. Men forslaget till nya ringar ligger fortfa-
rande mycket centralt i staden. Tvé av ringar-
na passerar dessutom i ett gemensamt strak
Over Hisingsbron.

BESLUT OM GMP FATTAS AV VASTRA GOTA-
LANDSREGIONEN OCH AV KOMMUNFULLMAK-
TIGE | DE 3 STADERNA GOTEBORG, PARTILLE
OCH MOLNDAL.



GODSTRAFIK OCH BILTRAFIK SKAR GENOM
KARNAN

STORSKALIG KOLLEKTIVIRAFIK GENOM
KARNAN OVER HISINGSBRON

VISION ALVSTADEN OCH
TRAFIKSTRATEGIN

Alvstaden ska utformas s& att den helar sta-
den, moter vattnet och starker karnan. In-
nerstaden ska utvidgas dver dlven och vara
Oppen, inkluderande och dynamisk.

Vision Alvstadens malbild dverensstdmmer
med ett av frafikstrategins 3 delmdal; " Attrak-
tiva stadsmiljder och ett rikt stadsliv”’. Har star
bl a att hastighet i férsta hand ska anpassas
till gdende, att d& ytan i staden ér begrénsad
s& méste gaturummen omdisponeras for att
ge plats &t levande stadsrum, samt att staden
ska ha eftt finmaskigt och sammanh&ngande
gatundr utan barridrer.

Trafikstrategins delmadl "Nordens logistikcen-
trum” kan dock innebd&ra en malkonflikt gent-
emot attraktiv stad. Infrastrukturen fér god-
strafik skar genom kdrnan och skapar barridrer
mycket centralt.

VISION ALVSTADEN AR ANTAGEN AV KOM-
MUNFULLMAKTIGE.

TRAFIKSSTRATEGIN AR ANTAGEN AV TRAFIK-
NAMNDEN

RESTIDSMALET & VISION ALVSTADEN

Trafikstrategins restidmal for kollektivtrafiken
pd& 30 min, som baserar sig pd hur bilen tar sig
fram i Goteborg, ska ocksd tillémpas pd kol-
lektivirafiken. Restidsmalet tillsammans med
trafikstrategins tredje delmal " Ett lattillgang-
ligt regioncentrum” &r genom dagens férslag
tankt att 16sas genom att all kollektivirafik
samlas p& den nya Hisingsbron. Denna strate-
gi l6ser dagens férutsattningar men bidrar inte
pa& sikt till mélet " Attraktiva stadsmiljder och
ett rikt stadsliv”.

BESLUT FATTAS AV TRAFIKNAMNDEN
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5. STUDERADE ALTERNATIV

Uppdraget i Vision Alvstaden dr att skapa ett stadsmdssigt strék mellan
Cemtralenomrddet och Wieselgrensplatsen.

Det &r de stora bil- och kollektivtrafikiddena i Hjalmar Brantingstrdket
som dr den stora utmaningen i detta projekt dvs att dstadkomma ett
stadsmassigt, finmaskigt och sammanhdngande gatunét utan att ska-
pa nya barri@rer och samtidigt klara av stora fiéden.

| projektet har tre olika principlésningar studerats for strdckan mellan
Hisingsbron och Hjalmar Brantingplatsen; kallade fér "Samlat”, "Delat”
och "Overdackat”.

"Delat” &r det alternativ som férordas av tj@nstemdan och politiker. For-
slaget ar framtaget som en strategi/ en princip for visa hur man kan
sila kollektivtrafikiddena och samtidigt skapa en Idngsiktigt stadsmdssig
struktur i omrédet. Denna princip mdaste bearbetas vidare for att gestal-
tas ihop med de omgivande planerna.

"Samlat” alternativ innebdr att man utgdr fran dagens situation men an-
passar 16sningen fill ett 6kat behov av kollektivirafik med bl a utékad
héliplats.

"Overddackat” alternativ, som fanns med i samradsforsiaget till detaljplan
1 f6r Frihamnen, bygger pd en mer omfattande éverddckning éver kol-
lektivirafikstréket genom Frihamnen.

Samtliga forslag har utvarderats och konsekvensbeskrivits utifrén stads-
massighet, trafik, genomférande och ekonomi.

Samtliga férslag utgér frdn prognosticerade trafikidden utan férand-
ringar pd systemnivad, viket dock ocksd ingick i uppdraget. Féréndringar
pd& systemnivd kréver ett vidare arbete. | detta fortsatta arbete behdver
man titta pd mojligheten att bygga en tat, gdng- och cykelvanlig stad
med omférdelade kollektivirafikfidden.
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DEi.AT - FORORDAT ALTERNATIV

| detta alternativ hanteras flddena genom att
dela Hjalmar Brantingsstrdket i tvé& parallella
strak.

Det ena leder via Frihamnen till Lindholmen —
"Frihamnsboulevarden” . Det andra fill Hjalmar
Brantingsplatsen - Hjalmar Brantingsstraket.

Med tvd strdk skapas tvd gaturum med di-
mensioner som ndrmar sig de innerstadsga-
tor vi kanner fr&n tata stadsmiljder i stdder av
samma storlek som Géteborg. Stadsstrukturen
medger kvartersstad med ett flertal madjliga
kopplingar dver stréket.

| skissprocessen gjordes beddmninen i arbets-
gruppen att delningen medgav en tfrafikering
utan separering i markplan. Efter samlat presi-
sidiemdte med BN, FN, TN, Lundby stadsdels-
nadmnd, AU och PONN, tilkom ett férslag pd&
en planskild korsning for bilar fér att prioritera
kollektivirafiken hogre.

Resultatet av politikernas beslut blev forslag fill
en bro 6ver det mest trafikerade tvarstrdket i
Hjalmar Brantingsstrdket.

Med de strdk som kan korsa stréken runt
héllplatsidgena skapas totalt tre  kopp-
lingar mellan  Frihamnen och Ringdn.
Kopplingen mellan Lilla Bommen och Backa-
plan via Frihamnen skapar ocksd ett gent strdk
genom omrddet.

30 | STUDERADE ALTERNATIV

SAMLAT

Det samlade strdket var eft forsdk att 1dgga
all infrastruktur i etft strdk for att inte sprida ut
de negativa effekter som det bdr med sig som
buller, ddlig luft och barridrverkan. Detta an-
greppssatt fér stora konsekvenser for stads-
massigheten.

Att férsoka samla all trafik i ett strék minskar an-
talet kvarter som blir bullerutsatta i omrddet,
all infrastruktur samlas p& ett stélle och Friham-
nen, Backaplan och Ringdn kan utvecklas var
och en for sig. Men med de fldden som man
planerar fér idag maste flera parallella strék
ldggas sida vid sida i det samlade straket. Stra-
ket vaxer och blir minst 70 meter brett vilket ar
ett matt som gor att stadsdelarna pd 6mse sid-
or om strdket helt tappar kontakten med var-
andra. Det dr ocksd ett matt som har mycket
liten grad av flexibilitet. Det ar ett for stort matt
for en gata och det ar ett for litet matt for tva
gator med kvarter emellan.

Ett samlat strdk blir en renodlad 1&nk mellan
norr och sdder. Straket blir en barridr mellan Fri-
hamnen och Ringdn for de som bor och lever
i omrédet.

Ur trafikal synpunkt dér den resande ar i fokus
ar 16sningen god till mycket god. Den etapp-
visa utbyggnationen och de kostnader fér tro-
fikomlaggnigar som krdvs pdverkar ekonomi
och genomférande negativt.

Den samlade beddmningen &r att ett samlat
strdk inte klarar kraven som stélls p& en inner-
stadsmiljo.



AVERDACKAT

Tanken var att férslaget att dverddcka Hjalmar
Brantingsstrdket mellan Frihamnen och Ringdn
skulle kunna skapa stadskvaliteter i eft plan
ovanfér kollektivtrafikstrdket. Kollektivtrafiken
skulle pd s& vis f& hogsta prioritet och bli nds-
tan som en tunnelbana. Men eftersom hamn-
banan och Lundbyleden ligger i samma nivé
som Overddckningen skapas en ny barriér fér
alla som inte reser kollektivt. Dessa méste fort-
farande ta sig till Idgpunkten under hamnba-
nan och Lundbyleden. Porten under Lundby-
leden och Homnbanan &r idag den viktigaste
platsen for att koppla Lundby med innerstaden
over dlven. Platsen saknar idag stadskvaliteter.
Kopplingen frdn den naturliga marknivdn vid
Hjalmar Brantingsplatsen upp till dverdéck-
ningens markplan blir storskaligt utformad med
nya tunnelmynningar och ytkrévande ramper.

Att prioritera kollektivtrafiken i denna punkt kan
ge stora konsekvenser fér den fortsatta stads-
utvecklingen i omrddet och riskerar att isolera
Lundby och Backaplan frén Frihamnen och in-
nerstaden pd andra sidan dlven.

Forslaget ger inte stérre BTA an dvriga alterna-
tiv. Konstruktionskosthaderna for byggrétterna
blir ocksé stérre &n under normala férhallan-
den. Ekonomiskt utskiljer sig detta alternativ
som avsevart dyrare dn de andra alternativen
och paverkan under byggtiden &r stor.

ANALYSMETODER

STADSKVALITETER/TRAFIKKVALITETER
BKA/SKA-verktyget har anvants fér att utvarde-
ra forslagens stadsrumskvaliteter. Utéver stads-
rumskvaliteterna ger verktyget ocksd en indika-
tion p& vilka effekter de olika forslagen ger p&
olika skalnivéer av staden och regionen bdde
vad gdller stadsrumskvaliteter och trafikkvalite-
ter.

TRAFIKKVALITETER/GENOMFORANDE
Trafikkvaliteterna och genomférande/kostnad
har beddmts utifrdn en matris av frafikkontoret
och visas under respektive alternativ.

EKONOMI

Ekonomin i de olika férslagen har utvarde-
rats genom att j@mféra BTA (byggnadsteknisk
area), kostnadsdrivande konstruktioner fér
byggnader och infrastruktur samt kostnader
fér omldgggning av trafik under byggtiden. Till
detta har en fristdende konsult anlitats som ar-
betat med schablonbelopp viket ger en indi-
kation pd& skillnader i kostnader.
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FIddena hanteras genom att dela Hjalmar Brantingsstréket i tvé paral-
lella strék. Det ena leder via Frihamnen fill Lindholmen - "Frihamnsbou-
levarden”. Det andra fill Hjalmar Brantingsplatsen - Hjalmar Brantings-
stréket.

Med tvé strdk skapas tvé gaturum med dimensioner som ndrmar sig de
innerstadsgator vi k&nner frdn t&ta stadsmilider i stdder av samma stor-
lek som Géteborg. Stadsstrukturen medger kvartersstad med ett flertal
majliga kopplingar éver strdket.

| skissprocessen gjordes beddmninen i arbetsgruppen att delningen
medgayv en trafikering utan separering i markplan. Efter samlat presisi-
diemdte med BN, FN, TN, Lundby stadsdelsnédmnd, AU och PONN, fill-
kom eftt férslag p& en planskild korsning for bilar fér att prioritera kollek-
tivirafiken hogre, en bro dver det mest trafikerade tvdarstrdket i Hjalmar
Brantingsstraket.

De tvargdende fiddena for gdende, cyklister och bilister planskiljs fran
kollektivirafikiddena och |6ser kortsiktigt sGkerhetsproblemen som de
hoga flddena skapar runt stréket.

Med de strdk som kan korsa strdken runt hdllplatsidgena skapas totalt
tre kopplingar mellan Frihamnen och Ringdén. Principférslaget kan utfo-
ras med eller utan planskildhet beroende pd trafikidden i framtiden.
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ILLUSTRATIONSPLAN

med planskild |6sning

B

SYSTEMNIVA

Kollektivtrafiken koncentreras fill Hisingsbron
och samlar iddena fran alla héliplatser runt
Centralstationen. Frihamnen blir den hdéllplats i
staden som trafikeras med flest linjer.

FIddena sprids i tvd strdk direkt efter brofdstet,
i Hjalmar Brantingstréket och i "Frihamnsboule-
varden”.

Hjalmar Brantingstrdket har dubbelt s& stora kol-
lektivirafikfildden som "Frihamnsboulevarden™.
Dubbelriktad kollektivirafik och enkelriktad bil-
trafik utdver cykel och gdngstrdk i bdda strd-
ken.

Forslaget ar en kompromiss mellan funktionsse-
parerad, modernistisk struktur och stadsmdassig,
sammanhdllen stad. Snabb, storskalig
spdrvagnstrafik prioriteras framfér gdng-, cy-
kel-, biltrafik.

Strukturen ar anpassad for att kunna skapa
kopplingar dver stréken i framtiden.

BACKAPLAN - OLIKA PRINCIPLOSNINGAR
Alt A
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KONSEKVENSBESKRIVNING

* Hjalmar Brantingsplatsen ligger hdrigenom
pd en plats ldngre bort frédn Lundbyleden -
en plats med manskligare skala.

* Hjalmar Brantingsplatsen regional knutpunkt
med utspridda hdlplatsidgen for att snabba
upp trafiken.

* Lundbyleden kompletteras med stopp foér
ex-pressbussar.

« Hjalmar Brantingstrdket foljer dagens spdr-
lGge.

«  Gaturummen far en stadsmdssig skala med
mdanskliga proportioner.

+ Hdllplatsiaget vid Frihamnen utformas som
ett hdllplatstorg/park.

* Frihamnen kopplas framférallt med Ringdén,
med bron och strék frdn piren och Jubi-
leumsparken som passerar dver torget/par-
ken p& dmse sidor om hdlliplatsiGgena.

» Eftersom strdken ska frafikeras med 45-60
m l&nga spdrvagnar (jamfoért med dagens
32 m) blir hdllplatstorget mycket stort. Stor
omsorg mdste ldggas vid att skapa en trygg
milj® nar det &r morkt och Iagtrafik.

« Sjukhuset ligger ndra hdllplatserna och nds
frdn markplan.

« Trafiken ger upphov fill bulleri tvé av Friham-
nens strak.

* Flexibiliteten i planen och tillgé&ngligheten i
omradet blir stérre.

« Kvarteren mellan spdren fér bygglbara matt.

* Kopplingen till Backaplan &r fortsatt storska-
lig under broarna for leder och hamnba-
nan.

» Utformningen av stadsrummet mellan Back-
aplan och Frihamnen ar pd trafikens villkor.
Det skapar otydliga stadsrum dar olika fra-
fikslag mdts. SGkerheten &r ledordet men
tanket ar funktionsseparerat och skapar
otrygghet och minskar orienterbarheten.




TRAFIKSLAG

Spar- / Bussnat

« Delat Ige med tva strdk

* Robusthet under byggtiden

* Torg / Park som kopplar bade héllplatserna
 Stombuss anvander spdrlinje

Spar / Stombuss  s—

Buss —
Lokal buss ~  cececece
Gangnat

» Gangkopplingar under Hinsingsbro
* Fler g&ngbroar 6ver Lundbyleden-
Hamnbana behdvs

Gangnat

Staket ——
Bro/Underpass <mnnmmmu’
Cykelnat

« Pendelcykelstrdket ocksd delat - enkel riktad
pd& bdde sida av bron

* | princip - pendel cykel féljer bil med eget
korfalt.

Pendelcykel —
Overgrippandecykel nat =ssssssssx=
Bro / Underpass X T 3

Bilnat

« Delad riktning langst spdrlinje

* Ny bro fér bil som kopplar Ringén med
Lindholmen

Bil vag med eget korfalt
Angoéring med bil ~ eeeceecce
Ny bro S
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PLANSKILD TRAFIKLOSNING

Kopplingar for biltrafik B Ringén
* En ny bro mojliggér for bra kopplingar mellan

Ringdn och Lindholmen / Frihamnen
« Enklare att g& / cykla mellan stadsdelar kring
Hjalmar branting stréket.

Lindholmen Frihamnen

Frihamnen (ﬁRingén / Lindholmen / Backa

Ba;ka/K Ringén

Frihamnen

Centralen Centralen

Centralen 2 Lindholmen / Backa Centralen &2 Ringén
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VISUALISERINGAR

Perspektiv

Det rodmarkerade utvisar nya brokonstruktioner
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SKISSER PA MOJLIG DISPOSITION AV GATURUMMEN

SCHEMATISK SEKTION
Sédra och norra delen av Hjalmarstréket :
Samma matt i gaturummet - olika disposition

FRIHAMNSBOULEVARDEN:

- Fokus pd& intimt rum mellan spdrvagnsspdr och
trottoar/ uteservering

- Gata och spéarvagnsspdr separeras med fréd-
rad/refug

HJALMAR BRANTINGSSTRAKET:

- Fokus pd intimt rum mellan genomfartsgata
fér bil och cykel med trottoar/ uteservering

- Gata och spéarvagnsspdr separeras med fréd-
rad/refug/svangande korfalt

- Spdrvagnsspdr skdrmas med zon for tréd/
plantering/parkering

DISPOSITIONEN AV YTORNA AR ETT PRINCIPFOR-
SLAG

De skallkrav som gdller ar att:

- Sparvagnsspdren ska av sékerhetsskdl vara
separerade frdn ovrig trafik férutom vid hall-
platsldgen

- Refuger ska finnas runt spdromrdadet vid éver-
gdngsstallen

$00648

bEéds

i RMEEE%

Hjalmar Brantingsstrdket
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sparvagnstrafik

d
o

ring
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(uteservering)

sparvagn och stombuss
trottoar

trottoar

angdring och ¢
trad och cykelp




REFERENSER

VASAGATAN | STOCKHOLM

« 2-filig biltrafik + svéngande vansterkorfalt

* Inte spdrvagnstrafik

* Busstrafik

* Planskild korsning "Klarabergsviadukten”

» Korsning i markplan Kungsgatan (genom-
fartsgata frdn Kungsholmen mellan Stock-
holm city)

OSTRA HAMNGATAN | GOTEBORG

Ostra Hamngatans gatusektion har fler bilar
och fler cyklister men har finns dndd mojlighet
att korsa i markplan.
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SEKTION GENOM GATURUM OCH TORG

n.DDga‘ i” |

RPN QAN
~—ca 32m—

bostadskvarter méjligt ~—ca 32m—
plus sektion CC???

SEKTION B - HALLPLATS | STADSRUM

M)

bostadskvarter mgjligt 30m 31,8m

matt varierar 30 - 70m
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SPARLINJER

Under processen har flera alternativa

Fortsatta studier
dragningar av spdr studerats. | bilden har lagts

in flera olika maojliga principldésningar.
| det valda principférslaget 'Delat’ ér

Spdrets I&ge ger olika pdverkan pd

stadsmdassigheten och har stor betydelse for
l6sningen anpassad fill befintligt sparlage

framkomligheten fér dvriga fordon, cyklister
och fotg&ngare. Det ar viktigt &r att klara en
bra koppling mellan Backaplan och staden,
och hur man drar spdren under Hamnbanan
och Lundbyleden
D& spdren har sé stora krav p&d max lutning
och kurvradier blir det ytterst viktigt att studera

konsekvenserna for stadsdelen i detalj ur alla

olika aspekter samt att vilja hitta optimala
|6sningar. Detta arbete kvarstar
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ANALYS

GRONSTRUKTUR | FRIHAMNEN

* Bilden visar en principstruktur fér gronytorna i
stadsdelarna. Gréytorna ska ges varieraande
innehdll och karaktér samt kopplasihop b&de
sinsemellan och med omgivande stadsdelar.

e | gronstréken ska finnas bdde gdng- och
cykelstrdk.

*| det fortsatta arbetet &r det viktigt att
samstudera HjalmarBrantingstrdkets kopp-
lingar till gronstréken for att bl a underldtta
rorligheten.

SPACESYNTAX

Planalternativ 1inrymmer en Iagbro fran Lilla Bormmen till Fri-
hamnen och en farjelank fran Operan. Med planalternativ 1
skapas framfor allt en val tillganglig forlangning av straket
Ostra Hamngatan-Avenyn genom Frihamnen och vidare till
Hjalmar Brantingsplatsen. Straket knyter inte bara samman
lokalt centrala stadsrum i olika stadsdelar, utan tkar ocksa
narheten mellan de mest tatbebyggda delarna av det fram-
tida Goteborg. Pa sa vis 6kar lagbron narheten for manga.

CYKEL FLODENSPOTENTIAL

SLUTSATSER

* Med en gang- och cykelbro fran Lilla Bommen till
Frihamnen och en koppling till Hjalmar Brantings-
platsen skapas ett framtida strak av helt central
betydelse for den framtida cykelstaden Goteborag.

*  Det centrala straket far troligtvis en lagre
framkomlighet &n Hisingsbrostraket men & andra
sidan en kortare fardvag mellan manga centrala
stadsrum. Pa sa vis kan de tva straken komplettera
varandra genom att Hisingsbrostraket kan utvecklas
till ett mer renadlat snabbt pendlingsstrak medan
det centrala straket blir naturligt anvant av fler
kortvaga cyklister med lagre fartansprak.

*  Lag strukturell cykelflodespatential Iangs ny
cykelbro till Bramaregarden

®  For ett val sammanhangande cykelnat mellan
stadsdelarna norr om alven har ett antal saknade
kopplingar identifierats.
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TRAFIKKVALITETER

UTVARDERING av delat alternativ.

Efter utvarderingen tillkom bron fill Ringdn.

Kolumn1 K6dunm42 Kolumn5Kolumn3 Kolumn4 Kolumn5
Delat strak Komentar

Kollektivtrafik

Stomtrafik mycket god Framkomlighet

Expressbuss trafik god Framkomlighet

Nartrafik god Framkomlighet. Osdkerhet om hur nartrafiken utformasialt 103

Knutpunkter hjalmar god Resenars perspektiv

Knutpunkt Frihamnen mycket god Resendrs perspektiv

Sarbarhet rubusthet mycket god

Cykel

Parallellt Hjalmarstraket god

Tvars Hjalmarstraket god

Fotgangare

Parallellt Hjalmarstraket mycket god

Tvars Hjalmarstraket mycket god

Trafiksdkerhet god (personskador Gang och cykel)

Biltrafik

Hisingsbron - Backavagen god Framkomlighet

Tillganglighet Frihamnen-Ringon mindre god Vanstersvangar i planialt 3

Genomforande

Etappvis genomférande (Hjalmar /( Frihamnen) God

Kostnad (trafiknamnden) god

Drift och underhall god Overdackning i alt 1

STADSKVALITETER

BYGGNAD & PLATS NARMILJO STADSDEL

%
=
o

REGION

Sammanhallen stad

Samspel
lek och ldrande

Vardagsliv »

Hélsa och sdkerhet

S| e
| ey
b e
e o e
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DELAT STRAK UTAN PLANSKILD KORSNING

FRAMTIDS SCENARIO

HJALMAR BRANTINGSSTARKET SOM ETT
STADSMASSIGT STRAK

For att omrédet runt Frihamnen, Ringdn och
Backapplan ska kunna utvecklas tillinnerstads-
omrdden behdver nya system utvecklas dér
en ny syn pd hur strukturen for kollektiv- och
biltrafiken ska se ut for att bdde mdta dagens
krav och den framtida staden.

| Hjalmar  Brantingsstréket  skulle  det
vara av stor betydelse om man kun-
de vanda pa resonemanget.

Frihamnen ska bli central innerstad.

Fr&égor som borde stdllts for att skapa ratt for-
utsattningar for stadsdelarna runt stréket aftt
utvecklas till central innerstad ar:

"Hur mycket kollektivirafik tal strdket for aft
stadsdelen ska kopplas &t s mdanga hall som
mojligt med stadsmdssiga strake”

"Hur stora fildden behdver tas omhand i andra
strék, sésom Alvsborgsbron, Tingstadstunneln,
Marieholmsférbindelsen, eller i nya strdk sGsom
Linbanan, Lindholmsférbindelsen, nya gdng
och cykelbroar 6ver dlven?g”

"Eller mdste vi tdnka planskilda I&sningar som
tunnelbana eller hégbana for att klara fram-
tida fldden? Var kan storskaliga |6sningar som
dessa i sé fall placeras?2”

Ny infrastruktur inne i karnan far inte ske pd be-
kostnad av stadsmdssigheten, d& kommer vi
ha svart att uppnd en sammanhéngande stad
och var strévan att fysiskt integrera stadsdelar-
na som idag dr separerade frdn innerstaden
av trafiklederna fér mycket smé& mojligheter
att integreras
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Kollektivirafik:

« Samlat strék for spdrvagn och buss.

* Kopplingen mellan sédra innerstaden och
Lindholmen d&r tankt att ske med electricity
bussar, bdde kapacitetsstarka som gér i ett
overgripande system och mindre bussar som
kan g&i etft finmaskigare nat inne i stadsdelen

» Snabb trafik till Lindholmen skeri Lundbyleden

Fotgdngare:

Mojligt att korsa Hjalmarstréket vid varje tvar-
férbindelse ca var 50-100m utmed hela strack-
an frén Hisingsbron fill Wieselgrensplatsen

Cyklister:

Mojligt att korsa Hjalmarstréket vid varje tvar-
férbindelse ca rdknar man att cykel ska kunna
passera var 50-100m eller glesare? 50-100m ut-
med hela strackan frén Hisingsbron till Wiesel-
grensplatsen

Biltrafik:

Stadsboulevard med enkelriktad frafik pd& var
sida om spdren som i Vasagatan i Stockholm.
Bilarna kan korsa stréket ca var 100-300m

Samspel:
Funktfionsblandade trafikslag
Samspelshastighet, hog tillgé&nglighet



SYSTEMNIVA

Kollektivtrafiken lyfts frén Hisingsbron och Fri-
hamnen fill Tingstadstunneln och Alvsborgs-
bron for att effektivisera befintlig infrastruktur.

» Stadsmadssig kontext

* Kollektivtrafik i samspelshastighet

« Prioritet pd& tillgénglighet fér boende och ver-
kande inom stadsdelarna

« Tillgénglig koppling frdn mellanstaden Hill
Centralstationen via lite Idngsammare trafi-
keringen i innerstadsndatet.

* Framkomlighet mellan stadsdelar sker med
tvarbanan i mellanstadsstréket.

* Hjalmar Brantingsplatsen lokal knutpunkt med
byten mellan innerstadsndtet och tvarbanan
i Lundbyleden

KONSEKVENSBESKRIVNING

Frihamnen och Backaplan blir nya stadsdelar i
innerstaden med goda kopplingar till omkring-
liggande stadsdelar och med goda koppling-
ar fill mellanstaden.

Regionala kopplingar flyttar utdt i systemet.

- Strdket foljer dagens ladge av spdromrdde
men kan 1&dggas ndrmare omgivande mark-
nivéer.

« Sjukhuset kan nds frén alla gator.

« Befintlig infrastruktur sésom Lundbyleden mds-
te stallas om for effektivare persontransporter.

Ostra Hamngatansgatusektion, fler bilar, fler
cyklar och maéjligheter att korsa vid.

« Regional godstrafik separeras frdn de delar
av leden som ska fungera som koppling mel-
lan stadsdelarna.

Lésningen kan goéra en spdrvagnsférbindelse

vid Lindholmen &verflédig, men kan behdva

stodjas av fler gdng- och cykelbroar.

TRAFIKPRINCIP

Kollektivirafik:

Samlat strdk for spdrvagn och buss

Kopplingen mot Lindholmen sker direkt efter
broféstet.

Fotgdngare:

Mojligt att korsa stréket vid alla tvargdende
strak.

Cyklister:

Mojligt att korsa stréket vid alla tvargdende
strak.

Enkelriktade cykelbanor runt

mittkvarteret.

Biltrafik:

Enkelriktad trafik runt.

mittkvarteren och enkelriktad korsande trafik
runt mitt kvarteret

Jamfor S Allén/ Parkgatan
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FRAMTAGNA SKISSER FOR 'DELAT’
ALTERNATIV UNDER PROCESSEN

FORSLAG UTAN DIAGONALT STRAK GENOM
FRIHAMNEN

| de inledande skissernan var ambitionen att
rata ut Hjalmar Brantingsstrdket for att skapa
genare kopplingar i omrédet.

Trafikkontoret foéresprakade att strdket skulle
ligga kvar i den fé&ra som spdarvagnsspdren
féljer idag.

Principen i skisserna bredvid é@r samma, men
utformningen skilier sig &t.

l -~
r | - . ] L 4
VARA BAKSIDOR ’ A |
ARTLLGANGLIGA : l Q g

JLLLERUTSATTA
| —

BACKAPLAN - OLIKA LOSNINGAR
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FORSLAG MED DIAGONALKOPPLING - R i 4 o
FRIHAMNEN / BACKAPLAN /

Lundbyleden och Hamnbanan ligger och
blockerar flera av de naturliga kopplingarna
mellan stadsdelarna i omradet.
Stréket i Swedenborggsgatans férldngning
genom Frihamnen mot Lilla Bommen s&gs som
den bdst genomférbara kopplingen, utifrdn
den funktfion och de férutsattningar och krav
som varit strukturerande fér Hjalmar Brantings- WA S
2 et P ] 4 L sess whi sy
strakets riktning och utbredning. v ﬁ ) L9 W ;8

i
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FLYTTAT HALLPLATS  + RINGON - LINDHOLMEN
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OVERDACKAT

De tvd alternativen 'Samlat’ och Overddckat,  beskrivs pd féljande
sidor. De har analyserats och konsekvensbedémts pd samma sétt som
det 'Delade’.
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SAMLAT

SEKTION - HALLPLATS BEFOLKAT

‘ 45,7 m

: t P58 9‘7“|T il 2 JH e el QEEQ

——25,5m
» Mer trafik &n vid cenftralstationen
* Buller &r vara en stor utmaning

REFERENS - CHALMERS HALLPLATS REFERENS - SKANEGATAN, GOTEBORG
-,. 3 ‘- 3 »

Am
-

bild
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SYSTEMNIVA

TRAFIKPRINCIP

Kollektivtrafik:

 Samlat strék for spdrvagn och buss

* Hbga fldden

» Kopplingen mot Lindholmen sker efter
héllplatsiéige

Fotg&ngare:
« Mojligt att korsa spdret endast vid
héllplatsiéigen

Cyklister:
« Mjligt att korsa spdret vid hdllplatslagen

Biltrafik:

* Enkelriktad trafik p& var sida om spdren.

* Planskild korsning kopplar biltrafik mellan
Ringdn och Frihamnen

Samspel:

* Funktfionsseparerade trafikslag

« H6g hastighet pd kollektivirafiken fér att
uppnd framkomlighet

Hallplatsiaget

» 70 meter brett

» Ho6ga kollektivirafikidden

« Tvarkopplingar endast vid hdllplatsiGget
* Planskild koppling for bilister

» Dimensionerat fér hogtrafik

» Overdimensionerat i férhallande till status i
kollektivtrafiksystemet = é@r inte en knutpunkt

« Odsligt utanfér hogtrafik

En alltfér storskalig 16sning i ettt framtida

stadscentralt IGge

KONSEKVENSBESKRIVNING

« Fokus pd& kollektivtrafikiddens framkomlighet,
gynnar kollektivirafikkoppling till mellansta-
den

* Kollektivtrafikfiédena skapar nya barriérer

» Befdster den fysiska segregationen av stads-
delarna i mellanstaden med innerstaden

« Héllplats Frihamnen blir 6verdimensionerad i
forhallande till sin betydelse i kollektivirafiksys-
femet

« Frihamnen blir en blandstadsenklav med &
kopplingar fill omgivande stadsdelar

* Frihamnen blir beroende av en eller flera
gdng- och cykelbroar &ver dlven eftersom
Ibsningen innebdr en kraftig barridreffekt
l&ngs storre delen av Hjalmarstrdket

* Kopplingen mellan Frihamnen och Backap-
lan blir svér att utforma stadsmdssigt

« Straket foljer dagens ldge av spdromrdde.

* Funktfionen for bilbron ligger kvar men laget
férédndras.

« Hallplatslaget ligger kvar p&d samma mark-
hojd som idag (-1,5)

* Sjukhuset nds fran via bron (ca+3,8)

» Svangradierna fér kollektivirafiken innebdar
att spdromrddet vid kopplingen mot Lindhol-
men, blir onddigt stort
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OVERDACKAT

VISUALISERING

Vy 1 Vy 2
Vy av trdg som dr inte tillgénglig till gdende Gdang-cykel ramp koppling till Backa frén
oéverddackningsnivd

REFERENS

SLUSSEN

Bussar mot Nacka Varmdé och
Soderorterna bortom t- banan
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SYSTEMNIVA

Kollektivirafiken prioriteras i en planskild niva.
Att sprida fldden antingen planskilt eller i ett
finmaskigt nat av strék gynnar stadskvaliteter-
na.

Att skapa en dverddckning lokalt vid Friham-
nen/Ringdn &r inte samma sak som att man
satsar pé ett nytt system med planskild kol-
lektivirafik. Overgdngarna mellan ett planskilt
system och ett markbundet spdrvagnssystem i
resten av staden ar inte 1&sta.

Istallet blir stadskvaliteterna i omrddet sémre.

TRAFIKPRINCIP

Kollektivtrafik:

Samlat strdk fér spérvagn och buss.
Kopplingen moft Lindholmen sker efter hall-
platsidget under mark

Fotg&ngare:

Mojligt att korsa stréket vid hdliplatsidge

och ovanpd éverdackning. Gatorna ovan
overddckningen kan inte bilda en samman-
bunden gatustruktur pga héjdskillnaderna

i omrédet. Kopplingen Iangs stréket mellan
Backaplan och Frihamnen blir ddrmed inte
stadsmdssig. Héllplatsldget hamnar pé& en
alltfor ldg nivan i férhadllande till omgivande
kvarter. Den redan storskaliga vagmiljén under
Lundbyleden och hamnbanan fér ytterligare
eftt storskligt element, med ramper frén I&g-
punkten under hamnbanan upp fill dverd&ck-
ningen.

Cyklister:
Mojligt att korsa stréket vid hdllplatsidige och
ovan dverddckning

Biltrafik:

Dubbelriktad trafik i paralleligator till spérstrd-
ket

Planskild korsning under Hisingsbron kopplar
biltrafik frén Centralstationen och Frihamnen/
Ringdn

Samspel:

Funktionsseparerade fldden

Ho6ga hastigheter i straket

Samspelshastighet pd dverddckning

En snabb koppling fér kollektivirafiken mellan
City och Hisingen sker p& bekostnad av kopp-
ligen mellan Innerstaden och Backaplan/
Lundby via Frihamnen/Ringdn
Overddckning ger majlighet till stadsméssi-
ga kopplingar i marknivé mellan Ringdn och
Frihamnen, men skapar nya hinder i koppling-
arna vidare in mot Hisingen.

KONSEKVENSBESKRIVNING

* Frihamnen blir en blandstadsenklav med
ndagra bra kopplingar p& dverddckningen till
Ringdn varav Ringdégatan dr den ena.

» Kopplingen mellan Frihamnen och Backap-
lan &r mycket svér att utforma stadsmassigt.

« Hallplatsidget ar 6verdimensionerat och
otryggt utformad.

« Storskalig planskild 16sning.

« HallplatsiGge ligger en vaning légre én om-
givande gator och avslutas med en tunnel-
mynning in mot trafikplatsen under jord.

» Kopplingen till Backaplan blir otydlig och
underordnad eftersom hamnbanan ligger i
samma nivé som dverddckningen.

* Den underjordiska trafikplatsen blir strukture-
rande fér grundiGdggning av ovanliggande
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JAMFORELSE AREA MELLAN DELAT OCH OVEDACKAT ALTERNATIV
OVERSIKTLIG AREABERAKNING

OVERDACKNING

AREA BASERAD PA BEBYGGELSE | 8 VANINGAR

- BTA TOTALT ~377 000m?
(DEL AV AREAN INGAR | FRIHAMNEN ETAPP 1)

Bebyggelse som maste vara/bast lampas for kontor

Bebyggelse som kan innehalla bostader, minst plan 1 han-
del/lokaler ~232 500 m? (bost) + ~60 000 m? (lokaler pl 1)

Sjukhus med komplement av kontor/lokaler
~24 000 m?

FOR ATT BEDOMA KVALITETEN PA BYGGRATTER BEHOVS
DJUPARE STUDIER AV KVARTERENS UTBREDNING OCH BUL-
LERSTUDIER. KVARTERENS UTBREDNING OCH UTFORMNING
PAVERKAS AV SPARGEOMETRIERNA UNDER OVERDACKNING.

AREA BASERAD PA BEBYGGELSE | 8 VANINGAR

- BTA TOTALT ~384 000m?
(OBS!DELAVAREANINGARIFRIHAMNENETAPPI)

Bebyggelse som maste vara/bast lampas for kontor
~ 42 800 m?

Bebyggelse som kan innehalla bostader, minst plan 1 handel/lokaler
~242 800 m? (bost) + ~98 600 m?(lokaler pl 1)

Sjukhus med komplement av kontor/lokaler
~21 000 m?

KVALITETEN PA BYGGRATTERNA | DET DELADE ALTERNATIVET
BEDOMS OVER LAG SOM MOJLIGA FOR BOSTADER. DJUPARE
BULLERSTUDIER BEHOVS

TRAFIKANALYS AV OVERDACKAT, SAMLAT OCH DELAT ALTERNATIV

Cwai d2iiing Hml-‘lﬂril: Dﬁltﬂ.l’E I CATE N &

Program farapan {hat hRImar)

Kollektivirafik
Stombrahk e ] mypcket zod Framkosiighet

f Buss Dialik sy Chiel @i iyt g goid = ram ol g hea
Hartrafik god mryckot pad god Frameomilighet. Osakerhat om hur nirtrafiken utlorsas lalt 1 o 3
Krutpunicter bgaimar od riod zod Razenars perrpekin
NPkl Frihzsnen god e o g e mpchet goid Rede G panpekii
cdroarhat rubusthat god mindra gad mypckar god
Cykel
parallell mabmat o he sy Chiel o e e g goid
Twars HRImarstrakat god TTFCERT fad pod
Fotgangare
Pamwlall b alinaiin bt god e e g ol mpchst god
Twars Hplmarstraket e rriind e mod mepcket zod
Trafiksékerhet Mtycket pod mindne gad eod ip=rsonskador Gang ook oylel)
Biltrafik
Hmngsoron - Backavagen o Bycket pod eod Framiomihghet
Tillgang ighe Frihaimnen-sing dn o e s g mindre god WAL EvAngad | plani st 3
Genom firande
Dappriy zencmiorands [Hjalmes /) rrihemsen) minedre £od mycket pad Eed
waytnad [rafikrEmnden| minadre Zod mycik et pad goid
Drift och undedhdll = e god o eod Crsgrdackmng | 1
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BESKRIVNING AV MERKOSTNADER FOR OVERDACKAT ALTERNATIV

Overddckning av kollektivirafiken i Frihamnen
ar inte detaljstuderad och man vet inte &ver-
déckningens omfattning eller hur den samord-
nas med kringliggande byggnader.

Kostnaden fér dverddckning blir en grov be-
ddémning baserad pd antagen yta och scha-
blonkostnader fér brokonstruktion. (30 000kr/
m2). Omfattningen av éverddckningen enligt
illustration ligger pd runt 15 000 M2 vilket skulle
motsvara ett belopp pd 450 miljoner .

Darutdver tillkommer kostnad for trafikom-
l&dggningar under byggtiden (framfoér allt av
kollektivirafiken). Dessa beddms ligga pd

@{/nes;rollggkrrrwllqua?gltferno’rive’r innehdller tvd kost-

nadsdrivande delar som inte ingdr i de bada an-
dra alternativen (samlat och delat strdk genom

‘ Ny gatukoppling under Frl h amnen ) ;

Lundbyleden och Hamnbanan

* en ny gatukoppling under Lundbyleden /
Hamnbanan och

* en Overddckning av kollektivtrafikkrysset i

Overdickning av d . Férslag till struktur for...

sparvigskryss i Frihamnen

...pendlingscykelvagnat

... Overgripande cykelvdgnat

Ny gatukoppling under Lundbyleden och
Hamnbanan

Inom ramen for arbetet med Backaplan har
en detaljerad trafikutredning fér denna kopp-
ling gjorts.

Utredningen visar p& att genomférandet ér
relativt komplicerat och dyrt.

Kostnaden har berdknats fill strax éver 400
miljoner i en relativt detaljerad kalkyl dér det
dock finns stora frdgetecken kring geoteknik
och grundli&ggning.

» Viw ot 7% .‘
TOTAL MERKOSTNAD FOR
OVERDACKNINGSALTERNATIVET

Ny gatukoppling under Lundbyleden och 400 miljoner
Hamnbanan 450 miljoner
Overddckning enligt strukturplan fér Frihamnen 100 miljoner
Trafikkomldggningar under byggtiden 950 miljoner
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6. FORTSATT ARBETE

Den férordade 16sningen &r en princip om ett uppdelat kollektivira-
fikstrdk, dar Hjalmar Brantingstrdket delas i tva strdk med en héllplats
vid delningen. Principldsningen klarar det kollektivirafikbehov viidag
ser och kan dérmed ligga fill grund fér det fortsatta arbetet med de-
taljplan fér Frihamnen etapp 1 samt detaljplanerna fér Backaplan men
mdste studeras vidare. Det sodra benet i delat forslag, kan eventuellt
ingd& som en del av detaljplan foér Frihamnen etapp 1.

| uppdragsdirektivet ingick att studera strackningen fram till Wiesel-
grensplatsen. Detta arbete hanns inte med, men strackan frédn Backa-
plan till Wieselgrensplatsen kommer att studeras i de pdgdende upp-
dragen att ta fram program dels for Wieselgrensplatsen och dels for
Backaplan.

| uppdragsdirektivet ingick ocksd att studera, utvardera och ta fram
mojliga 16sningar pd systemnivd for kollektivtrafiken for att pd sé satt
minska flddena i HjalmarBrantingstréket.

Systemfrdgorna kommer att studeras vidare inom p&dgdende arbeten
med bdde 'Oversiktsplan for Géteborg’, med 'Fordjupning av dversikts-
planen fér centrala Géteborg’ (FOP Centrala Géteborg) samt i Alv-
stadsarbetet.

| fortsatt arbete med Hjalmar Brantingstrdket, ska I6sningar tas fram
som ger bra stadsmdssighet for omrddet, skapar goda funktionella
och visuella kopplingar mellan Frihamnen/City och Backaplan under
Hamnbanan och Lundbyleden, studeras hur en viljestyrd pdverkan p&
tat stad kan ge en optimal spdrldsning, hittas bra kvarters- och gao-
tustruktur som bl a ger bra angdringsmajligheter, visas hur trafikering av
alla olika trafikslag ska ske samt visas hur val av markhéjder kan under-
|&tta kopplingar till ongivande kvarter.

Arbetet innebdr ocksd aftt titta p& vad fiddesanalysen, som blev klar
Q1 2017, ger for mojligheter att hitta bra trafik och stadsmassiga ut-
formningslésningar.

Planeringsforutsattningarna skall ligga till grund fér fortsatt arbete med
program och detaljplaner samt for genomférandestudien (GFS).
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BILAGA

ALVSTADEN ‘ @ Goteborgs
Stad

I?eslutad vid
Alvstadens styrgrupp 2016-06-16.

Ett stadsmassigt strak mellan Hisingsbron och
Wieselgrensplatsen

Uppdragsdirektiv for planeringsforutsattningar - beslutsunderlag

Bakgrund

En mangarig diskussion 1 Goteborg har varit att skapa béttre stadsmissigt
sammanhang mellan City och Hisingen. I stadens mest centrala delar finns hér ett stort
“glapp” 1 stadsrummet 1 form av gamla hamn- och industriomrdden och storskaliga
trafikanldggningar. I samband med den konvertering till tdt stadsbebyggelse som
pekas ut i Vision Alvstaden finns nu méjlighet att 1ita city vixa over dlven och
samtidigt skapa bittre sammanhang mellan omrddena Frihamnen, Ringoén och
Backaplan. Uppdraget i beslutet om Vision Alvstaden #r att skapa ett stadsmissigt
strak mellan Wieselgrensplatsen och Centralenomréadet. Det ér av storsta vikt att dessa
omrdden utformas for att bjuda in till naturliga rorelser till fots och cykel i staden. Den
nya Hisingsbron kommer, genom sin ldgre sektion, ocksé att underlitta cykling dver
dlven. Med Hisingsbron pa plats och en oOkad tithet pd bada sidor dlven okar
potentialen ocksa for att antalet gaende i straket Okar kraftigt. Hjalmar Brantingstriket
ar ocksa ett av stadens tyngre strak for kollektivtrafik, cykel och vigburna person- och
varutransporter. Strakets utformning &r avgorande for kopplingar mellan Backaplan
och Frihamnen liksom tillgédngligheten for respektive omrade. Nya sparvigsdragningar
foreslds mot Norra Alvstranden och mot Backa/Brunnsbo. Detta medfor att
sparvégsstrickan mellan Hisingsbron och Knutpunkt Hjalmar dven under kommande
20-arsperiod kommer att vara kraftigt trafikerad. Utformningen av dessa nya sparvagar
och tillhérande hallplatser 1 stadens mitt &r en grannlaga uppgift dd de bade kommer
att ha tat sparvégstrafik och samtidigt behdver mojliggora manga korsningspunkter for
ging- och cykeltrafik. Frihamnen etapp 2 och Knutpunkt Hjalmar med tillhdrande
trafiklosning har under ndgra r utretts i olika workshops med ett antal arkitektkontor
och konsultkonstellationer inblandade. Olika l6sningar har tagits fram och presenterats
senast under ledning av projektledarna for delomradena Frihamnen och Backaplan. Da
oenighet rader mellan inblandade forvaltningar kring mél och utgédngspunkter for
skissarbete har samsyn inte kunnat nés kring omradets framtida utformning. Exempel
pd méilkonflikter mellan berdrda parter dr bl a ytansprék for gatumark relativt
kvartersmark och exploateringsmdjligheter, funktions- och sdkerhetskrav avseende
sparvégstrafik relativt mélet om en attraktiv stad. Projektledningsgruppens slutsats ér
att mélen for arbetet behover tydliggoras och att arbetsformerna behdver stirkas som
grund for fortsatt arbete 1 syfte att landa 1 en god stadsméssig 10sning for omradet som



helhet. Samarbete, klimat och process. Det kan inte nog understrykas vikten av
Omsesidig 6ppenhet och forstéelse 1 den process vi nu gar in i. Mycket ska goras pa
kort tid och vi behdver gemensamt lyfta oss sa att god samverkan rdder mellan
Frihamnen, Backaplan och analysen av Hjalmar Brantingstraket. Utfallet r avgdrande
for att sékerstélla olika typer av kvaliteter i stadsbyggandet och vi behover tillata oss
att lyfta och analysera dessa.

Back plan '

Ungefarlig avgrénsning av omréadet. Det aktuella omradet omfattar ytan mellan Vagmastareplatsen och Hisingsbrons
norra landfaste och omfattar aven berdrda delar av Alvstadens delomraden Backaplan och Frihamnen.

Tidigare beslut pagaende planering i omradet

Vision  Alvstaden  antogs av  Kommunfullmdktige = oktober  2012.
Planeringsforutséttningar for Backaplan godkéindes av Byggnadsndmnden januari
2013 och omfattar den del av omradet som ligger norr om Lundbyleden. En struktur
och fardplan for Backaplan togs fram i samverkan med fastighetsédgargruppen pa
Backaplan under 2014. Ett program for Frihamnen och del av Ringdn har tagits fram
och antecknats av byggnadsnimnden 2014-12-16. Programmet innehaller en
oversiktligt skissad struktur for delen sdder om Lundbyleden/Hamnbanan. Béda dessa
programhandlingar dr mycket 6versiktliga och pekar endast ut en dversiktlig malbild
for omrddet som grund for fortsatt arbete. Samrdd om detaljplan for
Blandstadsbebyggelse 1 Frihamnen, etapp 1, holls dec 2015 — mars 2016. Arbete pagar
1 skrivande stund med att bearbeta detta planforslag infor granskning och planerat
beslut om antagande av detaljplan Q1 2017. Som grund for arbetet géller dven



dokumenten “Trafikstrategi for en nira storstad” antagen av Trafikndmnden februari
2014 och ”Gronstrategi for en tit och gron stad” antagen av Park- och Naturndmnden
februari 2014.

Syfte med uppdragsdirektivet

For att skapa  hallbara  stadsmiljoer  fordras nya  organisatoriska
processtyrningsmodeller och organisering av projekt som baseras pé helhetssyn och
systemtinkande mellan samtliga aktdrer. Vision Alvstaden pekar ut Alvstaden som en
testarena dven for nya arbetssétt, larande och innovation i stadsbyggandet. Den stad vi
nu star infor att skapa bygger pd komplexa samband, inbyggda malkonflikter och
méngfald istéllet for enfald. En ny nivd av samverkan 1 enlighet med Vision
Alvstadens modell for stadsutveckling krivs for att ldsa denna komplexa
stadsbyggnadsuppgift. Syftet med detta direktiv &r att dra upp riktlinjerna for ett
sadant arbete. Uppdragsdirektivet for planeringsforutsittningar ska ses som ett
komplement till uppdragsdirektiv genomforandebeskrivning och projektbeskrivning
for kommande detaljplaner i omradet.

Inom berérda forvaltningar kommer olika sakbeslut att behdva tas som grund for
fortsatt arbete. Trafikkontoret har tagit fram ett projektdirektiv for en
genomforandestudie avseende investeringsprojektet Hjalmar Brantingsstraket/
Delen Hisingsbron — Vagmastareplatsen. Beslut kring genomforandestudien tas av
Trafikndmnden. Stadsbyggnadskontoret avser att pabodrja arbetet med detaljplaner for
omrédet (Frihamnen Etapp 2 och Knutpunkt Hjalmar) innan utgéngen av 2016. Beslut
kring utformningen av detaljplaner och vilket/vilka alternativ som ska ligga till grund
for dessa tas av Byggnadsnimnden. Alvstranden Utveckling och Fastighetsnimnden
fattar beslut kring olika typer av ekonomi- och genomfGrandefrdgor kopplat till
pagaende planering och utbyggnad. Dessa beslut behover synkas och samordnas.
Samordningsfragor baserade pd intressekonflikter mellan berérda nimnder och bolag
kan vid behov lyftas till Styrgruppen for Alvstaden.

Fortsatt arbetsprocess, tidplan och leverabler

Arbetet behover inledas med att gemensamma utgangspunkter och forutsittningar for
arbetet klarldggs mellan berorda forvaltningar. Mojliga 16sningar pad systemniva ska
studeras och utvdrderas och forslag arbetas fram som grund for genomforandestudie
och detaljplaner. Som forutsittning for arbetet giller planeringshorisonten 2035 och
att:
e omradet successivt ska omvandlas och samtidigt fungera trafikalt under
perioden
e den nya Hisingsbron ska vara pa plats 2021
e redan diskuterade nya alvforbindelser for gang- cykel- och kollektivtrafik
nerstroms Hisingsbron kommer pa plats under perioden:
- ny géng- och cykelforbindelse mot Frihamnen (senast 2021)
- linbana mellan Jarntorget och Lindholmen/ Wieselgrensplatsen (ca 2021) och
- ny cykel och sparvagnsforbindelse Stigberget och Lindholmen (tidigast 2025)
o fjarrbussar norrifrdn som idag stannar pa Backaplan kan flyttas till annan plats
om detta fungerar trafikalt och om det underlittar en stadsméssig l0sning av
omrédet
e hamnbanan i nuvarande strickning och utformning ligger kvar under perioden



e spdarvagn giller som planeringsforutséttning for strék och detaljplaner 1 relation
till pdgdende Sverigeférhandling samt uppdrag i forslag till kommunens budget
for 2017.

e alternativ med buss i Lindholmsallén kan studeras

e hiéllplatsen pa Frihamnen ska planeras i anslutning till tinkt sjukhus

e detaljplan Frihamnen etapp 1fardigstalls for granskning i oktober 2016

Fas1
Utgéngspunkter och forutsittningar for stadsgestaltning diskuteras med Vision
Alvstaden, Trafikstrategin och Gronstrategin som grund savil avseende allmin plats
som kvartersmark och samsyn skapas kring:
¢ vilka dimensionerande trafikfloden (alla trafikslag) som ska ligga till grund for
skissarbetet. Harvid behdver ytterligare analyseras vilken paverkan
tillkommande exploatering i1 berdrda delomrdden kommer att f& samt behovet
av ytterligare dlvforbindelser for stomkollektivnétet.
e vad formuleringen “’stadsmaéssigt” innebar for det aktuella omradet
o vilken ldgsta godtagbara exploatering inom omradet &r
o vilka geografiska lasningar avseende kringliggande omraden och projekt som
finns (kvartersstruktur, sirskilda funktioner, befintlig och planerad gatu- och
sparstruktur mm)
o vilka geografiska l&sningar som finns inom det aktuella omrade

FAs?2

Definiera, utvirdera och konsekvensbeskriv alternativa 16sningar pa systemnivé. Vilka
l6sningar dr teoretiskt mojliga utifrdn de fOrutsittningar som definierats i fas 1?
Studera exv uppdelning av kollektivtrafikstrak, planskildheter, olika placering av
héllplatser, dndamélsenlig kvartersstruktur och anslutning till omkringliggande
omraden pa en Oversiktlig nivd. Ta stéd 1 tidigare utredningar och forslag.
Konsekvensbeskriv utifrdn ytansprak for allmén platsmark resp kvartersmark och vilj
ut de systemlosningar som beddms mojliga for vidare bearbetning.

Fas3

Utveckla de valda systemlosningarna till tre parallella stadsbyggnadsidéer for omradet
och rangordna dessa utifrdn stadsgestaltning, genomforbarhet, kostnadsnivd (spann
kan anges) och funktioner. Vid denna utvirdering dr det i forsta hand viktigt att
bevaka god exploateringsekonomi, god genomforbarhet, god langsiktig driftekonomi
for sivél kvartersmark som allmidn plats och, alltigenom héllbara l6sningar. Dessa
skisserade stadsbyggnadsidéer ska alla vara valbara i det fortsatta arbetet. Om man
redan 1 detta ldge landar i en 16sning ar det en extra bonus.

FAs 4

Efter beslut om val av alternativ (ett eller flera) i Byggnadsnimnden ska resultatet av
arbetet ligga till grund for fortsatt arbete med genomforandestudie och detaljplaner i
omradet.



Arbetsformer och organisation

Deltagarna och deras roller i detta delprojekt dr bland annat:

o Stadsbyggnadskontoret — tillsdtter projektledare for arbetet, 6versyn och eventuell
revidering av indata, input till skissforslag att overgripande vdga samman och
sakerstélla kvaliteter for staden

o Trafikkontoret — trafikanalys, 6versyn och eventuell revidering av indata, input till
skissforslag, kostnadsbedomningar mm

e Alvstranden Utveckling AB — att utifrdn #dgardirektiv sikerstilla genomfdrbarhet
enligt Vision Alvstaden

o Fastighetskontoret — att utifrn &gardirektiv sdkerstidlla genomforbarhet enligt
Vision Alvstaden

Arbetet med planeringsforutséttningarna drivs som ett gemensamt delprojekt inom
ramen for arbetet med stadsutveckling inom Alvstadens delomriden Frihamnen och
Backaplan med representanter frdn Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret,
Alvstranden Utveckling AB och Trafikkontoret. Stadsbyggnadskontoret tillsitter
projektledare for arbetet som dven dr sammankallande. Denna projektgrupp utser
utifrain behov sjdlva dven fler projektdeltagare och eventuella arbetsgrupper.
Projektledning och Styrgrupp Alvstaden samt direktorsgrupp SBK, FK, TK och
AUARB ska fortlopande informeras om arbetets framdrift och processfragor lyftas till
Alvstadens Styrgrupp vid behov. Det ir av storsta vikt att varje projektdeltagare ges
mandat frdn sin linjeorganisation for, och 1 uppgift att, verka for en sd god
helhetslosning som mojligt. En  projektledningscoach/moderator tillsétts som
stodfunktion (Peter Junker FK).



Tidplan

Arbetet med Fas 1 och 2 inleddes i maj/juni 2016. Arbetsldge, detaljerad tidplan och
budget for hela arbetet ska redovisas for Projektledningsgruppen for Alvstaden den 8
juni och for Alvstadens Styrgrupp den 16 juni (i samband med beslut om detta
uppdragsdirektiv). Observera att det for framdrift av pagaende detaljplan (etapp 1
Frihamnen) behover goras ett tidigt antagande kring Hjalmar Brantinggatans
strackning och utformning som grund for denna detaljplans utformning. Eventuella
lasningar som identifieras till foljd av denna detaljplans utformning maste tas omhand
1 de forslag som arbetas fram for Hjalmarstraket. Eventuella justeringar i denna
detaljplan som behdver goras ska flaggas upp sé tidigt som mojligt men senast 1
oktober 2016. Det huvudsakliga arbetet — Fas 3 ovan — sker i augusti 2016.
Information om arbetsliget till Projektledningsgruppen for Alvstaden och Alvstadens
Styrgrupp den 17 augusti. Fas 4 = beslut kring de stadsbyggnadsidéer som ska ligga
till grund for genomforandestudie och detaljplan behdver tas 1 oktober 2016 enligt
ovan.
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