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RAMBOGLL

Trafikforslag Backaplan

1. Bakgrund

Goteborgs Stad jobbar for ndrvarande med exploatering vid Backaplan. Omradet
ar dessutom i fokus for flera stadsutbyggnadsprojekt. Alvstranden Utveckling AB
jobbar till exempel med utveckling av Frihamnenomradet, beldget strax séder om
Backaplan. Karlastaden med Karlatornet och utvecklingen av kringliggande ytor
pagar pa Lindholmen, sydvast om Backaplan.

Ett planprogramarbete pdgar fér Backaplan som ska méjliggdra en tatbebyggd
stadsmiljé med en blandning av bostader, service, kontor och cityhandel. I
samband med detta har ett antal utredningar utférts gallande trafiken. Bland
annat har en parkeringsutredning och en trafiksimulering utférts i samband med
planeringsarbetet. Denna trafikutredning ar en del av trafikplaneringen for
planprogrammet.
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Figur 1 Planprogrammets avgransning.

I samband med planprogrammet har en trafikanalys samt en parkering- och

mobilitetsutredning tagits fram. Dessa utredningar ger ett underlag till det
1lav13
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fortsatta arbetet med trafikplaneringen pd Backaplan. Trafikanalysen &r en
bedémning av de framtida trafikflodena som férvantas uppkomma vid en
exploatering av Backaplan. Trafikanalysen bygger pa en bedémning utifran ett
lagre och ett hdgre exploateringsscenario. Trafikanalysen beskriver biltrafikens
floden och hur dessa férdelas i omradet.

Parkerings- och mobilitetsutredningen togs fram for att beskriva hur parkering kan
l6sas p& Backaplan, identifiera mobilitetsdtgédrder samt for att ge foérslag pa
lamplig ansvarsfordelning for olika omrdden. Backaplans centrala ldge goér att
malsattningen ar hog vad galler halibara resor och ambitionen &r att biltrafiken
endast star for 15 procent av det totala antalet personresor. Utredningen foreslar
att cirka fem till sju parkeringsanldggningar behéver skapas och att ett antal
mobilitetsdtgarder som bilpool, lastcykelpool och |&necykelsystem infors.

For att tillmotesga de olika intressena kopplade till Backaplan finns nu ett behov
av att gdra en studie av ytbehov och markansprak som kan komma att tas vid det
fortsatta planeringsarbetet med programmet fér Backaplan. Ytbehov och
markansprak ska félja de riktlinjer som finns i Géteborgs Stads Tekniska Handbok.

Utformning av gator och vagar pa Backaplan ska bidra till att nd upp till
Trafikstrategin och Cykelstrategins uppsatta mal om hallbart resande och attraktiv
stad.

Syfte

Syftet med uppdraget ar att ta fram underlag for det fortsatta
trafikplaneringsarbetet avseende Backaplan. Underlaget ska ge en
sammanhangande bild av vég- och trafikstrukturen i omradet. Underlaget ska visa
trafikens yt- och markbehov. Yt- och markbehov f6r alla trafikslag ska undersdkas
i denna utredning. For att f& en mer detaljeradbild av ytbehoven har CAD-ritningar
tagits fram inom ramen fér uppdraget. Detta PM ger en kortfattad
sammanfattning av det framtagna underlaget samt av de planeringsprinciper som
foreslds anvandas pd Backaplan.

Denna utredning har tagits fram i samband med ett programarbete fér Backaplan
och utgor ett planeringsunderlag i det fortsatta arbetet. Utredningen ar aven en
del av flera trafikplaneringsuppdrag, bland annat en trafikanalys och en
parkerings- och mobilitetsutredning som har genomférts parallellt med denna
trafikutredning.
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Avgransningar

Denna utredning har en geografisk avgrénsning for det nya trafiksystemet pa
Backaplan. D3 ett flertal projekt pdgar i ndromradet sa behdver denna utredning
passa in med 6vriga pusselbitar. De som berdrs narmast Backaplan ar en
genomférandestudie som tas fram fér Frihamnenomradet. En genomférandestudie
tas dven fram for Hjalmar Brantingsgatan vilket gér att denna gata inte ingar i
uppdraget. Detaljplan 0 &r ett pagdende detaljplanearbete for gatunatet i norddst
av avgransningsomradet. Detaljplanen syftar till att méjliggéra pendelstation pa
Bohusbanan samt skapa forutsattningar for Kvillemotet p@ Lundbyleden.
Detaljplan 0 har varit ute pa& samrad och granskning och ska i ett nasta skede
antas av byggnadsnamnden under mars manad ar 2018. Detaljplan 1 l&dngs
Backavagen syftar till att utveckla omradet med bostéder, handel, kontor och
kommunal service. Detaljplan 1 har varit ute pa samrad och ska ut pa granskning
i ett nasta skede. For att tillmoétesgd dessa forutsattningar har féljande
geografiska avgransning gjorts, se figur 2.

Minelundsvagen

Gustaf Dalénsgatan

Hjalmar Brantingsgatan

Figur 2. Avgrédnsning fér denna utredning
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Forutsattningar

Detta arbete utgdr ifr&n Géteborgs Stads styrdokument, Trafikstrategi och
Cykelstrategi. Arbetet med dessa styrdokument handlar i férsta hand om att
gynna hallbart resande i omrddet. Fér att uppna de uppsatta malen behdver
markanspraket ske pa ett sddant satt som gynnar framkomligheten fér de hallbara
transporterna.

Utover styrdokumenten foljer detta arbete de riktlinjer som finns uppsatta i den
Tekniska Handboken. Tekniska Handboken ger vdgledning och inriktning for
utrymmesbehov och standard for gator och vagar i Géteborg. De riktlinjer som har
foljts handlar framst om matt (vdgbredder med mera) for bilvagar, cykelvagar,
korsningspunkter och hallplatser.

Tidigare arbete, som ocksd &r en férutsattning for Backaplan, har anvants under
uppdragets arbetsgang. En Fardplan fér Backaplan, som i grova drag ger en
inriktning for hur omradet ska fortatas, har tidigare tagits fram av Goteborgs Stad
i samarbete med fastighetsagare pd Backaplan. Utéver Fardplanen har en
trafiksimulering 6ver omradet tagits fram. Trafiksimuleringen visar de
biltrafikfléden som &r bedémda att alstras av den nya bebyggelsen, vid sdvél ett
1&gt som ett hogt exploateringsscenario. En parkering- och mobilitetsutredning har
ocksa tagits fram for att identifiera parkeringsbehovet och féres|a
mobilitetsdtgarder fér att minska bilresandet i omradet.
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RAMBOGLL

Forslag till ny vagstruktur

Det 6vergripande gatunétet pd Backaplan ska méjliggéra tillgangligheten i
programomradet. Trafiknatet &r format for att klara av det 6kade behovet av
kollektivtrafikresande och cykelresor i omrddet. Samtidigt ska utformningen av
gatorna vara estetiskt tilltalande med vegetation. Gatunatet ska ha en
stadsmdssig utformning for att passa in i en tat stadsmiljoé i Géteborgs centrum.

Deltavégen foreslas bli huvudvég i riktning mot Backavagen. Kollektivtrafiken
korsar omradet via Backavagen samt via Sédra Deltavagen mot Gustaf
Dalénsgatan. Pendelcykelnatet har en strackning mellan Backavéagen och Gustaf
Dalensgatan via Sédra Deltavidgen. Inom omradet foreslds dven ett gront
promenadstrak fér gangtrafikanter som kopplar ihop omradets grénomrédden samt
ett gangstrak vid Swedenborgsvégen.

D3 det pdgar ett flertal projekt inom omradet s8 bér sammanslutningar och
fysiska kopplingar mellan de olika objekten sakerstéllas i det fortsatta
planeringsarbetet.

HUVUDGATA

nnnnnnnnnnnnn
FOR BILTRAFIK

= /

CYKELNAT

&N

GANGSTRAK
y ]
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KOLLEKTIV-
TRAFIK

Figur 3 Trafiksystemet p8 Backaplan.

Biltrafik
Det féreslagna bilvégnatet pa Backaplan bestar av tre gator i nord-sydlig riktning

(Gustaf Dalénsgatan, Deltavagen och Backavéagen)och tre gator i 6st-vastlig
riktning (Fargfabriksgatan, Sédra Deltavagen och Norra Deltavdgen). Deltavagen
som stracker sig parallellt med Lundbyleden ska vara huvudgata och den
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huvudsakliga entrén till exploateringsomradet. Lokalgator illustreras inte i figuren
nedan men har hanterats pa en principiell niva da de paverkar gatuutformningen.
Lokalgatorna faststélls i ett senare planeringsskede.

Bilvagnat

Gustaf Dalénsgatan

o
Hjalmar Brantingsgatan 1

Figur 4 Féreslagna bilvdgnétet pd Backaplan

Véagstrukturen &r utformat sa att huvuddelen av trafiken leds in via Deltavagen.
Backavégen som ligger ndrmast Lundbyleden ska alltsd ha en begransad
framkomlighet for att uppmuntra trafikanter att istéllet anvéanda Deltavagen.
Koppling till Lundbyleden sker via Lerdkersmotet, Brantingsmotet och
Brunnsbomotet.

Herkulesgatan ingar inte i denna utredning men féreslds fa en ny stréckning. Den
nya strackningen bedéms dock underlétta trafikflodena och trafiksituationen da
den minskar belastningen vid Brantingsmotet.

Framtida trafikfloden har beraknats for ett scenario med 18g exploatering och ett
scenario med hég exploatering. Berdkningen &r gjord utifran tidigare
trafikmatningar i omradet, uppskattad markférdelning och trafikalstring vad géller
handel, bostader och kontor samt av trafikflédesférdelning pd gatorna. Dér det har
varit relevant har dven hansyn tagits till parkeringsanlaggningar. Dessa
trafikfldoden har anvants i denna utredning for att faststalla ytbehovet for
trafikstrukturen. Utredningen tar dven stod i trafikanalysen for att faststalla
korsningstyper och bedémning av ytbehov fér den kommande trafikalstringen pa
Backaplan. Figuren nedan visar de uppskattade trafikflédena p@ Backaplan.
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Figur 5 Uppskattning av trafikfléden i 1000-tal fordon (grént visar I8gt scenario
och rétt visar hég scenario).

P& Deltavagen &r trafikflodet hogt i utkanterna av utredningsomradet, narmast
Lillhagsvagen och Fargfabriksgatan fér att avta nagot i mittpartiet av lanken.
Backavégen far nagot lagre trafikfléden dar det mest intensiva snittet ligger norrut
narmast Norra Deltavagen. Korsningen vid cirkulationsplatsen
Minelundsvdgen/Norra Deltavdgen rekommenderas att utformas med en
trevagscirkulationsplats utan ett anslutande ben i riktning mot Backaplan. I denna
korsning blir det istallet enbart en cykelkoppling i den riktningen. Genom att inte
ha en anslutande bilvag kan trafiken ledas till Backaplan via Lillhagsvdgen och
Deltavégen da en bilkoppling via Norra Deltavdgen riskerar att fa hog
genomfartstrafik. Strackan mellan cirkulationsplatsen och fram till Lundbyleden
kommer att ges en utformning som trafikled (Kvilleleden) dér i forsta hand
biltrafiken &r prioriterad.

Vagstrackningen vid kvarteren mellan Minelundsvagen och Deltavagen ar osaker i
nulaget och kan komma att férandras framover, gdllande framst gatan som ar
streckade i figur 3. Avseende de i kartan streckamarkerade gatorna ar
mynningarna for dessa dock faststallda och kommer inte att férdndras.
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Deltavdgen

Foér Deltavagen foreslds en korsningstyp med trafiksignal vid korsningen med
bussgatan, en cirkulationsplats vid korsningen narmast Lillhagsvagen och
resterande korsningar utformas med vajningsplikt.

I fyrvagskorsningen med trafiksignal bedéms trafikflodena langs Deltavagen bli
héga. Har féreslds dven en bussgata mellan korsningen och cirkulationsplatsen vid
Bjérlandavagen/Tuvevagen. DA det &r hoga trafikfléden riskerar kollektivtrafiken
framkomlighet att blir samre under perioder med hoégtrafik. Med trafiksignaler
forbattras forhdllandena for den korsande trafiken och kollektivtrafiken kan ocksa
prioriteras. Bussar som narmar sig korsningen kan ges gront ljus fére andra
trafikslag och pd sa satt slippa att vénta i korsningen. Da det handlar om 8 000-
10 000 fordon per dygn sd &r bedémningen att trafiksignaler behévs i denna
korsning fér att uppna tillrdcklig kapacitet.

En cirkulationsplats féreslds pa Deltavagen i korsningen narmast Lillhagsvégen.
Trafikfloden &r héga i korsningen samtidigt som cirkulationsplatsen bidrar till att
skapa en kénsla av att det har &r entrén till Backaplan for biltrafikanter fran
Lillhagsvagen. For cirkulationsplatser foreslas att den sekundéra vagens
trafikfloden ar 25 procent eller hégre (3 000 fordon per dygn i det har fallet i
scenariot med hdg exploatering) i jamférelse med den priméara vagen (11 000
fordon per dygn scenariot med hdg exploatering). Rekommendationen &r utifran
riktlinjer i handboken Véagar och gators utformning (VGU). Denna korsning klarar
dessa riktlinjer vilket innebdr goda forutsattningar att trafikflodena i
cirkulationsplatsen blir jamna och stabila.

Ovriga korsningar ldngs Deltavagen &r nagot mindre korsningar med véjningsplikt.

Dessa korsningar ar trevagskorsningen mot Fargfabriksgatan samt korsningen
mot Backavéagen, i Lerdkersmotets forlangning. Trafikflodena &r lagre vid dessa
korsningar och vajningsplikt bedéms darmed fungera val. Utformning av
trevagskorsningar kan ske med eller utan vénstersvdngsfalt. Deltavégen foreslas
att utformas med en tradrad i mitten av gatan. Det innebar att det i
korsningspunkterna kommer finnas tillrackligt med magasin for minst ett
vanstersvangande fordon mot lokalgatorna. Tradraden goér dven att funktioner
som kantstensparkering kan anléaggas langs Deltavagen dar ett behov kan finnas.
Tradraden bidrar aven till att skapa ett estetiskt tilltalande stadsgata.

Backavidgen

En genomférandestudie och detaljplaneldggning har pabérijats for vissa snitt av
Backavagen. I denna utredning har korsningstyper darfér hamtats frén tidigare
utredningar. En cirkulationsplats féreslds i séder, vid Sédra- och Norra Deltavdgen
samt i forlangningen av Lerakersmotet. Trafikflodena &r lika i
anslutningspunkterna vilket 6kar férutsattningarna for att skapa jamna floden
igenom cirkulationsplatsen.
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Ovriga korsningar langs Backavégen tillater endast hégersvéng till lokalgatorna da
buss- och sparvagnstrafik kommer att utgéra hinder fér korsande fordon.
Anslutningar till lokalgatorna kommer darmed vara medlépande i trafikens
riktning.

Langs Backavagen foreslds tradrad 1angs bada sidor av gatan. Med tradrader léngs
gatorna kan en estetiskt tilltalande stadsgata skapas. Tradrad i mitten av gatan pa
Backavagen, som det foreslds pa Deltavagen, forsvaras av att det finns
kollektivtrafik i mitten av Backavagen varfor valet hdr ar att ha tradrader lédngs
sidorna istéllet. Tradraderna som foreslas mellan bilvdg och gdng- och
cykelvagarna pd Backavédgen ger en trygghetskénsla for oskyddade trafikanter.

Lokalgator

Den overgripande trafikstrukturen syftar till att 6ka effektiviteten i trafiksystemet
pa Backaplan. Den dvergripande trafikstrukturen ska béra trafiksystemet vad
galler framkomligheten och tillgangligheten till Backaplan. Lokalgatorna i omradet
ar till for framkomligheten till de enskilda fastigheterna och ska inte ha
genomfartstrafik. Vid Minelundsgatan finns en mdjlighet till en lokalgata med
anslutning till Backaplan men endast om lokalgatan kan utformas for att férhindra
genomfartstrafik till Backaplan.

Ovriga lokalgator kan utformas pa olika sétt beroende pa dess funktion.
Lokalgator kan med férdel &ven endast tilldta trafik i en riktning vilket 6kar
mojligheterna att styra trafiken @n mer.

En principiell I16sning for hur lokalgatorna kan fungera med hdger- och
vanstersvang kan fungera visas i figur 5. Med ett medvetet val av att enkelrikta
vissa lokalgator kan trafikflodena pdverkas pa ett 6nskvért satt for att skapa en
lugnare och sdkrare trafikmiljé. En direkt konsekvens av att enkelrikta gator kan
dock vara 6kad trafik i vissa snitt dar trafikanter behdver ta omvégar for att nd
onskad destination. Detta kan aven leda till ett trafikbeteende som inte upplevs
som tryggt, med exempelvis fordon som goér u-svangar for att hamna i ratt
riktning for att nd destinationen. Detta kan dock férebyggas med
cirkulationsplatser i strategiska lagen. Ett exempel pd hur enkelriktad trafik kan
fungera visas i figur 5.
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Figur 6 Principlésning p8 kvartersnivd med enkelriktad trafik med vénster och
hégersvédngar samt med enbart hégersvdngar

Olika kvarter kommer att ha olika férutsattningar for att planera enkelriktad trafik
pd lokalgatorna. Kvarteren behéver detaljstuderas i ett senare skede for att
kartladgga var enkelriktad trafik kan behdvas samt vilka korsningstyper som boér
foreslds (vénster- och hégersvéng alternativt enbart hégersvéng).
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Kollektivtrafik
Omradet kommer att till en borjan forsorjas av busstrafik for att i ett senare skede

&ven ha sparvagnstrafik. Sparvagnstrafiken kommer att anldggas vid Backavagen
och Hjalmar Brantningsgatan. Detta innebér att hallplatsen Hjalmar
Brantingsplatsen blir en viktig knutpunkt fér resande norrut. Genomgaende
busstrafik kommer att koras ldngs Deltavdgen med vidare strackning ut pad
Lillhagsvédgen. Fran vaster kommer busstrafiken att angéra Backaplan frén
Bjérlandavédgen och Tuvevégen via cirkulationsplatsen dar en bussgata féreslas till
Deltavagen.

Hallplatslagen i omradet &r i dagsléget inte fastlagda. Figuren nedan visar,
forutom buss- och sparvagnstrafiken, de férslag som finns pa hallplatslagen.

Kollektivtrafik

= Spdarvagn

= Citybuss
Buss

== Hillplatser

Figur 7 Féreslagen strédckning samt h8llplatsldgen fér sp8rvagns- och busstrafik.

Bussgatan som korsar Deltavagen kommer att ha trafiksignaler i korsningen.
Detta for att prioritera busstrafiken i korsningspunkten. Bussgatan ansluter
Bjorlandavagen och Gustaf Dalénsgatan via en cirkulationsplats. Genom att
trafiksignalera denna cirkulationsplats sa kan prioriteringsgraden 6ka for
busstrafiken aven har. En bedémning av om trafiksignal behdvs i denna korsning
gors dock inte i denna utredning. Bussgatan ansluter till cirkulationsplatsen med
en svangradie for att nd cirkulationsplatsen istéllet for rakt pd. Denna svéngradie
har lagts till fér att bussgatan ska angéra cirkulationsplatsen pa ett smidigt och
bekvamt satt och for 6kad trafiksakerhet da benet inte bor ligga for nédra det
anslutande benet fran Gustaf Dalénsgatan.
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5.3

RAMBOGLL

Sparvég till Brunnsbo och Citybuss till Selma Lagerléfs torg med strackning genom
Backaplan ar objekt som har lyfts upp av Géteborgs Stad i Sverigeférhandlingen.
Sverigeférhandlingen ar en 6verenskommelse mellan Géteborgs Stad, Vdstra
Gotalandsregionen och regeringen om bland annat 6ka kollektivtrafiken och
forbattra tillgdngligheten.

Gang- och cykeltrafik
Cykeltrafiken pa Backaplan delas in i pendlingscykelnat och évergripande

cykelvagnat, i enlighet med stadens cykelstrategi. Pendlingscykelnatet ska
kannetecknas av mycket god framkomlighet och fa konfliktpunkter med andra
trafikslag. Pendlingscykelnatet ska binda samman stadsdelar och underlatta att nd
bland annat stadens tyngdpunkter. Det dvergripande cykelnatet ar ett mer
finmaskig nat som férbinder malpunkter i ett sammanhangande och hégtillgangligt
cykelnat.

Pendlingscykelnatet pa Backaplan har pekats ut med stréckning genom Backaplan
via Swedenborgsvagen och med koppling till Tuvevagen och Bjorlandavagens
pendlingscykelnat. Ovriga gator och végar &r delar i det 6vergripande cykelnétet.
Alla cykelvagar pd Backaplan foreslds bli dubbelriktade och férlédggas till ena sidan
av gatan.

Matten pd cykelvagarna foljer Cykelstrategin och riktlinjerna i Teknisk Handbok
gallande bredden pa cykelvéagar i pendlingscykelnatet och évergripande
cykelnatet.

Cykelvagar

- Pendlingscykelnat

— Qvergripande cykelnit
Gront
promenadstrak

Figur 8 Pendlingscykelvdgar och évergripande cykelndt p8 Backaplan
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5.4

RAMBOGLL

Alla gator i det dvergripande vdgnatet kommer dven att ha gdngbanor. Gadngbanor
placeras pad bada sidor av gatorna pa Backaplan férutom vid en sektion ndrmast
Kvilleparken. Har finns istallet en gangbana langs vagen och en i Kvilleparken.
Gangbanornas matt varierar men ligger i de flesta pa sektioner runt 3 meter.

Typsektioner och planskisser
Typsektioner och planskisser har tagits fram for det évergripande vagnatet pa

Backaplan. Matten utgar fr&n rekommendationer och riktlinjer i Teknisk Handbok.
Bilvagar har 3,5 meters bredd per koérfalt i alla typsektioner férutom pa lokalgator,
dar bredden &r lagre for att begransa biltrafiken ndgot. Fér gang- och cykelvagar
skiljer sig matten i sektionerna. Dar utrymme saknats har 4ndd de minsta matten
kunnat anvandas och ddrmed gérs inga avsteg frdn Teknisk Handbok.

Flera sektioner har studerats for gatorna i figuren nedan. Typsektionerna (i
bilagorna) visar pa olika alternativ gallande ytansprak och funktion. Slutligen har
dock féljande sektioner valts som en huvudinriktning for det fortsatta arbetet. Vid
mattsattning har gatornas funktion varit den viktigaste aspekten for att 3 till en
funktionell och vélfungerande gata. Vid vidare planeringsarbete ar det viktigt att
funktionerna sakerstélls om avsteg gérs fran matten som redovisas i
huvudinriktningen.

Sektioner

XN [ XS
RL S|

Figur 9 Typsektioner fér gatorna p8 Backaplan. Alternativ till sektionerna finns i
bilagorna.
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