Trafikkontoret

o Goteborgs
Stad

Datum 2019-01-29
Diarienummer 1202/17

Trafikanalys Backaplan — Justering
efter samrad

Efter att Program for Backaplan har varit pa samrad har programforslaget
justerats och ytterligare ca 500 bostdder mdjliggdrs inom programomradet.
Bostédderna alstrar mer trafik till omrédet. Den totala trafikalstringen till
programomrédet alstras till ca 3/4 av handeln och de i samrédet planerade ca
7 000 bostdderna star for mellan 15 — 20 % av alstringen. Det gor att
okningen av 500 bostéder paverkar den totala trafikalstringen till omradet
med 1 - 2 %. Trafikkontorets bedomning &r dirfor att forédndringen &r ytterst
marginell och att en uppdatering av trafikanalysen dérfor inte behover
goras.

David Palmqvist

Trafikplanerare

E-post: David.Palmqvist@trafikkontoret.goteborg.se
Telefon: 031-368 23 22

Goteborgs Stad Trafikkontoret Besoksadress: Képmansgatan 20
Besoksadress: Hogsbogatan 40 Telefon: 031-365 00 00
403 16 Goteborg www.goteborg.se/trafikkontoret Telefax: 031-771 98 33

Box 2403

1(1)



RAMBGOLL

GOTEBORGS STAD

Trafikanalys Backaplan

2018-04-10

RAMBOLL MALMO



RAMBOLL

Trafikanalys Backaplan
Goteborgs stad

Datum 2018-04-10
Uppdragsnummer 1320028988
Utgava 1.0

John McDaniel, uppdragsledare
Johan Jénsson, handlaggare
Theresé Ziedén, granskare

Kontaktperson, bestallare: Mattias Sjéholm, Trafikkontoret,
Gobéteborgs stad

Trafikanalys Backaplan

Unr 1320028988



RAMBOGLL

SAMMANFATTNING

Backaplan star infor en omvandling fran externt handels- och smaindustriomrade till
en tat blandstad. Antalet resor till och fran omradet kommer att 6ka betydande.
Men istallet for att som idag till stor del gbras med bil kommer omradet byggas for
att kollektivtrafik, cykel och gang ska sté for den storsta delen av resorna. Beroende
pd med vilka parkeringstal som omradets handelsytor byggs ut med kommer
antalet bilresor till och fran omradet att minska jamfért med idag (om vad som i
denna rapport kallas scenario 1dg uppfylls) eller vara ungefar lika manga som idag
(scenario hdg). Fran att malpunkter idag ar centrerade till dster om Kvillebacken
kommer de i framtiden spridas ut dver hela Backaplan. Darfér kommer biltrafiken
oavsett att minska p& Deltavégen och Backavagen som &r lokalgatorna inom &stra
Backaplan.

Runt Backaplan kommer stora forandringar att ske i huvudvagnatets utformning.
Brunnsbomotet ersatts av Kvillemotet och en ny trafikled, Kvilleleden, fér att leda
forbifartstrafik forbi Backaplan. Bdde Hjalmar Brantingsgatan och Gustaf
Dahlensgatan byggs om fér minska trafiken. Genomfartstrafik styrs pa sa satt till
andra vagar, bland annat till den nya Kvilleleden. Inom Backaplan gors
gatustrukturen om och planeras for att minimera genomfartstrafik.

Omrédet ligger inom vad som i framtiden ska ses som en del av Gdteborgs
centrum. Malet runt fardmedelsandelar for resor till och frdn omradet ligger darfor i
linje med mélen i stadens trafikstrategi. | strategin sags att 15 % av resorna ar 2035
ska ske med bil. Att omrédet planeras och omvandlas fran grunden ger mojligheter
att genom god kollektivtrafikfoérsorjning, funktionsblandning och strikt
parkeringspolicy nd malet.

Baserat pa att malet for fardmedelsfordelningen nds beréknas Deltavagen att i
framtiden anvandas av mellan 5 000 - 9 000 fordon per dygn och Backavagen av
mellan 3 000 - 7 000 fordon per dygn. Infarten genom Lerdkersmotet berdknas
anvandas av ca 7 000 fordon per dygn. Den nya Kvilleleden berdknas anvédndas av
ca 30 000 fordon per dygn narmast Kvillemotet och drygt 20 000 fordon per dygn
vid Kvilleb&cken.

Med ett hogre parkeringstal for handel berdknas trafiken pa Deltavagen till mellan 7
000 - 11 000 fordon per dygn och Backavagen av mellan 3 000 - 9 000 fordon per
dygn. Infarten genom Lerdkersmotet uppskattas till ca 8 000 fordon per dygn. Den
nya Kvilleleden berédknas anvandas av nara 35 000 fordon per dygn narmast
Kvillemotet och ca 25 000 fordon per dygn vid Kvilleb&cken.

En sammanfattande figur med beddmningen om framtida trafikfloden inom och
runt Backaplan visas i kapitel 7.
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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Omrédet Backaplan pa Hissingen i Goteborg ar féremal for en stadsomvandling.
Omrédet ska omvandlas fran att idag besta av externhandel och smaindustri till att
bli en tatbebyggd stadsmilj® med bostader, service, kontor och cityhandel.
Omrédet stdr darmed infor en kraftig fortdtning och med en mojlighet att utforma
stadsdelen till en blandstad med goda mojligheter for ett hallbart resande.

Aven den dvergripande infrastrukturen runt omradet star infér en férandring. P3
Lundbyleden erséatts det befintliga Brunnsbomotet av Kvillemotet i ett 1dge n&drmare
Backaplan. En ny trafikled, Kvilleleden, byggs fran Kvillemotet for att leda trafik fran
Lundbyleden mot nordvast utanfér Backaplan. Vaster om Backaplan har Gustaf
Dahlensgatan redan byggts om till en stadsgata fran att tidigare haft en mer
trafikledsliknande utformning. Séder om Backaplan ligger Hjalmar Brantingsgatan
som ocksa den ska byggas om till en mer stadsgatulik utformning fér att minska
trafiken.

s i

Figur 1 Oversiktsbild éver Backaplan idag. (bild frén
https.//stadsutveckling.goteborg.se/backaplan)

Denna utredning syftar pa att beddma hur biltrafiken inom och runt Backaplan
pdverkas av genomfdrandet av férandringarna. Utredningen ska vara ett underlag
for kommande detaljplanearbeten inom Backaplan.
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BACKAPLAN IDAG

Backaplans handelsomrade omfattar idag enligt uppgift ca 110 000 kvm butiksyta.
Butikerna kan kategoriseras som externhandel, trots ett egentligen centrumnara
ldge. En berakning med Géteborgs stads verktyg Resekalkyl ger att trafikalstringen
for biltrafik idag ligger i spannet 26 000 - 36 000 fordon per dygn. D& handeln &ar
av externhandelskaraktar och mycket tillgdnglig med bil &r det rimligt att anta att
alstringen ligger i den 6vre delen av spannet. Till detta tillkommer trafik till de
ovriga verksamheterna inom Backaplan. Baserat pa statistik dver dagbefolkning i
omrddet fran &r 2010 (innan omvandlingen hade startat) arbetade ca 2 000
personer inom industri i Backaplan. Det skulle enligt Resekalkyl innebara ca 2 000
bilrérelser per dag.

Trafikmatningar pa lokalgatorna inom Backaplan visar att trafikflédet pa
Backavagen ar mellan 7 000 - 14 000 fordon per vardagsdygn. Norra Deltavagen
trafikeras enligt matning av 14 000 fordon per dygn. Det &r rimligt att anta att
lokalgatornas maxtimme infaller under helgen.

GOTEBORG STADS TRAFIKSTRATEGI

2014 antogs trafikstrategin "Gdteborg 2035 - Trafikstrategi for en nara storstad”.
Huvuddragen i strategin ar att skapa en sammanhallen stad med néarhet till service,
handel, mdétesplatser och andra vardagliga funktioner och dar stadsrummen ska
anpassas for att ge gdende och cyklister fortur. Som en effekt av detta &r malet att
resvanorna i framtiden ser annorlunda ut mot idag, genom att manga fler &n idag
reser med gang, cykel och kollektivtrafik.

Backaplan ses som en del i hur dagens centrumomrade ska utvidgas dver alven.
Malen for tillgénglighet och resmdnster i framtiden &r darfér samma for Backaplan
som i dagens centrumomrdde sdder om dlven. Det innebér att malet enligt
trafikstrategin &r att endast 15 % av resorna till och fran omrddet ska ske med bil.
Idag sker 46 % av resorna i Lundby med bil.

| denna utredning berdknas tva trafikalstringsscenarion, ett 1dgt som syftar till att
uppfylla malen i trafikstrategin och ett hdgre dar trafikalstringen till handel &r hodgre
och darmed inte kommer att uppfylla malen om fardmedelsandel i trafikstrategin.

TIDIGARE UTREDNINGAR

Under 2015 genomférdes en trafikanalys for Bac:kaplan1 dar en trafikprognos togs
fram med hjalp av stadens strategiska trafikmodell i Visum. Trafikalstring
beréknades inte utifrdn malbilden i trafikstrategin.

| ssamband med programarbetet for Backaplan har under 2017 en parkerings- och
mobilitetsutredning tagits fram?. | denna har parkeringstal for biltrafik fastslagits.

! Backaplan-Frihamnen_Prognos151023, AF 2015-10-23
2 parkerings- och mobilitetsutredning fér Backaplan, utkast, Trivector 2017-05-04
2av 27
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METOD OCH OVERGRIPANDE ANTAGANDEN

Utredningen har genomférts i tre huvuddelar:

Trafikalstring

Trafikalstring har berdknats i Gdéteborg stads verktyg Resekalkyl. Utgdngspunkten
har varit den malbild for framtida fardmedelsandelar som fastslagits i trafikstrategin,
men justerat for olika arenden baserat pa parkerings- och mobilitetsstrategins
resonemang.

Trafikférdelning och genomfartstrafik
Hur trafik till och fran olika malpunkter inom omrddet fordelas pad respektive
in/utfart har beddmts med stdd av stadens strategiska trafikmodell i Visum. Déar det
varit relevant har effekten av olika placeringar av parkeringsanldggningar inom
omrddet bedémts. Tillsammans med Trafikkontoret har ndgra grundantaganden
gjorts:

- Trafik till handel antas till ca 40-50 % komma frdn Lundbyleden, 15 % fran

Hisingsbron (Gétaalsvbron), 20 % fran Tuve/Lillhagen och i dvrigt fran
andra narliggande bostadsomraden (Lundby, Backa).

- Foér bostédder och kontor antas ca 50-60 % av trafiken komma fran
Lundbyleden.

- Pa Lundbyleden &r fordelningen av resor ca 65 % at dster och 35 % at
vaster.

Potentiella framtida genomfartsrutter genom Backaplan har beddmts.

Forandringar pd omkringliggande infrastruktur

Samtliga stdrre vagar och leder runt Backaplan ska i framtiden byggas om eller har
redan gjort det. Hur detta paverkar trafikfldden och val av infart till Backaplan har
beddémts i samrad med Trafikkontoret. Observera att det ar
infrastrukturforandringarnas paverkan pé dagens trafikfloden som beddémts. Pa
omkringliggande leder visar alltsd inte beddbmningen hur situationen kan se ut med
trafikstrategins mal uppfylida fullt ut i hela staden.

Dessa tre delar bidrar till en sammanvagd bedd®mning éver den framtida
trafiksituationen inom och runt Backaplan.
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TRAFIKALSTRING

Malbilden fér framtida fardmedelsandelar | Goteborgs trafikstrategi for &r 2035 har
legat till grund for alstringsberakningar. | och med att Backaplan ses som en del av
Goteborgs framtida centrumomrdde har trafikstrategins mal om 15 % bilandel i
centrum &r 2035 varit styrande. | parkerings- och mobilitetsstrategin diskuteras hur
malet kan behova differentieras pd olika drendetyper fér att vara ndbart. For resor
till och fran bostader satts darfér malet om 20 % bilandel och for resor till kontor 10
%. Mal for resor till handel satts till 15 % bilandel. | mobilitetsutredningen foreslas
parkeringstal for bostader, verksamheter och handel.

Tabell 1 Parkeringstal for bil (Mobilitets- och parkeringsutredning, 2017)

Parkeringstal for bil/1000m? BTA

Boende

Besodkande

Totalt

Bostader

4

0,4

4,4

Verksamma

Besdkande

Totalt

Verksamheter
(kontor)

3

0,4

3,4

Handel, malstyrd

]

6.8

7.8

Handel, max*

]

n

12

2.1

*Handel, max ar det maxtal for parkering som anges i Goteborgs stads
policydokument for parkeringsplanering.

Goteborg stads verktyg Resekalkyl har anvants som stdd i beddbmningarna om
trafikalstringen.

MAXTIMME

Den dimensionerande trafiktimmen infaller pa olika tider beroende av ett omrades
markanvandning. For Backaplan idag bed®ms att maxtimmen fér veckan infalla
under helgen d& butikerna har som mest besdkare. | framtiden da Backaplan &r fullt
ut omvandlat med en funktionsblandad bebyggelse beddms maxtimmen istéllet
infalla under en eftermiddagstimme pa en vardag. Bedémningen har gjorts att
omradets laga parkeringstal, sarskilt for handel, gér att efterfragan pa de
parkeringar som finns ar hég under en stor del av veckan. Med en hog belaggning
dven under hogtrafik pa vardagar finns inte mojlighet till en mycket stérre trafik
under helgerna.

Pa lokalgator inom Backaplan gar idag runt 11-12 % av vardagsdygnstrafiken under
eftermiddagens maxtimme. Pa Croneackersgatan vid infarten till Lindholmen (som
genomgar liknande omvandling som Backaplan kommer gora) &r
maxtimmesandelen 13 %. | centrum &r andelen pa de flesta gator lagre &n 10 %.
Beddmningen ar att maxtimmesandelen for Backaplan bor ligga strax dver 10 %,
och dar framforallt resor till handel har en nagot hégre andel.

Riktningsuppdelade floden per gata f&r maxtimmen har inte bedémts i detta skede.
Diremot beddms antalet resor in och ut frdn omradet totalt under maxtimmen.
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2.2

MARKANVANDNING

Stadsbyggnadskontoret i Géteborg har under hdsten 2017 levererat en prognos fér
framtida markanvandning inom programomradet. | bérjan av 2018 levererades en
uppdaterad prognos dar dven ett kvarter séder om Hjalmar Brantingsgatan ingick.
D3 detta kvarter inte kommer ansluta mot gatorna inom Backaplan (norr om
Hjalmar Brantingsgatan) har ingen uppdatering av utredningen genomférts pd

grund av detta.

Underlaget har angetts uppdelat pa totalt sex delomraden enligt de
detaljplanegranser som for tillfallet ar aktuella. Med stor sannolikhet kommer
plangranser att justeras under planeringens gdng och darfér har programomradet i
denna utredning istallet delats in i trafikalstringsomrdden baserat pa geografisk
placering. Denna indelning redovisas i figur 3 nedan.

Omrade 5 — inriktning
blandstad férdelning
enligt tabell (dvs ej ta
hansyn till scenario dar
befintliga fastigheter
ligger kvar)

Omrade 6 — inriktning
blandstad férdelning
enligt tabell

Ang handel sa ligger det
en Lidl (vet j hur stor
bta) i omradet som vi
antar kommer ligga kvar
i nagon form aven nar
omradet utvecklas

Utkast rev 171011

Promgramomrade
VASTRA

Promgramomrade

Bef fastigheter
ar Biltema &
Blomsterlandet
“Inriktning att
ommandlas till
blandstad
Aktiva
bottenvaningar
langs
huvudstrak, evt
liten andel
kontor mot
leden

Aktiva bottenvaningar
langs Backavagen

Handeln ar i huvudsak
koncentrerad till dessa 3
kvarter med
omkringligg&fide gator,
samt langs huvudstraken
i omradet

Figur 2 Backaplans uppdelning i fyra detaljplaner och ytterligare tva omraden som
inte kommit lika langt i planeringen (Arbetsmaterial, Stadsbyggnadskontoret, 2017).

Tabell 2 Underlag fér markanvdndning inom Backaplan (Stadsbyggnadskontoret,

2017).
Detaljplan BTA BTA BTA BTA
Bostader Verksamheter | Offentliga Handel
verksamheter

DP1-4 450 000 174 000 38 000 120 000
Omrade 5 75 000 58 000 6 300 29 000
Omrade 6 200 000 30 000 17 000 66 000
TOTALT 725 000 262 000 61300 215 000
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T

Omrade 6

: Omrade 7

Omrade 4

\

Omrade 3

Omrade 2

Omrade™

Figur 3 Programomrddet indelat i sju trafikalstringsomraden

Tabell 3 Berdknade andelar av respektive typ inom varje omrade/DP

Detaljplan Andel av Andel av Andel av Andel av
total BTA total BTA total BTA total BTA
Bostader Verksamheter | Offentliga Handel

verksamheter

Omrade 1 1% 16 % 0% 23 %

Omrade 2 22 % 37 % 31 % 37 %

Omrade 3 23 % 10 % 20 % 4%

Omrade 4 26 % 8 % 21% 10 %

Omrade 5* 0% 18 % 0% 0%

Omrade 6 28 % % 28 % 26 %

(Omrade 7) stra Kvillebacken ar re got « ej i berak :

TOTALT 100 % 100 % 100 % 100 %

*Det saknas information om planerad markanvandning séder om Hjalmar Brantingsgatan. Endast tre kvarter

mot Lundbyleden norr om gatan ingdr i denna utredning.

2.3 TRAFIKALSTRING - BOSTADER

| parkerings- och mobilitetsutredningen har en bilandel fér boendes resor antagits
till 20 %. Genomsnittlig bostadsstorlek har antagits till 90 kvm. Det ger totalt 8050

ldgenheter vid ett fullt utbyggt omrade och ett parkeringstal pa 0,39
platser/ldgenhet.
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Tabell 4 Berdkning av antal fordonsrérelser kopplat till bostdder under ett

vardagsdygn.

Parameter Forutsattning/antagande
Antal bostéader 8 050 st

Antal parkeringsplatser 3190 st

Antal fordonsrorelser/dygn

5 550 rorelser*

24

2.4.

*Beraknat med Resekalkyl fér centrum 2035, och justerat till 20 % bilandel.
Belaggning per bil ar antagen till 1,2 personer. P30-P70-intervall: 4600-6600.

Totalt antas 10 % av dygnets resor kopplade till bostader ske under eftermiddagens
maxtimme. Riktningsférdelningen har antagits till 80 % in och 20 % ut. Det innebar

450 resor in och 110 ut.

TRAFIKALSTRING - HANDEL

HANDEL - MALBILD

| parkerings- och mobilitetsutredningen har en malbild foér bilandel fér handelsresor
satts till 15 %. Beraknat med Resekalkyl innebar detta cirka 16 500 (P30-P70-
intervall: 13 700 - 19 400) bilrérelser per dygn till handel vid ett fullt utbyggt

omréde.

| omradets norddstra horn mot Lundbyleden ligger Biltema och Blomsterlandet.
Dessa verksamheter kommer enligt uppgifter fran Trafikkontoret att under en
overskddlig tid att ligga kvar i sin nuvarande form. Utdver detta kommmer den
befintliga COOP Backaplan flytta fran sitt nuvarande lage till en plats intill
Lerdkersmotet (inom trafikalstringsomrade 1). | parkerings- och
mobilitetsutredningen anges att vissa handelsformer, som t.ex. livsmedelshandel,
behdver hdgre parkeringstal &n de som allmant foreslas for omradet. P4 grund av
allt detta har det beddmts att det inte &r rimligt att tro att biltrafikalstringen till
dessa handelsytor kommer att minska till trafikstrategins mal. D&rfoér har 2 000
extra bilrdrelser per dag (differensen i bilandel i resekalkyl mellan "Lundby 2017”
och ”Centrum 2035” for dessa ytor) lagts pd denna zon.

For att berdkna hur manga av resorna till handel som kan infalla under en timme har

féljande antaganden gjorts:

Tabell 5 Berdkning av antal fordonsrérelser kopplat till handel under maxtimmen.

Parameter Forutsattning/antagande
Antal parkeringsplatser, anstallda 215 st

Andel omsattning maxtimme 10 %

Antal fordonsroérelser, anstallda 45 rorelser

Antal parkeringsplatser, kunder 1460 st

Nyttjandegrad maxtimme 80 %*

Omséattningstid 1h
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Antal fordonsrorelser, kunder 2350 st
Extra till Biltema, Blomsterlandet och 300 st**
COOP (pga. hogre alstring for dessa)

Summa fordonsrérelser/maxtimme 2700 st

242

25

*Erfarenhet visar att det dven med mycket hdg efterfragan &r praktiskt svart att fa
ett hdégre nyttjande @n 80-85 % av platser i ett parkeringshus.
*Antagande om 15 % av dygnets resor under maxtimmen.

Riktningsfordelningen for handelsresor har antagits till 50 % in och 50 % ut sett
Over maxtimmen. Totalt innebar antagandena att nara 15 % av dygnets handelsresor
infaller under maxtimmen pa eftermiddagen.

HANDEL - MAX
Med parkeringstal enligt Handel, max blir antalet parkeringsplatser for besdkande

60 % hogre an vid Handel, malbild. Det innebar 4 100 rorelser under maxtimmen
med samma antaganden som ovan. Pa dygnsniva innebér detta da 28 400 rdrelser.

TRAFIKALSTRING - KONTOR OCH OFFENTLIGA
VERKSAMHETER

Trafikalstring har réknats gemensamt for kontor och offentliga verksamheter da det
inte anges speciella parkeringstal for offentliga verksamheter i mobilitetsstrategin. |
strategin anges att resor till verksamheter maste reduceras till 10 % bilandel for att
malet totalt for omradet om 15 % ska klaras.

Det framgar inte vad for typ av verksamheter som ska finnas i omradet. Skolor
behdéver till exempel inte manga parkeringsplatser, men bidrar till ménga bilrdrelser.
Vardlokaler behdver fler parkeringar, men bidrar inte till jattemanga rorelser etc. |
brist p& mer information om detta har féljande berékningsgang anvénts:

- Kontorsyta rdknas med Resekalkyl (justerat till 10 % bil) till 1800 bilrérelser
(antaget 1,2 person per bil).

- Offentliga verksamheter réknas till 50 % som skolor/férskolor (antaget 2
personer per bil i halften av rorelserna, 1 person i halften) vilket ger 1250
rérelser per dygn i Resekalkyl. Endast ett fatal under eftermiddagens
maxtimme.

- Ovriga 50 % raknas som kontor till 210 bilrérelser per dygn.

Totalt innebar detta 3 250 bilrorelser per dygn kopplat till kontor och offentliga
verksamheter om bilandelen for resor till dessa kan hallas till 10 %.

For kontor och offentliga verksamheter har 10 % av dygnets totala resor till kontor
antagits infalla under eftermiddagens maxtimme. 80 % av resorna (160 st) antas ga
ut och 20 % in (40 st). Till skolor (inkluderat skolor) antas 10 % ske under
eftermiddagens maxtimme (125 rérelser, lika manga in som ut fran omradet).
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SAMMANFATTNING TRAFIKALSTRING

Den beddmda trafikalstringen redovisas for tva olika parkeringstal fér handel.
Andelen under maxtimmen blir med antaganden som gjorts ca 13 %. Nar
genomfartstrafiken, som &r lagre, 1dggs pa blir den totala maxtimmesandelen pd

gatorna nagot lagre.

Tabell 6 Sammanfattning trafikalstring under vardagsmaxtimme och vardagsdygn
med parkeringstal enligt malbilden fér fédrdmedelsférdelning. Antal fordonsrérelser.

Tidsperiod Bostader Kontor Handel Totalt
In Ut In Ut In Ut

EM Maxtimme | 450 110 100 | 220 | 1350 | 1350 | 3580

Dygn 2775 | 2775 | 1625 | 1625 | 9250 | 9250 | 27300

Tabell 7 Sammanfattning trafikalstring under vardagsmaxtimme och vardagsdygn

med hégre parkeringstal for handel. Antal fordonsrérelser.

Tidsperiod Bostader Kontor Handel Totalt
In Ut In Ut In Ut

EM Maxtimme | 450 | 110 100 | 220 | 2050 | 2050 | 4980

Dygn 2775 | 2775 | 1625 | 1625 | 14200 | 14200 | 37200

Jamfort med dagens situation berdknas alltsd biltrafiken till och fran Backaplan att
minska (scenario 1&g) eller ligga kvar pa liknande nivder som idag (scenario hdg).
Idag &r omrddets stora malpunkter lokaliserade 6ster om Kvillebdcken men kommer
i framtiden spridas ut mer jamt dver hela programomradet. Lokalgator i den dstra
delen av Backaplan (Deltavagen och Backavagen) kan darfor forvantas f& en lagre

trafik &n idag.
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FRAMTIDA INFRASTRUKTUR

Bade lokalnatet inom Backaplan och huvudvagnatet utanfér kommer genomga
stora forandringar. Lokalgatunatet byggs om helt och Deltavagen blir omradets
huvudgata. Malet &r att sd mycket trafik som mojligt ska ansluta omradet via
Deltavagen. Backavagen kommer vara ett tungt kollektivtrafikstrdk dar det i
framtiden planeras for sparvag. Darfér kan inte gatan belastas av for mycket
biltrafik.

Fran Lundbyleden kommer det finnas tva huvudsakliga anslutningar, det &nnu ej
byggda Kvillemotet och det befintliga Lerdakersmotet. Medan Lerakersmotet, och
framforallt lokalgatunatet innanfér motet, ar relativt kapacitetssvagt kommer
Kvillemotet ha en hég kapacitet. Genom Kvillemotet leds trafiken direkt till
Deltavagen, medan Lerdkersmotet i forsta hand leder till Backavégen. Det &r alltsd
efterstravansvart att trafik i s hdg grad som mojligt anvander Kvillemotet istallet
for Lerdkersmotet. Trafik frdn dster pd Lundbyleden kan &ven anvanda
Brantingsmotet och ansluta omradet genom Backavagen sdderifran. Trafik fran vast
pd Lundbyleden kan inte pa ndgot rimligt satt anvanda Brantingsmotet till
Backaplan utan blir hanvisat till Lerdkersmotet och Kvillemotet.

Gustaf Dahlensgatan vaster om Backaplan har redan byggts om till
stadsgatukaraktar med 1+1 kdrfalt. Samma omvandling planeras pa Hjalmar
Brantingsgatan sdéder om Backaplan. | samband med det kommer korsningen
mellan Hjalmar Brantingsgatan och Deltavdgen byggas om till en cirkulationsplats
och dérmed éppnas de rorelser som idag inte &r tilldtna i korsningen. Aven mot
Backavagen byggs en cirkulationsplats som 6ppnar alla svangrérelser mellan
Hjalmar Brantingsgatan och Backavagen.
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Hjalmar Brantingsgatan

Figur 4 Planerad gatustruktur inom Backaplans (Rambdll, 2017).
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PARKERINGSANLAGGNINGAR

Backaplan kommer att byggas ut stegvis och parkeringsbehovet kommer dédrmed
behdva |6sas inom respektive detaljplan. Det innebéar att det blir praktiskt svart att
férorda l6sningar som innebdr att man I&ser parkeringsbehov utanfor
detaljplaneomraden. Placering av parkeringar &r d&rfor 13st inom de flesta
omradena sa att det inte finns mojlighet att styra placeringen i den grad att det
paverkar vagval till dem.

For omrade 2 och 3 som &r placerade mellan Deltavdgen och Backavagen finns
daremot en stor mojlighet att styra trafiken genom hur parkeringar placeras och
varifran de angérs. Utifrdn tva principiella |dsningar, angdring fran Deltavégen eller
angoring frdn Backavagen, har effekten av parkeringars placering studerats for
dessa omrdden. Detta redovisas i kommande kapitel. Utredning omfattar inte att
bed®ma hur antalet parkeringsanldggningar, och vad det innebéar fér
tillgangligheten med bil, paverkar resande och bilanvandande, utan enbart hur
ruttval paverkas av placeringen och fran vilken gata parkeringarna angors.

Promg(amomr&de

Promgramomrade
OSTRA ¢

OSTRA

\/ 'D© Aki

’ I %
Y ang
Coop

Handeln ar i huvud
koncentrerad till dg
kvarter med /
omkringlig&fide ¢
samt langs huvud{
i omradet.

Handeln ar i huvud
koncentrerad till d4
kvarter med
omkringlig&fide ¢f
samt langs huvudg
i omradet.

Figur 5 Tva principiella I6sningar for placering av parkeringar inom omrade 2 och 3.
Vénster: Huvuddelen av parkeringar mot Deltavdgen. Héger: Huvuddelen av
parkeringar mot Backavagen.
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5. TRAFIKFORDELNING

For vardera trafikalstringsomrade (se figur 3) har en beddmning gjorts dver hur
trafiken kommer foérdela sig pa respektive in/utfart till omradet. Fér omrade 2 och 3
dar placering av parkeringar styr vilken vag trafiken véljer har forst en mélbild
presenterats, och sedan har en beddmning gjorts éver hur val olika
parkeringsplaceringar uppfyller malbilden.

5.1 TRAFIKALSTRINGSOMRADE 1

Trafikalstring omrade 1 Bedémd Tuve/Lillhagen
Scenario lag: 5 000 f/d trafikfordelning via Kvilleleden
' Scenario hég: 5 500 f/d Cals %

Omrade 4 = Omrade 4

Kvillemotet

g Cals %
Omrade Ay

Omrade 3 Omrade 3

Omrade 2 I :

Deltavagen
fatal

Omrade 5

Inom omrade 1 kommer en ny stor matvarubutik (COOP Forum) byggas som
ersattning till den befintliga pa Backaplan. Inom omradet finns ocksd detaljhandel
(Biltema och Blomsterlandet) som antas ligga kvar i befintlig form. Utdver detta
tillkommer ett mindre antal kvarter innehallande kontor och bostader med aktiva
bottenvaningar med butiker och lokaler.

D4 stora handelsytor finns kvar i samma form som idag ar det inte realistiskt att tro
att malet for fardmedelsandelarna till dessa ska uppnas. Som det beskrivs i kapitel
2.5 har trafikalstringen pa grund av detta justerats upp med 2 000 fordon per dygn
for omradet jamfort med om trafikstrategins fardmedelsandel skulle nas fullt ut.
Utover resor till dessa handelsytor tillkommer ett mindre antal bilresor till nya
kontor, 6vriga handelsytor och bostader inom omrade 1.

P& grund av detaljplanens lage i direkt anslutning till Lerdkersmotet blir det svart att
fa trafiken att anvénda andra infarter frdn Lundbyleden. Trafikférdelningen bedéms
darfor framforallt beror pd fordelningen dver fran vilket hall resorna kommer fran,
och att det blir svart att paverka vagval i ndgon stdrre utstrackning. | figur ovan
visas beddmningen om hur trafik kommer att ta sig till och frdn omradet.

13 av 27
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TRAFIKALSTRINGSOMRADE 2

Trafikalstring omrade 2
Scenario lag: 9 500 f/d
Scenario hég: 14 000 f/d

Omrade 4

Omrade 3

Omrade 2

Omrade 5

Malbild
trafikfordelning

Omrade 4

Omrade 3

Omrade 5

Backa
CaS5%

Kvillemotet

s Ca20 %
Omrat "

Inom omrade 2 ligger en stor del av Backaplans handel. Totalt berdknas nara 40 %
av all trafik till Backaplan ha sin malpunkt inom omrade 2. For att inte belasta
kollektivtrafikstraket 1angs Backavagen &r det viktigt att minimera trafiken dar och
istallet leda den mot Deltavagen. | bilden ovan visas malbilden for hur trafiken ska
na malpunkter inom omrade 2.

Omréde 2 ligger mellan Deltavdgen och Backavagen och det har stor betydelse for
trafikens vagval fran vilken av gatorna parkering angérs. En analys i Gdéteborg stads
strategiska trafikmodell i Visum har gjorts for att visa pa effekter av olika
placeringar. Observera att beddémningen bara omfattar hur fordelningen pdverkas
av frén hur/vilken gata parkeringar nas, och inte effekten av olika storlekar och antal
parkeringshus. Frdgor som hur narhet till och tillganglighet pa parkering paverkar
bilanvdndandet behandlas inte i denna utredning.

| figurer nedan visas en beddmning over hur trafikférdelningen blir med parkeringar
mot Deltavdgen respektive mot Backavagen.
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Tuve/Lillhagen s | y Tuve/Lillhagen
via Kvilleleden , N via Kvilleleden.

Cal0 %

Fargfabriksgatan
Cal0%

Handeln &r i huvuq - Handeln &r i huvug

/koncentrerad till dq [l Backavagen /koncentrerad till dd

~kvarter med ! Ca40 % ~kvarter med
omkringligg&hide g 4 omkringligg&tide g|
samt langs huvudg samt langs huvudg
iomradet. i omradet.

Figur 6 Bedémd férdelning av trafik till och fran omrade 2 med de tva olika
parkeringsprinciperna.

Utifrdn malet om att Kvillemotet ska anvandas i férsta hand fér trafik till och fran
Lundbyleden ligger en utmaning i hur omradet &r placerat. Lerdkersmotet, och dven
Hjalmar Brantingsmotet, blir 14tt den snabbaste vagen till omraddet om inte gator
och parkeringsanldggningars anslutningar utformas omsorgsfullt. Aven sdderifrdn
ar parkeringarnas placering direkt avgdrande for om Deltavagen eller Backavéagen
véljs som infart till omradet.

Slutsatsen ar att det ar mycket oldmpligt att placera en stor andel parkeringar mot
Backavigen. Det kan innebara 4 000 - 6 000 bilar per dag bara till omrade 2 pa
Backavigens sddra del. Med parkeringar mot Deltavédgen kan trafiken pa
Backavdgen minimeras.

Utdver att placera parkeringar mot Deltavagen kan aven utformning av gator
anvandas for att styra trafiken. Tvargator mellan Deltavdgen och Backavagen bor
ha en lagre framkomlighet for att minska trafik mellan huvudgatorna - malet bor
vara att trafik leds in i omradet till ratt vag direkt for att minska trafikarbetet pa
lokalgator. Ska parkeringshus placeras med infart frdn tvargator kan exempelvis
mittremsor som férbjuder vanstersvangar anvandas for att styra vilket hall trafiken
maste vilja.
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TRAFIKALSTRINGSOMRADE 3

Trafikalstring omrade 3 Malbild Tuve/Lillhagen
Scenario lag: 2 600 f/d . trafikférdelning via Kvilleleden
Scenario hdg: 3 100 f/d Cal10 %

¥ ; Backa
Omrade 4 . Omrade 4 Ca5%

Kvillemotet

. Ca40 %
Omrade S .

Omrade 3 Omrade 3

Omrade 2

Omrade 5 Omrade 5

Omrédets bebyggelse bestar till stor del av bostdder och kontor samt en liten del
handel. Utbytet mot Lundbyleden beddms d&rfor storre &n for omrdde 2 dér en stor
del &r handel. Malet &r att styra trafiken till att framforallt anvanda Kvillemotet och
Deltavagen som infart till omradet. Malbilden for trafikfordelning visas i figuren
ovan.

Omréde 3 ligger mellan Deltavégen och Backavagen och det har stor betydelse for
trafikens vagval fran vilken av gatorna parkering angérs. En analys i Goteborg stads
strategiska trafikmodell i Visum har gjorts for att visa pa effekter av olika
placeringar. Observera att beddémningen bara omfattar hur fordelningen péverkas
av frén hur/vilken gata parkeringar nas, och inte effekten av olika storlekar och antal
parkeringshus. Frdgor som hur narhet till och tillganglighet pa parkering paverkar
bilanvdndandet behandlas inte i denna utredning. | figurer nedan visas beddmningar
over hur trafikféordelningen beror pé mot vilken gata parkeringar placeras.
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Promgramomréde

Tuve/Lillhagen
via Kvilleleden
Ca10 %

€ agen Backavagen
Ca20% calo %

Kvillemotet.
Ca40 %

Lerdkersmotet
Cal0 %

Handeln ar i huvud
koncentrerad till dg
kvarter med

argfabriksgatan
Ca10'%

omkringligg&tidd
samt langs huv
i omradet.

Deltavagen
Ca5%

Promgramomrade
ACTRA

Tuve/Lillhagen

Kvillemotet.
Ca15 %

Lerékersmotet.
Ca40 %

Handeln ar i huvu
koncentrerad till d4
kvarter med

omkringligg&tide ¢f
samt langs huvud{
i omradet.

Backavagen
Ca20%

Figur 7 Bedémd férdelning av trafik till omrade 3 med de tva olika

parkeringsprinciperna.

Aven f&r omrdde 3 har parkeringars placering stor betydelse fér vilken vag som blir
snabbast for trafiken till dessa. Med parkeringar fran Deltavdgen bed®dms stérre

delen av trafiken fran Lundbyleden vilja Kvillemotet. Séderifran blir Deltavdgen den
snabbaste vdgen mot parkeringarna.

Parkeringar som placeras mot Backavidgen kommer vara mycket tillgéngliga fran
Lerdkersmotet och det blir svart att f4 trafiken att i s& fall vélja andra vagar. Aven
soderifran blir det svart att motivera en annan vag in i omradet 4n Backavagen.

Slutsatsen &r att det &r mycket fordelaktigt att genomgaende placera parkeringar
sa att de nds genom Deltavagen.
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TRAFIKALSTRINGSOMRADE 4

Trafikalstring omrade 4 Bedomd Tuve/Lillhagen
Scenario l3ag: 3 700 f/d trafikfordelning via Kvilleleden
~ Scenario hég: 4 800 f/d !

' _ Backa
Omrade 4 . Omrade 4 Cas %

Kvillemotet
. - Ca50%
Omrade Omrat  °>° "

Omrade 3 Omrade 3

Omrade 2

Omrade 5 Omrade 5

Omrade 4 bestar till storsta del av bostader. | mitten av omrddet planeras en stor
park. | och med den héga andelen bostader bed®ms trafikutbytet mot Lundbyleden
som hogre an for de omraden med mycket handelsytor. Tillsammans med
placeringen nara Kvilleleden ger detta en god méjlighet for att en stor del av
trafiken ska anvénda Kvillemotet for att ansluta till omradet.

Trafik till omrade 4 méste gé via Deltavagen. Placering av parkeringar inom
omrddet beddbms darfor inte paverka vilken vag in till Backaplan som trafiken valjer.
| figuren ovan visas den beddmda trafikférdelningen till omrade 4.

Det diskuteras fortfarande om anslutningen som idag finns mot Minelundsvagen
(Norra Deltavagen) ska vara 6ppen for biltrafik. Om den &r det riskeras
genomfartstrafik genom omrade 4, vilken kommer passera det planerade
parkomradet. Trafiken pd gatan beddms bli mellan 4 000 - 5 000 fordon per dygn
om anslutningen &r 6ppen. Om den ar stdngd kommer enbart lokal trafik trafikera
gatan.
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TRAFIKALSTRINGSOMRADE 5

Beddmd Tuve/Lillt
trafikfordelning via Kville

" (for trafik till norr CasS%
om Hjalmar
Brantingsgatan) Backa
; Ca5%

Trafikalstring omrade 5
(endast norr om Hjalmar
Brantingsgatan)
Scenario 13g: 400 f/d
Scenario hég: 400 f/d

Kvillemotet
Cal0 %

Omrade 3 Omrade 3

Omrade 2

Deltavagen

fatal

Omrade 5

Omrade 5 stracker sig dver Hjalmar Brantingsgatan. Bara trafik till de tre kvarteren
norr om gatan bed®ms i denna utredning. | dessa kvarter planeras
kontorsbebyggelse som inte berdaknas alstra sarskilt mycket biltrafik. Laget gor att
all trafik till omradet maste ga via Backavégen. Det har beddmts att hélften av
trafiken gar séderut pa Backavagen mot Hjalmar Brantingsgatan och hélften norrut.
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TRAFIKALSTRINGSOMRADE 6

trafikfordelning

Omrade 4 Omrade 4

Bjorlandavagen

Omrade 6 ca10 % Omrade 6

Omrade 3 Omrade 3

Gustaf Dahlensgatan
ca25%

Omrade 2 v Omrade 2

Omrade 5 / Omrade 5

Omrade 6 ar efter omrade 3 det omrade med mest trafikalstrande verksamheter.
Omradet innehaller stora handelsytor, manga bostidder och mycket offentlig service.

Malet &r att fa sa stor del som majligt av trafiken mot Lundbyleden att anvénda
Kvilleleden och inte belasta Gustaf Dahlensgatan. Med den redan genomférda
ombyggnaden av Gustaf Dahlensgatan och kommande ombyggnaden av Hjalmar
Brantingsgatan kommer den vagen mot Lundbyleden ha en begransad
framkomlighet. Med en lokalgatustruktur inom omradet som leder trafiken via
cirkulationsplatsen pa& Minelundsvagen kommer Kvilleleden bli en snabbare vdg mot
Lundbyleden, oavsett om man ska dster eller vasterut.

Kvillebacken dster om omradet delar lokalgatunitet fran dstra Backaplan. Trafik till
och fran omrade 6 belastar darfor inte lokalgator inom Backaplans 6stra del, annat
&n den relativt begransade interna trafiken. Det kommer inte finnas nagra
kopplingar dver bdacken for biltrafik utdver Fargfabriksgatan, men en bussgata
(streckad svart linje i figuren ovan) kommer ge kollektivtrafiken mojlighet att
passera. Bussgatan delar ocksd omrade 6 for biltrafik, da denna inte kommer kunna
korsa bussgatan.
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5.7 OMRADE 7 - OSTRA KVILLEBACKEN

Trafikalstring Omrade 7 i\~ Beddomd
Uppskattning: 5 000 f/d trafikfordelning

Omrade 4 Omrade 4

Kvillemo

Omrade 6 Omrade 6
Omrade 3

Cal0 %

Omrade 2 It I/  Omrade 2

i3
FaVEEEST)S

Gustaf Dahlensgatan S
ca50%

Omrade 5 / Omrade 5

Ostra Kvillebdcken kan ses som Backaplans férsta etapp och &r redan i stort satt
fardigstilld. Etappen ingar formellt inte i denna utredning, men da trafik fran
omradet paverkar gator inom 6stra Backaplan och pa omgivande leder ingar den i
den sammanvagda beddmningen.

Omradet innehaller ungefar samma antal bostader som omrade 6, men med en
lagre andel handel. Trafikalstringen har grovt uppskattats till 5 000 fordon per
vardagsdygn. Beddmningen om hur trafiken frdn omradet férdelar sig visas i figuren
ovan.
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6. GENOMFARTSTRAFIK OCH TRAFIK PA
OMKRINGLIGGANDE LEDER

6.1 GENOMFARTSTRAFIK PA LOKALGATOR

Aven om Backaplans nya gatustruktur &r utformad fér att minimera
genomfartstrafik kommer det finnas ett antal rutter som fortfarande maste passera
genom omradet. Detta géller framst nérliggande bostadsomraden, Backa och Ostra
Kvilleb&cken, som far vdgen genom Backaplan som narmaste vdg ut mot de stérre
trafiklederna.

| figur 8 nedan visas de potentiella genomfartsrutter som beddms att regelbundet
anvandas genom Backaplan. En beddmning 6ver storleksordningen for vardera rutt
gors ocksa. Bedobmningen avser flddet i bada riktningar.

Figur 8 Md&jliga genomfartsrutter genom Backaplan

== Backa till Lerdkersmotet. Trafik fran Backa kan inte langre ta sig direkt ut pa
Lundbyleden nar Brunnsbomotet forsvinner. Alternativen blir
Lerdkersmotet, Kvillemotet eller Tingstadsmotet. S&rskilt sédergaende trafik
bed®dms anvénda Lerdkersmotet. Beddémt antal: 2 500 f/d.
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== Backa till Tuve/Lillhagen. Maste i framtiden g& genom Backaplan da

Lillhagsvdagen laggs om. Beddms dock inte som en sarskilt stor relation.
Beddmt antal: 1 000 f/d.

= Bagcka till Hjalmar Brantingsgatan. Bed®ms som en relativ liten relation som

framst kan anvéndas for trafik med start/méalpunkter direkt norr om
Lillhagsvagen och direkt sdéder om Hjalmar Brantingsgatan. Beddmt antal:
1000 f/d.

== Hjalmar Brantingsgatan till Lillhagen. Blir ett alternativ fér att slippa

6.2

6.2.1

6.2.2

anvanda Lundbyleden. Bedémt antal: 500 f/d.

D& programomradet stracker sig dver Hjalmar Brantingsgatan kan trafiken
pd denna p3 sa satt ses om genomfartstrafik. Gatan ska omvandlas pa
liknande satt som Gustaf Dahlensgatan och kommer enligt planerna f3 en
kapacitet pa runt 15 000 f/d.

HJALMAR BRANTINGSGATAN, GUSTAF DAHLENSGATAN
OCH KVILLELEDEN

HJALMAR BRANTINGSGATAN
Delen av gatan férbi Backaplan kommer i framtiden genomgd en liknande

ombyggnad som Gustaf Dahlensgatan redan har gjort och kapaciteten pd gatan
kommer att minska till runt 15-16 000 fordon per dygn. Det innebér att cirka 8 000
av dagens 23 000 fordon méste flytta frdn gatan. Malet &r att mycket av den trafik
som idag gdr fradn Hjalmar Brantingsgatan till Goéta Alvbron ska vélja andra vagar
over alven. For trafik fran Tuve och Kvillebacken blir den nya Kvilleleden mot
Tingstadstunneln en sédan alternativ v&g. Till vaster kan en ny planerad koppling
fran Inlandsgatan till Lundbyleden via Eriksbergsmotet innebéra att
Wiesselgrensgatan och Inlandsgatan far en dkad trafik d& trafik flyttar till
Alvsborgsbron istallet frdn Goéta Alvbron.

Baserat pa trafikmodellen &r 40-50 % av trafiken péa Hjalmar Brantingsgatan sdéder
om Backaplan fran eller till Gota Alvbron. Det innebér drygt 10 000 fordon per
dygn. Ungefér en tredjedel av dessa anvander enligt modellen dven Gustaf
Dahlensgatan. Kan halften av dessa byta rutt innebar det drygt 5 000 mindre
fordon péa Hjalmar Brantingsgatan och n&ra 2 000 farre pd Gustaf Dahlensgatan.

Grovt antaget kan 1 000 av dessa flytta frdn Gustaf Dahlensgatan till Kvilleleden och

ovriga till rutter vasterut.

Slutsats: Trafiken pa Hjalmar Brantingsgatan maste minska med ca 8 000 f/d efter
ombyggnad. Detta beddms innebara en minskning med 2 000 f/d pa Gustaf
Dahlensgatan och en 6kning med 1 000 f/d pa Kuvilleleden.

GUSTAF DAHLENSGATAN
Efter Gustaf Dahlensgatans ombyggnad har trafiken pd gatan minskat ndgot enligt

trafikmatningarna, trots en relativt stor exploatering i Ostra Kvillebdcken under
samma tid. | matningar fran 2015 visar gatan en jamn trafikmangd pa ca 16 000 f/d,
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mot att tidigare ha varierat ndgot mer dver stréckan. En tendens syns i att
Wiesselgrensgatan har fatt en 6kning av trafik under samma tid. En rimlig slutsats
av detta &r att Gustaf Dahlensgatan efter ombyggnad har natt sitt kapacitetstak och
att genomfartstrafik till viss del har sokt sig till andra rutter.

P& grund av begransade majligheter att idag nd Backaplan fran Hjalmar
Brantingsgatan &r Fargfabriksgatan idag den huvudsakliga infarten fran vast.
Trafiken pd Fargfabriksgatan &r idag ca 9 000 f/d, med en jamn férdelning norrut
och sdderut pd Gustaf Dahlensgatan. Med en framtida mojlighet att ansluta till
Backaplan fran Hjalmar Brantingsgatan genom bade Deltavdgen och Backavagen
kommer Fabriksgatans roll som infart till Backaplan att minska. Den framtida
trafikmangden (trafik till/fran 6stra Backaplan) har berdknats till ca 3 000 f/d. Det
innebar en minskning med ca 3 000 f/d i vardera riktningen pd Gustaf
Dahlensgatan. | denna minskning ingar uppskattningsvis 1 000 f/d som idag
anvander Fargfabriksgatan for genomfart mot Lerdkersmotet. Fran exploateringen
inom omrade 6 (norr om Ostra Kvillebacken) beddéms drygt 1 500-2 000 f/d
anvanda Gustaf Dahlensgatan.

Sammanlagt innebar alla dessa forandringar en minskning av trafik pd Gustaf
Dahlensgatan med drygt 1 000 f/d, eller 5 %. Inrdknat minskningen p& grund av
Hjalmar Brantingsgatan ombyggnad (trafik till Gdétadlvbron) kan minskningen pa
Gustaf Dahlensgatan bli upp mot 3 000 f/d, eller ca 20 %.

Slutsats: Trafiken till Backaplan via Gustaf Dahlensgatan och Fargfabriksgatan
berdknas minska med upp till 3 000 f/d pé Gustaf Dahlensgatan bade norr och
sodder om Fardfabriksgatan. Utdkad trafik frdn omrdde 6 innebar en ékning med upp
till 2 000 f/d. Hjalmar Brantingsgatans ombyggnad innebar en minskning pa Gustaf
Dahlensgatan med 2 000 f/d. Totalt innebéar alla férandringar en minskning av trafik
med ca 3 000 f/d pa Gustaf Dahlensgatan. Eftersom att kapacitetssankningen pa
gatan har tryckt trafik till andra rutter finns risk att delar av den lediga kapaciteten
fylls upp av trafik som flyttar tillbaka.

KVILLELEDEN
Kvilleleden kommer ta dver den funktion som Brunnsbomotet och

Lillhagsvé&gen/Mineslundsvagen har idag. Trafikmatningar fran 2015 visar att
Lillhagsvagen vid Brunnsbomotet trafikeras av ca 23 000 f/d under ett
vardagsdygn och Minelundsvagen av ca 25 000 f/d vaster om Kvilleb&cken. | dessa
punkter kan en ganska stor del av trafiken antas vara handelstrafik till Backaplan. P3
strackorna mellan infarterna till Backaplan ar trafikmangden mellan 16 000 - 19 000
f/d. Denna trafik kan till stor del antas vara forbifartstrafik mellan Lundbyleden och
Tuvevagen/Gustaf Dahlensgatan.
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Figur 9 Trafikméatningar fran 2015 pd Lillhagsvdgen och Minelundsvdgen
(Bakgrundkarta frén bingmaps, 2017). Madtningar dr genomfoérda av Goteborgs stad
och presenteras pa stadens hemsida.

Beddmningen &r att Kvilleleden kommer belastas av ndra 15 000 fordon per dygn
som redan idag anvander rutten mellan Lundbyleden och Tuvevagen/Gustaf
Dahlensgatan. Detta antagande styrks av floating car data fran korsningarna som
visar pa relativt smd svangandelar mot tvarvagarna i korsningarna. Till denna
befintliga genomfartstrafik tillkommer ocksa trafik som flyttas till Kvilleleden da
framkomligheten 6kar samtidigt som den begrénsas pa alternativa rutter (Gustaf
Dahlensgata och Hjalmar Brantingsgatan). Denna trafik uppskattas till 1 000 fordon
per dygn enligt tidigare kapitels resonemang. Mellan Lundbyleden och
Lillhagsvagens norra del tillkommer ett antal tusen fordon, uppskattningsvis ca 4
000 per dygn. Till denna forbifartstrafik tillkommer trafik med start eller mélpunkt
inom Backaplan.

Slutsats: Forbifartstrafiken frdn Lundbyleden till Kvillebdcken beddms till ca 15 000
idag. En framtida kapacitetsbegransning pé Hjalmar Brantingsgatan bedéms
innebara en dkning av genomfartstrafiken med 1 000 f/d.
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SAMMANFATTNING -"BEDGMNING OVER
FRAMTIDA TRAFIKMANGDER INOM OCH RUNT
BACKAPLAN

| tidigare kapitel har tre delar av den framtida trafiken beskrivits och uppskattats;
trafik till och fran, trafik genom samt trafik forbi Backaplan. Tillsammans vags dessa
har ihop till en komplett beddémning déver den framtida trafiksituationen inom och
runt omradet.

Uppskattade trafikmé&ngder redovisas for tvad scenarion dar parkeringstalet for
handelsytor skiljer sig &t. Det Idga scenariot (visas som grdna siffror i figuren nedan)
baseras pd ett parkeringstal om 7,8 platser per 1000 BTA handelsyta. Det hoga
scenariot baseras pa 12 platser per 1000 BTA handelsyta. Parkeringstal for dvrig
anvandning &r samma i bada scenarion.

Figur 10 Bedémda trafikfléden i tusental pa gator i och runt Backaplan i situationen
med ett fullt omvandlat omrade. Gréna siffror visar scenario Idg och réda siffror
scenario hég. Gra boxar visar gator dar ett framtida fléde till stor del beror pad hur
gatan utformas avseende framkomlighet och attraktivitet fé6r genomfartstrafik.
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Prognosen bygger pa att den malbild éver fardmedelsandelar som presenteras i
stadens trafikstrategi for &r 2035 uppfylls for resor till och frdn Backaplan. Det har
inte inom denna utredning kunnat géras beddmningar om hur forbifartstrafiken pa
omkringliggande leder skulle pdverkas om trafikstrategins mal uppfylls i hela
staden. Darfor har beddmningar 6ver denna baserats pa trafikmatningar fran
dagens situation. Det ska dock sdgas att bade pd Hjalmar Brantingsgatan och pa
Gustaf Dahlensgatan kommer kapaciteten pd gatan antagligen att dven i framtiden
begransa trafikflédet. Det &r inte osannolikt att efterfragan dven i en framtida
situation med ett generellt 18gre bilanvandande kommer att ligga hégre &n
kapaciteten pa dessa gator.
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