BEFINTLIGT OMRADE

Backaplan ar beldget pa Hisingen, cirka 2 km fran Go6-
teborgs centrum. Omradet &r ett industri- och handels-
omréde utbyggt pa 1960-talet, och ér bland géteborgarna
kant som en viktig handelsplats. Det finns dven en del
kontor, restauranger och olika kulturella verksamheter.
Backaplan ar omgivet av barridrer sasom Lundbyleden,
Hamnbanan och Bohusbanan. Biltrafiken till och fran
omradet leds framst via Lundbyleden. Hjalmar Bran-
tingsplatsen har mycket goda kollektivtrafikférbindelser,
med direkt koppling till centralstationen. Genom omra-
det rinner Kvillebacken.

Kvilleb&cken sedd fr8n séder med Kvillebédcken p§ véstra
sidan.

GENOMFORANDE

Backaplan kommer att utvecklas etappvis dver en rela-
tivt lang period- 15-20 ar. En etappvis utbyggnad innebér
att funktioner och kvaliteter tillkommer efter hand. Alla
aktorer ska bidra till att skapa en kostnadseffektiv och si-
ker utbyggnad dér Backaplan ska utgora en fungerande
stadsmiljo daven under utbyggnadstiden. Varje etapp ska
ha en storlek som gor att den kan erbjuda erforderlig so-
cial service.

KONSEKVENSER

Sociala konsekvenser

Nir Backaplan omvandlas fran industri- och handelsom-
rade till blandstad sa innebér det en stor forandring av
omradets sociala karaktdr. En 6kad nattbefolkning och
tydliga gaturum som samlar rorelserna okar tryggheten i
omradet. Befintliga verksamheter riskerar trangas ut och
sarskilda atgarder ska vidtas for att de som vill ska bere-
das mojlighet att ta plats i det nya Backaplan.

Miljokonsekvenser

Forslaget innebdr 6kade gronytor och aterskapande av
strandzonen liangs Kvillebacken, vilket utover en 6kad
mangfald vaxtarter berdknas oka djurlivet med fag-
lar, insekter, groddjur mm. Dagvattnet dr i dag forore-
nat fran stora hardgjorda trafikytor. Savil infiltrationen
som reningen kommer avsevirt forbattras med de 6ka-
de gronytorna och dagvatten fran trafikytor kommer re-
nas, vilket forbattrar backens vattenkvalitet. Klimatan-

passning for att klara hogt vatten och skyfall kommer pa
Backaplan ske genom markmodulering till en hojdsatt-
ning i enlighet med stadens mal pa medellang sikt och
med avrinning av dagvatten till Kvillebacken. En natur-
inventering av hela omradet med fokus pa Kvillebacken
har tagits fram.

Ekonomiska konsekvenser

Backaplans utbyggnad innebér stora investeringar for
att skapa byggbar mark och en attraktiv offentlig miljo.
Det krdvs tidiga investeringar i park och forskolor,
kollektivtrafik och majligheter till aktivitet i ndrmiljon.
Staden &ger endast en liten del exploaterbar mark som
kommer behovas till social service. Staden kommer
ocksa att behova losa in mark for detta andamal samt
for uppforande av planerat kulturhus. Genom en
ekonomisk forstudie (EFS) av projektet under ledning
av Fastighetskontoret, har man studerat hur kostnaderna
for staden kan sdnkas utan att sinka kvaliteten i
den blivande stadsmiljon och for att sdkerstdlla att
kostnadsbilden for de delar ddir man inte kan minska
kostnaderna dr rimlig och réttvisande. Programmet
har justerats i enlighet med den ekonomiska forstudien.
Ett ekonomiskt inriktningsbeslut och ett ramavtal om
fordelning av genomférandekostnader mellan staden
och berorda fastighetsdgare har godkénts i FN (dec 2018)
och beslutats i KF (mars 2019).

Paverkan pa de lokala miljdmalen

Stor positiv paverkan erhalls pa malen Begransad klimat-
paverkan, Frisk luft, Giftfri miljo och God bebyggd miljo.
Viss positiv paverkan erhalls pa mélen Bara naturlig for-
surning, Ett rikt viaxt och djurliv och Levande sjoar och
vattendrag.

Programarbetet och processen

Vad ar ett planprogram?

Programmet anger kommunens avsikter med omrédet,
och utreder évergripande forutsittningar, virden och
strategier for hur Backaplan kan utvecklas fran handels-
och industriomréde till blandstad.

Programsamrad

Programsamrad holls 5 september - 16 oktober 2018.
De synpunkter som framkom har samlats och bemotts i
en samradsredogorelse.

Godkannande av programmet

Det av byggnadsndamnden godkinda programmet kom-
mer att ligga till grund for de detaljplaner som upprét-
tas inom omradet.

Information om programmet:

Hela programhandlingen finns utlagd pa kommunens
hemsida, www.goteborg.se/planochbyggprojekt, och pa
https://stadsutveckling.goteborg.se/ P4 hemsidan finns
aven underlagsmaterial till programmet.
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SYFTE OCH MAL

Byggnadsndmnden beslutade 25 oktober 2016 och
19 december 2017 om uppdrag for program for
Backaplan. Syftet med programmet ar att mojliggora
blandstad inom befintligt handels- och verksamhets-
omréade. Uppdraget innebar att ta fram 6vergripande
forutsattningar, varden och strategier for omvand-
lingen av Backaplan till en attraktiv blandstad.

Genomforandefragor som studeras ar etappindel-
ning, klimatanpassning och omradets mojligheter
att utgora god bostadsmiljo under utbyggnadstiden.
I anslutning gor fastighetskontoret en ekonomisk
forstudie for att sakra det ekonomiska genomféran-
det av programmet. Programmet utgar ifrdn Vision
Alvstaden (KF 2012) och den gillande &versiktspla-
nen (antagen av KF feb 2009). Programmet dr ocksa
en konkret sammanvégning av Strategi for utbygg-
nadsplanering (BN 2014), Trafikstrategi (TN 2015)
och Gronstrategi (PoN 2014) tillsammans med tidi-
gare framtagen Struktur- och Fardplan for Backap-
lan (2015).

Vision Alvstaden

Programmet ska utveckla Vision Alvstaden till kon-
kreta planeringsfoérutsittningar och utreda vad som
krévs for att uppna en socialt blandad stad med va-
rierat bostadsutbud, kultur, idrott, tillracklig kom-
munal service, centrumhandel i blandstad, priorite-
ring av fotgédngare, cyklister och kollektivtrafik, samt
attraktiva motesplatser. Placering av kulturhus ér en
central fraga liksom parker och grona bostadsgardar.

Mal med programmet &r:

att bygga blandstad med cityhandel, social service, kultur
och attraktiva boendemiljoer

att minska den trafik som genereras i omradet

att tillféra gronska och rena dagvattnet

att ge forutsattningar for socialt blandad stad

att studera genomfoérandefragor och etappindelning

att mojliggora fortsatt inrymmande av befintliga kultur-
och hantverksverksamheter

att skapa nya moétesplatser

att skapa fler och tydligare strik och kopplingar
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| férlangningen av Deltavagen
ska en koppling mot Herkules-
gatan anordnas, exakt lage ar
inte bestamt.

For att binda samman Backaplan med Frihamnen
ska stadsmassiga kopplingar skapas via Hjalmar

/| Brantingsgatan. Ytterligare kopplingar foér gaende och
cyklister skapas 6éver Hamnbanan och Lundbyleden.
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Programkartan visar huvudstruktur och markanvédndning

Stadsbyggnadskvaliteter
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Nyckeltal:
LJUSFORHALLANDEN + OFFENTLIG PLATS/ + FRIYTA FORSKOLA/ +
BOENDE SKOLA
5 h solljus pd gard 10 m2/boende 35m2/barn enligt
mellan 9-17 (Riktlinjer fran Ramprogr:ﬁm for
(Boverkets New York) skola och férskola
rekommendationer) och med 30-50 %
VARAV samnyttjade friytor
Minst
Vad som . Gronyt
uppNSs i 5 timmar Sy Behov
pp solljus mellan 7.5 kvm* téicks/DP
programmet: 9 och 17 ’

*Struktur- och fardplan for Backaplan
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sparvagnshallplats.
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genomfartstrafik

huvudgator

viktiga lokala kopplingar

overgripande strak

ungefarligt lage fér gang- och cykelkoppling
ungefarliga lagen for lokalgator

Ungefarligt lage for majliga framtida
kopplingar for lokaltrafik

stadsdelspark

ungefarligt lage for stadsdelspark
ungefarligt lage for bostadsnarapark
grént promenadstrak

viktiga grona kopplingar

utvecklingsomréade, framst verksamheter
dven bostader och handel

utvecklingsomrade framst bostader aven
verksamheter

utvecklingsomrade, handel och
verksamheter i entreplan och plan ovan
entreplan. Framst bostader i vriga plan

potentiellt utvecklingsomrade

viktiga kollektivtrafiknoder

viktiga platsbildningar

héllplats
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10 - 20 kvm Backaplan:
50% bostader och 2

50% verksamheter

Viktiga stadsbyggnadskvaliteter i arbetet med konkretisering av Vision Alvstaden och vid sammanvdgning av stadens styrande
dokument. Nyckeltalen har stéd i aktuell stadsbyggnadsforskning och rekommendationer fr8n FN kring h8llbart stadsbyggande.

PROGRAMFORSLAGET I KORTHET

Blandstad

Ca 7500 bostdder foreslas inom programomrédet, ca
5500 i den Ostra delen, och ca 2000 i den vastra. Om-
radet far ocksd totalt i dstra och vistra delen ca 140 000
kvm handel. Den nya bebyggelsen foreslds fd formen av
kvartersstad med tydliga grianser mellan privat/halvpri-
vat och offentligt, gata och gérd. Omradet far en bland-
ning av bostdder och verksamheter, ddr fordelningen
foreslas variera i olika delar vilket gor att delomradena
far olika identitet och karaktdr. Omradena kring Hjal-
mar Brantingsplatsen och Knutpunkt Brunnsbo foreslas
fa den hogsta titheten i omradet och innehéller en storre
del verksamheter.

Trafik

Bilvagnitet bestar av ett strukturerande huvudnit samt
lokalgator. Hjalmar Brantingsplatsen utvecklas till ett
centralt torg med handel, kontor och bytesplats i kol-
lektivtrafiken. Backavagen utvecklas som centralt strak
for kollektivtrafik med framtida sparvig till Brunnsbo
med koppling till ny tagstation. Alla gator blir tillgang-
liga med bil men strukturen styr biltrafik till de storre

Programillustration
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Programmet illustrerat inom detaljerat utredningsomr8de.

straken sa att fotgdngare och cyKklister prioriteras pa 6vri-
ga gator. Storre cykelbanor gar langs Hjalmar Brantings-
gatan, Swedenborgsgatan och i Deltavigens forlingning
samt vid Lundbyleden.

Gronstruktur

Omrédet far en stadsdelspark langs Kvillebacken och flera
bostadsnidra parker. Stadsdelsparken blir en malpunkt for
ett storre omrade. De bostadsndra parkerna ger boende-
miljon i omradet hog attraktivitet och fyller dven en viktig
funktion for forskolorna och skolorna som ar placerade i
anslutning. Ett gront aktivt promenadstrak binder sam-
man parkerna. Kopplingarna till omgivande gronomra-
den utvecklas och forstarks.

Social service

Dé inget 6verskott av skolor och forskolor finns i Lund-
by, méste de behov av social service som uppstar 19sas i
samband med utbyggnaden. Varje detaljplan ska losa
de behov den genererar av forskolor och F-3-skolor. En
4-9-skola som tar hand om hela programomradets behov
planeras pa kommunal mark inom omrédet.

Teckenforklaring

[0 Kulturhus

I Forskola

[0 Skola F-3
Skola 4-9

[0 Idrottshall

Arddsberget

=()- Spar + Busshallplats
-(©)- Busshallplas

=@)- Jarnvagsstation

(- Metrobusshallplats

Handel i 2 vaningar

Handel / Verksamheter i
bottenvaningarna

=+= Programgrans

Riktlinjer, sammanfattning
« Social service ska sikras i varje detaljplan.

« Handel organiseras frimst kring Hjalmar
Brantingsplatsen och i aktiva bottenvaningar
utefter huvudgator.

» Befintliga kulturella verksamheter bereds
plats i den nya strukturen.

« Upplatelseformer och ldgenhetsstorlekar
ska variera.

« Tillradlig friyta ska finnas for park och skol-
gardar i férhéllande till antal boende och
elever.

« Fotgingare prioriteras pa torg och platser.

» Kopplingar till omgivande omraden forstarks.
Fotgangare och cyklister ska prioriteras.

o Parkering anordnas enligt "Riktlinjer for par-
kering och mobilitet” (2018).

« Klimatanpassning sker genom markmodule-
ring.



