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Forord

Denna utredning har genomforts under vintern 2016/17 och utgor ett underlag
till planprogrammet for Backaplan. En revidering har gjorts i februari 2018 for
att anpassa berakningarna efter nya BTA-uppgifter och slutsatser fran den trafi-
kanalys som har genomforts i omradet. Uppdraget har genomforts av Trivector
Traffic AB pa uppdrag av Trafikkontoret, Goteborgs Stad. Medverkande konsul-
ter fran Trivector har varit Rasmus Sundberg, Caroline Mattsson och Pernilla
Hyllenius Mattisson. Projektgrupp pa Trafikkontoret har varit David Backelin,
Marie Fagerberg, Joachim Karlgren och sedermera Mattias Sjéholm.

Goteborg 2018-02-16
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Sammanfattning

Omradet kring Backaplan pa Hisingen &r ett av de centrala omraden i Géteborg
som star infor en omvandling och fornyelse och som berérs av manga 6vergri-
pande plan- och trafikfragor. Som ett underlag till planprogram for Backaplan
har denna parkerings- och mobilitetsutredning tagits fram for att beskriva hur
parkerings- och mobilitetsfragan kan l6sas i Backaplan samt for att ge forslag pa
lampliga ansvarsforhallanden for olika omraden och mobilitetsatgarder.

Pa grund av omradets centrala ldge har en ambitios malsattning satts for hur resor
till, fran och inom Backaplan ska genomforas nar omradet ar fullt utbyggt. En
nedbrytning av Goteborgs Stads trafikstrategi visar att andelen bilresor till, fran
och inom Backaplan kan utgdra maximalt 15 % av det totala antalet personresor.
Utifran denna malstyrning har forslag pa parkeringstal tagits fram for bil- och for
cykelparkering, se tabell 1-1, och tabell 1-2.

Tabell 1-1 Foreslagna parkeringstal for bil fér Backaplan.

Parkeringstal for bil / 1000 m2 BTA

Boende Besokande Boende + bestkande
Bostader 4 0,4 4,4
Verksamma Besokande Verksamma + besokande
Verksamheter (kontor) 3 0,4 3,4
Handel malstyrd 1 6,8 7,8
Handel max 1 11 12

Tabell 1-2 Foreslagna parkeringstal for cykel fér Backaplan.

Parkeringstal for cykel / 1000 m? BTA

Boende Besokande Boende + bestkande
Bostader 25 10 35
Verksamma Besokande Verksamma + bestkande
Verksamheter (kontor) 13 2 15
Handel 4 18 22

Utifran de foreslagna parkeringstalen och utifran forutsattningen att omradet ska
bebyggas med ca 465 000 m? BTA bostéader, 200 000 m? BTA verksamheter och
122 000 m? BTA handel behover cirka 3 650-4 170 parkeringsplatser for bil (ex-
Klusive samnyttjande) och 20 520-21 970 parkeringsplatser for cykel tillskapas i
omradet.

Bilparkering foreslas tillskapas i 5-7 parkeringsanlaggningar pa Backaplan. Cy-
kelparkering foreslas tillskapas i anslutning till fastigheter och vid offentliga plat-
ser som hallplatser, kollektivtrafikknutpunkter och parker.
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For att en god sammanvagd tillganglighet ska skapas i omradet bedoms att ett
flertal mobilitetstjanster behover skapas och mobilitetsatgarder genomforas.

Dessa tjanster och atgarder redovisas i korthet i punktlistan nedan:

Bilpool

Lastcykelpool

Lanecykelsystem

Cykelinfrastruktur utéver cykelvagar och cykelparkering

Radgivning, information, uppmuntran och kampanjer
Uthdmtningsstallen for gods och insamling av ett flertal fraktioner hus-
hallsavfall.

VVvVVVYyYVYY

Utover ovanstaende rekommendationer och forutsattningar ar det av stor vikt att
Backaplan forsorjs med en attraktiv kollektivtrafik, bra cykelinfrastruktur och
ganginfrastruktur samt att det ges utrymme for verksamheter och service i omra-
det som minskar behovet av att &ga egen bil. Den sammanvagda tillgangligheten
behdver vara god och stadsdelens utformning behover skapa forutséattningar for
hallbara resval.
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Inledning

1.1 Bakgrund

Omradet kring Backaplan pa Hisingen &r ett av de centrala omraden i Géteborg
som star infor en omvandling och fornyelse och som berérs av manga 6vergri-
pande plan- och trafikfragor. Backaplan med Hjalmar Brantingsplatsen &r utpe-
kad i Goteborgs Oversiktsplan som en av stadens fem strategiska knutpunkter.
Backaplan som helhet &r ocksa en viktig del i utvecklingen av Alvstaden, en ut-
vidgning av Goteborgs centrum som ska bidra till att hela staden moter vattnet
och stéarker karnan. Under en period pa 20-25 ar kommer ca 10 000 nya invanare
bosatta sig i omradet tillsammans med ett stort antal arbetsplatser.

Gang, cykel och kollektivtrafik kommer vara de prioriterade trafikslagen inom
omradet. Parkeringstalen for bil kommer att vara lagre till foljd av beslut i Bygg-
nadsnamnden? samt inriktningen i trafikstrategin. For att skapa underlag for de
detaljplaner som ska utarbetas behdvs en utredning géllande bil- och cykelpar-
kering, bilpool samt évriga relevanta mobilitetsatgarder for Backaplan tas fram.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att beskriva hur parkerings- och mobilitetsfragan kan
l6sas i Backaplan samt att ta fram forslag pa lampliga ansvarsforhallanden for
olika omraden och mobilitetsatgarder. Utredningen ska kunna anvandas som en
sérskild parkeringsutredning som stéd och underlag i detaljplanearbetet. Forsla-
gen i utredningen ska baseras pa en ekonomisk barighet.

1.3 Metod

Utredningen utgar fran de styrdokument som galler for Goteborgs Stad samt de
underlagsdokument som finns framtagna for Alvstaden generellt och Backaplan
i synnerhet. FOr att samla in ytterligare underlag, synpunkter och for att férankra
delmoment i utredningen har tva workshops anordnats med fokus pa mobilitet
och parkering for Backaplan. De foreslagna parkeringstalen for bil for Backaplan
utgar ifran den malbeskrivning av framtida fardmedelsandelar for Backaplans-
omradet som Trafikkontoret har tagit fram som en nedbrytning av malsattning-
arna i trafikstrategin.

Tva workshopar har hallits inom arbetet med utredningen. En av workshopparna
holls med representanter fran Trafikkontoret, Fastighetskontoret och Stadsbygg-
nadskontoret. Vid denna workshop diskuterades fragestallningar om hur avvag-
ningar ska goras for underlag till parkeringstal, vad som &r sammanvégd god
tillganglighet och vilken malsattning for fardmedelsfordelning som ska ligga till

1 Goteborgs Stad 2015. Struktur- och fardplan for Backaplan, rapport februari 2015
2 Goteborgs Stad 2015. Protokoll Byggnadsnamnden sammantradesdatum 2015-06-17 § 279.
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grund for planeringen av Backaplan. Den andra workshoppen hélls med repre-
sentanter fran Goteborgs Stad och fran fastighetsagarna i omradet som ska ut-
veckla Backaplan. Har diskuterades fragestallningar kring risker och fordelar
med utvecklingen av Backaplan och mojliga mobilitetstjanster och mobilitets-
I6sningar.

1.4 Avgrénsning

Utredningsomradet avser samma yta som beskrivs i planprogrammet for Backa-
plan, se figur 1-1. For delar av utredningen gors utblick mot omkringliggande
omradens inverkan och paverkan pa forutséttningarna for en hallbar mobilitet for
Backaplan.

Figur 1-1  Geografisk avgrénsning for parkerings- och mobilitetsutredning for Backaplan. Bildkalla: Tra-
fikkontoret, Goteborgs stad.

Nya riktlinjer for parkeringstal i Goteborg

Under arbetet med denna utredning har Géteborgs Stad publicerat en remissut-
gava av riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Goteborg®. D& doku-
mentet inte &r antaget refereras i denna utredning vid ett flertal tillfallen till den

3 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2016. Riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Goteborg.
Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov. Remiss december 2016.
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nu gallande vagledning for parkeringstal vid detaljplaner och bygglov*. Dock &r
nivaerna pa de foreslagna parkeringstalen anpassade till de normalspann och
maxtak som beskrivs i de nya riktlinjerna for att denna utredning fortsatt ska vara
aktuell om de nya riktlinjerna antas i Byggnadsnamnden.

4 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2011. Végledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
2011. Godkand av byggnadsnamnden 2011-03-31
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2. Forutsattningar for bil- och cykelparkering pa
Backaplan

Backaplan ska bli en del av den utékade innerstaden. En omvandling av omradet
som idag utgors av storskalig handel till en tat blandstad stéller krav pa att par-
kering hanteras strukturerat i ett tidigt skede i processen. Foljande forutsattningar
géller for Backaplan avseende bil- och cykelparkering:

» Backaplan kommer att byggas ut i etapper.

» | Goteborg stads parkeringspolicy finns intentioner om samlade storre an-
l&ggningar for bilparkering for att framja samutnyttjande, effektiv mar-
kanvandning for att frigora ytor for andra andamal s som grénytor och
lekplatser. Storre gemensamma anlaggningar ger ocksa en flexibilitet
jamfért med garage under marken.

» Cykelparkering ska lokaliseras i fastigheten eller intill fastigheten pa
kvartersmark.

» Korttidsparkering ar prioriterad for korta arenden, angoring, lastning/loss-
ning av varor/gods, parkering for rorelsehindrade och for att hdmta/lamna
medresendrer.

» Den sammanvagda tillgéngligheten ska utgdra grund for bedémningar om
hur prioritering ska ske.

» Jamstallda/jamforbara gangavstand till parkering och till kollektivtrafik
for boende- och arbetsplatsparkering.

Arbetet med parkering och mobilitet tar sin grund i Goteborgs Stads parkerings-
policy®:

Malsattningen med parkeringspolicyn ar att medverka till att staden ska vara
tillganglig for alla. Vi ska ha en attraktiv och vacker stad med en hallbar stads-
utveckling — socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Parkeringspolicyn ska upp-
muntra till att fler valjer kollektivtrafiken eller cykeln framfor bilen.

| parkeringspolicyn beskrivs att de tre omradena god tillganglighet, 1ag miljopa-
verkan och attraktiva stadsmiljoer hanger samman och att utvecklingen behover
ske i balans. For att skapa en fortsatt positiv utveckling behéver planeringen sam-
verka inom manga omraden.

5 Goteborgs Stad 2009. Parkeringspolicy for Géteborgs stad — Antagen av kommunfullméktige 2009-10-08
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Sammanvéagd
tillganglighet Férbattrad tillgang-
lighet genom kollek-

Mindre tillganglighet med
tivtrafik och cykel

bil far arbeispendlare

GOD TILLGANGLIGHET

Oka resandet med

flera fardsatt Ratt lokalisering

LAG MILJO- ATTRAKTIYV
PAVERKAN STADSMILJO

Premiera renare
fordon och gemen-
samt nyttjande
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- tryggt och snyggt

Prioritera stadsmiljo
Baittre farutsatiningar for fare bilparkering

kollektivirafik och cykel

Figur 2-1 lllustrering 6ver en utveckling i balans, dar inget sarintresse kan tillatas konkurrera ut de
andra.b

Med bakgrund i att Backaplan ska planeras med l&gre p-tal for bil, trafikstrategin

och parkeringspolicyn krévs en bra balans och ett bra utbud av attraktiva satt att

forflytta sig till, fran och inom Backaplan.

| denna utredning fokuseras pa omraden som berdr parkering for bil och for cykel
samt mobilitetsatgarder vid sidan av den vanliga fysiska planeringen. De rekom-
mendationer och férslag som presenteras forutsétter att Backaplan framdver
kommer att forsorjas av en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik, en attrak-
tiv och gen cykelinfrastruktur och en attraktiv och trygg ganginfrastruktur, till,
fran och inom omradet. Det &r dven viktigt att lokalisering av verksamheter och
andra typer av servicelokaler bidrar till en god tillganglighet.

2.1 MaAl for andelen resor till, fran och inom Backaplan

For Backaplan har en nedbrytning av malsattningen i trafikstrategin gjorts av
Trafikkontoret’. Syftet med nedbrytningen &r att skapa en forstaelse for hur re-
sande till, fran och inom omradet ska ske om resandet ska ligga i linje med mal-
sattningarna i trafikstrategin. | figur 2-2 visas malsattningen for fardmedelsfor-
delning for Backaplan ar 2035.

6 Goteborgs Stad 2009. Parkeringspolicy for Géteborgs stad — Antagen av kommunfullméktige 2009-10-08

7 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2016. Malséattning for fardmedelsférdelningen — Backaplan 2035. Trafikkon-
toret i Goteborg, 2016-11-08
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Fardmedelsférdelning Backaplan 2035

H Bil mKoll m Gang mCykel

Figur 2-2  Malséttning for fardmedelsfordelning for Backaplan ar 20358,

Merparten av resorna till, fran och inom Backaplan behéver géras med kollek-
tivtrafik och med cykel.

8 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2016. Malsattning for fardmedelsfordelningen — Backaplan 2035. Trafikkon-
toret i Goéteborg, 2016-11-08
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3. Parkeringstal for bil och for cykel

| foljande kapitel ges forslag pa parkeringstal for bil och for cykel for Backaplan.
Antaganden och nyckeltal som ligger till grund for parkeringstalen redovisas i
bilaga 1.

3.1 Forslag parkeringstal for Backaplan

Forslag parkeringstal for bil

| tabell 3-1 redovisas forslag pa parkeringstal for bil for utbyggnaden av Backa-
plan. De foreslagna parkeringstalen &r lagre an de nu gallande parkeringstalen.
For handel redovisas tva alternativ till parkeringstal, dar Handel malstyrd baseras
pa att i genomsnitt 15 % av besokarna till handeln pa ett utbyggt Backaplan reser
med bil. Handel max baseras pa det maxtak for bilparkering vid handel som be-
skrivs i remissversionen av riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i
Goteborg®.

Tabell 3-1 Foreslagna parkeringstal for bil for Backaplan

Parkeringstal for bil / 1000 m?2 BTA Minskning mot
parkeringstal i
végledning
Boende Besodkande Boende + bestkande
Bostader 4 0,4 4,4 -28%
Verk- Besokande Verksamma + besokande
samma
Verksam- 3 0,4 3,4 -38%
heter (kontor)
Handel mal- 1 6,8 7.8 -53%
styrd
Handel max 1 11 12 -27%

Parkeringstalet for bostader motsvarar 0,39 parkeringsplatser/lgh (inklusive be-
sOK).

9 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2016. Riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Goteborg.
Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov. Remiss december 2016.
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Fortydligande parkeringstal och nya riktlinjer for mobilitet och
parkering

Vid tidpunkten for revideringen av denna utredning har Byggnadsnamn-
den beslutat att anta riktlinjer for mobilitet och parkering (2018-02-06)
och darmed nya parkering-/mobilitetstal fér Goteborgs Stad. | beslutet
ingar att mobilitetstal for kontor och handel aterremitteras for att fa ett
storre spann med hogre 6vre tal.

Resultaten i denna utredning kan paverkas av beslutet att ateremittera
spannet for parkeringstalet for handel da handel max i tabell 3-1 bygger
pa det foreslagna max-talet for handel som angavs i remissen for riktlin-
jer for mobilitet och parkering. Om max-talet for handel blir lagre eller
hdgre &n 12 parkeringsplatser per 1 000 m? BTA péverkas det totala an-
talet parkeringsplatser for bil som beskrivs i tabell 4-2.

Forslag parkeringstal for cykel

| tabell 3-2 redovisas forslag pa parkeringstal for cykel for utbyggnaden av Back-
aplan. De féreslagna parkeringstalen ar samma som nu géllande parkeringstal for
cykel enligt vagledningen till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov?®. I re-
missversionen av riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Goteborg™®
redovisas parkeringstal per boende och bostad, och miniminivan innebar ett na-
got hogre krav for stora lagenheter och ett lagre krav for sma lagenheter jamfort
med talen i tabell 3-2.

Tabell 3-2 Foreslagna parkeringstal fér cykel for Backaplan. Antal parkeringsplatser per 1000 kvm BTA
i detaljplaneskedet.*

Parkeringstal for cykel / 1000 m? BTA

Boende Besokande Boende + bestkande
Bostader 25 10 35
Verksamma Besokande Verksamma + besokande
Verksamheter (kontor) 13 2 15
Handel 4 18 22

10 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2016. Riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Goteborg.
Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov. Remiss december 2016.

11 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
2011. Stadsbyggnadskontoret. Godkénd av byggnadsnamnden 2011-10-31.
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4. Antal parkeringsplatser for bil och forslag pa
lokalisering

4.1 Planerad exploatering pa Backaplan

Backaplan planeras att byggas ut i atta olika etapper indelat i fyra detaljplaner
under en tjugoarsperiod. Utbyggnaden kommer att besta av bostader, verksam-
hetslokaler inklusive kontor, offentliga verksamheter och handelsytor. En redo-
visning av den planerade exploateringen for varje etapp/detaljplan redovisas i
tabell 4-1.

Tabell 4-1 Redovisning av etappvis utbyggnad av Backaplan genom fyra detaljplaner, m? BTA2.

Bostader Verksamheter Offentliga Handel
inkl. Kontor  verksam-

heter
DP 1, etapp 1 2018-2020 22 000 43 300 19 000 18 000
DP 2, etapp 2-5  2020-2026 210 000 88 000 20 000 96 000
DP 3, etapp 6 2022-2026 160 000 5 300 7 800 6 000
DP 4, etapp 7-8  2030-2035 73 000 2 000 15 000 2200
SUMMA 465 000 138 600 61 800 122 200

| figur 4-1 visas var i utredningsomradet de olika etapperna ar lokaliserade.

12 SBK 2018. Sammanstallning ytor for etapper i Backaplan. Mailkonversation Stadsbyggnadskontoret 2018-
02-13
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pPO

Figur 4-1 Etappindelning av utbyggnaden av Backaplan, mottagen 2018-02-13. (DP OVRIGT (O) har
sammanlagd BTA pa ca 240 195 kvm varav ca 75 000 kvm &r bostader. Resten fordelas
mellan handel, verksamheter och offentlig service).

4.2 Antal parkeringsplatser for bilparkering pa Backaplan

Sammanstallning av bruttoefterfragan

| tabell 4-2 redovisas antalet parkeringsplatser for bil som behdver tillgangliggo-
ras baserat pa de foreslagna parkeringstalen multiplicerad med utbyggnadsytan
for de olika etapperna som visas i tabell 4-1. Totalt uppstar en teoretisk efterfra-
gan om 3 650-4 190 parkeringsplatser for bil, varav cirka halften i etapperna som
ingar i detaljplan 2, narmast Hjalmar Brantingsplatsen.
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Tabell 4-2 Sammanstélining av bruttoparkeringsefterfragan for bil pd Backaplan enligt foreslagna par-
keringstal. Bilparkering for besok till handel redovisas i ett intervall, baserat pa de tva olika
foreslagna parkeringstalen. Summeringen av antalet parkeringsplatser har avrundats till

jamna 10-tal.
Bostader Verksamheter, Offentliga Centrumhandel Summa
inkl kontor verksamheter Besok: malstyrt-max
Boende Besok Syssels. Besok Syssels. Besok Syssels. Besok
DP 1 87 9 130 16 57 7 18 122-198 450-520
DP 2 829 88 264 33 60 8 96 648-1 056 2 030-2 430
DP 3 632 67 16 2 23 3 6 41-66 790-820
DP 4 288 30 6 1 45 6 2 15-24 390-400
1840 190 420 50 190 20 120 830 3650-4 170

Bilparkering for besok till handel redovisas i ett intervall, baserat pa de tva olika
foreslagna parkeringstalen.

Parkeringsefterfragan for offentliga verksamheter har beraknats med samma par-
keringstal som for kontor da det dr okant i dagslaget vad offentlig service kom-
mer att innehalla for typ av verksamheter i detalj. Om offentlig service bestar till
storsta del av utbildningslokaler som grundskolor och gymnasieskolor utgdr det
foreslagna parkeringstalet for kontor ett rimligt medelvérde av nu géllande par-
keringstal for dessa typer av verksamheter (1,5-6 bpl/1 000 m? BTA). Om offent-
lig service utgors av andra verksamheter som exempelvis vardlokaler behover en
sarskild utredning goras for bedomd parkeringsefterfragan.

Ytterligare efterfragan pa bilparkering for pendelresenarer och bilpoolsfordon
kan uppsta i samband med en ny station pa Sodra Bohusbanan vid Brunnsbo,
nagot som behdver beaktas vid dimensionering av parkeringsanlaggningar i
norra delen av Backaplan.

Samnyttjande av bilparkering

Samnyttjande av bilparkering mellan olika kundgrupper forutsétter en god for-
staelse for vilka tider olika kundgrupper efterfragar parkering. Det har inte ge-
nomforts nagon specifik studie gallande detta for Backaplan da omradet har en
helt annan karaktar idag jamfort med vad som planeras. Utifran erfarenheter fran
beldggningsstudier och andra kommuners samnyttjandetal kan tabell 4-3 anvén-
das for att beddma samnyttjandepotentialen. Samnyttjandetalen for bostader har
en marginal inbyggd for att mojliggora att boende som &dger egen bil i hog ut-
strackning ska kunna l&mna bilen hemma under normal arbetstid samt att samt-
liga verksamma vid kontor och handelsetableringar &r pa plats under normal ar-
betstid.
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Tabell 4-3 Forslag till faktorer for samnyttjande for Backaplan baserat pa erfarenheter fran belagg-
ningsstudier och andra kommuners samnyttjandetal, exempelvis Malmé och Vasteras.

Vardag 10-16  Vardag 16-20 Lordag 10-13 Natt

Bostader, boende 90 % 90 % 100 % 100 %
Bostader, bestkande 30 % 70 % 40 % 50 %
Kontor, verksamma 100 % 20 % 10 % 10 %
Kontor, bestkande 100 % 5% 0% 0%
Handel, verksamma 100 % 100 % 100 % 20 %
Handel, besdkande 60 % 90 % 100 % 0%

Potentialen for att samnyttja bilparkering pd Backaplan ar sannolikt god, sérskilt
i de sodra delarna av omradet, dar besokare till handel och kontorsetableringar
ofta har olika toppar nar antalet besokare & som hogst. Potentialen for samnytt-
jande bygger pa hur parkeringsanlaggningarna for bil utformas, hur manga par-
keringsplatser de innehaller, fran vilket avstand till relevanta malpunkter de lig-
ger samt vilken reglering som géller for bilparkering, d.v.s. om parkeringsplat-
serna ar allmént tillgangliga eller reserverade i tid eller for sarskilda anvandare.

Stockholm Parkering utgar ifran att en parkeringsanlaggning maste ha minst 200-
250 parkeringsplatser for att samnyttjande ska ge maximal effekt, ett riktvérde
som sannolikt uppfylls for parkeringsanldggningarna i Backaplan om bilparke-
ring samlas i gemensamma storre parkeringsanlaggningar.

Innan det ar faststallt hur manga parkeringsanlaggningar som ska byggas, var de
ska lokaliseras och hur manga parkeringsplatser som de ska innehalla kan det
vara missvisande att rakna pa potentialen for samnyttjande. Ett exempel pa hur
samnyttjande kan berdknas visas i bilaga 2. Antal parkeringsanlaggningar och
forslag pa lokalisering.

Efterfragan av bilparkering behdver enligt ingaende forutsattningar, beskrivna i
kapitel 2, till storsta del tillgodoses genom samlad bilparkering i parkeringsan-
laggningar. En sadan forutséttning innebar att potentialen for att samnyttja par-
keringsplatser blir hog, men beror likval pa vilken typ av efterfragan som hante-
ras i varje enskild anldggning.

Faktorer som paverkar val av lokalisering

Lokaliseringen av parkeringsanlaggningar pa Backaplan beror av flera faktorer,
exempelvis:

Placeringens inverkan pa trafikfléden inom, till och fran Backaplan
Gangavstand och gestaltning mellan malpunkter och parkeringsanlagg-
ningen

Etappvis utbyggnad och variation av parkeringsefterfragan over tid

Typ av anldggning

Vem som dager marken

Mojlighet till inpassning i stadsrummet for trygga och attraktiva miljoer.
Utrymme enligt plankarta och ytstorlek pa tomter/kvarter

\ A 4

A\ A A A A 4
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» Tekniska forutsattningar i form av markforhallanden, ledningssystem
m.m.

Utifran ovan namnda faktorer behover en avvagning goras vilken placering av
parkeringsanlaggningar som ar mest gynnsam.

Forslag pa antal parkeringsanlaggningar

Denna rapport &r ett underlag till programhandling varfor det i ett sadant skede
av planprocessen saknas mojlighet att i detalj precisera placering av och storlek
pa parkeringsanlaggningar. Pa grund av detta redovisas i foljande stycken en ana-
lys av hur manga parkeringsanlaggningar som ar lampligt utifran gangavstand
till malpunkter, etappvis utbyggnad och inverkan pa trafikfloden. Analysen grun-
das pa tva forslag, ett som fastighetsigarna har tagit fram gemensamt®® samt ett
som utgar fran antaganden i den trafikprognos som togs fram for Frihamnen
2015Y.

En sammanfattning av analysen ar att ett lampligt antal parkeringsanlaggningar
pa Backaplan ar 5-7 stycken. Genomsnittlig storlek skulle da bli cirka 520-830
parkeringsplatser for bil. Vid placeringen av parkeringsanldggningarna behdver
sarskild hansyn tas till tillganglighet for besokare och pa vilka gator biltrafiken
till och fran anlaggningarna kommer att genereras. Bedémningen grundar sig pa
de olika aspekterna i tabell 4-4.

Tabell 4-4 Sammanfattning av hur olika antal parkeringsanlaggningar paverkar 6 olika aspekter.

Fastighetsagarnas Forslag utifran Medelforslag
forslag antagande i trafik-  5-7 p-anlaggningar

>10 p-anlaggningar prognos
3 p-anlaggningar

Tillganglighet bosta- Mycket hdg Jamstalld med kollek- Hog
der och verksam- tivtrafik
heter
Tillganglighet handel Hog Lag Lag — hog,
beror av placering
Antal parkeringsplat- 300-350 1 220-1 390 520-830
ser per anlaggning
Alstring biltrafik Utspridd pa flera Koncentrerad till Beror av placering
gator fa gator
Mojlighet att inte- Hog Lag Medel
grera i stadsrummet
Inverkan pa etappvis Liten inverkan Stor inverkan, risk fér ~ Beror av placering,
utbyggnad over-/lunderkapacitet etapputbyggnad kan
hanteras
Flexibilitet Medel, manga an- Lag Medel/hég beroende
laggningar men flera i pa om anlaggning-
garage. arna byggs ovan/un-
der mark.

Beddmd lamplighet Lag Lag Hog
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Rekommendationer fran trafikanalys Backaplan

Under hdsten 2017 har en trafikanalys tagits fram for Backaplan som analyserar
och simulerar framtida trafikfloden utifran indata avseende ytor BTA och vag-
natsstruktur. Beroende pa parkeringstalet for handel s3 kommer biltrafiken till
och fran Backaplan att minska eller ligga kvar pa liknande nivaer som idag.

Analysen visar att placering av parkeringsanlaggningar spelar stor roll for vilka
gator som behover hantera den fran omradet alstrade biltrafiken. Pa grund av
detaljplanernas utbyggnadsordning har tva huvudsakliga principiella I6sningar
identifierats for omrade 2 (DP 2) och 3 (DP 3). De tva losningarna star i motsats
till varandra och handlar om parkeringsanlaggningar ska byggas med in- och ut-
farter mot Deltavéagen eller Backavégen.

Slutsatsen av analysen &r att det &r mycket olampligt att placera dessa parkerings-
anlaggningar mot Backavégen. Placering bor istallet ske mot Deltavégen vilket
innebar att trafiken p& Backavagen minimeras.®?

Forslag pa lokalisering framtaget av fastighetsagare pa Backaplan

Under hosten 2016 har en workshopprocess genomforts for Backaplan dér fas-
tighetsutvecklare och Goteborgs stad har diskuterat olika fragestallningar gal-
lande Backaplan. Under arbetet har ett utkast till lokalisering av bilparkering ta-
gits fram av fastighetsutvecklarna och White Arkitekter'. | forslaget finns 12
parkeringsanlaggningar markerade samt att gatumarksparkering éar utpekad for
flera gator, se figur 4-1.

13 Rambéll 2017. Trafikanalys Backaplan, 2017-12-20, Rambdll Malmé
14 White 2016. Backaplan parkering + etapper. 2016-12-12
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PARKERINGSPRINCIPER
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Figur 4-2  Forslag placering av parkering fran fastighetsagargruppen via White'®. 1 indikerar gatumarks-
parkering, 2 indikerar parkering under mark, 3 indikerar parkering i delar av byggnaden och
4 indikerar parkeringsanlaggning i hela byggnaden.
Genom att se inom vilka avstand den planerade bebyggelsen gar att na fran de
12 parkeringsanlaggningarna som visas i figur 4-2 gar det att bedoma tillgang-
ligheten. De foreslagna parkeringsanldggningarna ger en hog tillganglighet med
bil till handeln da merparten ytorna for handel (gra falt) ligger inom en radie pa
100 meter fagelvagen fran en foreslagen parkeringsanlaggning (se bla cirklar i
figur 4-3). 100 meter bedéms som en god tillgédnglighet till parkering for handel

15 White 2016. Backaplan parkering + etapper. 2016-12-12.
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i ett centralt 1dge som Backaplan. Tillgdnglighet for boende och verksamma &r
ocksa god i forslaget eftersom merparten av bebyggelsen ligger inom 200 meters
radie fran en parkeringsanlaggning (se orangea cirklar i figur 4-3).

[ \
BTADP4 , > :
lg Bostader. 102 680 m2 ‘ ") 3
Kontoriverksamhet: 15 355 m2 3 3
Offentiy verksambet: 4 200 m2 -
Handel: 1 943 m2

s “N\\, /) ~
S Z M = |
81535 M2

13090309 L~
&
N

g Offentlig verksamhet: 16 819 m2
Handel: 101 744 m2

~ A\NV,

Figur 4-3  Karta over fastighetsagarnas forslag pa placering av parkeringsanlaggningar samt radier som
indikerar avstand fagelvagen. Orange cirkel har en radie om ca 200 meter och bla cirkel har
en radie om ca 100 meter.
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Om det pd Backaplan behover tillkomma 3 650-4 170 parkeringsplatser for bil
blir genomsnittlig storlek pa de av fastighetsagarna foreslagna parkeringsanlagg-
ningarna cirka 300-350 parkeringsplatser for bil*®. Storleken &r jamforbar med
parkeringshuset Godsmagasinet i Malmo som innehaller 310 parkeringsplatser,
se figur 4-4.

Figur 4-4 P-huset Godsmagasinet i Malmo har designats for att fler vaningar kan byggas pa befintlig
konstruktion. Kalla: Parkering Malmao.

Forslagets paverkan pa trafikfloden har inte analyserats pa djupet inom denna
utredning. Utifran fastighetsagarnas forslag pa placering av parkeringsanlagg-
ningarna gar det dock att anta att biltrafiken till och fran parkeringsanlaggning-
arna kommer att spridas ut i omradet och att en betydande andel av biltrafiken
kommer att lokaliseras till den sodra delen av omradet dar merparten av parke-
ringsanlaggningarna ar placerade. Det kommer aven att inverka pa gatuutrymmet
pa flera gator dar forslaget visar pa gatumarksparkering.

En etappvis utbyggnad av omradet bedéms inte ge nagra storre konsekvenser for
ovan beskriven placering da varje detaljplan innehaller en eller flera parkerings-
anlaggningar som kan hantera parkeringsefterfragan for respektive detaljplan.

Sammanfattning av forslagen lokalisering framtaget av fastighetségare pa
Backaplan

Ett storre antal parkeringsanlaggningar (>10) utspridda i omradet ger en mycket
god tillganglighet till Backaplan med bil, sarskilt i jamforelse med tillganglig-
heten till kollektivtrafik. Med en sadan inriktning uppfylls inte forutsattningen
att avstanden mellan bilparkering och kollektivtrafik ska jamstéllas, vilket bidrar
till att kollektivtrafikens attraktivitet minskar.

Ett stérre antal parkeringsanlaggningar bidrar ocksa till att den alstrade biltrafi-
ken fordelas pa fler gator i omradet med tyngdpunkt i den sodra delen av omra-
det, men infartsvagarna far samtidigt samma méangd biltrafik. P& sodra Backaplan
ska manga trafikslag samsas och tunga kollektivtrafikstrak och cykelstrak gor att
det blir en prioriteringskonflikt med biltrafiken. Om alla parkeringsplatser &r all-
mant tillgangliga, kan ett storre antal parkeringsanldggningar leda till soktrafik

16 Baserat p& 12 olika anldggningar. De tre P-symbolerna i linje i DP 2 berdknas som ett sammanslaget ga-
rage.
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mellan anldggningarna, en risk som kan minskas med ett parkeringsledningssy-
stem. Om det byggs ett storre antal (>10) parkeringsanlédggningar blir genom-
snittsstorleken mindre, vilket 6kar mojligheterna att integrera dessa i stadsrum-
met.

Forslag pa lokalisering utifran antagande i trafikprognos

Den trafikprognos for Backaplan som togs fram 2015 utgar i sina antaganden
fran tre storre parkeringsanlaggningar (tva vid nuvarande Backavagen samt en
vid nuvarande Deltavagen)'’. For att beddma om det &r tillrackligt med tre storre
parkeringsanlaggningar utifran acceptabla gangavstand mellan parkeringsan-
laggning och malpunkt behdver hansyn tas till att gangavstand till bilparkering
och till kollektivtrafik for boende- och arbetsplatsparkering ska jamstéllas/jam-
foras. Mindre skillnader kan vara acceptabla.

Enligt Struktur- och fardplan 2015 har néstan hela Backaplan tillgang till kollek-
tivtrafik inom 300 meter fagelvagen'®, se figur 4-5.

17 AF 2015. Trafikprognos Backaplan och Frihamnen. Project ID 711849. 2015-10-20
18 Goteborgs Stad et.al. 2015. Struktur- och fardplan for Backaplan. Rapport februari 2015



20

Trivector Traffic

. Lilhagenv *

Torsianda

OSREES S o WM Spavagn
BN BuSs

Figur 4-5 Foreslagen strackning av kollektivtrafiken och dess framtida hallplatslagen. Cirklarna har en
radie p& 300 meter.*®

Utifran antagandet om tre storre parkeringsanlaggningar i omradet (langs Back-

avagen och Deltavéagen) visas i figur 4-6 ett exempel pa hur upptagningsomradet

kan se ut om de tre parkeringsanlaggningarna skulle placeras vid de foreslagna

gatorna. For stora delar av omradet kan en parkeringsanlaggning nas inom 300

meter fagelavstand (grona cirklar) med en sadan placering.

En sadan l6sning kan anses acceptabel for boende- och verksamhetsparkering da
avstandet ar jamstallt avstandet till kollektivtrafik.

19 Goteborgs Stad et.al. 2015. Struktur- och fardplan for Backaplan. Rapport februari 2015
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BTA DP3
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Figur 4-6  Karta 6ver en hypotetisk placering av de tre parkeringsanlaggningar som &r antagna i trafik-
prognosen samt radier som indikerar avstand fagelvagen. Gron cirkel har en radie om ca 300
meter.

Gangavstandet till flera handelsytor kommer vid ovanstaende placering att bli

langa, nagot som kan vara acceptabelt for detaljhandel, liknande den innanfor

Vallgraven i Géteborg, men som kan upplevas for lang for exempelvis livsme-

delshandel och annan form av daglivaurhandel.

I en analys som Spacescape och Evidence har genomfort géllande vilka stads-
kvaliteter som ligger till grund for bostéder, kontor och handel konstateras att en
variabel som paverkar omsattningen for sallankopshandel &r antal parkerings-
platser inom 250 meter. D.v.s. fler parkeringsplatser inom 250 meter &r en av
flera variabler for hogre omsattning. Vidare beskrivs sambandet mellan parke-
ring och omséttning fér handel enligt féljande citat®:

20 Spacescape, Evidens 2016. VARDESKAPANDE STADSUTVECKLING. Vardering av stadskvaliteter fér bo-
stader, kontor och handel i Goteborgsregionen. 161206.
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“Tillgangen till parkeringsplatser dr bara en av flera variabler
som paverkar omsattningen. Parkering ar ytkravande och i form av
markparkering motverkar den ett hogt kvartersstadsindex och hdg
lokal tathet. | de miljéerna med hdgst omséattning finns parkeringen
ddrfor i parkeringsgarage eller parkeringshus.”

Detta stodjer principen for att placera parkering i samlade parkeringsanlégg-
ningar.

Med tre stOrre parkeringsanlédggningar behdver vardera parkeringsanléaggning

rymma 1 220-1 390 parkeringsplatser for bil, vilket &r jamforbart med parke-
ringshuset i Hyllie i Malmo, som innehaller 1 400 parkeringsplatser, se figur 4-7.

INMH .
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Figur 4-7 P-huset HyII|e i Malmo6 med designad fasad som ska samspela med omgivande byggnader nér
omrédet star klart. Det finns 8 vaningsplan parkering i byggnaden. P-huset bedéms vara for
stort for att passa in i en stadsbild enligt vision Alvstaden. Kélla: Parkering Malmo.

En etappvis utbyggnad av ett farre antal parkeringsanlédggningar an i fastighets-

agarnas forslag ger konsekvenser for nar i tiden parkeringsanlaggningarna maste

vara fardigstéllda. Det kan aven innebdra en risk att det byggs in en 6verkapacitet
om en stor parkeringsanlaggning fardigstalls innan alla fastigheter inom upptag-
ningsomradet &r inflyttade, vilket kan bidra till ett hogt bilinnehav i omradet.

Detta kan hanteras pa nagot av féljande sétt:

» Under utbyggnaden av en eller flera etapper anvands provisorisk mark-
parkering. Parkeringsanlaggningen med sin fulla kapacitet fardigstalls
forst nar hela upptagningsomradet ar inflyttat. En liknande utbyggnads-
metod ska anvéndas i Frihamnen.

» Parkeringsanlaggningen byggs som en flexibel anlaggning dar vanings-
plan kan byggas pa med tiden, i takt med att fler etapper fardigstalls.

Da det kommer att finnas stora arealer markparkering pa Backaplan under ut-
byggnadstiden férordas samma metod som for Frihamnen, med villkoret att an-
talet parkeringsplatser som tillgangliggdrs under utbyggnadstiden motsvarar den
malstyrda parkeringsefterfragan och att ingen dverkapacitet tillats. Till skillnad
fran i Frihamnen har Goteborgs Stad |ag radighet for att anordna provisoriska
markparkeringar pa Backaplan da merparten av marken ags av privata aktorer.
Darfor maste planering for eventuell provisorisk bilparkering forankras och av-
talas med mark&gare.
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Sammanfattning forslag pa lokalisering utifran antagande i trafikprognos

Férre parkeringsanlaggningar (3 st) kan ge en jamforbar tillgdnglighet med bil
som med kollektivtrafik, sett till gdngavstand mellan parkeringsanlaggningar och
malpunkter. Dock behdvs har beaktas tillgangligheten till handelsetableringar,
som i forslaget i vissa fall innebar langa gangavstand och darmed lagre tillgang-
lighet for bilburna kunder.

Ett fatal anlaggningar skapar en storre trafikbelastning pa de gator som leder fran
infarterna i omradet till parkeringsanlaggningarna. En fordel som uppstar ar att
biltrafiken pa ovriga gator blir betydligt lagre. Storleken som kréavs for storre
parkeringsanlaggningar gor att det kan vara svart att integrera dessa i stadsrum-
met samt att flexibiliteten blir lagre, med flera anldggningar kan p-hus ri-
vas/byggas om efterfragan forandras, vilket ar svarare med nagra fa storre an-
l&ggningar.

4.3 Efterfragan pa bilparkering Over tid under utbyggnaden av
Backaplan

Efterfragan pa bilparkering fran ny bebyggelse pa Backaplan kommer att férand-
ras over tid enligt den planerade etapputbyggnaden som redovisas i tabell 4-1.

Nar den forsta etappen ar fardigbyggd finns det en beraknad malstyrd efterfragan
pa 450-520 parkeringsplatser i narheten av Backavagen men merparten av den
berdknade efterfragan pa bilparkering kommer att uppsta i samband med att
etapp 2-6 (detaljplan 2 och 3) fardigstalls under aren 2020-2026, se figur 4-8.
Darefter kommer efterfragan att 6ka ytterligare under utbyggnaden av de sista
etapperna mellan aren 2030-2035.
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Antal parkeringsplatser for bil 6ver tid pa
backaplan (med malstyrt parkeringstal for besok

till handel)
4000 3650
3500 3260
3000 2810
2500
2000
1500
1000
00 450 450 390
, =
2020 (etapp 1 fardigstélld) 2026 (etapp 2-6 2035 (etapp 7-8
fardigstéllda) fardigstéllda)
m Antal parkeringsplatser Ackumulerat antal parkeringsplatser

Figur 4-8 Diagrammet visar antal parkeringsplatser for bil dver tid p& Backaplan med malstyrt parke-
ringstal for besok till handel, baserat pa nar etapperna ska vara genomforda.

Etappvis utbyggnad

Beroende pa antal parkeringsanlaggningar och dess storlek behdvs den etappvisa
utbyggnaden beaktas for att tillgangen till bilparkering i omradet under utbygg-
nadstiden ska vara anpassad till efterfragan.

Etapp 1

For detaljplan 1, etapp 1, kommer efterfragan 6ka i takt med att fastigheter far-
digstalls fram till att sista fastigheten &r inflyttad. Den tidpunkten berdknas upp-
sta ndgon gang under 2020-2021 varfor det behover finnas tillganglig parkering
i den sydostra delen av omradet fardigstélld vid den tidpunkten.

Parkeringstal baserade pa ett malstyrt resande ar 2035 kan innebdra att den be-
raknade efterfragan pa bilparkering underskattas for de forsta etapperna, da det
finns en risk att forutsattningarna for att resa med andra fardmedel &n bil inte har
hunnit bli sa bra att malsattningen i trafikstrategin kan uppnas. For att sékerstélla
att tillgangen till bilparkering ar tillracklig efter att etapp 1 ar fardigstalld foreslas
att det planeras for nagon form av reservyta som kan utnyttjas till bilparkering
under utbyggnaden av etapp 2. Alternativ till en sadan ldsning kan vara att bygga
flexibla parkeringsanléggningar i etapp 1 eller att planera for att parkeringstalen
i de forsta etapperna ar nagot hogre och pa motsvarande séatt ldagre i de sista etap-
perna.
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Etapp 2-6

Etapp 2-6, i form av detaljplan 2 och 3 har ett prognostiserat fardigstallande ar
2026. Dessa etapper kommer innebéra att merparten av den framtida berdknade
parkeringsefterfragan uppstar pa Backaplan och detta Gver ett omrade som ar
geografiskt utbrett.

En parkeringsanlaggning i exempelvis norra delen av omradet for etapp 2-6 be-
déms inte kunna tjana besokare och boende som har malpunkter nara Hjalmar
Brantingsplatsen, pa grund av att gangavstanden blir langa. Merparten av efter-
fragan pa besoksparkering till handel i Backaplan kommer att uppsta i sodra de-
len av Backaplan varfor det inom 200-300 meter bor finnas en eller flera parke-
ringsanldggningar som besokare till handel kan nyttja.

Etapp 7-8

De i tiden sista etapperna att fardigstéllas ar etapp 7 och etapp 8 (detaljplan 4).
Dessa etapper bestar till stor del av bostader varfor samnyttjandepotentialen blir
lag om det byggs en enskild parkeringsanlaggning for dessa etapper. Utifran ett
sadant perspektiv ar det en fordel om parkeringsanlaggningen lokaliseras till-
rackligt nara de handelsytor som planeras langs huvudgatorna. Med en sadan
placering kan samnyttjande ske mellan verksamhetsparkering och besoksparke-
ring.

4.4 Parkering pa& Backaplan och paverkan pa intilliggande
omraden

Backaplan &r ett geografiskt stort omrade dar langa gangavstand sannolikt kom-
mer att skapa en lokal parkeringsmarknad for bil dar efterfragan till storsta del
naturligt kommer att uppsta inom omradet och tillmétesgas i de parkeringsan-
laggningar som byggs pa Backaplan.

Dock sa finns det en risk att parkeringsefterfragan fran omkringliggande omra-
den paverkar balansen mellan efterfragan och utbud pa bilparkering pa Backa-
plan, eller vice versa. Detta kan galla parkering bade pa gatumark och pa kvar-
tersmark.

De foreslagna parkeringstalen forutsatter ett framtida resande med bil och ett bil-
innehav som &r lagre an dagens nivaer for stora delar av centrala Goteborg men
i linje med den planering som genomfors i andra stadsutvecklingsprojekt i Alv-
staden och malsattningen for andelen resor ar 2035 i Goteborg Stads trafikstra-
tegi. Om det flyttar in manniskor pa Backaplan som vill ha ett hdgre bilinnehav
an vad antalet parkeringsplatser pa Backaplan medger kan det leda till att de par-
kerar sin bil pa annan plats, i narheten eller langre bort fran Backaplan.

Negativa konsekvenser kan uppsta om boende och verksamma pa Backaplan val-
jer att parkera bilen i intilliggande omraden vilket skapar en snedférdelning av
efterfragan och utbud av bilparkering i dessa omraden. En sadan utveckling har
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delvis skett i kv. Porslinsfabriken, dér vissa boende i kvarteret parkerar pa ga-
torna i Bramaregarden?. En viktig forutsattning 4r att i Bramaregarden tas avgift
ut och boendeparkering hindrar boende i Porslinsfabriken att soka boendeparke-
ringstillstand. I omraden utan avgift pa gatumarksparkering riskerar konsekven-
serna av overflyttning av parkeringsefterfragan att bli storre.

Riskomraden for en dverflyttning av parkeringsefterfragan bedoms finnas langs
de sOdra, véstra och norra sidorna av Backaplan.

» Soder om Backaplan ligger Bramaregarden och Frihamnen. Det finns en
risk att efterfragan pa bilparkering fran Backaplan flyttas over till gatu-
marksparkering i Bramaregarden men dar géller boendeparkering och av-
gift dygnets alla timmar sa risken ar lagre an for andra omraden. Den finns
aven en risk att efterfragan fran Frihamnen (som planeras med ett lagre
parkeringstal an Backaplan) flyttas 6ver till parkeringsanlaggningarna pa
Backaplan.

» Vaster om Backaplan ligger Kvillebacken och Bjurslatt. Har finns en risk
att efterfragan pa bilparkering fran Backaplan flyttas till de narliggande
gatorna i dessa omraden. Samma risk aterfinns i norra delen av omradet
dar det finns en risk att det sker en 6verflyttning av parkeringsefterfragan
till gatumarksparkering i villaomradet Kvilleangen.

» Langs den Ostra sidan av Backaplan bedoms risken vara lag for overflytt-
ning av parkeringsefterfragan till Ring6n da barriarer i form av Lundby-
leden och Hamnbanan gor det oattraktivt for boende och verksamma pa
Backaplan att nyttja omradet for bilparkering.

En illustration 6ver var paverkan pa omkringliggande omraden bedéms kunna
uppsta visas i figur 4-9.

2L VTI 2016. Parkringsnormer for bostader. Porslinsfabriken — ett exempel pa samspel mellan lage, kollektivtra-
fik- och parkeringsutbud. VTI Rapport 881
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Figur 4-9  Pilarna i figuren visar var det bedéms finnas risk for 6verflyttning av bilparkeringsefterfragan
fran och till omkringliggande omraden.

Under arbetet med denna utredning har det dven framhallits att det finns en risk
att en etappvis utbyggnad av Backaplan kommer att innebéra att stora ytor av
befintlig markparkering finns tillgdngliga pa Backaplan under utbyggnadspe-
rioden, vilket kan bidra till ett hogre bilinnehav och gora det attraktivare att resa
med bil till omradet.

Risken for att det ska ske begransas delvis av omradets aktuella planbestammel-
ser. Pa stora delar av Backaplan &r parkering endast tillaten for industriandamal
(J). Det innebdr att ytorna som idag utgors av industritomter inte kan nyttjas for
provisorisk markparkering utom kontroll av Goteborgs Stad. For de flesta tomter
dér det idag bedrivs handel anvands beteckningen J och H, vilket medger bilpar-
kering for industri- och handelsandamal. Det innebér att dessa ytor inte kan an-
véandas for provisoriska parkeringsplatser for de boende och verksamma som
flyttar in p& Backaplan nar de forsta etapperna ar fardigstllda?.

Forslag p& hantering av risker

Om efterfragan pa bilparkering flyttas mellan omraden dar det bara finns samlad
bilparkering i anldggningar och ingen eller reglerad gatumarksparkering (ex.
Backaplan, Kvillebécken, Frihamnen) kan det bidra till en hdgre betalningsvilja
att parkera i dessa parkeringsanlaggningar.

En sadan effekt kan bidra till att minska attraktiviteten att d4ga egen bil, vilket i

grunden ar positivt utifran ambitionen om ett lagre bilinnehav i namnda omraden.
Dock sa kan tillgangligheten med bil i det omrade som berdrs upplevas som for-

22 Goteborgs Stad 1977. 1480K-11-3449 Stadsplanekarta, Backa och Tingstadsvassen i Géteborg, 1977.
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sdmrad. Risken for detta kan motverkas genom att det bara &r boende och verk-
samma i samma omrade som parkeringsanlaggningen &r placerad i som beviljas
parkeringstillstand.

Overflyttning av parkeringsefterfragan till gatumarksparkering i narliggande om-
raden (Bramaregarden, Bjurslatt och Kvilleangen) kan ge storre negativa konse-
kvenser. Risken for detta bedoms uppsta forst nar etapp 2-6 fardigstalls 2026 och
i synnerhet nar etapp 7-8 fardigstalls, da dessa etapper ligger geografiskt narmre
ovan beskrivna narliggande omraden. Med anledning av detta foreslas att en par-
keringsutredning genomférs 2025 med syfte att bedéma om det behdvs ytterli-
gare reglering av gatumarksparkering i Bramaregarden, Bjurslatt och
Kvilleangen for att motverka sadana negativa konsekvenser.

Paverkan pa bilparkering vid Station Brunnsbo

| ett centralt omrade som framtida Backaplan bor avgift tas ut for att langtidspar-
kera vid Brunnsho station i samband med kollektiv resa. Detta da efterfragan fran
intilliggande kvarter kommer att innebéra att gratis pendelparkeringar vid stat-
ionen kommer att utnyttjas for andra andamal. Avgift for bilparkering tas idag ut
vid de flesta centralstationer och cityndra stationer i svenska stader. Exempelvis
finns det ingen gratis bilparkering i anslutning till Lisebergs tagstation eller vid
Hyllie tagstation?, som ar exempel pa citynara stationer i omraden motsvarande
framtida Backaplan.

En prismodell déar parkeringsplatser for pendlare reserveras for personer med
motsvarande manadskort uppmuntrar till kollektivt resande men ar vid Backa-
plan olampligt da det inte stods av parkeringspolicyn genom att motverka sam-
nyttjande av bilparkering.

23| P-huset i Hylle kostar det 140 kr/dygn att parkera. Tillganglig: www.pmalmo.se/Tjanster/Parkeringsalterna-
tiv/Hyllie/P-huset-Hyllie-Park--Ride/
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5. Kvalitetskrav for parkeringsanlaggningar pa
Backaplan

For att fa en rimlig ekonomi i en parkeringsanlaggning bor anlaggningen goras
sa yteffektiv som mojligt och darmed inrymma sa manga parkeringsplatser som
mojligt. Ju fler parkeringsplatser som kan inrymmas, desto storre intakter kan
inbringas och forbattra driftsekonomin. Detta behdver vagas samman med 6nsk-
varda kvaliteter som lokaler i bottenvaning och majlighet att i samma anlaggning
erbjuda service i form av mobilitetstjanster. Samtidigt kan eventuella biytor som
uppstar i en anlaggning anvandas for olika typer av mobilitetstjanster.

5.1 Ytafor bilparkering

En vanlig riktlinje &r att efterstrdva ungefar en parkeringsplats per 30 kvm BTA
(bruttototalarea). Beroende pa fastighetens utformning och lamplighet for att in-
rymma parkeringsanlaggning, kan detta variera en del mellan ungefar 28 till 34
kvm BTA per parkeringsplats, i vissa fall &r spannet storre beroende pa kon-
struktion. | mattet BTA ar samtliga utrymmeskravande delar inraknade, sasom
ramper, hisschakt, pelare, kdrbanor, véaggar, etc.

Tomter kan vara mer eller mindre lampade att inrymma parkeringshus med av-
seende pa fastighetsgranserna, dess utformning och storlek. For parkeringsan-
laggningar eftersoks ofta matt om 17 meter. Det ar detta matt som kravs for att
kunna inrymma tva rader av parkerade bilar samtidigt som bilisten bekvamt ska
kunna angdra och ta sig ut fran parkeringsplatsen. 34 meter mojliggor fyra rader,
och 51 meter mojliggor sex rader av parkerade bilar. Ar mattet ndgot mindre an
sa, kan parkeringsytorna behova snedstallas vilket tar upp nagot mer plats per
bil. Vaningsantalet bor sedan anpassas efter intilliggande bebyggelse, och det ar
en fordel kapacitetsméassigt om dven taket kan anvéndas till parkering.

Antal vaningsplan

| Frihamnen planeras for parkeringsanlaggningar som &r upp till 6 vaningsplan.
Manga vaningsplan kan ge upphov till soktrafik inom anlaggningen om det inte
regleras genom ett p-ledningssystem. Det finns exempel pa parkeringsanlagg-
ningar med fler &n 6 vaningsplan men dessa bestar ofta av forhyrda platser eller
betjanad parkering, s.k. valet parking®*. En parkeringsanldggning med manga va-
ningsplan forsamrar tillgangligheten for de som tvingas parkera pa de évre pla-
nen da tiden for att parkera bilen okar. Antalet vaningsplan i parkeringsanlagg-
ningarna pa Backaplan kan forst bestammas nar antalet parkeringsplatser, antalet
parkeringsanlaggningar, funktion i parkeringsanldggningen och reglering av
byggnadshdjd i detaljplanerna &r kanda. | Struktur- och fardplanen for Backaplan

24 Ej vanligt i Sverige
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benamns en genomsnittlig vaningshojd pa 5-7 vaningsplan for Backaplan vilket
ar mojligt for en parkeringsanlaggning med parkering pé alla vaningsplan®.

Angoring av parkeringsanlaggningen

Infarter till en storre parkeringsanlaggning kan behdva forlaggas fran sidogata,
om det pa huvudgatan ar mycket trafik som forsvarar in- och utfart. For att sé-
kerstalla kapaciteten i storre anlaggningar kan det vara nédvandigt med tva in-
farter, sarskilt om anldggningen anvands av arbetspendlare som till stérre delen
angor anlaggningen under en maxtimme pa morgonen.

5.2 Anlaggningstyper

Det finns nagra grundlaggande funktioner som alltid bor efterstravas i en parke-
ringsanldggning. Parkeringsbolaget i Goteborg har tagit fram fem generella
stdndpunkter att beakta vid planering av en parkeringsanlaggning?:

1. All parkering ska vara 6ppen for samnyttjande i mojligaste man.

2. Beakta tillgangligheten saval till, fran som inom ett omrade/stadsdel vid
berdakning av parkeringsplatser.

3. Placera parkering sa att det framjar den blandade hallbara resan med
olika fardmedel.

4. Bygg in system for beldaggningsmatningar fran borjan dar sa ar lampligt,
sa att parkering kan kopplas till parkeringsledningssystem (hanvisnings-
system) for att minimera soktrafiken.

5. Parkeringarna ska utformas sa att de bade ar och upplevs som trygga och
sékra.

Utover ovanstaende funktioner kan utformningen av parkeringsanlaggningar va-
riera. De anlaggningstyper?” som presenteras har ar olika lésningar for parke-
ringsanldggningar som skulle kunna vara lampliga i Backaplan. Huvudsakligen
har fem typer av parkeringsanlaggningar identifierats:

Parkeringshus med sérskild estetisk gestaltning
Flexibla parkeringshus

Multifunktionella parkeringshus

Parkering i garage

Parkeringsanldggning under landskap

vVvVvvVvyyVYyYy

Parkeringshus med sarskild estetisk gestaltning

Under manga ar har parkeringshus i stadsmiljo planerats med fokus pa funktion.
Den vanligaste typen ar betongbyggnader med flera vaningar, vilket ofta far folj-
den att anldggningen inte harmoniserar med 6vrig stadsbebyggelse. Det finns en
betydande risk att dessa anlédggningar bidrar till att stadsrummet upplevs som

25 Goteborgs Stad et.al. 2015. Struktur- och fardplan for Backaplan. Rapport februari 2015
26 Goteborg Stads Parkering AB 2017. Mailkontakt Ann-Marie Lindell 2017-03-22
27 parkering og bykvalitet, Eksempelsamling. Realdania By, April 2014.
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”doda”. Pa senare ar har det skett en utveckling i synen pé de traditionella parke-
ringshusen. Utmaningen ligger i att skapa parkeringshus som upplevs som ett
positivt inslag i stadsrummet med avseende pa arkitektur, skala, materialval och
belysning, samtidigt som de fyller sin avsedda funktion.

Parkeringshus kan dven bidra till att minska bullernivaer for den bebyggelse som
planeras intill parkeringshuset samt utgtra skyddszon for vagar och/eller jarnvé-
gar dar det sker transport av farligt gods. Detta kan vara en aspekt som kan nyttjas
om parkering ska byggas nara Lundbyleden.

Flexibelt parkeringshus

Traditionella parkeringshus erbjuder till viss del en generell flexibilitet gallande
tid for uppférande genom att markparkering kan ersattas med parkeringshus nér
markytan inte ar tillracklig stor kontra efterfragan. Med flexibla parkeringshus
avses dock hér anldggningar dar kapaciteten kan tka eller minska genom om-
byggnader tack vare en inbyggd flexibilitet i konstruktionen.

Ett exempel pa flexibelt parkeringshus &r Godsmagasinet i Malmao, vilket visas i
figur 4-4. Utover att parkeringshuset konstruerades sa att antalet vaningsplan
skulle kunna utdkas i framtiden, har sarskild hansyn tagits till dess estetiska at-
tribut.

En fordel med flexibla parkeringshus ar att dverkapacitet i anldggningen kan
undvikas fore omradets efterfragan pa parkering ar pa plats.

Multifunktionellt parkeringshus

Multifunktionella parkeringshus &r parkeringshus med integrerade funktioner.
Exempel pa integrerade funktioner ar detaljhandel, kontor eller bostader. De
byggnader som asyftas ar de med huvudsaklig funktion att inhysa parkeringar
men som aven tilldelas andra funktioner.

| Sverige é&r flertalet centralt beldgna multifunktionella parkeringshus utformade
med verksamheter i bottenplan och parkering i ett eller flera vaningsplan ovanpa.
Det finns &ven offentliga institutioner och kontorsbyggnader med parkeringshus
i direktanslutning, men da oftast i mer perifera lagen. Ett exempel pa multifunkt-
ionellt parkeringshus &r Fullriggaren i Vastra Hamnen, Malmo, se figur 5-1.
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Figur 5-1  Parkeringshuset Fullriggaren i Vastra hamnen, Malmd, med verksamhet i bottenplan. Fasa-

den &r designad att smalta in i omgivande arkitektur och stadsbild. Kalla: Parkering Malmo.
Ett annat exempel ar Bryan Street Parking Garage i Sanvanna, USA dér sju va-
ningar parkering, kontor och handelsytor har designats for att smalta in med den
historiska omgivningen.
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Figur 5-2  Bryan Street parking Garage, Savannah, USA. 497 parkeringsplatser | byggnaden pa 22 000
mZ2. Foto: M. B . Kahn Construction.

I Jonkdping finns ett av Sveriges dldsta parkeringshus, Automobilpalatset. Bygg-

naden fran 1930 rymmer idag 100 parkeringsplatser samt lokalytor i bottenva-

ningen och &r idag byggnadsminnesforklarad.
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Figur 5-3  Automobilpalatset, Jonkdping. Bildkalla: Jénkdpings kommun

Det finns aven exempel pa multifunktionella parkeringshus med en mer futurist-
isk design. Veranda car park i Rotterdam byggdes for att passa in i omgivningen.
Byggnaden har fyra vaningar under mark och fyra vaningar 6ver mark. Under
mark ar alla vaningar till for parkering men 6ver mark sa finns det dven ytor for
handel och restauranger pa markplan.
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Figur 5-4 Veranda car park, Rotterdam Nederlanderna. 630 parkeringsplatser fordelat pa 21 000 m2.
Foto: Rien van Rijthoven and Paul de Ruiter Architects.

Ett ytterligare exempel pa parkeringsanlaggning som har designats for att smalta

in i kvarteret &r en parkeringsanldggning i Santa Monica, USA. Lokaler for han-

del och café finns i gatuplanet.
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Figur 5-5 SANTA MONICA CIVIC CENTER PARKING STRUCTURE, 28 000 m?som rymmer 882 par-
keringsplatser i 6 vaningar varav tva under mark. Foto: John Edward Linden.

Det finns aven losningar dar parkeringshus som kldads” med bostader byggts
med syftet att anlaggningen ska harmonisera med dnskat stadsliv och omgivning.
Om parkeringen inrattas pa ena sidan av byggnaden, pa alla vaningsplan, och
andra funktioner pa den andra sidan kan parkeringsdelen av byggnaden aven fun-
gera som bullerskydd. Ett exempel pa detta aterfinns i Vallentuna, se figur 5-6.

Exempel Vallentuna
Kjellander+Sjobergarkitekter

e

Figur 5-6  Parkeringshus med bostader som ramar in parkeringsdelen i Vallentuna. Kalla: Vallentuna
kommun.

Multifunktionella parkeringshus har generellt samre flexibilitet &n traditionella

parkeringshus gallande uppférande eftersom hela byggnaden byggs samtidigt.

Det kan medfora att 6verkapacitet byggs in om anldggningen byggs innan den

fulla parkeringsefterfragan i omradet &r pa plats.

Parkeringsgarage

Parkering under mark &r ofta dyrare att anldgga men fyller en ekonomisk funkt-
ion i och med att ytan ovanfor kan bebyggas med bostader eller andra typer av
lokaler. Ytan ovanfor kan dven rymma gagator, platser/torg eller innergardar.
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Utformningen av parkeringsgaragen ar ofta begrénsad av vad som ska placeras
ovanpa och yteffektiviteten (antal parkeringsplatser per ytenhet) kan begransas
av exempelvis barlager och teknikutrymmen. Yteffektiviteten kan dven bli lag da
de ofta ar svarare att samnyttja parkeringsplatser i garage. En lag yteffektivitet
innebdr att intédkterna for parkeringsytan minskar och anldggningskostnaden for
parkeringsutrymmet maste tackas genom hogre parkeringsavgifter eller an van-
ligare, att det belastar hyrorna for bostader/lokaler i fastigheten. En sadan ut-
veckling leder till att boende i en fastighet med bilparkering betalar for parke-
ringsutrymmet oavsett om de nyttjar parkeringsplatserna eller inte.

Parkering i garage erbjuder en mycket god tillganglighet till bilparkering for de
som har sin start-/malpunkt i fastigheten ovanfor. Ofta ar parkeringsgarage iso-
lerade och kan betecknas som varmgarage vilket ytterligare 0kar attraktiviteten
for anvandaren. Parkeringsgarage som enligt ovanstaende argument bidrar till att
gora det mer bekvamt att resa med bil 6kar den relativa attraktiviteten for att resa
med bil jdmfort med att resa med kollektivtrafik.

Ett parkeringsgarage under en fastighet har en lag flexibilitet och det finns en
risk for outnyttjade parkeringsytor om efterfragan pa bilparkering blir mindre &n
forvantat.

Parkeringsanlaggning under landskap

En parkeringslosning som inte &r sa vanlig i Sverige &r att anlagga parkering pa
en yta och sedan anlagga exempelvis en park eller ett gronomrade ovanpa taket.
En sadan anlaggning kan bli billigare att anlagga an ett garage under fastigheter,
sarskilt om det finns schaktmassor fran omkringliggande tomter som kan anvan-
das for att jamna ut nivaskillnader. Anlaggningskostnaden beror av om markytan
ovanpa parkeringsanlaggningen kan raknas som friyta eller om ytterligare friyta
behdver anlaggas pa annan plats.

5.3 Forslag pa funktioner som parkeringsanlaggningen kan
rymma utdver bilparkering

Utover tidigare beskrivna kvalitetsaspekter kan andra funktioner inrymmas i en
parkeringsanlaggning. Placeringen av parkeringsanlaggningarna pa Backaplan
inverkar pa forutsattningarna och fordelarna med att inrymma funktioner utéver
bilparkering i1 parkeringsanldggningarna. Kan parkeringsanldggningen erbjuda
kunden olika former av service finns incitament for kunden att acceptera bilpar-
kering langre fran malpunkten. Fragan om vilken service som gor anlaggning-
arna mer attraktiva for langre gangavstand aktualiseras framst om efterfragan
hanteras i ett fatal anlaggningar, dar kunden inte kan valja en narmre parkerings-
plats.

Attraktiv service i en parkeringsanlaggning beror pa vilka som i huvudsak ska
anvanda anlaggningen. | tabell 5-1 visas exempel pa service for olika typer av
anvandare.
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Tabell 5-1 Férslag pa olika typer av service i en parkeringsanlaggning.

Anvandare Tid for parkering Forslag pa service

Boende Lang tid, ofta dver natt Laddning for elfordon, dyg-
net-runt-bevakning, motor-
varmare.

Verksamma Lang tid Laddning for elfordon, tvatt,

enklare bilservice.

Besdkare handel Kort tid Toaletter

Figur 5-7  Informationsskylt for Adelgade parkeringsanlaggning i centrala Képenhamn. Anlaggningen
innehaller bland annat toaletter, kameradvervakning samt biltvatt och ligger i anslutning till en
mataffar?,

Ur ett bredare perspektiv skulle en parkeringsanldggning kunna vara en lamplig

plats for andra omradesspecifika verksamheter, exempelvis genom lokaler i bot-

tenvaningen som innehaller utrymmen for sopsortering/atervinningscentral, sam-
lastning for gods, cykelverkstad eller lokal for delningstjanster sasom biluthyr-
ning eller cykelpool. Att det finns sadana verksamheter i anslutning till parke-
ringshuset kan bidra till att 6ka antalet ménniskor i rérelse och darmed tryggheten
i och omkring parkeringsanldggningarna.

Ett exempel pa en parkeringsanlaggning, eller ett sa kallat multihus, som inne-
haller andra funktioner &n bilparkering ar Flustret som nu ar under byggnation i
Vallastaden i Linkoping. Anlaggningen kommer utéver bilparkering att innehalla
atervinningsrum, transformatorstation, bredbandsnod och sopsugsterminal. Vi-
dare kommer det att finnas laddstolpar for elbilar forsorjda av solceller pa fasa-
den samt bikupor pa taket?®.

Figur 5-8 Illustrationsbild 6ver entrén till parkeringsanlaggningen Flustret i Vallastaden i Linkdping?.

28 Foto, Trivector Traffic.
29 Vallastaden 2017. Namntavling for Vallastadens multihus avgjord. Tillganglig: www.vallastaden2017.se



http://www.vallastaden2017.se/
http://www.vallastaden2017.se/nytt-multihus-i-vallastaden-behover-ett-namn/

37

Trivector Traffic

Andra mer eller mindre beprévade funktioner kan vara informationskontor om
mobilitet i omradet, mobilitetsbarometer (realtidsinformation om tillgangliga
mobilitetstjanster), vagnar for hemforsling av varor m.m.

Ett exempel pa sa kallade mobility hubs byggs nu i K6In, Tyskland. Hubbarna (3
st) byggs pa det lokala bostadsholagets mark och tjansterna ska tillhandahallas
av flera privata foretag®. Dessa hubbar ska skapa en plats dar boende i omradet
och inpendlare till staden kan finna flera olika typer av transporttjanster i form
av kollektivtrafik (sparvagn, tag, buss), taxi, bilpool, cykelpool och parkerings-
platser. Information om tillgangen till fardmedlen ska tillhandahallas med mo-
bilapplikationer. En grundtanke &r att hubbarna ska placeras néra god kollektiv-
trafik for att underlatta for pendlare som reser till hubben med bil att kunna fort-
sétta sin resa. Det skapar aven forutsattningar for kollektivtrafikresenarer och bi-
lister att hyra en cykel via hubben och fortsatta resan till narliggande omraden.

En sadan lésning kan vara aktuell for Backaplan i den norra delen av omradet
dér det planeras for en station pa sédra Bohusbanan®!,

5.4 Forslag pa ansvar for byggnation och drift av parkeringsan-
laggningarna

Kostnad per parkeringsplats

Kostnaden per parkeringsplats ar svar att bedoma i forhand da den beror av
manga faktorer. Markforvarv, byggkostnad, driftskostnad, intakter (taxor och be-
laggning) samt eventuella avkastningskrav pa det bolag som bygger/driftar an-
l&ggningen. Kommunala parkeringsbolag kan &ven ha inskrivit i &gardirektiv el-
ler liknande riktlinjer att bolaget ska kunna om sa kan motiveras att tillfora par-
kering i ett omrade som ar underfinansierad och subventionerad.

Markforvarv

Kostnad for markforvarv beror pa vem som ager marken och vem som ska bygga
anlaggningen.

Byggkostnad

Kostnaden for att anlagga ett parkeringshus varierar pa grund av manga faktorer,
till exempel markforhallanden, typ av parkeringsanlaggning (under mark/garage,
ovan mark), typ av konstruktion och estetisk utformning.

For att underlatta planering i tidiga skeden nar manga av ovanstaende forhallan-
den ar okanda brukar schablontal anvandas som baseras pa kostnader for tidigare
byggda parkeringsanlaggningar. Exempel pa kostnader visas i tabell 5-2. Utifran

30 GrowSmarter 2017. Cologne blog#3: Urban planning of mobility hubs. Tillganglig: www.grow-smarter.eu/in-
form/blog-updates/blog-archive/?c=search&keyword=Cologne_blog

31 VGR 2016. Protokoll fran beredning for hallbar utveckling den 6 december 2016. Dnr RS 2214-2012. Forslag
ges till regionstyrelsen att fatta beslut att ansla 55 mnkr ur den regionala transportinfrastrukturplanen for byg-
gande av Brunnsbo station.
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tabellen gar det att utldsa att ungefar dubbelt sa dyrt att bygga parkering under
mark och nastan tre ganger sa dyrt att bygga parkering tva vaningar under mark.

Tabell 5-2 Schablontabell for kostnad att anlagga en parkeringsplats®.

Typ av parkering tkr/parkeringsplats

Markparkering 15-20

Parkeringshus 120-175
Under mark 1 van 250-300
Under mark 2 van 350-500
Under mark 3 van 450-800

Olika genomfdrda och planerade projekt uppvisar en stor spridning i byggkost-
naderna. Parkeringsanlaggningen pa Skeppsbron sticker ut som mycket kostsam
dar det dels ar tva vaningsplan under mark och dels komplicerade markforhal-
landen d& anlaggningen i princip byggs i Gota Alv. Parkeringsgaraget i Hagasta-
den i Stockholm ska bli Sveriges storsta garage och finansieras med parkerings-
kop:

» P-huset Hyllie i Malmd (2010, 1 400 platser): 135 000 kr per p-plats (ingar
aven ca 1 000 parkeringsplatser for cykel).

» P-huset Fullriggaren i Malmo (inkl. 1 plan under jord) (2012, 450 platser):
178 000 kr per p-plats.

» Underjordiskt garage i Hagastaden i Stockholm (ska byggas 2014-2022,
1 200 platser): 553 000 kr per p-plats

» Underjordiskt garage i Uppsala, Centralgaraget (2007, 350 platser): 400
000 kr per p-plats

» Skeppsbron, Géteborg, 2 vaningar under mark (ska byggas, ca 700 plat-
ser): ca 900 000 kr per p-plats

Det finns skalvinster att gora i en parkeringsanlaggning beroende pa konstruktion
och storlek. Exempelvis kan kostnaden per parkeringsplats vara betydligt l&gre i
en parkeringsanlaggning som rymmer 300 parkeringsplatser jamfort med en som
rymmer 200 parkeringsplatser, vilket kan bero pa exempelvis olika dimensioner
for ventilationssystem m.m.

Driftskostnader och avgiftsintakter

En ungefarlig riktlinje pa driftskostnadens storlek ar atminstone ca 2 000 kr per
plats och ar, men denna kostnad kan variera ganska kraftigt beroende pa utfo-
rande, val av standard, antal platser, etc. For stérre garage och parkeringshus kan
det finnas skalférdelar som gor att driftskostnaderna blir lagre per plats. De
storsta posterna ar normalt sett belysningskostnader och fastighetsskatt. Enligt
uppgifter fran en kostnadskalkyl for ett parkeringshus om 220 ppl, beraknades
den arliga driftskostnaden ligga pa mellan 725 000 kr till 920 000 kr, vilket ger
en arlig kostnad pa 3 300-4 200 kr per plats. Driften bestar da i renhallning, el
och vatten, fastighetsunderhall, betalsystem och fastighetsskatt.

82 Sammanstalining av flera genomforda kostnadsuppskattningar i kommunala parkeringspolicys.
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Ett forenklat rdakneexempel pa intakter och avskrivning for parkeringsplatser pa
Backaplan indikerar att pa 25 ar kan parkeringsplatser for ett styckpris om cirka
210 000 kr skrivas av givet en genomsnittlig manadsavgift om 1 500 kr, forutsatt
en belaggning pa 90 %. Detta utifrdn en fiktiv kalkylrdnta om 5 %2, Investe-
ringskostnaden per parkeringsplats medger en blandning av parkeringsanlagg-
ningar ovan och under mark enligt schablonvardena i tabell 5-2. Om tiden for
avskrivning ska kortas behdver intdkterna vara hogre alternativt att kostnaden for
att bygga en parkeringsplats minskar. Se rdkneexempel i figur 5-9.

Rakneexempel 1

Arlig intakt: 18 000 [arlig intékt/p-plats] * (3 500 [antal parkeringsplatser]
*0,9 [6nskvard beldggning]) = 58 miljoner kr per ar 2035%

lvid en genomsnittlig avgift om 40 kr/dygn eller 1 500 kr/manad forutsatt en
hog belaggning pa parkeringsplatserna.

58 miljoner - 2 000 [Genomsnittlig arlig driftskostnad] * 3 500 [antal parke-
ringsplatser] = 51 miljoner kr per ar.

25 ars avskrivningstid och 5 % kalkylranta skulle ge en investeringskostnad
pa i genomsnitt 214 000 kr/parkeringsplats.

Figur 5-9  Exempel pa beraknad investeringskostnad baserad pa intakter och avskrivning av parke-
ringsanlaggningar pa Backaplan.

Priset pa bilparkering paverkar efterfragan

Kostnaden for att bygga och drifta en parkeringsplats dverstiger ofta betalnings-
viljan eller “marknadspriset” for boendeparkering. Det gor att en del av kostna-
den for bilparkering tas ut i form av hyra och blir en osynlig kostnad for parkering
som drabbar individer bade med och framforallt utan egen bil**. Denna effekt blir
mer pataglig ju dyrare parkeringsplatser som anlaggs vilket ar ett argument som
talar emot dyrare l6sningar som exempelvis parkeringsgarage under mark.

Exempel pa organisationsform for parkeringsanlaggningarna

Om bilparkering pa Backaplan i stor utstrackning ska placeras i gemensamma
parkeringsanldggningar kommer det inte att vara aktuellt for fastighetsagare att
ordna parkering pa egen tomtmark i alla kvarter.

Parkeringsplatserna for bil pa Backaplan foreslas i hog eller full utstrackning fi-
nansieras av anvandarna. Lénsamheten i parkeringsanlaggningar ar generellt sett
lag de forsta aren och flera fall visar att I6nsamhet uppnas forst efter 10 ar. For
att mojliggora investering i flera parkeringsanlaggningar samtidigt finns det olika
tillvagagangssitt.

33 Kalkylrantan ar baserad pa berakningar fran ett examensarbete. Andersson. A, Hansson. M 2012. Parke-
ringsplatser eller bostéader i centrala Malmo — Vad ger det hogsta vardet? Examensarbete Lunds tekniska H6g-
skola. Fastighetsvetenskap Lunds Tekniska Hogskola. RN/LUTVDG/TVLM/12/5256 SE

34 Trafikverket 2013. Parkering i tita attraktiva stader — Dags att férandra synsétt. Bestallningsnummer:
100599, maj 2013
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Om Goteborgs Stad och Parkeringsbolaget avsager sig moéjligheten att bygga
parkeringsplatser pa gatumark och pa kvartersmark till forman for privata parke-
ringsanlaggningar pa Backaplan medfor det en 1ag investeringskostnad men kan
pa langre sikt leda till negativa konsekvenser. Dels kan det om kommunen beho-
ver hyra parkering i parkeringsanlaggningarna pa Backaplan leda till att erlagda
hyror inte bidrar till investering i egna tillgangar. Dels sa ger kommunen bort
radigheten dver den framtida parkeringsmarknaden pa Backaplan. Drivkraften
bakom driften av en parkeringsanldggning bor belysas vid val av I6sning for
Backaplan.

Foljande alternativ for ansvarig part for parkeringsanlaggningar pa Backaplan
kan vara:

» Konsortium

» Gemensamhetsanlédggning

» Parkeringsaktor (privat)

» Parkeringsbolaget (kommunalt)

Aspekter att beakta for olika organisationsformer

Utifran forutsattningarna for Backaplan och en jamforelse mellan konsortium,
gemensamhetsanlédggning och enskild parkeringsaktdr som ansvariga for parke-
ringsanlaggningar sa finns det flera aspekter, bl a juridiska, att beakta.

Konsortium

En gemensamhetsanlaggning och ett konsortium ar relativt lika, da det i bada
fallen innebar att ett antal olika aktorer (fastighetsdagare) samverkar for att uppna
ett gemensamt resultat, i form av en vél fungerande parkeringssituation. Ett kon-
sortium ar emellertid inte lika tydligt definierat som en gemensamhetsanlagg-
ning. Nar olika parter gar samman och traffar avtal for att bilda ett konsortium sa
bildas ett enkelt bolag, vilket inte &r en juridisk person. Det kommer darfor att
bli de ingaende foretagen som é&r juridiskt ansvariga i konsortiet, vilket kan or-
saka problem vid fastighetsforséljningar eftersom saljaren da rimligen inte vill
fortsatta att vara med i konsortiet och inget garanterar att koparen vill ta séljarens
plats.

Gemensamhetsanlaggning

En gemensamhetsanlédggning ar mer valdefinierad juridiskt och bildas genom en
lantmateriforrattning, vilken kan pakallas av agare av de fastigheter som ska inga
i gemensamhetsanlaggningen. Forrattningen kan aven pakallas av agare till en
fastighet som enligt detaljplanen helt eller delvis ska anvandas for allman plats
eller som trafikanldggning for anvandning av flera fastigheter. Kommunen kan
skriva in en gemensamhetsanlaggning som en forutséttning i en detaljplan. For-
rattningen och gemensamhetsanlaggningen bestar till dess forrattningen ompro-
vas, det vill sdga aven om de fran borjan ingdende aktérerna byts ut, eftersom
gemensamhetsanlédggningen ar knuten till fastigheterna och inte till dessas dgare.
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Parkeringsaktor (privat) Enskild privat aktér

En enskild aktor, som bara fokuserar pa parkering och inte sjalv har del i de verk-
samheter som ska betjanas av parkeringsanldggningarna kan genom markfor-
varv, servitut eller arrende bygga eller drifta parkeringsanlaggningar. En sadan
aktor ar specialiserad pa att driva parkeringsanlaggningar vilket kan vara en smi-
dig losning for fastighetsagarna pa Backaplan.

For enskilda privata aktorer finns det flera exempel i svenska stadskarnor dar det
for den som forvaltar en parkeringsanldggning kan vara lonsamt att satta avgifter
som far till foljd att uppemot hélften av platserna star tomma, eftersom det ger
storre samlade intakter pa de platser som anda hyrs ut (till ett hogt pris). Det kan
aven vara sa att priser regleras (Iag/gratis avgift) for att locka besokare till an-
laggningen och omkringliggande handelsomraden. For Backaplan kommer anta-
let parkeringsplatser for bil att vara begransat vilket talar for att efterfragan pa
parkering i parkeringsanldggningarna kommer att vara stor och dven med en
hogre avgift bor kunna fylla anlaggningarna da andra alternativ i naromradet sak-
nas. Daremot kan radigheten Gver reglering, t ex att det inte ska finnas forhyrda
parkeringsplatser, ga forlorad med en privat parkeringsaktor som forvaltare.

For de verksamheter (framfor allt handel) som ser parkering som ett medel for
tillgangliggdrande, liksom for Goteborgs Stad som vill ha en totalt sett val fun-
gerande parkeringssituation och en god sammanvéagd tillganglighet, sa betyder
emellertid lonsamhet nagonting annat. De vill att parkeringsplatserna anvands
effektivt och att avgifterna ligger pa en niva som innebér att besokande kunder
latt hittar en plats, men som inte ar sa hoga att de istéllet valjer att leta efter en
billigare plats i naromradet dar sa ar mojligt eller valjer att gora sina inkdp vid
en annan destination.

Parkeringsaktor (kommunal) Parkeringsbolag

En kommunal parkeringsaktor, i detta fall Goteborgs Stads Parkerings AB (P-
bolaget), som ansvarig for parkeringsanlaggningar i ett omrade kan ha flera for-
delar. Géteborgs Stads dgardirektiv till P-bolaget beskriver att®:

“"Kommunen vill genom sitt dgande ha en tydlig och aktiv roll pa parkerings-
marknaden for att fraimja Goteborgs utveckling. Géteborgs Stads Parkerings AB
ska genom ett aktivt agerande inom parkeringsverksamheten vara en aktor i syfte
att stérka stadsutvecklingen och Gaéteborgs roll som regioncentrum. Verksam-
heten ska bedrivas i enlighet med stadens parkeringspolicy och pa ett satt som
framjar langsiktig hallbar utveckling, saval ekonomiskt, socialt som ekologiskt. ”

Agardirektivet bedoms ligga i linje med forutsattningarna for bil- och cykelpar-
kering pa Backaplan i och med att verksamheten ska drivas i enlighet med par-
keringspolicyn. Huruvida Backaplan ar ett lampligt omrade for P-bolaget att be-
driva parkeringsverksamhet pa behover besvaras av P-bolaget och Goteborgs
Stad.

35 Goteborgs Stads parkering AB. Agardirektiv, tillgangligt: www.p-bolaget.goteborg.se/om-oss/



42

Trivector Traffic

Olika for- och nackdelar med olika typer av organisationsformer bor vérderas
innan beslut tas vilken organisationsform som ar mest lamplig for Backaplan.

5.5 Principer for angdring och arendeparkering i anslutning till
fastigheter och malpunkter

Gateborgs Stads parkeringspolicy foresprakar minskad biltillganglighet for verk-
samma i innerstaden och en 6verflyttning av boendeparkering fran gatumark till
kvartersmark, vilket syftar till att frigora attraktiv och nédra gatumarksparkering
for korttids- och halvdagsparkering. Vidare beskrivs att ett komplement till par-
keringsavgifter pa gata och allman plats ar att endast tillata en begransad parke-
ringstid®®. En sdan strategisk inriktning bor vara lamplig dven for Backaplan, da
omradet ska bli en del av den utékade innerstaden.

Forslag principer for angoring och arendeparkering pa Backaplan

Eventuell yta som uppstar pa gatumark for uppstéllning av motorfordon bor i
forsta hand anvandas for parkering for rorelsehindrade dar sadan funktion inte
kan ordnas pa kvartersmark pa grund av tomtens utformning eller pa grund av att
avstanden till entréer blir for langa.

I andra hand ska ytan anvéndas for att mojliggora lastning/lossning och lastzoner
vid bostader, kontor och mindre butikslokaler i bottenvaningar déar tomtens ut-
formning inte medger att detta sker pa kvartersmark.

| tredje hand, om det finns yta Over, ska den i forsta hand anvandas for korttids-
parkering av motorfordon dar en lamplig maximal uppstallningstid ar 30 minuter.
Ovrig besoksparkering for langre &renden hanvisas till parkeringsanlédggning-
arna.

De foreslagna principerna baseras pa nedanstaende stycken.

Lastning/lossning och lastzoner

For att handel, service och tillgédnglighet till bostéader och verksamhetslokaler ska
fungera ar det nddvandigt att planera for utrymme for lastning/lossning och last-
zoner. Placeringen av lastzonerna beror av vilka typer av verksamheter som kom-
mer att finnas pa Backaplan samt hur utformningen av lastnings- och lossnings-
utrymmen ser ut pa kvartersmark. Storre handelsetableringar och verksamheter
har ett stort in- och utflode av varor och avfall varfor sérskilda lastgator och last-
kajer bor forlaggas pa kvartersmark vid dessa etableringar. For mindre butiker i
bottenvaningar och for boende och kontor kan det utdver detta finnas behov av
ytor for lastning/lossning aven pa gatumark.

Parkering for personer med funktionsvariation s.k. handikapptillstand

Boverkets byggregler séger att parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna
ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar
entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus®’. For de gator dar det inte

36 Goteborgs Stad 2009. Parkeringspolicy for Goteborgs stad — Antagen av kommunfullmaktige 2009-10-08
37 Boverket 2011. Boverkets byggregler — foreskrifter och allmanna rad, BBR.
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kommer att finnas ndgon gatumarksparkering behover parkeringsplatser for ro-
relsehindrade anordnas pa kvartersmark. Hur dessa losningar ska se ut beror pa
kvarterens utformning. Om byggnaderna byggs ut till tomtgrans kan det vara
nodvandigt att mojliggora parkeringsplatser for rorelsehindrade pa gardar eller i
garage. En riktlinje &r att besoksparkering kan dar sa ar lampligt tillgodoses pa
allman platsmark, men boendeparkering bor placeras pa kvartersmark, da det inte
gar att reservera parkeringsplatser for enskilda personer pa allméan platsmark (ga-
tumark).

Korttidsparkering

Tidsbegransad parkering har som mal att oka ett omrades tillganglighet for kort-
tidsbesokare med bil, vilket innebar fler fordonsrorelser in i och ut ur omradet.
Detta bor i sig inte innebara nagot storre problem ur trafiksynpunkt om det ror
sig om gatumarksparkering, eftersom det i sa fall sannolikt inte ror sig om ett
stort antal platser samlade pa en och samma yta med bara ett fatal till- och fran-
farter. Antalet till- och franfarter till parkeringsplatser pa gatumark beror pa hur
gatunétet utformas och sammankopplas.

Lamplig tidsbegransning beror pa vilka typer av malpunkter som finns i narheten.
| centrala Goteborg finns det parkeringsplatser pa gatumark dar tidsbegrans-
ningen till exempel kan vara 10 minuter, 30 minuter, 1 timme, 2 timmar, 4 tim-
mar, 24 timmar. Tidsbegransningen kan ocksa kombineras med nagon form av
reglering nar pa dygnet den géller®,

Pa kvartersmark ar det mer vanligt att attraktiva parkeringsplatser regleras med
en hogre timtaxa for att undvika langtidsparkering i hog utstrackning och moj-
liggora korttidsparkering. Vid handel, exempelvis vid storre markparkeringar vid
livsmedelsbutiker kan det ibland finnas tidsbegransad gratis bilparkering. En sa-
dan reglering skapar god tillganglighet med bil till handelsetableringen men for-
svarar samnyttjande da bara en viss kundgrupp kan nyttja parkeringsplatserna.

Ett mellanting som bérjar bli vanligt forekommande i nyare kdpcentrum ar att de
forsta timmarna ar avgiftsfria, och darefter tas en avgift ut per paborjad halv eller
hel timma. En sadan reglering finns till exempel i kdpcentrumet Mall of Scandi-
navia®.

Om merparten av bilparkeringen pa Backaplan ska finnas i gemensamma anlagg-
ningar med mojlighet for samnyttjande kan tidsreglerade parkeringsplatser pa
kvartersmark motverka samnyttjandepotentialen.

Ett problem som kan uppsta ar att tidsreglerad, men gratis, gatumarksparkering
skapar incitament for soktrafik om parkeringsanlaggningar pa kvartersmark ar
avgiftsbelagda. Storleken pa denna soktrafik beror pa avgiftens storlek i anlagg-
ningar pa kvartersmark och pa hur stort utbudet av tidsreglerade platser det
finns pa gatumark. Detta innebar att mojligheterna att uppna en valfungerande
trafiksituation (med minimal soktrafik), 6kad tillganglighet for korttidsbestkare

38 parkeringsholaget 2017. Hitta parkering. Tillganglig: https://www.p-bolaget.goteborg.se/hitta-parkering/?se-
archtext=&VisitOrRent=visit&parkingtype=1&vehicletype=1&SubmitSearchParking_ParkingPage_visit=Visa

39 Mall of Scandinavia 2017. Parkeringssystem. Tillgéanglig: http://mallofscandinavia.se/parkering
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och uppsatta mal om biltrafik och bilinnehav, kommer att begrénsas av tva fak-
torer:

» Antalet platser pa gatumark far inte vara for stort i omradet, eftersom det
riskerar bidra till en uppfattning om att det finns tillganglig gatumarkspar-
kering for den som kor runt ett extra varv

» Avgifterna i parkeringsanlaggningar kan inte hdjas for mycket, exempel-
vis i syfte att se till att biltrafiken bar sina egna kostnader och/eller att
styra mot lagt bilinnehav eller lag bilanvandning, eftersom det gor att fler
bilburna besokare hellre kor och letar efter parkering pa gatumark istallet
for att betala for en saker plats pa kvartersmark

Det finns atminstone en vetenskaplig studie som jamfor effekterna av parkerings-
reglering i innerstaden (i Belgrad) i allmanhet och skillnaderna mellan avgifts-
och tidsreglering i synnerhet. Studien visar att tidsreglering generellt inte mins-
kar efterfragan pa parkering, men att den har en viss styrande effekt pa vilka
platser som valjs av besokare. Strangare tidsreglering leder till att fler parkerar
pa kvartersmark istéllet for gatumark, ett ofta onskvart resultat for beslutsfattare
och trafikplanerare. Samtidigt visar studien att besdkare och anstallda som véljer
att inte parkera i ett omrade till foljd av hardare parkeringsreglering (avgift eller
tidsreglering) i forsta hand véljer att resa till omradet med kollektivtrafik eller att
parkera i omradets utkant. Bara en minoritet (2%) véljer att inte alls resa till om-
radet®.

Utifran ovanstaende resonemang rekommenderas att om det ska tillskapas par-
keringsplatser pa gatumark pa Backaplan bor tidsregleringen vara kort, for att
begréansa soktrafik och for att inte minska incitamentet att parkera i parkerings-
anlaggningar. Det innebér att det inte ar lampligt med boendeparkering pa gatu-
mark pa Backaplan.

Tiden maste tillata att de 6nskade drendena hinner utféras (beroende pa vilken
typ av handel/malpunkt som ska ges hog tillganglighet med bil), samtidigt som
den inte far bli sa lang att omsattningen av parkerade bilar blir for 1ag. Bade for
kort och for lang tid leder alltsa till minskad tillganglighet for bilburna besokare.
Med 6kad tillaten tid okar dven soktiden for gatumarksparkeringen, vilket leder
till 6kad trafik pa gatorna med minskad framkomlighet och forsamrad gatumiljo
som foljd. Tidsreglering bestams lampligen nar det ar kant vilka malpunkter som
kommer att ligga intill parkeringsplatsen.

For parkeringsplatser pa kvartersmark dar det &r 6nskvart med en h6g omsattning
for att skapa en god tillganglighet for exempelvis bestkare till handel, kan en
hogre timtaxa for dessa parkeringsplatser under handelns 6ppettider ge forutsatt-
ningar for en hog tillganglighet och samnyttjandepotential.

40 Simidevi¢ et al. 2013. The effect of parking charges and time limit to car usage and parking behavior. Transport Policy,
Volume 30, November 2013.
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6. Antal parkeringsplatser for cykel och forslag pa
lokalisering

6.1 Antal parkeringsplatser for cykelparkering pa Backaplan

Sammanstallning av bruttoefterfragan

Baserat pa de foreslagna parkeringstalen och utbyggnadsyta for de fyra detalj-
planerna uppstar en malstyrd efterfragan om totalt cirka 21 970 parkeringsplatser
for cykel (exklusive parkering pa allman platsmark vid kollektivtrafikknutpunk-
ter och vid andra offentliga platser), se tabell 6-1.

Tabell 6-1 Bruttoparkeringsefterfragan for cykel enligt féreslagna parkeringstal. Talen ar avrundande
till jamna 10-tal.

Bostader Verksamheter, inkl Offentliga verksam- Centrumhandel
kontor heter

Boende Bestk Syssels. Besok Syssels. Besok  Syssels. Besok
DP1 550 220 560 90 250 40 70 320 2100
DP2 5250 2100 1140 180 260 40 380 1730 11 080
DP3 4000 1600 70 10 100 20 20 110 5930
DP4 1830 730 30 0 200 30 10 40 2 860

11630 4650 1800 280 800 120 490 2 200 21 970

Boendeparkering ar den funktion som genererar flest cykelparkeringar. Parke-
ringsefterfragan for offentliga verksamheter har berdknats med samma parke-
ringstal som for kontor da det ar okéant i dagslaget vad offentlig service kommer
att innehalla for typ av verksamheter i detalj.

Samnyttjande av cykelparkering

Det finns av forfattaren inga kénda studier pa samnyttjandepotential for cykel-
parkering. Men potential for samnyttjande av bestksparkering for boende, han-
del och kontor bor uppsta i de flesta kvarter pa Backaplan, da dessa funktioner
ska blandas. Narheten till de olika verksamhetstyperna gor att potentialen for att
samnyttja besoksparkering kan bli relativt stor.

| parkeringsutredningen for detaljplan 1 gors ett antagande om att samnyttjande-
potentialen & minst 10 % for besoksparkering*. | parkerings- och mobilitetsut-
redningen for Frihnamnen beskrivs en mojlig potential att samnyttja besoksparke-
ring och boendeparkering med 30 %%,

41 Koucky & Partners 2016. Parkeringsutredning — Detaljplan for handel m.m vid Backavagen. 2016-10-19
42 VL, Koucky & Partners 2016. Parkerings- och mobilitetsutredning Frihamnen, Géteborg. 2016-04-29
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Utifran bedémningar i ovan beskrivna parkeringsutredningar och en bedémning
att parkeringstalen for besoksparkering &r relativt hoga antas har en potential pa
samnyttjande om 20 % for all typ av bescksparkering for cykel pa Backaplan.
Med samnyttjande bedéms behovet av cykelparkeringar uppga till 20 520 platser,
d v s 1450 farre platser jamfort bruttoefterfragan, se tabell 6-2.

Tabell 6-2 Beddmd efterfragan for cykel enligt foreslagna parkeringstal efter korrigering for samnytt-
jande. Talen &r avrundande till jAmna 10-tal.

Bostader Verksamheter, inkl Offentliga verksam- Centrumhandel
kontor heter

Boende Besok Syssels. Besok Syssels. Besok  Syssels. Besok
DP1 550 180 560 70 250 30 70 260 1970
DP2 5250 1680 1140 140 260 30 380 1380 10 270
DP3 4000 1280 70 10 100 10 20 90 5580
DP4 1830 580 30 0 200 20 10 30 2700

11630 3720 1800 220 800 100 490 1760 20 520

Antal cykelparkeringar vid kollektivtrafikknutpunkter

Vid Backaplan kommer det att finnas en storre kollektivtrafikknutpunkt for buss
och sparvagn vid Hjalmar Brantingsplatsen. Regionstyrelsen ska i februari 2017
besluta om ett nytt stationslage for sédra Bohusbanan ska byggas vid Brunnsbo,
i nordstra delen av Backaplan®. Vid dessa tva platser finns ett behov av cykel-
parkering.

Rekommenderat parkeringstal for cykel vid kollektivtrafik i Goteborg ar 2-20
cykelparkeringar per 100 pastigande vid strategiska bytespunkter®*. Enligt Vast-
trafiks handbok for cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik ska det vid
terminaler och bytespunkter finnas 20-30 cykelparkeringar per 100 pastigande
(totalt fér samtliga hallplatslagen)®. I vagledningen till parkeringstal anges inget
parkeringstal for cykelparkering vid kollektivtrafik. I en parkeringsutredning for
Centralenomradet rekommenderas ett parkeringstal om 3,7-3,9 parkeringsplatser
per 100 resenarer for tdg och buss*®, en niva som rekommenderas utgdra utgangs-
punkt vid en tagstation vid Brunnsbo.

Antalet parkeringsplatser for cykel vid Hjalmar Brantingsplatsen kan beréknas
nar en prognos for antalet pa- och avstigande resenarer efter utbyggnaden av
sparvag till Backaplan har beraknats.

43 VGR 2017. Urdrag ur protokoll fran Beredningen for hallbar utveckling den 24 januari 2017. ”... BHU stallde
sig ocksa bakom atgarden om Brunnsbo station, motsvarande 55 mnkr...”

4 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2008. Forslag till Goteborgs Cykelparkeringsriktlinjer — samt underlag for di-
mensionering. Meddelande 4:2008. Mars 2008

45 Vasttrafik 2014. Handbok for cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken. April 2014
46 Trivector 2015. Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg ar 2035.
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6.2 Forslag pa principer for lokalisering av cykelparkering

Kvartersmark

Cykelparkering vid Backaplan ska for boende, verksamma och besokare till han-
del, bostader och verksamheter i huvudsak anordnas pa kvartersmark. | tatbe-
byggda omraden kan det ibland vara lampligt att besoksparkering for cyklar upp-
fors som offentligt tillganglig cykelparkering pa allmén plats. Riktlinjer for lo-
kalisering ar for Backaplan desamma som i de under februari 2018 antagna rikt-
linjerna for mobilitets- och parkeringsplanering i Géteborg*’, d v s:

» For flerbostadshus med genomsnittlig lagenhetsfordelning ska en andel
av parkeringsplatserna (minst 2 per lagenhet) anordnas i cykelrum eller
forrad. Ytterligare minst 0,5 parkeringsplatser per lagenhet ska anordnas
i ndra anslutning till husets entré for besokare eller tillfallig anvandning
av boende.

» For arbetsplatser ska cykelparkering primart anordnas véaderskyddad
inom byggnaden eller i ndra anslutning till husets entréer.

» FOr besokare ska cykelparkering anordnas i ndra anslutning till entréer.

» Vid skolor bor cykelparkering anordnas vaderskyddad for bade elever och per-
sonal.

» En anpassad andel av cykelparkeringen ska mojliggora uppstélining av
lastcyklar och cykelkérror. Har kan 5 % av parkeringsplatserna vara en
riktlinje*®.

>

Vidare &r ett nara avstand fran cykelparkering till entré, trygga (6ppna och ljusa)
ytor med god 6versyn viktiga. Placeras cykelparkeringen i byggnaden ar det vik-
tigt att parkeringsplatserna ar tillgangliga, avseende ramper, dérréppnare och att
det ar tydligt skyltat till parkeringen. Aven i byggnader ar tryggheten viktig att
beakta.

Allman platsmark

Vid offentliga platser, som exempelvis parkomraden, bor Goéteborgs Stad an-
svara for utbyggnaden av erforderligt antal parkeringsplatser.

Vid kollektivtrafikhallplatser bor det ocksa finnas cykelparkering i direkt anslut-
ning till hallplatsen. Cykelparkeringen bor ha vaderskydd och ge mojlighet att
lasa fast cykeln®.

Cykelparkeringsanlaggningar pa allman platsmark pa Backaplan kan bli aktuellt
i anslutning till kollektivtrafiknoder som Hjalmar Brantingsplatsen och en poten-
tiell tagstation vid Brunnsho dar det behovs en koncentration av ett storre antal

47 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2018. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad. Hante-
ring av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov. Beslut Byggnadsnamnden 2018-02-06.
48 Handbok fran Belgien uppger 5 %: Bruxelles Mobilité, 2013, Stationnement vélo.

Handbok fran Schweiz uppger 10-20 %: Office fédéral des routes, 2008, Stationnement des vélos.

4% Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2015. Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025. Rapport 2:2005, trafik-
kontoret. ISSN 1103-1530.
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parkeringsplatser pd samma yta. Syftet med en sadan anlaggning blir i forsta
hand att erbjuda bra cykelparkering for kollektivtrafikresenarer.

Definitionen for en offentlig cykelparkeringsanlaggning beskrivs i en rapport
framtagen av Trafikkontoret®.

“Med cykelparkeringsanlaggning avses en storre parkering, till exempel i ga-
rage eller p-hus, ofta i anknytning till en kollektivtrafikknutpunkt eller annan
strategiskt viktig plats. Anlaggningarna ar éppna for allménheten och erbjuder
hog sékerhet for de parkerade cyklarna (natt- och sékerhetsparkering) .

Riktlinjer for en sadan anlaggning baseras pa lokalisering, tillganglighet, trygg-
het och sakerhet, orienterbarhet och igenkéanning samt tillgang till service. Dessa
riktlinjer bor foljas vid planering av en sadan parkeringsanlaggning.

6.3 Forslag pariktlinjer for utformning av cykelparkering

For att framja cykling krévs vél placerade och planerade cykelparkeringar. Ge-
mensamt for alla cyklister ar att narhet mellan malpunkt och parkeringsplats &r
en mycket viktig faktor. Det maste finnas gott om plats. Cykeln maste sta kunna
sta stabilt och det ska vara mojligt att lasa fast cykeln.

Generellt rekommenderas for Backaplan att funktionskraven for cykelparkering
som beskrivs i Goteborgs Stads cykelprogram*® féljs. | cykelprogrammet besk-
rivs funktionskrav for hur parkeringsplatserna ska utformas utifran tre typklasser:

» Korttidsparkering (besoksparkering)

» Langtidsparkering (verksamhetsparkering)

» Nattparkering/sékerhetsparkering (langtidsparkering vid storre kollektiv-
trafikknutpunkter samt boendeparkering)

Forslag pa ansvar, agande och drift av cykelparkeringsanlaggningar

Ansvar for &gandet och drift av en gemensam cykelparkeringsanlaggning i nar-
heten av exempelvis Hjalmar Brantingsplatsen bor i forsta hand ligga pa Gote-
borgs Stad och/eller Vasttrafik da garaget fyller ett syfte som ar storre an till-
ganglighet till fastigheterna i omradet. For finansiering av anlaggningen finns det
olika exempel i Sverige, fran kommunalt &gande och medfinansiering genom ex-
empelvis Klimatklivet, till 4gande och drift av foretag specialiserade pa cykel-
parkeringsanlaggningar.

50 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2016. Offentliga cykelparkeringsanldaggningar i Géteborg — Krav och rekom-
mendationer. Rapport 2016:02, Version 1.0
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Figur 6-1 Cykelparkeringsgarage vid Katrineholms station.>*

51 Foto: Trivector Traffic
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7. Mobilitetstjanster for Backaplan

De foreslagna parkeringstalen for Backaplan bygger pa ett mal om att 85 % av
resorna till, fran och inom Backaplan ska ske med kollektivtrafik, med cykel eller
till fots. Det &r en ambitics malsattning som stéller stora krav pa att det finns en
sammanvagd god tillganglighet och att manga av invanarna pa Backaplan kan
leva utan eget &gande av bil.

Det finns en rad olika atgarder for att uppmuntra ett mer hallbart resande for
verksamma, besokande och boende i ett omrade. De atgarder som ofta ger storst
effekt ar olika former av styrning av bilparkering och bilpoolssatsningar. Battre
forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik samt sa kallade mobility ma-
nagement-atgarder kan battra pa effekten ytterligare, se figur 7-1.

Utvérderingar fran genomforda atgarder runt om i Europa visar att det ar mojligt
att komma upp i en férédndring av andelen bilresor med éver 30 %, i vissa fall till
och med betydligt hogre an s&>2. Det kraver att de fysiska forutsattningarna for
att resa med andra fardmedel &r mycket bra, samt att det finns service och tjanster
som underlattar resor till fots, med cykel och med buss och sparvagn.

25-30%
10-15% y - .
i | yrning me
5% y " N parkering &
Biittre GCK- bilpool
forutsatt-
Information ningar

och kampanjer

Figur 7-1  Effektdiagram av utvarderade atgarder for ett hallbart resande. Effektpotentialen &r ett ge-
nomshnitt fran utvarderade projekt i Europa. Lokala forutsattningar paverkar vilken effekt som
kan uppnas.

52 Trivector sammanstalining Eltis och EPOMM databaser.

Eltis 2014. Eltis — the urban mobility observator. Sammanstéllning av Urbana Mobilitetsplaner | Europa. Till-
ganglig: http://www.eltis.org/mobility-plans/city-database

EPOMM 2014. Webbverktyg for Mobility Management — projekt. Tillganglig: http://www.epomm.eu/old_web-
site/index.phtml?Main_ID=2174

Department for Transport, 2008.
Litman, 2010.
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En sammanfattning av de mobilitetstjdnster som rekommenderas att finnas till-
gangliga pa Backaplan ér:

Bilpool

Lastcykelpool

Lanecykelsystem

Cykelinfrastruktur utover cykelvagar och cykelparkering

Radgivning, information, uppmuntran och kampanjer
Uthamtningsstallen for gods och insamling av ett flertal fraktioner hus-
hallsavfall.

For flera av de mobilitetstjanster och atgarder som behover skapas pa Backaplan
ar en rekommendation att fastighetsutvecklarna tillsammans, genom en gemen-
samhetsanléggning eller en annan form av samverkan, samarbetar for att 6ka ef-
fektiviteten pa atgarderna och for att minska pa kostnaderna. Exempel pa tjanster
och atgarder som samarbetet kan innefatta ar upphandlingar av cyklar, informat-
ionspaket och samordning av framkomlighet for kollektivtrafik, cyklister och fot-
géangare under byggskedena.

VVVYVYVYY

| foljande kapitel redovisas en fordjupning i de mobilitetstjanster som i nagon
form bedoms behovas pa Backaplan for att det ska vara mojligt att uppna den
ambitiosa malsattningen for andelen bilresor.

7.1 Bilpool

Bilpool (eller bildelning som det ocksa kallas) innebar att ett antal personer delar
pa en eller flera bilar och betalar efter hur mycket bilen anvénds.

Bilpool ger mgjlighet for ménniskor att anvanda bil vid behov och bara betala
for den tid och stracka bilen anvénds, utan att behova sta for de ataganden som
det innebdr att 4ga en bil. For samhallet leder det samtidigt till en effektivare
anvandning av bilarna och ett minskat behov av parkeringsplatser. Man brukar
rékna med att en poolbil ersétter cirka 5 privatbilar vilket sparar mycket yta for
parkering och minskar belastningen pa miljon®3. Det innebar ocksé att bilpool
kan halla nere parkeringskostnaderna och minska markanvandningen vid nybyg-
gen. Potentialen for bilpool blir storre med héga parkeringskostnader.

Mojligheten till etablering av bilpooler och anvéndning av fordonen kan under-
lattas och uppmuntras genom att:

» Byggherrar och fastighetsdgare verkar for att bilpoolen etableras och be-
talar medlemskap for hushallen och verksamheter de forsta aren.

» Synliggora att bilar som ingar i bilpool &r prioriterade genom att reser-
vera de mest attraktiva parkeringsplatserna for poolbilar.

» Mojliggora laddning av elfordon i bilpoolen.

» Skylta till bilpoolen samt informera om mdjligheterna till medlemskap
och férdelar med bilpool i samband med forsaljning och uthyrning av la-
genheter.

» Erbjuda hyresgaster medlemskap i bilpool istéllet for parkeringsplats.

53 Trivector 2014. Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner. Rap-
port 2014:84.
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Forvantad efterfrdgan pa bilpool pa kort och pa lang sikt

En studie genomford pa Sunfleets bilpool visar att bilinnehavet i Goteborg bland
anslutna medlemmar minskat fran 0,4 till 0,1 bilar per hushall®*. Det &r rimligt
att anta att bilinnehavet, for de hushall pa Backaplan som aktivt kommer att an-
vanda bilpool, langsiktigt lagger sig pa samma niva. Det forutsatter att det finns
ett tillrdckligt stort utbud av poolbilar tillgangliga, en attraktiv kollektivtrafik och
att utbudet av andra fardmedel ar mycket bra samt att bilparkering pa gatu- och
kvartersmark regleras.

Kortsiktigt och under utbyggnad av omradet ar det rimligt att anta att bilinneha-
vet ar nagot hogre dn den langsiktiga malsattningen, pa grund av det biloriente-
rade lage Backaplan har och att all service inte ar fullt utbyggd. Samtidigt &r det
viktigt att bilpoolstjansten finns pa plats redan nar de forsta fastigheterna blir
inflyttningsklara for att mojliggora ett beteende som bygger pa att nyttja bilpoo-
len vid behov av bilresor.

Ansvar och ekonomiska antagande for bilpoolerna

Backaplan erbjuder mycket bra forutsattningar for bilpool genom en blandning
av bostadder och verksamheter, samt en hog andel handelsverksamhet. En
bilpoolsverksamhet bedéms darfor kunna béra sig ekonomiskt efter en forsta
uppstartsfas.

Ett exempel pa modell som kan anvandas i Backaplan ar foljande: Exploatdren/-
erna tecknar avtal med en bilpoolsleverantdr och betalar initialt medlemsavgiften
for de hyresgéster som flyttar in. En vanlig 6verenskommelse &r att medlemsav-
giften betalas for de forsta 10 aren. Bilpoolsleverantoren placerar ut poolbilarna
pa anvisade platser, helst de mest attraktiva platserna pa kvartersmark, och an-
svarar for drift och underhall av bilarna. Vid andra liknande avtal i Sverige har
kostnaden for exploatoren legat kring 60-100 kr per hushall. En liknande modell
kan anvandas for verksamheter om de har ett behov av att anvénda bilpool.

Pa Backaplan bedoms totalt cirka 93 bilar behdvas, och detta bedéms kosta ex-
ploatorerna 4,4-4,9 miljoner kronor per ar baserat pa samma berakningsmodell
som har tillampats i Frihamnen®®, se tabell 7-1. De 93 bilarna for boende kan
lampligen samnyttjas med verksamheter under dagtid pa vardagar, da farre bo-
ende anvander bilpoolen.

54 Trivector 2014. Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner. Rap-
port 2014:84.

55 |VL, Koucky & Partners 2016. Parkerings- och mobilitetsutredning Frihamnen, Géteborg. 2016-04-29
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Tabell 7-1 Uppskattning av kostnad och antal poolbilar for Backaplan. Kostnad avrundat till hela 1 000-
tal.

Bostader yta m?2BTA Antal hushall  Kostnad per ar, tkr Antal bilar
90 m? 100 m? 90 m? 100 m?
DP1 22 000 244 220 234 211 4
DP2 210 000 2333 2100 2240 2016 42
DP3 160 000 1778 1600 1706 1536 32
DP4 73 000 811 730 778 700 15
Summa 465 000 4 960 4 464 93

* Med antagandet att alla hushall automatiskt far medlemsavgiften betald, en genomsnittslagenhet &r 90-100
m? och att det behdvs en bil per 50 hushall (antalet &r en uppgift frAn en stor bilpoolsaktor).

Till detta bor tillaggas att dven verksamheter bor kunna anslutas till bilpoolen,
vilket skulle 6ka utnyttjandet, sarskilt under andra tider an nér boende anvénder
den.

Forslag pa hur bilpoolslésningen ska knytas till den pagaende planprocessen

Vanligtvis star varje poolbil pa en dedikerad plats dar den kan hamtas och dar
den aven behover aterlamnas. Strategiska beslut om bilpool bor med fordel tas i
programskede alternativt i detaljplaneskedet. Det underléttar genomférandet i se-
nare skeden. | detaljplanen, men senast i bygglovsskedet, bor plats beredas for
det antalet bilpoolsplatser som behdvs i omradet, forslagsvis ska dessa fordon
beredas plats i parkeringsanldggningar som kommer att behdva byggas. | senare
skeden ligger fokus pa information och marknadsféring for att na en hog anvéand-
ning av tjansten.

Hantering av bilpool vid etappvis utbyggnad

Vid etappvis utbyggnad &r det inte rimligt att krdva att bilpoolen ska vara fullt
utbyggd redan fran start. Rekommendationen ar att en plan pa utbyggnadstakt tas
fram i samarbete mellan exploatdrer och Géteborgs Stad dar krav pa tillgang till
bilpool stélls mot bilpoolsleverantérens ekonomiska mojligheter. Det ar dock
viktigt att en bilpool finns tillganglig och har tillracklig kapacitet redan fran
forsta inflyttning av boende och verksamma. | bérjan kommer det darfor behdvas
en viss 6verkapacitet av fordon och ekonomiska incitament fran fastighetsagare.

7.2 Lastcykelpool

Lastcyklar med eldrift kan vara ett substitut till bil nér det finns behov av att
transportera barn eller tunga eller skrymmande varor, sarskilt for framtida bo-
ende pa Backaplan. | Schweiz finns det ett poolsystem for ellastcyklar med totalt
60 stationer fordelade pa fyra stader. Utvardering visar att ungefar 50 % av re-
sorna utgjordes av inkdpsresor, ungefar en tredjedel av resorna gjordes med syf-
tet att transportera barn (fritid 27%, skola och forskola 3 %) och cirka 7 % av
resorna utgjordes av tjansteresor®®. Anvandarna bedomer att 37 % av resorna som
gjordes med lastcyklarna skulle ha genomforts med bil (privat bil 19%, bilpool
18%) om tjansten inte hade varit tillganglig. Resultaten fran utvarderingen tyder

56 Carvelo2go 2016. Jonas Schmid, Projekt director Mobility Academy
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pa att ellastcyklar kan utgora ett komplement till att resa med bil for resor som
avser inkop och for transport av barn och bedéms som sarskilt lampligt pa Back-
aplan dar det kommer att finnas stérre handelsetableringar.

Forslag pa placering och parkeringslésning for lastcykelpooler

Eftersom lastcykelpooler fortfarande &r ovanliga bor cyklarna placeras vél syn-
ligt for att pa sa satt skapa uppmarksamhet och nyfikenhet. En val synlig plats &r
ofta battre fran sakerhets- och trygghetssynpunkt och minskar risken for skade-
gorelse. A andra sidan &r cyklarna relativt stoldbegarliga vilket stéller krav pa
bra lasmojligheter.

Lastcyklar tar storre plats an vanliga cyklar:

» Bredd: Enligt tillverkarna av trehjuliga lastcyklar, Christiania Bikes och
Nihola, &r en meters bredd tillrackligt for att parkera en lastcykel. Detta
ger dock inte utrymme for en anvandare att rora sig runt hela cykeln. Mal-
mos cykelgarage har ett cc-matt pa 1,23 meter per parkeringsplats och
Kvillebacken ska ha cc-matt pa 1,32 meter.

» Langd: De trehjuliga cyklarna ar omkring tva meter langa, men tvahjuliga
lastcyklar &r vanligtvis langre — upp mot 2,5 meter®’.

Det finns atminstone tva olika satt att satta upp en ellastcykelpool: ett gemensamt
system for hela omradet som kan nyttjas av boende och verksamma (och ev. be-
sokare) eller flera slutna system dér varje fastighetsagare har en egen pool. Bada
koncepten kan fungera parallellt men stéller lite olika krav pa genomfarande.

Gemensam ellastcykelpool:

» Parkering maste ske pa utrymmen som ar tillgangliga for alla, men pa
kvartersmark. Utrymmena bor vara lattillgangliga och samtidigt skyddade
fran vader, vind och skadegorelse. Bilparkeringsanlaggningar, livsme-
delsaffarer, kollektivtrafiknoder och andra allménna byggnader ar bra pla-
ceringar.

» Det krévs elanslutning for att ladda cyklarna nér de inte anvands.

» Anvandning och registrering bér vara 6ppen for atminstone boende i om-
radet, men dven garna verksamma.

» Detunderlattar om fastighetsagare och handlare organiserar sig kring poo-
len och gemensamt tar fram och upphandlar lastcyklar, drift och under-
hall, mm.

Privata, slutna ellastcykelpooler:

» Parkering sker pa kvartersmark. Fastighetséagare maste se till att skapa ut-
rymme for lastcyklar i t.ex. cykelrum.

» Det krévs elanslutning for att ladda cyklarna nér de inte anvands.

» Anvandning och registrering ar éppen for boende och/eller verksamma pa
fastigheten.

» Fastighetsagaren maste uppratta rutiner for underhall av lastcykeln/cyk-
larna.

57 IVL, Koucky & Partners 2016. Parkerings- och mobilitetsutredning Frihamnen, Géteborg. 2016-04-29.
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De foreslagna cykelpoolerna kan dven besta av vanliga lastcyklar utan elassi-
stans.

Bedomd efterfragan pa Backaplan

Det ar mycket svart att uttala sig om hur stor anvandningen av lastcyklar kan bli.
Det ar fortfarande ett relativt “nytt fordon” i Sverige och det finns fa platser i
Sverige dar ett poolsystem av lastcyklar har testats. De yttre forutsattningarna ar
dock bland de basta. Blandningen av bostader, verksamheter och service pa
Backaplan gor att det &r néra for de boende till handel, férskolor och fritidsan-
l&ggningar. Just inkdpsresor och resor till barns fritidsaktiviteter har visat sig vara
de tva arenden som ar vanligast att gora med lastcykel. Ratt utformat kan alltsa
en ellastcykelpool bli ett naturligt val for korta resor inom omradet och till nar-
liggande omraden, pa Hisingen och fastlandssidan.

Rekommendationen é&r att i forsta hand skapa yta pa kvartersmark och pa all-
manna utrymmen dar lastcyklar far plats. Vid inflyttning bor det finnas ett mindre
antal lastcyklar pa plats som foljs upp for att se hur de utnyttjas innan storre sats-
ningar gors.

7.3 Lanecykelsystem

Goteborgs Stad har sedan 2010 ett lanecykelsystem, Styr & Stall, som ar lokali-
serat i centrala staden. Befintligt avtal gar ut 2020 och trafikkontoret forbereder
for en upphandling av ett nytt system. Ett uttalat 6nskemal ar att ett framtida
lanecykelsystem ska véaxa over dlven och inkludera delar av Hisingen. Goteborgs
Stad ansvarar for planeringen av lanecykelsystemet.

Rekommendation om behov och 6versiktlig placering

De riktlinjer som dagens Styr & Stéll planeras efter &r féljande:

» Lanecyklarna ér ett komplement till och en férlangning av kollektivtrafi-
ken.

» Stationer ska ha plats for minst 20 cyklar.

» Stationer ska anlaggas med max 300 meters avstand fran varandra.

» Stationer kan anlaggas bade pa allméan platsmark och privat mark, men
ska alltid vara (och upplevas som) tillgangliga for allmanheten.

» El-anslutning krdvs till dagens stationer.

Det kravs med andra ord yta for uppstallning av cyklarna pa offentliga och val
synliga platser. Till det kommer behov av en yta dar en latt lastbil/skapbil kan
parkera for lastning och lossning av lanecyklar.

En djupare studie behover goras for att se hur manga stationer som kan vara ak-
tuella for Backaplan dar hansyn tas till omkringliggande omraden, sa som Fri-
hamnen, Kvillebacken och Bramaregarden.
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7.4 Cykelinfrastruktur utéver cykelvagar och cykelparkering

For att framja cykling pa Backaplan bor aven cykelpumpar, cykelreparations-
och tvattmojligheter skapas. Det &r kostnadseffektiva I6sningar som uppskattas
av cyklister och underléttar den dagliga anvandningen.

Ansvaret for att tillhandahalla cykelpumpar kan ligga bade pa trafikkontoret ge-
nom att pumpar satts upp pa allméan plats, och pa fastighetsagaren som ser till att
det finns tillgangligt for sina hyresgaster. En enkel tjanst som fastighetségaren
kan gora &r att skapa ett utrymme for hyresgdsterna att meka med cykeln, t.ex. i
ett cykelrum.

7.5 Information till boende och verksamma

Information om forutsattningar for mobilitet &r mycket viktigt for att de som val-
jer att bosatta sig eller starta en verksamhet pa Backaplan ska forsta vilka alter-
nativ som finns for resor. Detta &r sarskilt viktigt i samband med inflyttning och
kontraktsskrivning.

» Boende: Véalkomstpaket med information om tillgdngligheten till Backa-
plan med kollektivtrafik och cykel, om tjanster sasom bilpool, ellastcy-
kelpool, cykelparkering, m.m., samt erbjudanden om att t.ex. prova pa att
aka kollektivtrafik och bilpool, rabatt for hemkorning av mat.

» Verksamma: Valkomstpaket speciellt utformat for verksamheter med in-
formation om tillgangligheten med kollektivtrafik och cykel, anslutning
till bilpool och ellastcykelpool, m.m. och erbjudanden om leverans av
gods och varor.

Aven efter inflyttning kan det finnas goda skal att kontinuerligt erbjuda inform-
ation och radgivningstjanster kopplat till mobilitet.

» Boende: Mobilitetsradgivning dar boende far skraddarsydd information
om hur de kan lésa sina resor till och fran arbetet, skola och forskola,
handel och fritid pa ett hallbart satt.

» Verksamma: Mobilitetsradgivning for foretag dar det ingar t.ex. rekom-
mendationer om motes- och resepolicy, webmétesteknik och fordelarna
med att ta fram en resplan for foretaget.

7.6 Andralampliga mobilitetstjanster

For att na malen med ett 6kat hallbart resande kravs ett batteri av informations-
och uppmuntransatgarder. Atgarderna genomfors vanligen till storsta delen for
boende och verksamma, men for Backaplans del bor aven atgarder riktade mot
bestkare till handel genomféras under byggtiden och i anvéndarskedet. Handels-
resor till Backaplan ar och kommer &ven i framtiden vara betydande och det finns
alla forutséttningar att borja arbeta med dessa resor redan nu. Nedan ges exempel
pa atgarder indelade for de tre malgrupperna boende, verksamma och besokare.

Boende:
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» Anldgga speciella utlamningsstallen och servicehubbar for hemkérning
och leverans av varor.

» Tydlig och trygg gang- och cykelvagvisning inom omradet och till om-
kringliggande omraden for att 6ka andelen gang och cykel for korta resor.

» Anlégga laddinfrastruktur for elfordon vid de mest attraktiva parkerings-
platserna.

» Ta fram skolreseplaner och skapa “’vandrande skolbussar” for att upp-
muntra foraldrar och barn att ga tillsammans till och fran skolan.

Verksamma:

» Informera om kollektivtrafikavgangar genom realtidsskyltar.

» Genomfora kampanjer for att uppmuntra verksamma att samaka, aka kol-
lektivtrafik eller cykla.

» Dusch och kladférvaring pa arbetsplatser.

Besokare:

» Distribuera information om alla tjanster for hallbart resande som ér till-
gangliga for bestkare pa Backaplan.

» Satta upp realtidsskyltar pa strategiska platser som visar nar nasta buss
eller sparvagn avgar eller var narmsta lanecykelstation finns.

» Uppmuntra handlare att skapa tjanster for hemleverans av varor som in-
handlats pa Backaplan.

» Tydlig och trygg vagvisning som forbattrar orienterbarheten inom omra-
det och till omkringliggande omraden.

» Uppmuntra handlare att ge rabatter till kunder som anlander pa annat satt
an med bil.

» Parkeringsledningssystem som visar var det finns ledig bilparkering.
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Bilaga 1 Underlag parkeringstal

| foljande bilaga redovisas de underlag och antaganden som ligger till grund for
de foreslagna parkeringstalen for bil och for cykel pa Backaplan som redovisas i
kapitel 3.

| detta tidiga skede av utvecklingen av Backaplan behover manga antaganden
goras for att ta fram forslag pa parkeringstal for omradet. For att ta tillvara pa
kompetens och kunskap hos Goteborgs Stad har en workshop hallits med repre-
sentanter fran stadens forvaltningar (Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och
Fastighetskontoret). Under workshopen diskuterades vilka avvéagningar och an-
taganden som &r rimliga for Backaplan gallande framtida bilinnehav, arbetstat-
het- och boendetathet, malsattningar fardmedelsférdelning samt vad en samman-
vagd god tillganglighet innebar for Backaplan.

Darut6ver har ett méte hallits med representanter fran Trafikkontorets specialist-
och sakomradesgrupp Analyser och modeller. Ambitionen har under utredningen
varit att beskriva den malstyrda planeringen i Goteborg pa ett sa bra sétt som
mojligt.

Utredningar fran andra stadsutvecklingsprojekt inom Alvstaden samt andra rele-
vanta underlagsdokument har ocksa legat till grund for de foreslagna parkerings-
talen.

7.7 Underlag parkeringstal for bilparkering

Bilinnehav

Framtida bilinnehav for de boende i Backaplan ar svart att prognostisera eftersom
det inte bor nagra manniskor i utredningsomradet idag samt att de senaste arens
generella trend med ett minskande bilinnehav i Géteborgs kommun har brutits.
Det finns aven en risk att delar av bilflottan inte syns i statistiken da bilar kan
vara registrerade pa annan ort/plats, exempelvis kan det uppstavid privatleasing.
For primaromrade 402 Kvillebacken som innefattar Backaplan var bilinnehavet
ar 2014 motsvarande 229 bilar per 1 000 invanare®.

Bilinnehav i narliggande omraden

En nyligen genomférd undersokning éver forandring av bilinnehav i nybyggda
omraden beskriver bilinnehavets utveckling i narliggande omraden till Backa-
plan®®. For kv. Porslinsfabriken (basomréde 41504), vid Hjalmar Brantingsplat-
sen soder om Backaplan, har 876 bostader fardigstéllts under aren 2009-2013.

%8 Goteborgs Stad 2016. Goteborgsbladet 2016 i Excel. Antal bilar &gda av fysisk person eller personligt fére-
tag 2014.

59 Trivector 2016. Férandring av bilinnehav — en studie av bilinnehav i nybyggda bostadsomréaden i Géteborg,
2016-09-30
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Bilinnehavet har i takt med att folkmangden Okat varierat mellan 211 - 230 bilar
per 1 000 invanare for aren 2011-2015.

Sett till hela stadsdelen Lundby har bilinnehavet de senaste fem aren forst mins-
kat for att darefter 0ka, se streckad linje i figur 7-2. Bilinnehavet i kv. Porslins-
fabriken var lagre an for stadsdelen som helhet. Upplatelseformer i bostadsbe-
standet i kv. Porslinsfabriken var fordelade pa 33 % hyresratter och 77 % bo-
stadsratter.
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Bilinnehav basomréde == == Bilinnehav stadsdel

Figur 7-2  Upplatelseformer och bilinnehav i kv. Porslinsfabriken (basomrade 41504), aren 2011-2015.
Streckad linje visar bilinnehav i stadsdelen Lundby.

For Bjurslattsplan (basomrade 40209), strax vaster om Backaplan, har bilinneha-

vet de senaste aren varit hogre an i kv. Porslinsfabriken. Bilinnehavet har de sen-

aste fem aren varierat men var pa samma niva ar 2011 som ar 2015, motsvarande

287 bilar/ 1 000 invanare, se figur 7-3.
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Figur 7-3  Upplatelseformer och bilinnehav for Bjurslattsplan (basomréde 40209), aren 2011-2015.
Streckad linje visar bilinnehav i stadsdelen Lundby.

Prognosticerat bilinnehav i andra stadsutvecklingsprojekt i Alvstaden

Antagande om framtida bilinnehav for tillkommande boende i Norra Masthugget
och vid Centralenomradet har baserats pa en metod som utgar fran befintligt bil-
innehav i omradena och dess direkta narhet, samt ett antagande att detta bilinne-
hav kommer att minska med 10 % fram till 2030 utifran antaganden om att bil-
innehavet bland boende inte kan minskas i samma omfattning som bilanvénd-
ningen.

| parkerings- och mobilitetsutredningen for Frinamnen® har det specificerats att
parkeringstalen i Frihamnen ar 75 % lagre an géllande parkeringstal i Goteborg.
Genom att utga fran samma boendetéthet och lagenhetsstorlek som nu géllande
parkeringstal ar baserade pa kan ett fiktivt bilinnehav for Frihnamnen beréknas. |
tabell 7-2 visas en sammanstallning éver de forvantade bilinnehav som har gjorts
for andra stadsutvecklingsprojekt i Alvstaden som baseras pé ett malstyrt resande
i linje med trafikstrategin.

80 VL, Koucky & Partners 2016. Parkerings- och mobilitetsutredning Frihamnen, Géteborg. 2016-04-29
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Tabell 7-2 Bilinnehav idag och antaget framtida bilinnehav (2030-2035) fér andra stadsutvecklingspro-
jekt i Alvstaden.

Stadsdel/Stads- Bilinnehav per 1 000 in-  Antaget framtida Antagen
utvecklingsomrade véanare idag (2015)i om- bilinnehav per reducering

radet och i 1 000 invanare

naromradet (2030-2035)
Norra Masthugget®! 233 210 -10 %
Centralenomradet®? 235 211 -10 %
Frihamnen 310 (Grund P-tal bil bo- 80 -75 %

ende i nu gallande parke-
ringstal)
Backavagen®? 209 (Primaromrade 402 189 -10 %
Kvillebacken)

Antaget bilinnehav for Backaplan

Baserat pa ovanstadende underlag gor vi har ett antagande gallande framtida bil-
innehav pa Backaplan. | bada omradena kv. Porslinsfabriken och Bjurslattsplan,
finns det en spridning pa upplatelseformerna for bostaderna, se figur 7-2 och fi-
gur 7-3. Skillnaden i bilinnehav mellan kv. Porslinsfabriken och kv. Bjurslatts-
plan antas till stor del bero pa narheten till kollektivtrafik.

Nar kollektivtrafiken ar utbyggd antas cirka 60 % av utredningsomradet fa lik-
vérdig nérhet till och utbud av kollektivtrafik som dagens kv. Porslinsfabriken
sett till gangavstand till stomlinjer. Resterande 40 % av bostaderna i Backaplan
kommer att finnas langre fran stomlinjerna vilket jamstélls med Bjurslattsplan.
Om detta avspeglar sig i bilinnehavet innebar det att ett genomsnittligt bilinnehav
for Backaplan skulle kunna bli 247 bilar/ 1 000 invanare. Utifran antagande om
10 % minskning av bilinnehavet® fram till r 2035 pa grund av malen i trafik-
strategin ger det 222 bilar/1 000 invanare som en malsattning for bilinnehavet pa
Backaplan pa sikt, se tabell 7-3.

Tabell 7-3 Antagande for framtida bilinnehav for de tillkommande boende pa Backaplan.

Omrade Bilinnehav  Narhet till kapacitets- Andel av bebyggelse pa
Bilar / 1 000 stark kollektivtrafik Backaplan som far samma
inv Sparvagn/stombuss  narhet till kollektivtrafik

Porslinsfabriken 220 Mycket néra (< 200 m) 60 %

Relativt nara (300-400 40 %

Bjurslattsplan 287 meter)

Backaplan anta- 247 (220*0,6 + 287*0,4) / 2

gande

Minskning -10% Antagen minskning

Backaplan 2035 222 Antagen niva for bilinnehav for Backaplan pa sikt

61 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2015. PM Trafikanalys enligt Trafikstrategin — Detaljplan fér Norra Masthug-
get 2015-05-08

62 Trivector 2015. Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i G6teborg ar 2035. Alternativ 2 a avseende
parkeringstal for bil.

63 Koucky & Partners 2016. Parkeringsutredning — Detaljplan for handel m.m. vid Backavagen.
64 Enligt antagande for framtida bilinnehav i Norra Masthugget och Centralenomradet
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Boende-, bestks- och arbetstathet

| berdkningen av parkeringstal for Backaplan har samma boende-, besoks- och
arbetstathet anvants som ligger till grund for Goteborgs Stads nu gallande parke-
ringstal®®. De tal som har anvénts bygger pa den geografiska indelningen for
City/Innerstaden och god tillgdnglighet eftersom Backaplan ska bli en del av den
utékade Innerstaden.

Nyckeltal for boende-, besoks, och arbetstathet redovisas i tabell 7-4 och i tabell
7-5.

Tabell 7-4 Utifran forutsattningen att Backaplan ska vara en del av den utdkade Innerstaden baseras
parkeringstalen pA samma boendetéthet som for City/Innerstaden (normala lagenheter) i
végledning till parkeringstal.®

Bostadstyp Antal invanare/bostad

Lagenhet, flerbostadshus, City/Innerstaden 1,6

Tabell 7-5 Utifran forutsattningen att Backaplan ska vara en del av den utékade Innerstaden baseras
parkeringstalen p4 samma besoks-, och arbetstathet som for Centrala Géteborg i vagled-
ning till parkeringstal.5®

Bransch Sysselsatta/ 1 000 m? BesoOkare/ 1 000 m? BTA
Kontor 30 4,5 (medelvarde)
Handel 10 45 (medelvarde)

Mal for fardmedelsandelar utifran trafikstrategin

For Backaplan har en nedbrytning av malsattningen i trafikstrategin gjorts av
Trafikkontoret®®. Syftet med nedbrytningen &r att skapa en forstaelse for hur re-
sande till, fran och inom omradet kan ske samtidigt som malsattningen uppnas. |
figur 7-4 visas malsattningen for fardmedelsfordelning for Backaplan ar 2035.

85 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
2011. Godkand av byggnadsnamnden 2011-03-31

66 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2016. Malsattning for fardmedelsfordelningen — Backaplan 2035. Trafikkon-
toret i Goteborg, 2016-11-08
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Fardmedelsférdelning Backaplan 2035

H Bil mKoll m Gang mCykel

Figur 7-4  Malséttning for fardmedelsfordelning for Backaplan ar 2035.

Utifran ovanstaende fardmedelsfordelning behdver antagande goras for hur en
sammanlagd andel bilresor fordelas pa resor for boende, verksamma och beso-
kare.

Antagande fardmedelsandel bil for resor till handel

Dé Backaplan ska bli en del av den utdkade innerstaden ar det relevant att stalla
fragan hur besokare till Géteborgs innerstad reser idag. En indikation ges av en
enkatundersokning som genomfors arligen dar 12-19 % av besokarna till in-
nerstaden reste med bil under aren 2012-2015, se figur 7-5. Liknande andel finns
dokumenterat fran centrala Lund dar 18 % av besokarna reste med bil (som f6-
rare). Utifran detta underlag gors ett antagande att 15 % av besoksresorna till
handeln pa ett fullt utbyggt Backaplan sker med bil, som forare.
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Antagande fardmedelsandel bil f6r boendes resor

Andelen bilresor for boende pa Backaplan baseras pa ett antagande om att 20 %
av de boende genomfor alla sina resor med bil. Antagandet baseras pa en mal-
styrning om att den genomsnittliga fardmedelsandelen med bil ska vara maximalt
15 % till- fran och inom Backaplan och att det i storre utstrackning ar andelen
bilresor som gors av verksamma som ska minska enligt Goteborgs Stads parke-

ringspolicy.

For att satta antagandet i relation till antaget framtida bilinnehav visas ett rakne-

exempel i figur 7-6:
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Rakneexempel 2

Antal bostader

Antal invanare

Antal resor med bil
Antal bilar

Malsattning bilinnehav

Antal resor/ invanare

Antal resor boende totalt

Antal resor per bil och dag

222 bilar/ 1 000 inv

5 100 l&agenheter
1,6*5100 =8 160

2,45

2,45 * 8 160=19 992
20 % * 19 992 =3 998

1811
2,2

Figur 7-6  Rakneexempel for antal bilresor baserat pa antal bilar utifrdn malsattning bilinnehav.

Antagandet att 20 % av de boendes resor utgors av bilresor medger att alla bilar
i omradet i genomsnitt kan anvandas for 2,2 resor per dag. Alla bilar i omradet

67 Innerstaden Goteborg 2015. Kundundersokning 2015. 2015-10-15




Trivector Traffic

kommer sannolikt inte att anvéndas i den utstrdckningen varje dag, varfor 20 %
bilandel ger utrymme for vissa boende att gora fler an 2,2 bilresor per dag.

Med en malsattning om en sammanvagd andel biltrafik pa 15 % till, fran och
inom Backaplan och givet att andelen bilresor for boende kan vara upp till 20 %,
behover andelen bilresor for verksamma vara cirka 10 %, se tabell 7-6.

Tabell 7-6 Fordelning av typ av resenarer vid ett genomsnittlig maximal andel bilresor pa 15 % till- fran
och inom Backaplan (godstrafik och annan servicetrafik ej medréknad). Siffrorna i tabellen
baseras p& antagande om hur manga resor som genereras av de olika typerna av resena-
rer, baserat pa hur manga BTA bostader, handel och kontor som ska byggas pa Backaplan.

Typ av resenér Andel bilresor

Besokare 15 %
Boende 20 %
Verksamma 10 %
Medelvérde 15 %

Forslag till parkeringstal for Backaplan

Ovanstaende nyckeltal (bilinnehav, tathet verksamma och besokare, mal andel
bilresor) utgor underlag for de foreslagna parkeringstalen som redovisas i tabell
7-7. I tabellen redovisas hur de foreslagna parkeringstalen skiljer fran nu gallande
parkeringstal i Goteborgs Stad. De foreslagna parkeringstalen ligger inom de
spann som anges i remissversionen av Géteborg Stads riktlinjer for mobilitets-
och parkeringsplanering i Goteborg®®.

Tabell 7-7 Foreslagna parkeringstal for bil for Backaplan

Parkeringstal for bil / 1000 m2 BTA Minskning mot
parkeringstal i
vagledning
Boende Bestkande Boende +
bestkande
Bostader 4 0,4 4.4 -28 %
Verksamma Besokande Verksamma +
besokande
Verksamheter 3 0,4 3,4 -38 %
(kontor)
Handel malstyrd 1 6,8 7.8 -53 %
Handel max 1 11 12 27 %

Féljande antaganden ligger till grund for de foreslagna parkeringstalen:

» For besokare till bostader och kontor antas att parkeringstalet baseras pa
dagens parkeringstal med en minskning pa 25 % motsvarande malsétt-
ningen i trafikstrategin om en minskning av biltrafiken till ar 2035.

68 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2016. Riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Géteborg.
Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov. Remiss december 2016.
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» For handel redovisas tva parkeringstal. Handel malstyrd motsvarar en an-
del bilresor for besokare pa 15 % samt 45 besokare/1 000 m? BTA. Handel
max motsvarar det maxtak for verksamheter/handel som redovisas i re-
missversionen av GOteborg Stads riktlinjer for mobilitets- och parkerings-
planering i Goteborg®. Intervallet ska mojliggdra variationer i typ av han-
delsetablering, dar exempelvis livsmedelshandel kan behdva planeras
med parkeringstal for handel max.

» Parkeringstalen for bostader motsvarar en genomsnittlig BTA-yta pa 90
m?. Per lagenhet blir parkeringstalet 0,39 parkeringsplatser/ldgenhet.

De foreslagna parkeringstalen for handel bygger pa att det bara ar citynara handel
som ska byggas. Om annan typ av handel ska byggas, livsmedelshandel med
storre efterfragan pa bilparkering behdver parkeringstalen for handel revideras
for dessa etableringar.

Vid annan typ av handel, som beddms generera fler bilresor per besokare, beho-
ver parkeringstalen for verksamma minska i motsvarande omfattning om malet
med max 15 % andel bilresor till- fran och inom Backaplan ska uppnas.

Jamforelse med parkeringstal for Detaljplan fér handel m.m. vid Backavagen

For detaljplan 1 har en parkeringsutredning’® genomforts 2016 dar forslag péa
parkeringstal for detaljplansomradet har tagits fram. De foreslagna parkeringsta-
len for detaljplanen skiljer till viss del fran de parkeringstal som foreslas i tabell
3-1. Orsaken till att parkeringstalen skiljer sig at beror pa olika antaganden for
nyckeltal som ligger till grund for parkeringstalen, se tabell 7-8.

69 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2016. Riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i Géteborg.
Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov. Remiss december 2016.

70 Koucky & Partners 2016. Parkeringsutredning — Detaljplan fér handel m.m vid Backavagen. 2016-10-19
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Tabell 7-8 Jamforelse mellan metod och nyckeltal for de féreslagna parkeringstalen for Backaplan och
dor DP 1 Backavagen.

Nyckeltal Parkerings- och mobilitetsut- Forslag till parkeringstal for
redning for Backaplan bil vid PD 1 Backavagen™

Bostéder

Invanare/lgh 1,6 1,7

Beddmning nuvarande 0,25 0,21

bilinnehav

Reducering bilinnehav -10 % -10%

Antaget bilinnehav 2035 222 190

Uppskattad lagenhetsyta 90 m? 90 m?

Verksamheter, kontor

Antal verksamma, andel Verksamma: - 25 % av stadens nu géllande
bilresor, reducering av. Andel bilresor verksamma 10 % parkeringstal.
nu gallande parkerings- 30 verksamma/l 000 m? BTA 10 % samnyttjande av be-
tal. Besokare: soksparkeringar.
- 25 % av stadens nu géllande
parkeringstal.

Handel

Antal verksamma, andel Verksamma: - 25 % till - 40% for syssel-
bilresor, reducering av. Andel bilresor verksamma 10 % satta av stadens nu géllande
nu gallande parkerings- 10 verksamma/1 000 m2BTA parkeringstal, for handel och

tal. Besokare: for daglivaruhandel.
Andel bilresor bestkare 15 %
45 verksamma/l 000 m?2 BTA Ingen reducering av besoks-

parkering, (Blandad stadsbe-
byggelse, Centrala Gote-
borg/bilorienterad handel,
nara, Centrala Géteborg) men
antagen samnyttjande 10 %
av besoksparkering for handel
och kontor.

Utifran beskrivna metoder och antaganden i ovanstaende tabell blir de foéreslagna
parkeringstalen for handel i parkeringsutredningen for detaljplan 1 hogre &n i
denna utredning men lagre for bostéder, se tabell 7-9. Parkeringsplatser for kon-
tor i denna utredning ligger inom det intervall som foreslas for DP Backavagen.

Tabell 7-9 Jamforelse av tva forslag pa& parkeringstal for Backaplan

Parkeringstal for bil / Parkerings- och mobilitetsut- Forslag till parkeringstal for

1000 m? BTA redning for Backaplan, for- bil vid DP 1 Backavagen™
slag enligt tabell 7-7

Boende + bestkande

Bostader 4.4 4

Verksamma + besokande
Verksamheter (kontor) 3,4 3,3-4,1

Cityhandel, inkl 7,8-12 18,9-28,1
livsmedelshandel
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Skillnaden mellan de tva ansatserna att foresla lampliga parkeringstal for Back-
aplan galler i forsta hand parkeringstalet for handel. De tva ansatserna har gjorts
med olika forutsattningar vilket har gjort att olika antaganden har gjorts.

» Om besoksresor till handel ska omfattas av malsattningen i trafikstrategin
kan inte parkeringstalen vara i samma niva som nu gallande parkeringstal,
da det kommer att bidra till att fler bilresor &n Gnskvart genereras i omra-
det. Nedbrytningen av trafikstrategins malsattning for Backaplan (15 %
bilandel for alla resor till, fran och inom omradet) begréansar forutsattning-
arna for ett hogre parkeringstal for handel pa Backaplan.

» Typ av handel ar olika i de tva ansatserna, i utredningen for DP Backava-
gen antas delvis bilorienterad handel. | denna utredning har en forutsatt-
ning varit att all ny handel ska vara citynéra handel.

7.8 Underlag parkeringstal for cykelparkering

Cykelinnehav

Gateborgs Stad har under de senaste aren planerat for att varje boende ska ha
tillgang till en cykelplats i forrad samt ungefar 0,1 cykelplatser per lagenhet for
boende vid entrén’. Att varje boende ska ges tillgéng till en cykelplats i forrad
(saker, vaderskyddad) ar ett stallningstagande och en malsattning.

Enligt figur 7-4 & malsattningen for andelen cykelresor av det totala antalet resor
for Backaplan 15 %, i samma storleksordning som for biltrafik. Dock stravar
staden efter att kraftigt 6ka andelen cykelresor varfor det finns en inriktning att
antalet cykelparkeringar per fastighet ska vara storre an den berédknade genom-
snittliga fardmedelsandeln for omradet.

Véagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov

| tabell 7-10 visas de nu gallande parkeringstalen for cykel i Goteborg. Parke-
ringstalen i tabellen avser City/Innerstaden respektive Centrala Goteborg da
Backaplan ska bli en del av den utokade Innerstaden.

Tabell 7-10 Parkeringstal for cykel i Goteborg. Antal parkeringsplatser per 1000 kvm BTA i detaljplane-

skedet.”
Boende Besdkande Boende + besdkande
Bostader 25 10 35
Verksamma Besokande  Verksamma + bestkande
Verksamheter (kon- 13 2 15
tor)
Handel 4 18 22

1 Enligt rekommendationer i Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2011. Vagledning till parkeringstal vid
detaljplaner och bygglov 2011. Stadsbyggnadskontoret. Godkénd av byggnadsnamnden 2011-10-31.

72 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
2011. Stadsbyggnadskontoret. Godkand av byggnadsndmnden 2011-10-31.
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Kan parkeringstalen for cykel i vagledningen anvandas for Backaplan

| parkeringsutredningen inom detaljplanearbetet for detaljplan 1 har en samman-
stéllning gjorts over vilka parkeringstal for cykel som har tillampats i de olika
stadsutvecklingsprojekten i Alvstaden’. Med fa undantag ar det de parkeringstal
for cykel fran 2011 som tillampas, varfor samma utgangslage aven tillampas for
Backaplan. For de foreslagna parkeringstalen for Backavagen och Frihamnen ra-
knas dock med mdjligt samnyttjande men den reduktionen tillampas inte i par-
keringstalen utan nér antalet parkeringsplatser &r beraknade.

Bilaga 2 Rakneexempel samnyttjande

| rakneexemplet i figur 7-7 visas en principiell utrékning av vilken effekt sam-
nyttjande skulle ge om hela parkeringsefterfragan for detaljplan 1 skulle placeras
I en parkeringsanléggning dar alla parkeringsplatser &r allmént tillgangliga. Sam-
nyttjandet skulle da kunna medge en reducering upp till 18 % av parkeringsplat-
serna for bil.

73 Koucky & Partners 2016. Parkeringsutredning — Detaljplan fér handel m.m vid Backavagen. 2016-10-19
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Rakneexempel 3
Bruttoefterfragan (malstyrda parkeringstal (bil) for besok till handel) =

356 parkeringsplatser

Multiplicering av bruttoefterfragan pa bilparkering for olika &ndamal

med procentsatserna i tabell 4-3:
Vardag 10-16 Vardag 16-20 Lo6rdag 10-13 Natt

Bostader, boende 36 36 39 39
Bostéder, besokande 1 3 2 2
Kontor, verksamma 136 27 14 14
Kontor, besokande 17 1 0 0
Handel, verksamma 21 21 21 4
Handel, besokande 84 125 139 0
Summa 294 212 215 59

| tabellen framgar att under vardagar 10-16 ar efterfrdgan som storst da
294 parkeringsplatser teoretiskt sett &r belagda.

Utifran ovanstaende resonemang ger samnyttjade en reducering av efter-
fragan pa fysiska parkeringsplatser med 18 % (294/356=0,82)

Figur 7-7  Rakneexempel som visar hur stort samnyttjande som teoretiskt skulle vara méjligt om alla
parkeringsplatser for detaljplan 1 skulle placeras i en gemensam parkeringsanlaggning.
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