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OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG, FORDJUPAD FOR



INLEDNING

Byggnadsnimnden beslot den 11 mars 2008 att genomféra samrad om
oversikesplan for Géteborg, fordjupad f6r Backaplan. Planforslaget har
sants for yttrande till berdrda forvaleningar och fastighetsigare under
tiden 19 mars tll 27 maj 2008. Forslaget har varit utstalle pi
stadsbyggnadskontoret, dlviummet och pa stadsdelsbiblioteket i Lundby
under samma tid. Forslaget har dven anslagits pi nigra platser pa
Backaplan. Flygblad har delats ut i angrinsande bostadsomréiden.

Inga  yttranden  har  inkommit frin  Namnberedningen,
Utbildningsnimnden, Goteborg Gatu AB, Luftfartsverket, Postens
Produktion, SJ, Alvstranden Utveckling AB, TeliaSonera AB, Visttrafik
AB.

Inkomna synpunkter dr 6vervigande positiva till forslaget som helhet.
De viktigaste frigestillningarna som tagits upp handlar om
trafikstruktur  med  hidnsyn dill savidl dllginglighet som  miljs,
oversvimningsproblematiken samt tillging pid gronytor i omradet.
Fragestillningarna  kommenteras nedan under den #mnesvisa
sammanfattningen och f6ljs av en sammanstillning av yttranden fran
respektive remissinstans.

Kontoret har bedémt att det finns bra underlag for utarbetande av en
mer konkret utstillningshandling dir inkomna synpunkter kan beaktas.

AMNESVISA SAMMANFATTNINGAR MED
KOMMENTARER (KURSIVT)

Fragor som kommenterats i flera yttranden sammanfattas hir och
kommenteras imnesvis.

Helhet

Samtliga remissinstanser r positiva till omvandling av omréidet till en tit
blandstad av citykaraktir. Act tillskapa nya bostider i detta centrala lige
ar lingsikeigt  hallbart, menar Linsstyrelsen. “Det  unika
kollektivtrafiklaget i kombination med anvindning av redan exploaterad
yta ger goda forutsittningar for en hillbar stadsutveckling. Det ar
samtidigt en stor utmaning for staden att planera ett socialt, ekonomiske
och ckologiske hallbart "City-Backaplan” med attraktionskraft. Visionen
om den hillbara staden kan vid genomtinkt planering infrias pa ett
nydanande sitt i Goteborg genom Backaplans unika lige” skriver
Miljonamnden i sitt yttrande. BRG menar att blandstaden dr en
utomordentlig ansats for att nd mélet med en héllbar utveckling och
tillvixt i regionen dir minniskan skall std i centrum, omgiven av
upplevelser och goda visioner. “Backaplan skall komplettera City primirt
och Bickebol sekundirt”, skriver BRG. SDN Lundby uppfattar att det i
planférslaget finns en viss tvekan om Backaplan ska vara en del av en
utvidgad stadskirna eller ett regionalt centrum men menar att en stor del
av attraktiviteten for omridet i framtiden bestar i att det kan vara en del
av stadskdrnan. For att det ocksd ska upplevas som sidant krivs att
omradet mellan nuvarande centrum och Backaplan utformas sa att blir
naturlige act forflytea sig till fots eller cykel och att det har stadskaraketar
hela vigen — en friga som ir foremal for omfattande diskussioner dven i



parallellprojekten Frihamnen, Lundbyleden och Géta Alvbron. HCJ
Fastigheter och Kusinhus AB anmiler i sitt yttrande en avvikande
uppfattning. Det krivs, menar man, betydligt storre forindringar i
infrastrukturen 4n nya goda forbindelser Gver ilven for att dessa
omraden skall kunna vixa samman p3 ett sitt som svarar mot visionen
om en blandstad.

Markanvéndning

Bostader

Flera yttranden tar upp vikeen av att hir skapa bostider for alla grupper i
samhillet. Lokalisering av seniorbostidder med tillging till matservering
och gemensamhetsutrymmen bor studeras liksom ligen for sdrskile
boende. Det ir viktigt att dldre och funktionshindrade kan fi méjlighet
till bostader i markplan. Det 4r viktigt att skapa olika boendeformer och
upplitelseformer i omriddet da det hir ocksa kan vara en bra plats for
miénniskor som nyligen anlint dll Sverige att bo pa, skriver
Lansstyrelsen.

Handel och centrumfunktioner

At lokalisera volymhandel till omradets nordéstra del, cityhandel till
knutpunkten och smaskalig handel och service till de publika striken 4r
fornuftigt menar bl a BRG och GR. En sidan strukeur bidrar till att gora
omrédet tillgingligt for alla och dirigenom skapa forutsittningar for
social hallbarhet, menar GR. BRG menar att Backaplan til tva
stormarknader med dagligvaror. Detta skulle forutom att skapa enkelhet
for besckarna iven innebira en 6kad enkelhet for beslutsfattarna ate
ombesorja en god tillginglighet for olika transportmedel till och frin
omréidet. Kusinhus AB, fastighetsigare vid Knutpunkt Hjalmar, tycker
att det vore olyckligt om livsmedelshandeln helt koncentreras till de

nordostra delarna. Livsmedelshandel i ett mer kollektivtrafikbaserat lige
nira befintliga och planerade bostider bér inte uteslutas.
Genomford handelsutredning ger utrymme for en livsmedelsbutik dven i de

centrala delarna.

En framtida hallbar konsumtion innebir energieffektiv  samt
upplevelsebaserad handel med krav pd livskvalitetshéjande varor och
tjanster, skriver Miljonimnden. Exempel pd detta kan vara torghandel
eller saluhall med nirodlad fruke och gronsaker, musikcaféer och
kroppsvérd. Bilfria torg underlittar f6r den typen av verksamheter och
framtida planer bor utformas med tanke pd ett forindrat
konsumtionsmonster.

Detta har varit viktiga utgingspunkter i pigiende detaljplanearbete for
delomride 1, Ostra Kvillebicken. Avsikten ir att fortsitta bygga tit stad
med bl a géfartsgator i den fortsatta utvecklingen av Backaplan.

Nir det giller volymhandeln kan erbjudande om utkorning av varor
och rabatter, kopplat till kollektivtrafikresande, vara exempel pa
nytinkande som bor beaktas och som kan leda till att behovet av
parkeringsplatser kan minska, menar Miljondmnden.

Vad hinder i handeln de nirmaste 20 aren? Hur péaverkar de nya
trenderna handelns framéver? Kommer man att handla pé ett liknande
sitt i framtiden som man gor nu? Nir man planerar ett nytt
handelsomrade ar det avgorande att man primirt arbetar for att
komplettera handeln som helhet, skriver BRG. Att bygga ett nytt
Bickebol eller konkurrera med City 4r inget vinnande koncept. Det har
betydelse att utbudet ir genomtinkt och att omridet antar den
utbudsroll som ir kompletterande f6r handeln som helhet i regionen.
Som konsument vill man ha enkelhet och helhet. Upplevelse, inte
jippon, ir ocksa av betydelse nir man diskuterar handel. Backaplan skall
komplettera City primirt och Backebol sekundirt, menar BRG. For att



fi en bittre uppfattning om omréidets storlek och betydelse bor
planerade handel- och bostadsytor samt invinarantal anges tydligare,
menar GR.

Beskrivningen har kompletterats med sammanstillning av ytor och

exploatering for olika dndamail inom de olika delomridena.

Offentlig service

For att Backaplan pa sikt ska utgora en del av norra city ar det viktige att
det har finns service och olika tjanster som vander sig till hela staden och
regionen, menar flera remissinstanser. For att undvika misstag i
kommande utbyggnadsetapper ir det viktigt ate tidigt i processen peka
ut var och i vilken typ av lokaler den kommunala servicen skall bedrivas.

Lokalisering av kommunal service har studerats ytterligare och fortydligats
i utstillningshandlingen.

Det ir viktigt att férskolor och skolor fir gynnsamma ligen i omradet,
som inte 4r utsatta for hogt trafikbuller, same ate de gors late tillgingliga
for de boende i omradet. Forslaget behéver kompletteras avseende
omfattningen av nya férskolor och skolor och lokalisering av dessa. SDN
Lundby pekar dven pa att, med tanke pa den etappvisa utbyggnaden av
omridet, det ar mycket vikeigt att ocksd sadan utbyggnad kan ske
etappvis. Lokalsekretariatets uppfattning ar atc det kan behdvas bade en
friliggande forskola och forskoleplatser placerade i bottenvéningarna i
storre byggnader men att, bl a ur verksamhetssynpunkt, egna fastigheter
ir att foredra.

Exakt omfattning och lokalisering av kommunal service mdste studeras
vidare i detaljplaner for respektive delomride.

Trafik

Oversiktsplanens stillningstagande kring trafikfragorna fir positivt
gensvar frin samtliga remissinstanser vad det giller nya kopplingar,
gatustrukeur och satsning pa kollekeivtrafik, cykel och giende som
huvudprincip.

Ett utbyggt huvudgatunat/Biltrafik/Cykeltrafik

Det huvudgatunit som presenteras i planen bor tydligt fokusera pa en
starkt framkomlighet f6r giende, cyklister och kollektivresendrer dar
bilen fir ligre prioritet, anser bl a Miljonimnden. Aven Trafiknimnden
lyfrer fram behovet av bittre ging- och cykelmojligheter i omridet.
Eftersom Lundby ir en stadsdel med ménga arbetstillfillen och stor
regional inpendling dr det mycket vikeigt att skapa forutsiteningar si ate
en stor andel viljer kollektivtrafik for sina arbets- och inképsresor, menar
SDN Lundby. Det ricker inte med att enbart de boende pa och kring
Backaplan viljer detta.

Omridets inre delar bor vara bilfritt anser bl a Miljonimnden.
Genomfartstrafik  bor begrinsas bl a genom att uppgradera
Minelundsgatan for att avlasta Backaplan. Rejile tilltagna och vil
utformade ytor for cykelparkering ar en viktig friga som kommenteras i
flera yttranden. For att en utbyggd handel i omradet skall fungera ir det
ocksi viktige att soka effekeiva och innovativa l6sningar och bra logistik
— icke att forgldmma god varuforsérjning f6r omridet, menar BRG.

Det ir en viktig friga att for varje delomride utreda hur detta kan losas
utan att miljon i omridet blir lidande. En grundprincip i forslager ir att
samtliga gator skall vara korbara men att de inve skall vara av typen
gdfartsgator. Detta har fortydligats i utstillningshandlingen.

Trafikndmnden anser det vikeigt att fortsdttningsvis sikerstilla att
trafikstrukturen i omradet foljer den etappvisa bebyggelseutbyggnaden,
med sirskild vike pad Lundbyledens framtida utformning och



trafikmatningen fran leden till Backaplansomridet. Avstinden mellan
trafikplatserna Brunnsbomotet, det nya Kvillemotet och Lerdkersmotet
blir korta, och dessa konsekvenser behéver utredas och beskrivas. De
nuvarande viglinkarna som leder trafik mot Backaplan kompletteras,
vilket dr bra for att avlasta befintliga gator (framforallt Gustaf
Dalénsgatan). Den nya foreslagna huvudvigen frin Swedenborgsplatsen
till Lerdkersmotet bor, liksom Gustaf Dalénsgatan, utformas som en
laghastighetsgata, menar Miljonimnden.

Hurnvida detta ar mojligt far utredas vidare i det fortsatta arbetet. En
grundprincip bor vara att fordela trafiken pai fler gator in idag och skapa
en  bierarki dir de inrve striken naturligt  avlastas frin tung
genomfartstrafik.

En nedsinkning av Lundbyleden och hamnbanan  forbi
Backaplan/Kvillestaden skulle innebdra att dagens barridreffekter av
trafiken skulle forsvinna och underlitta kopplingar mellan Backaplan
och angrinsande stadsdelar, naturmark och dlvrummet. En framtida
utbyggnad i Frihamnen méste ocksa ha en tydlig koppling i marknivé ill
bland annat Backaplan. GHAB anser att ett utbyggt Kvillemot och nya
forbindelser frin Backaplan till Frihamnen och Ringon ska placeras si
att intrang i Kvillebangarden undviks di Kvillebangirden ir en viktig
lank i Hamnbanan och rikssparnitet med vidare kopplingar till
Ytterhamnsomradet.

Kvillebangdrden — berors ¢ av  programforslaget.  Utbyggnad —av
Hamnbanan studeras parallellt i samverkan mellan Banverker, Viigverket
och Goteborgs Stad.

Kollektivtrafik

Det finns dven en samsyn kring atc bygga ut knutpunkt Hjalmar som
redan idag ir i behov av om- och tillbyggnad pga kollektivtrafikokningen.
Den planerade pendeltagstationen vid Brunnsbo upplevs positivt av alla
parter. Relationen mellan den nya pendeltigsstationen och knutpunke
Hjalmar behéver utredas nirmare. Den f6reslagna sparvigen till Backa ar
osiker, menar Trafiknimnden, di den kommer att innebira stora
investeringskostnader, framforalle vid passagen av Bohusbanan. Att
bygga ut sparvagen till Backa genom planomradet kan ge boende i Backa
bittre kollektiverafik, men risk for kommande storningar genom
Backaplan finns. Att lita en sparvig skira av Backaplan menar SIBA i sitt
ytrrande ir direkt of6renligt med den verksamhet man bedriver, dir
merparten av varusortimentet i normalfallet inte limpar sig for
kollektiva transporter. Mililo fastigheter som har tomtritt f6r fastigheten
nirmast pendeltigsstationen har ocksd reagerat mycket starkt pa de
skisserade intringen pé deras mark.

Det alternativ som skisserats med sparvig fram till tinkt pendeltigsstation
och vindslinga i anslutning till denna utgdr ur urstillningshandlingen. For
kollektivtrafik till Backa dr stombussar inom en overskidlig framtid ett

realistiskt alternativ. Deltavigen foreslis emellertid dimensioneras for

spdrvagn.

Jarnvagstrafik

Visterafik och Banverket betonar vikten av en planskild korsning for
jirnvigen i planomridets norddstra del (frin Lillhagsvigen) for att ge
bittre mojlighet f6r busstrafikering mellan Lillhagen/Skogome och
planomridet. I planhandlingen saknas en redovisning av hur férindrade
biltrafikméingder, alstrade av  omridets utbyggnad, péaverkar
trafiksikerheten och kapaciteten vid korsningarna. Relationen mellan

utbyggnadsetapperna och behov av planskild korsning boér utredas.



Banverket forutsdtter att planhandlingen kompletteras med en sadan
analys.

En redovisning av befintliga och blivande trafikmingder har inforts i
utstillningshandlingen.  Utredningen visar att vid utbyggnad av
delomride 2 krivs en planskild korsning.

Parkering

Parkeringssituationen @r viktig att se over i det kommande arbetet.
Parkeringsytor bor i mesta mojliga man placeras i nirhet till de stora
trafiklederna f6r att minska biltrafiken inne i omradet. Miljonimnden
foreslir hoga p-avgifter som en regleringsmajlighet vilket star i stark
kontrast till handelns 6nskemél om fri parkering. Eventuellt kan
problem dven uppstd med regleringar av p-platser i bostadsomriden
vilka grinsar till/ar integrerade i handelsomriden di olika typer av
bilister konkurrerar om samma p-platser som Trafiknimnden pépekar.
En tydlig satsning pa grona resplaner for handel och verksamheter
liksom bilpooler har nimnts och far tas med i denna diskussion. Det
finns dock en samsyn kring att markparkeringar med fria p-platser inte
ar forenliga med en tit och trivsam stad.

Problematiken beskrivs i utstillningshandlingen dir iven forslag till

lokalisering av nya storre parkeringsanliggningar ges.

Stadsbild och arkitektur

Promenaden som stadsbyggnadselement

Promenaden mottas 6verviigande positivt av remissinstanserna. Slingan
borde kunna utvidgas for att dven inkludera delar av striken ut mot
angrinsande naturomriden, anser Park- och Naturnimnden och

papekar vidare att en planering av dessa kopplingar bor bli mer detaljerad
i utstillningsskedet av planen. Lokal behandling av dagvatten ar
onskvard for att minska fororeningsbelastningen pa Ryaverket respektive
Kvillebacken. I anslutning till det foreslagna promenadstraket kan sma
kanaler och dammar fordréja och rena dagvattnet och samtidigt ge en fin
utomhusmiljo, skriver Kretsloppsnimnden. Att skapa den s k
"Promenaden” 4r bra bade ur tillginglighets- och trygghetsperspektiv,
menar Linsstyrelsen. Flera yttranden har uttrycke farhagor att striket
inte skulle bli befolkat. "Det finns en risk att omridet saknar det
befolkningsmissiga underlag — den tithet och det stadsliv — som krivs
for att halla liv i bade gatunit och promenadstrak”, menar t ex GR. Hir
bor allesi papekas att "Promenaden” skall ses som en del av det
finmaskiga gatunitet, men dven av parkstrukturen.

Promenaden ér ett internt stadsbyggnadselement inom Backaplansomrider
men det dr viktigt att den placeras och forhiller sig till de genomgiende
gangstriken pa ett tydligr sitt. Utstillningshandlingen har kompletterats
med en Space Syntax-analys som beskriver detta ytterligare. Ett kapitel om
dagvattenbantering har ocksa inforts i utstillningshandlingen.

Motesplatser och strak

Motesplatser in- och utomhus tas upp i méanga yttranden. Ett brett
utbud av kultur, som exempelvis kulturhus, teater och museér, och
fritidsutbud i form av exempelvis sporthall, beh6vs, menar SDN Lundby.
I omradet behover det ocksd planeras utvindiga métesplatser for alla
grupper av innevénare. I stadsdelsnimndens workshop om Backaplan
nimns utover dessa funktioner dven bibliotek och méteslokaler av olika

slag.

Oversiktsplanen pekar ut vilket innehill som ir limpligt for omridet.
Vilka konkreta intressen som sedan kan komma ifrdga for respektive



delomride fir tiden utvisa. Det kan dock inte nog pipekas vikten av att
kommunalt ta krafitag for att skapa en blandad, integrerad och levande
stad.

Parker och gronomraden

Gronytorna inom Backaplansomridet ir begransade. Det ar dirfor
sarskilt angelaget att bevara och utveckla den gronska som finns, skriver
Miljénamnden. De slutsatser angiende offentliga platser och park, som
dragits i den del som avhandlar planforutsiteningarna, speglas i allefor
liten utstrickning i planforslaget, menar Park- och Naturnimnden. En
sammanslagen bild av parkkvantitet och parkkvalitet pekar pa att park
och offentliga platser inom planomrédets grins i sig inte kommer ricka
till for att ticka kraven och behoven frin de boende, menar Park- och
Naturnimnden. For att avhjilpa detta bor platser utanfér plangrinsen
tas i beakening, Framforallt Hisingsparken och Ramberget/Keillers park
ar stadsparker som innchar en stor mingd sociotopvirden. Vid sidan av
dessa finns dlvrummet och Telegrafberget (Tingstadsfjillet) i Backa,
kant i kant med plangrinsen. Berget har stor potential att i samband
med utvecklingen av Backaplan bli en centralt beligen stadsdelspark
som tjinar Backaplan och delar av sodra Backa. Park- och
Naturnimnden lyfter fram den tilltinkta bytespunkten for
kollekrtivtrafiken vid bergets fot som méjlig entré till parken.

Behovet av bra kopplingar till omgivande sociotoper beskrivs i
utstillningshandlingen. En upprusining av Tingstadsfjillet har initierats.
Gingvigar upp pi berget finns, men bor forstirkas. Mindre parker och
gronomrdden bor dven tillskapas i kvartersstaden, vilket framgdr av

planbeskrivningen.

Satsningen pa Kvillebdcksstriket som centralt parkrum fir positivt
gensvar. SDN Lundby pekar pa att parkens attraktionsvirde har ett
mycket starkt samband hur solbelyst den ar under den tid pé aret och

dygnet som invinarna kan anvinda omridet. Dirfor dr det vikeige att
utformningen av bebyggelsen sker pd ett sidant sitr att stora delar av
parken har eftermiddags- och kvillssol. I Kvillebicken finns den
rodlistade Knélnaten. Denna bor behandlas med stor hinsyn i
planarbetet pdpekar Park- och Naturnimnden, Miljéonimnden och
Lansstyrelsen. Bl a bor ny skuggande bebyggelse lings bicken undvikas
dven av denna anledning. Det finns idag tyvirr inte nigon definitiv
vetskap om vad som paverkar knolnatens livsbetingelser. Det dr darfor
viktigt att man i kommande detaljplaner studerar de inventeringar och
tidigare erfarenheter som finns och som gors fortlépande.

En si tyst miljo som mojligt bor efterstrivas i de grona striken. SDN
Lundby 4r tveksamma till att det tinkta grénomradet mitt pa Backaplan
kommer att hamna intill den sannolikt mest trafikerade korsningen
mellan den nya "Swedenborgsleden” och Deltavigen. Hir blir det svart
att skapa en lugn och gron miljo.

Ljudproblematiken har studerats ytterligare i utstillningshandlingen. Art
skapa tysta och visuellt avskirmade platser dr viktigt. Det s k gronomridet
mitt pid Backaplan bar studerats ytrerligare och beskrivs nu som en
aktivitetsyta i staden snarare in som en lugn oas. Studier av liknande
platser i stider runt om i europa visar att det mycket vil gir att skapa stora
rekreationsvirden dven pi trafikstorda platser och att den hir typen av

avbrott i stadsmiljon dr av stor vikt for stadens dynamik.

I samband med en fortitad bebyggelse f6rhéjs temperaturen, da dr det
sirskilt viktigt att bevara gronytor dven av klimatrelaterade skil, papekar
Miljonamnden. Vegetationsytor, framforalle tillsammans med vatten,
har en starkt kylande effekt i urbana miljéer vid perioder av hoga
temperaturer. Vegetationsklidda viggar och tak ir vidare exempel pd
skyddsatgirder. Gronska och en minimering av hardgjorda ytor kan 4ven
fungera som en f6rdréjningsétgird for dagvatten.



Kulturmiljé

Savil Kulturnimnden som Linsstyrelsen ser positivt pa att omradet far
ett nytt uttryck och nya anvindningsomriden. Det skulle dock vara till
stor nytta om man kunde genomfora en grundlig dokumentation av
omrédet for att finga upp historien som funnits pa platsen fore det att
omdaningen sker. Ingen av den tidigaste industrins byggnader finns kvar
och har inte dokumenterats i sin helhet. Den senare tillkomna
smaindustrin och handeln ir inte heller dokumenterad. Resultatet kan
innebira att nigon byggnad med fordel kan integreras och bidra till
historisk mangfald i den nya stadsdelen.

Utstillningshandlingen tar tydligare stillning for ett synsitt som innebir
att befintlig miljo alltid skall tas som utgingspunke for omdaningen av
omrddet och beskriver ett tillvigagingssitt for det fortsatta arbetet. En
oversiktlig studie har gjorts och ndgra byggnader och gatustrickningar av
kulturbistoriskt intresse har identifierats som grund for planforsiager.
Byggnadsinventering bor sedan upprittas for resp delomride liksom
karaktirisering av helhet och delmiljoer som stod i detaljplanarbetets
malformulering. Gestaltningsprogram med relativt hog detaljeringsnivi
bor upprittas for varje detaljplaneomride. En viktig friga ir di att
definiera de platskvaliteter som skall ligga till grund for utformningen av
byggnader och stadsrum.

Genomférande/Ekonomiska konsekvenser

For att sikerstilla genomforandet bér ungefirliga kostnader for infra-
strukturatgirder preciseras for respektive delomride redan i den
fordjupade éversiktsplanen. Aven dvergripande allminna anliggningar,
inom och i anslutning till planomradet, bér kostnadsberiknas. Det 4r

ocksi viktigt att kommunen i ett tidigt skede klarligger vilka
anliggningar som avses skattefinansieras.

Ramavtal mellan kommunen och Alvstranden Utveckling AB samt
exploateringsavtal i de kommande detaljplaneskedena dr viktiga
instrument for act sikerstilla finansiering och genomforande i dvrigt.
Den framtida dialogen med Vigverket (Lundbyleden) och Banverket
(Bohusbanan) ir ocksa viktig for genomférandet.

SDN Lundby papekar vikten av att de omriden som forandras sent
under tiden kan utvecklas med olika slags insatser for att 6ka tryggheten.
I samband med att omridet forbereds inf6r utbyggnad 4r det bra att det
gors tillfilliga atgirder med upprustning av utemiljon med planteringar,
informationsskyltar m.m. for att det ska vara vackrare och for att visa for
omgivningen att det ir nigot viktigt pa ging med omridet. Hur detta
skall hanteras ekonomiskt bor beaktas vid tecknande av ramavtal och
exploateringsavtal for respektive delomrade.

Ett ramavtal dr under wupprittande och  kostnadsberikningar for
utbyggnad av allmain plats har gjorts. Tanken dr att detta skall redovisas
infor antagande av oversiktsplanen med forslag till fordelning av kostnader

mellan kommunen, exploatorer och i forekommande fall staten.

Miljékonsekvenser

Ett antal kommentarer har framforts under samrider betriffande
beskrivningen — av  miljokonsckvenser.  Foljande — har  framforts.
Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats i forekommande fall.

Konsekvenser med avseende pa trafiken

De nya planerna fir inte pitagligt skada riksintressena Hamnbanan,
Bohusbanan och Lundbyleden, skriver Linsstyrelsen. Det som kan
komma att paverka riksintressena dr om nya bostider placeras s att de
utsitts for buller eller vibrationer frén trafiklederna. D4 det samridigt
planeras for omdaning av dessa dr det vikeige att Banverket och



Vigverket dr med i det fortsatta arbetet. For att kunna flytta over
godstransporterna fran Lundbyleden behovs det bra alternativa
fardvagar, skriver GHAB. Idag saknas dessa alternativ. En si stor
exploatering av Backaplan som forslaget innebdr kommer f3
konsekvenser for trafiken pid Lundbyleden som skall belysas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kvillebangirden ir en resurs for Hamnbanan och i samband med
kapacitetsbristen pi banan kommer bangirden att studeras for
magasinering och uppsamling av gods for kolonnkérning. En férstudie
for ny dubbelsparig hamnbana finns och diskussioner mellan Banverket
och Vigverket om en samordnad jirnvigs- och vigutbredning mellan
Eriksbergsmotet och Kvillebangarden f6rs. En utbyggnad till dubbelspéar
diskuteras dven for Bohusbanan, vilket kan innebira yteerligare
markansprik intill befintlig bana.

Konsekvenserna som  foreslagen exploatering av Backaplan fir for
godstransporterna pi vig och jirnvig, inklusive transporter med farligt

gods beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikbuller/Luftféroreningar/miljékvalitetsnormer

Omrédet ir buller och vibrationsstért fran i forsta hand omgivande
trafikleder. Ett annat problem 4r forekomsten av héga halter av
luftfororeningar pé vissa stillen. Tyvirr si kriver dessa problem
motsatta atgirder, skriver Linsstyrelsen. For att minska bullret for
boende behévs en tit byggnation mot lederna och for arte
luftféroreningarna  skall  kunna  minska  krivs en  Sppen
bebyggelsestruktur som “vidrar bort” den daliga luften. Denna
komplicerade ekvation maste lyftas fram och detaljstuderas i kommande
detaljplaner.

De delar som presenteras dr allmint hillna och ett fortydligande av
konsekvenserna  4r 6nskvdird inom samtliga omriden. Ett
uppfoljningsprogram  ska  enligt  miljobalkens krav pi en

miljokonsckvensbeskrivning ingd, menar Miljoforvaltningen. Den ska

innehélla de atgirder som planeras for uppfoljning och 6vervakning av
den miljépaverkan som planen efter genomforande ger upphov till. Nir
det giller miljomélen anser miljonimnden att mélen ”Frisk luft” samt
"Begrinsad klimatpaverkan” i hogsta grad ir relevanta f6r omridet och
ska ingd.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats avseende klimat, buller
och luftfororeningar. En beskrivning av vilka effekter de indrade
trafikmingderna ger har ocksa belysts. Uppfoljningsprogram och forslag till
konkreta dtgirder for respektive delomride kommer att tas fram i samband
med kommande detaljplaner.

Risker fran transporter med farligt gods

I miljokonsekvensbeskrivningen hinvisar man ¢ill riskanalysen som
gjordes for porslinsfabrikstomten. I denna riskanalys ar inte Bohusbanan
akeuell, vilket den 4r i detta drende. Dirfor 4r det vikeige att ocksé dessa
farligtgodstransporter  blir belysta. Man talar om 80 meter frin
Bohusbanan till bostdder. Lansstyrelsen anser att man ska anvinda den
gemensamma policy som finns for storstadslinen nidr det giller
bebyggelse utmed farligt godsleder och fér en diskussion enligt denna om
hur man placerar bebyggelsen inom omréidet.

I Norra delen av  Ostra Kvillebicken finns befintliga
industriverksamheter som kommer att finnas kvar under en ling period.
Det ir viktigt att beakta skyddsavstand vid nyplanering av bostider,
menar Miljonimnden.

Tanken om tillkommande bostider i dessa delar har tonats ner i
utstillningshandlingen. Vilket blandat innehill som i praktiken dr mojligt
och onskvart fir utredas vidare i detaljplaner for respektive delomride.

Riddningstjinsten forordar en flyttning av  Stena  Scanrails
verksamhet vid Kvillepiren i Frihamnen si snart som mojligt, da
transporterna dit redan idag paverkar det aktuella omridet och
intilliggande omride (Porslinsfabrikstomten). Samtidigt kan det inte
uteslutas att Lundbyleden kan komma att breddas och Bohusbanan kan



fa ete spér till, vilket komma att péverka avstand till bebyggelse inom
aktuellt omrade.

Laget i nirhet till god kollekeiverafik r limpat for att bygga titt med
hoég exploateringsgrad. Hur hog denna skall vara far nirmare utredas i
kommande detaljplaner, da det ir viktigt att man inte drar ner pi
ambitionsnivan vad giller andra boendekvaliteter for att fa plats med sa
ménga ligenheter som mgjligt. Det dr t ex vikeigt att man inte
prioriterar bort gronytorna utan tar tillfiller i ake ate tillskapa nya
gronomriden och andra ytor f6r minsklig rekreation och méoten. Det dr
bra att planerna lyfrer fram Kvillebdcken med foreslaget parkstrak som
en stor tillging i omridet.

Markféroreningar

Uppstillningsplatser och hantering av miljéfarliga 4mnen i samband
med sanering av mark och byggnation i évrigt kommer att ske pa
tillgingliga yror till stor del beldgna nira Kvillebacken. Atgérder for att
undvika spill och spridning av fororenade dmnen maste sikerstillas,
papekar Lansstyrelsen.

Vattenfragor

Det krivs en férdjupad utredning om avloppssystemets framtida
funktion som visar pa behov av kapacitetsékning m a p havsnivih6jning
och 6kad nederbérd, och som ocksd visar hur lage liggande omraden kan
skyddas frin markoversvimning, menar Goteborg Vatten.  Di
Kvillebicken paverkar omradet kan nivaer hogre 4n +12,8 vara akeuella.
Generellt skall marknivier i planomridet sittas sa att inga instingda
omriden uppkommer. Vid extrem nederbord och fullt ledningssystem
skall bebyggelsen vara utformad s att fldesvagar gor det mojligt for en
robust ytvattenavledning, Dyra ledningsomlaggningar bor om mojlige
undvikas.

Ur VA-synpunke ir bebyggelse utan underjordiska garage eller killare

onskvird samt att nivan pa firdigt golv ska ligga 30 cm 6ver nivan pi

10

kringliggande mark, menar Géteborg Vatten. Detta 4r en fraga som far
studeras noga i kommande detaljplaner. Med hinsyn till projektekonomi
och parkeringsnormer kan killargarage bli helt nédvindiga i nya
bostadskvarter. Lokaler for handel mm maste ocksd troligen placeras
handikappanpassat i markplan varfér en nivéskillnad pa 30 cm kan vara
svar att dstadkomma i vissa lagen.

Maijligheter for lokalt omhindertagande av dagvatten bér prioriteras.
Omrédet ir liglint och relativt flacke, och riskerar ate paverkas kraftigt
vid framtida hogvattenstind om havets medelvattenstind  stiger.
Dagvattnet avleds frin en stor del av planomradet till Ryaverket via
kombinerat system dir dag- och spillvatten leds i gemensamma
ledningar. Vid breddning finns identifierad risk for att orenat spill- och
dagvatten sldpps ut i Kvillekanalen via pumpstationen och vidare ut i
Gorta dlv. Man maste tillkapa bittre lokalt omhindertagande for att
undvika detta, trots begrinsade tillgingliga ytor. I samband med
ombyggnationer bér man syfta till att 6ka reningsgraden och inte “slappa
igenom” identifierade problem. Hantering av alla férekommande floden
och nederbord méste finnas med i tankekedjan, menar Lansstyrelsen.
Oversm’mningsomrd’det har markerats pd  rekommendationskartan.
Dagvatten- och oversvimningsproblematiken i omrider beskrivs i
utstillningshandlingen, liksom olika mdjliga  handlingsalternativ for
genomforandet.



KOMMUNALA NAMNDER OCH

FORVALTNINGAR

Fastighetsndmnden

Nya byggritter och exploateringsbar mark héjer markvirden och ger
faktiska intikeer i samband med forsiljning. Totalt planeras for en
fortitning och omstrukturering som motsvarar ca 700.000 m? varav
4.000-5.000 ligenheter och resterande volymhandel. Detta generar
betydande intikeer for savil kommunen som privata fastighetsigare.
Kostnader for genomférandet, t ex investeringar i infrastrukeur/allmin
platsmark, kommer att belasta de fastigheter som genom planliggning
ges okat utnyttjande och stdrre byggritter. Att utveckla Backaplan
kommer att innebira belastningar pi kommunens resurser bade i form
av nyinvesteringar och framtida drift.

Den fordjupade 6versiktsplanen tjinar ett viktigt syfte i att redovisa
en strategisk planberedskap som kan wutgéra grunden for
plangenomférande och arbetet med exploateringsavtal. Kommunens
riktlinjer f6r finansiering av infrastrukcur kopplade dll en viss
bebyggelseexploatering innebdr att ofdrutsigbarheten, savil for
exploatérer som fastighetsigare, kan begrinsas.

For att sikerstilla genomforandet bor ungefirliga kostnader for infra-
strukturdtgirder preciseras for respektive delomride redan i den
fordjupade éversiktsplanen. Aven dvergripande allminna anliggningar,
inom och i anslutning till planomradet, bér kostnadsberiknas. Det 4r
ocksd viktigt att kommunen i ett tidigt skede klarligger vilka
anlaggningar som avses skattefinansieras.

Ramavtal mellan kommunen och Alvstranden Utveckling AB samt
exploateringsavtal i de kommande detaljplaneskedena dr viktiga
instrument for att sikerstilla finansiering och genomforande i Svrigt.

Den framtida dialogen med Vigverket (Lundbyleden) och Banverket
(Bohusbanan) ir ocksa viktig fér genomférandet.

Fastighetskontoret bedomer att planforslaget som helhet 4r bra
utformat och tillstyrker den fordjupade Gversiktsplanen for Backaplan.

Goteborgs Vatten

Goteborgs Vatten anser att det 4r mycket vikeigt att dagvattenfrigorna
arbetas igenom i ett helhetsgrepp for Backaplan och inte isoleras till att
gilla enskilda detaljplaner. I planarbetet ar det vidare mycket vikeigt att
ta hinsyn till klimatforandringar och oversvimningsrisker. Planomridet
miéste fungera dven vid en framtida havsnivihojning och kraftig
nederbord.

Goteborg vatten lyfter fram foljande kriterier i det kommande
planeringsarbetet:

*  Detkrivs en fordjupad utredning om avloppssystemets framtida
funktion som visar pa behov av kapacitetsokning map
havsnivihéjning och dkad nederbérd, och som ocksé visar hur
lage liggande omriden kan skyddas fran markoversvimning,

*  Vid hojdsittning av mark och bebyggelse skall tas hinsyn till
framtida klimat-forandringar, med utgingspunkten +12.8 som
hogsta  hogvattennivd  enligt  Goteborgs  Vattenplan. D3
Kvillebacken péverkar omridet kan hogre nivaer vara aktuella.

*  Allaytor 6ver +12.8 maste ha god avrinning, Fér omrdden med
ytor under +12.8 miste plats finnas for invallning och
pumpstation. Generellt skall marknivaer i planomridet sittas sa
att inga instingda omraden uppkommer.

* Vid extrem nederbord och fulle ledningssystem skall
bebyggelseutformningen vara utformad sa att flodesvigar gor
det mojligt f6r en robust ytvattenavledning, Dagvattensystem pi
kvartersmark bor utforma tréga si att utjimning kan ske frin
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hardgjorda ytor med snabb avrinning. Undvik dyra
ledningsomliggningar om méjligt. For dagvattenhanteringen
bor inriktningen vara ett lokalt omhindertagande av dagvattnet
(LOD).

*  Ur VA- synpunkt ir bebyggelse utan underjordiska garage eller
killare 6nskvard samt att nivan pa firdigt golv ska ligga 30 cm
over nivan pé kringliggande mark.

*  Slutligen betonat Géteborgs Vatten att materialval bor ske med
omsorg om miljon.

Idrotts- och féreningsndmnden

Idrotts- och foreningsnimnden kommer inte att ha nagra synpunkeer pa
"Fordjupad &versiktsplan for Backaplan”. Arendet kommer endast att
anmilas som inkommet irende vid nimndsammantride 2008-06-18.

Kretsloppsnamnden

Kretsloppskontoret ér positivt till att omradet kring Backaplan fornyas i
enlighet med forslaget och anser att fragan om hur Géteborg ska
anpassas till ett framtida forindrat klimat 4r central 4ven i utvecklingen
av Backaplan. Hur omradet ska sikras frin 6versvimning vid tillfillen
med hég vattenniva i havet och/eller hég avrinning av nederbérdsvatten
ir den friga som kretsloppskontoret ser som mest kritisk for
planomridets funktion i framtiden. Mogjligheter for lokalt
omhindertagande av dagvatten bor prioriteras. Omrédet ir laglint och
relative flacke, och riskerar att piverkas kraftigt vid framtida
hégvattenstind om havets medelvattenstind stiger.

Goteborgs stad har paborjat ett arbete med att beskriva hur
verksamheterna inom ett omride i centrala staden, “modellomride
Gullbergsvass”, paverkas av en eventuell héjning av havsnivin med en
halv respektive en meter. Kretsloppskontoret vill att man i den fortsatta
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planeringen av Backaplan féljer resultaten frin modellomradet, och tar
in relevanta resultat dven hir.

Dagvattnet avleds fran en stor del av planomridet till Ryaverket via
kombinerat system dir dag- och spillvatten leds i gemensamma
ledningar. Vid hog nederbord briddas dag- och spillvatten orenat frin
pumpstationen vid Herkulesgatan strax séder om planomradet.
Briddningen sker till Kvillekanalen strax innan utloppet i Frihamnen.
Andra delar av planomradet har delvis separerade system vilket innebir
att dagvattnet avleds till Kvillebicken och spir pa flédesmingden i
bicken vid héga floden. Atgﬁrder for atc fordréja avrinningen av
dagvatten inom omridet fir positiv effekt for bida systemen. Lokal
behandling av  dagvatten dr onskvird for att  minska
fororeningsbelastningen pd Ryaverket respekeive Kvillebdcken. I
anslutning till det foreslagna promenadstriket kan sma kanaler och
dammar f6rdréja och rena dagvattnet och samtidigt ge en fin
utomhusmiljo.

Kretsloppskontoret rekommenderar att man i det fortsatta
planarbetet tar hinsyn till att en hallbar avfallshantering bygger pa okad
killsortering av material. Avfallsutrymmen bor vara late tillgingliga och
dimensioneras for sortering i ett flertal fraktioner och ska planeras for
god arbetsmilj6 for bdde dem som lamnar och hamtar avfallet.

Kulturnamnden

Infor den stora forindringen av omradet som férutsitter rivning av
befintlig bebyggelse behdvs en dokumentation av bebyggelsen, da en
sidan inventering inte gjorts tidigare. Hisingen industrialiserades forst
och frimst utmed ilven. Runt den forsta fasta broforbidelsen,
Hisingsbron byggd 1874, och invid Kvillebicken forlades ocksa tidigt ett
flertal foretag, med tyngdpunkten pé kemisk/teknisk industri. Pa
Backaplans sydligaste del ctablerade sig Rosengrens Kassaskapsfabrik
1905. Samma &r startade dven mekaniska verkstaden och gjuterifirman
Calvert & Co. Ungefir samtidigt startades ett flertal firgfabriker och



mekaniska verkstider. De tidigaste mindre industrienheterna ér svara
att kartldgga. Redan vid mitten pa det forra seklet hade flera av de stérre
foretagen i omridet utlokaliserats eller upphort. Omrédet har en speciell
historia inom smahandelsindustrin  beskrivna bla. i Gabriella
Olshammars avhandling (2002), "Det permanenterade provisoriet. Ett
dteranvint industriomride i vintan pa rivning eller erkinnande". Det
arbetet  foljs upp av forskningsprojektet "Hur tar invandrade
entrependrer plats i stadens bebyggelse?” Projektet handlar om
relationer  mellan  entreprenérskap,  fastighetsforvaltning  och
stadsbebyggelse som stodjer birkraftig utveckling. Ingen av den tidigaste
industrins byggnader finns kvar och har inte dokumenterats i sin helhet.
Den senare tillkomna smaiindustrin och handeln ir inte heller
dokumenterad. Backaplansomradet av idag vixte fram i mangt och
mycket i detta "postindustriella bakvattnet” med ménga tomma f.d.
industribyggnader och lucktomter men med nirhet till bostadsomriden
och god forbindelse med staden i 6vrigt. Trots flera nysatsningar i
omrédet kvarstir dock en provisorisk karaktir i vintan pa ny planering.
I detta perspekeiv ser forvaltningen positive pi en nyplanering av
omridet. Omradets ursprungliga karaktir ar idag i stora delar borta men
senare 4rs mer eller mindre spontana utveckling har i sig ett
kulturhistoriskt virde. Infér omrddets nydaning boér darfor en
dokumentation goras.

Lokalférsdrjningsndmnden

Lokalforsérjningsnimnden anser att det r viktigt att forskolor och
skolor far gynnsamma ligen i omridet, som ¢j dr utsatta for hogt
trafikbuller, same att de gors late tillgingliga for de boende i omradet. I
forslaget framgar inte tydligt omfattningen av nya forskolor och skolor,
inte heller lokalisering for dessa.

Lokalsekretariatet

Lokalsckretariatet avser att i samarbete med SDF Lundby soka savil
kvantifiera som specificera kommunens behov av lokalytor for
kommunal service. Mjligen kan ett nytt dldreboende bli aktuellt inom
planomridet.

Lokalsekretariatet har pd uppdrag av SDF Lundby patalat behovet av
forskoleplatser,  uppdraget  avser en  friliggande  forskola.
Lokalsckretariatets uppfattning 4r att det kan behévas bide en
friliggande forskola och forskoleplatser placerade i bottenvaningarna i
storre byggnader.

For att undvika misstag i kommande utbyggnadsetapper ar det vikeige
att tidigt i processen peka ut var och i vilken typ av lokaler den
kommunala servicen skall bedrivas.

Lokalsekretariatet delar ¢j Stadsbyggnadskontorets uppfattning atc
forskoleplatser med fordel kan placeras i bottenplan i storre hus, bl a ur
verksamhetssynpunke 4r egna fastigheter att foredra.

Miljéndmnden

Miljénamnden anser att planfdrslaget kan tillstyrkas under forutsittning
att foljande synpunkter beaktas: utforma omridet med ett starke fokus
pa giende, cyklister och kollektivtrafikresenirer, verka for bilfria kvarter,
minimera genomfartstrafik med bil, beakta hillbar handel 4ven utifrin
ett hallbart konsumtionsménster, stirk och utveckla gronstraken same
komplettera miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljoforvaleningen  4r mycket positiv - till omvandling av
Backaplansomradet till en tit blandstad av citykaraktir. Det unika
kollektiverafikliget i kombination med anvindning av redan exploaterad
yta ger goda forutsittningar for en héllbar stadsutveckling. Det ir
samtidigt en stor utmaning for staden att planera ett socialt, ekonomiske

och ckologiske hallbart "City-Backaplan” med attraktionskraft. Visionen
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om den hallbara staden kan vid genomtinket planering infrias pa ett
nydanande sitt i Goteborg genom Backaplans unika lage.

Trafik

Forvaltningen anser att mojligheterna att 6ka den idag goda
kollektivtrafikandelen pa 40 % till Backaplan behover stirkas
ytterliggare. En framtida stirkt kirna med handel, verksamheter samt
bostider kan av milj6- klimat- och tringselskil inte medféra yteerliggare
biltrafik. Det huvudgatunit som presenteras i planen maste tydligare
fokusera pid en stirkt framkomlighet for giende, cyklister och
kollektivresenirer dar bilen fir lagre prioritet. Detta kan skapas genom
att gora stora delar av omrader bilfritt. Genomfartstrafik bor begrinsas
och férvaltningen ir positiv till forslaget att uppgradera Minelundsgatan
for atc avlasta Backaplan. Den nya féreslagna huvudvigen fran
Swedenborgsplatsen till Lerdkersmotet bor liksom Gustaf Dalénsgatan
utformas som en laghastighetsgata. Handel-, verksamhets- och
boendeparkering bér placeras i nirhet till de stora trafiklederna utanfor
omridet for att minska biltrafiken i omradet. En samordning av
parkeringsytorna i p-hus och garage kan i kombination med héga p-
avgifter yteerliggare stimulera till ligt bilresande. En tydlig satsning pi
grona resplaner for handel och verksamheter liksom bilpooler ger
underlag i samma hallbara rikening, Markparkeringar med fria p-platser
bor undvikas helt bade av miljo- som markresursskal.

Forvaltningen ir positiv till den planerade pendeltagstationen och
planerade nya kollektivtrafikfilt genom omradet.

Stora ytor behdver avsittas i strategiska ligen for cykelparkering,
Trygga, attraktiva, viaderskyddade cykelparkeringar stimulerar till 6kad
cykelanvindning och ger liv at gaturummen.

Miljonamnden och f6rvaleningen har sedan 1980-talet foresprikat en
nedsinkning av vig och jirnvig pa strickan vilket skulle innebira att
dagens barridreffekter av trafiken skulle forsvinna. Det ir av stor
betydelse att beakta barridrminskningar i framtida trafikutformningar.
Backaplan méste interagera tydligare med omgivningen och detta galler
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sarskilt nérliggande stadsdelar och gronstrik. En framtida utbyggnad i
Frihamnen maste ocksd ha en tydlig koppling i marknivi till omgivande
omraden bland annat Backaplan.

Handel

En framtida hallbar konsumtion kommer enligt forvaltningens mening
att innebira energieffektiv samt upplevelsebaserad handel med krav pi
livskvalitetshojande varor och tjinster. Exempel pd detta kan vara
torghandel med nirodlad frukt och gronsaker, musikcaféer och
kroppsvard. Bilfria torg underlittar for den typen av verksamheter och
framtida planer bor utformas med tanke pa ett forindrat
konsumtionsmonster.

Nir det giller volymhandeln kan erbjudande om utkérning av varor och
rabatter, kopplat till kollektivtrafikresande, vara exempel pd nytinkande
som bor beaktas och som kan leda till att behovet av parkeringsplatser
kan minska.

Gronstrak

Gronytorna inom Backaplansomradet ir begrinsade. Det ir dirfor
sarskilt angeldget att bevara och utveckla den gronska som finns. Inom
befintliga gronytor ska exploatering helt undvikas och sarskilt i omridet
kring Kvillebacken. I Kvillebicken finns den rodlistade Knélnaten. En sa
tyst miljo som méjlige bor efterstrivas i de grona striken.

I samband med en f6rtdtad bebyggelse forhojs temperaturen. Det har i
nyare studier visat sig sdrskilc viktigt att bevara gronytor dven av
klimatrelaterade skil. Vegetationsytor, framférallt tillsammans med
vatten, har en starkt kylande effekt i urbana miljoer vid perioder av hoga
temperaturer. Vegetationsklidda viggar och tak ir vidare exempel pd
skyddsatgirder. Gronska och en minimering av hardgjorda ytor kan dven
fungera som en fordrojningsiegird for dagvatten.



Befintliga stérande verksamheter

I Norra delen av  Ostra Kvillebicken finns befintliga
industriverksamheter som kommer att finnas kvar under en lang period.

Det ir viktigt att beakta skyddsavstand vid nyplanering av bostider.

Miljekonsekvensbeskrivning

Den tredje delen ir en miljokonsekvensbeskrivning som i stora delar
saknar text. Det ar angelaget att denna kompletteras och sirskile
biltrafiken bor studeras med fokus pid klimat, buller och
luftféroreningar. Det vore onskvirt med en beskrivning av vilka effekeer
en kraftigt minskad biltrafik inom omradet skulle fa.

De delar som presenteras dr allmént hillna och ett fortydligande av
konsekvenserna  4r 6nskvdird inom samtliga omraden. Ett
uppfoljningsprogram  mdste  enligt miljobalkens krav pa en
miljokonsckvensbeskrivning ingd. Den ska innchilla de atgirder som
planeras for uppfoljning och overvakning av den miljopaverkan som
planen efter genomférande ger upphov till.

Inom luftféroreningsavsnittet framgir att miljoforvaltningen 4r
ansvarig for att ta fram underlag Miljoférvaltningen dr ansvarig for
"Ren  stadsluft” dir underlag finns gillande nuliget. Ovriga
luftféroreningsberikningar  utfér forvaltningen pd uppdrag av
stadsbyggnadskontoret men de méaste bestillas.

Nir det giller miljomalen anser miljéférvaltningen att mélen “Frisk
luft” samt "Begrinsad klimatpaverkan” i hogsta grad ir relevanta for
omrédet och ska inga.

Sammanfattningsvis anser miljoforvaltningen att den
miljckonsekvensbeskrivning som presenteras r svar att ta stillning till
da den inte ar komplett.

Park- och naturndmnden

Park- och naturnimnden tillstyrker planforslaget men anser att de
slutsatser angiende offentliga platser och park, som dragits i den del som
avhandlar planforutsittningarna, i alltfor liten utstrickning speglas i
planforslaget. For att avhjilpa detta bor platser utanfor plangrinsen tas i
beaktning. Forvaltningen anser vidare att en planering av kopplingarna
till nirbeligna parker méste bli mer detaljerad i utstillningsskedet av
planen.

Den rédlistade vattenvixten knolnate som finns i Kvillebickens nedre
del bér behandlas med stor hinsyn i planarbetet.

Park- och naturnimnden konstaterar att planen innebir att park- och
naturnimnden fir yeeerligare ytor att forvalta.

Hur planerade parker och offentliga platser kommer att fungera i
verkligheten, efter exploateringen, kan uppskattas genom att virdera dess
kvantitet och kvalitet. Kvantitet ir ofta relative licc att uppskatta i ett
tidigt skede som detta. En plats kvalitet 4 andra sidan paverkas mycket av
en plats detaljutformning, ngot som formas i ett senare skede.

Nir det giller kvantitet sd kan en uppskattning av méngden park per
innevinare inom planomrédet ge en fingervisning av parktillgingen efter
exploatering. En berdkning utifrin planen ger att 8 kvadratmeter park
kommer att finnas tillginglig per boende. Goteborgssnittet dr 230
kvadratmeter ~ park, natur och  vatten per person. I
stadsdelsnimndsomridet Centrum ar denna siffra 25 kvadratmeter per
boende. Innerstaden innanfér vallgraven har 12 kvadratmeter park per
boende. Stampen, en stadsdel med parkbrist, har en parktillging pa 0,5
kvadratmeter per boende. Forvaltningen har forstaelse for att en central
plats som Backaplan bor ha en relative hog exploatering. En hég
exploatering kombinerad med lite parkyta, som fallet 4r pa Backaplan,
kan dock leda till 6verbefolkade parker. Behovet av att kunna réra sig till
andra parker utanfor sin egen stadsdel kommer ocksé att 6ka.

Nir det galler kvalitet pa park och andra offentliga platser ir
sociotopkartan hjilpmedel som kan anvindas for att uppskatta dessa
kvaliteter. Inom planomridet finns idag sociotopvirdena groén oas,
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motesplats och vila i anslutning till Kvillebicken. En utveckling av
Backaplan kommer att skapa nya upplevelsevirden pa nya platser;
exempelvis handelsstrdk och torg som kommer att fungera som
motesplatser och promenadstrik. En storre park langs med Kvillebicken
skapar mojlighet for blomning, bollspel, picknick, lek, vila,
vattenupplevelse och gatusport. Den stora mingd potentiella
sociotopvirden pekar pé att Kvillebacksparken i hog grad har kapacitet
att bli en stadsdelspark av hég kvalitet. Da tas dock inte antalet
parkbesokare i beaktning.

Offentliga platser med hég kvalitet dr en forutsittning for atc
Backaplan pa sike ska bli en del av centrala G6teborg. Om hégkvalitativa
offentliga platser blir en naturlig del av den stadsvdv som planeras pa
Backaplan kan Backaplan pa sikt bli ett nytt Linné eller kanske
Vasastan.

En sammanslagen bild av parkkvantitet och parkkvalitet pekar pa ate
park och offentliga platser inom planomradets grins i sig inte kommer
ricka till for att ticka kraven och behoven frin de boende. For att
avhjilpa detta bor platser utanfor plangrinsen tas i beaktning I
Backaplans niromride finns flera stads- och stadsdelsparker. Parkerna
har mycket skilda karaktirer och skulle med viss utveckling kunna fylla
parkbehovet frin de nyinflyttade. Framforalle Hisingsparken och
Ramberget/Keillers park ar stadsparker som innchar en stor mingd
sociotopvirden. Vid sidan av dessa finns dlvrummet och Telegrafberget i
Backa kant i kant med plangrinsen. Framforallt Telegrafberget har stor
potential att i samband med utvecklingen av Backaplan bli en centralt
beldgen stadsdelspark som tjinar Backaplan och delar av sédra Backa.
Forvaltningen hoppas att  den eventuella bytespunkten for
kollektivtrafiken vid bergets fot kan fungera som entré till parken.

Utformningen av de kopplingar som knyter Backaplan till dessa
parker ar nyckeln till act parkerna upplevs vara nira. Med tydliga och
gena kopplingar till framforallt Ramberget och Hisingsparken kan dessa
pa sike bli nya stadsparker like Slottsskogen. Aven bittre strak i riktning
Fiargfabriksgatan/Rundbicksgatan mot Flunsisparken torde vara en
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viktig del i 6versiktsplanen. Kanske kan loopen som planeras inom
plangrinsen utvidgas for att dven inkludera delar av detta strak.

Forvaltningen anser att en planering av dessa kopplingar maste bli mer
detaljerad i utstillningsskedet av planen. Kopplingarna ér allefor viktiga
for att skjutas pa framtiden och bor vara en integrerad del av dagens
planering av omradet. En planering som inte tar ett bra grepp om dessa
kopplingar limnar till framtida generationer att lsa nagot som borde ha
16sts idag.

I Kvillebdckens nedre del, fran bron vid Hjalmar Brantingsgatan och
cirka 160 meter uppstroms, finns den rodlistade vattenvixten knolnate
(Potamogeton trichoides). Den internationella hotkategorin i rédlistan
for arten ir Endangered (EN) eller pi svenska akut hotad. Denna
forekomst (inklusive spridda fynd i Kvillebicken séder om Hjalmar
Brantingsgatan) ér jimte nigra bestand i Molndalsén i hojd med Nya
Ullevi de enda kinda vixeplatserna i landet. Géteborg har hirmed ett
nationellt ansvar for bevarandet av arten. Kndlnate, som 4r ganska
oansenlig, vixer nedsinkt i vatten och sticker bara upp ovanfor
vattenytan med ett litet blomax vid midsommartid. Arten bér behandlas
med stor hinsyn i planarbetet. Inga direkta atgirder (kulvertering
muddring, omgrivning etc.) fir goras i dn i nirheten av arten. Inte heller
far vattenkemi och siktdjup dndras genom utslipp eller liknande (giller
dven en bit uppstroms forekomsten). Utéver de nimnda dtgirderna bér
man vara mycket forsiktig med ingrepp som innebir en sekundir
paverkan, t.ex. avverkning av trid som indrar ljusférhéllandena i an.
Stora skuggande hus bor undvikas i ans ndrhet i det avsnitt dir arten
finns.

Raddningstjédnsten Storgdteborg

tillstyrker planen men har synpunkter pa behov av riskanalyser gillande
transporter av farligt gods, vatten f6r brandslickning och tillgingligheten
for Raddningstjinsten. Riskanlyser behover inte goras i detta skede av
planprocessen. Det kan dock konstateras att, vid komplettering av



bebyggelse vid jirnvig och leder med transport av farligt gods, kan det
komma att stillas krav pd upprittande av nya riskanalyser for aktuella
omriden. Det kan resultera i att riskreducernade dtgirder behéver
vidtagas for att tillta viss sort av bebyggelse. Transportlederna for farlige
gods kan sannolikt komma att forindras da exempelvis Frihamnen skall
exploateras. Det innebir troligen att Stena Scanrail kommer att
forsvinna fran Kvillepiren. Riddningstjinsten férordar en flyttning av
verksamheten vid Kvillepiren s snart som mgjligt, d transporterna dit
redan idag paverkar det aktuella omradet och intilliggande omride
(Porslinsfabrikstomten).  Samtidigt kan det inte uteslutas att
Lundbyleden kan komma att breddas och Bohusbanan kan f3 ett spar
till, vilket komma att piverka avstind till bebyggelse inom aktuellt
omride. Vatten for brandslickning skall beaktas i det kommande
planarbetet. Troligen kommer sprinkler att krivas i en del av de nya
byggnaderna. Tillgingligheten f6r Riddningstjinsten skall beaktas i det
kommande planarbetet. D4 dr det viktigt att byggnaderna utformas sa
ate tillginglighet for brandslickning ar mojlig inom ett avstind av
maximalt 50 meter. I ovrigt ser Riddningstjinsten vildigt positivt pa att
Backaplan med omnejd fir en uppryckning rent stadsbildsmissigt. En
del av de aktuella omridena som berérs av planliggningen ir av den
karaktiren att brand i det nuvarande byggnadsbestandet kan fa stora
konsekvenser. Nu sker det en sanering redan idag av vissa omriden,
vilket 4r vildigt bra, menar Riddningstjansten.

Stadsdelsndmnden i Backa

anser att programmet, som innebir ett Backaplan utformat som en
blandstad av olika verksamheter ocksd sannolikt kommer att f3 positiv
inverkan pd hela stadsdelen Backa. For Backaplan innebir detta
framforalle en fortitning av omridet, som 4r nodvindig bide ur
regionalt tillvixt- som héllbarhetsperspekeiv. Gator, torg och platser bor
utformas si att de kan utnyttjas flexibelt med ett samutnyttjande av

olika trafikslag. Positivt 4r ocksa att man i programmet dven planerar for
olika kulturinstitutioner och foreningar i det nya blandstadsomrédet.

Spérvagnsreservatet genom Backaplan, med fortsittning norrut mot
Backa, kommer att, pa ett naturligt sitt, integrera saval stadsdelen Backa
som Backaplan med centrala Goteborg samt forbattra de kollektiva
kommunikationerna.

Det ligger en remiss om ny hamnbana , med forslag pé att lita banan
ga i tunnel under Backaplansomradet. Det skulle innebira att den rilsen
pa den befintliga hamnbanan antingen bryts upp eller anvinds for
sparvagnstrafik. En sidan linje skulle dven kunna ansluta till den
planerade f6r Backa.

En ny pendeltagstation i grinsomridet Brunnsbo/Backaplan ir
positivt ur kommunikations-, integrations- och miljésynpunkt och ir
nigot som stadsdelsforvaltningen efterfrigat vid tidigare tillfillen.

Telegrafberget  (Brunnsboberget), som planeras anvindas som
friluftsomrade, bor goras tillgingligt for de boende pa Backaplan genom
bittre och lattare forbindelser dver jarnvigen.

Backaplans nya utformning kommer att medfora okad trafik i
Brunnsboomradet med okad belastning pa Lillhagsvigen som foljd. Det
planeras for ny dlvforbindelse i omradet som pé sikt ocksd kommer att
generera mer trafik i omridet. Bohusbanan utgdr en barridr mellan
Backaplansomridet och de delar av Backa nirmast jirnvigen. Fler
rondeller, separata filer for trafikanter och 6vergangsmajligheter for savil
trafik som fotgingare kan darfér beh6vas i omradet nirmast jirnvigen.

Den nya utformningen av stadsdelen kommer forhoppningsvis att
bidra till 6kad trygghet f6r de nirboende, boende och besokare.

SDN Backa som ir resursnimnd for Hisingen, bedriver, sedan flera ar
ungdomssatsning pi Angpannegatan i regi av Teen dream. Nimnden ser
dven utifrdn denna aspekt positivt pa de nya planerna for Backaplan.
Omrédet blir dirigenom an mer limpat for ungdomsinsatser av det hir
slaget.

(m), (fp) och (c) instimmer i det mesta som anges i tjansteutldtandet
men vi vill betona att de rent principiellt ar for att marknaden far avgora
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om och var man vill etablera handelscentra om inte natur- eller
kulturvirden hotas, eller om bebyggelse méste rivas for att man ska
kunna bygga nytt. Men det ir vikeige att beakea, ate i de fall det finns
sméfastigheter i omradet som skall bebyggas, att inte fastighetsigarna
kommer till skada d nyetablering skall ske.

m), (fp) och (c) har som utgingspunke att man inte ska precisera
verksamheterna i omridet, det ir dven i detta avseende marknaden som
ska styra. Det ska rada stor flexibilitet i etableringen av verksamheterna,
sd ate inte politiker styr vilka foretag som ges etableringsritt. Det ar
hinsyn till den enskilde goteborgaren och foretagens intresse som ska
genomsyra alla beslut som tas i kommunen. Det ér av storsta vikt att ha
god framf6rhallning si att detaljplanen inte behover revideras vid de
tillfillen verksamheterna i omradet andras.

m), (fp) och (c) anser slutligen att man bér forsikra sig om att det
finns rite forutsdteningar for dem skall firdas till, fran och inom
Hisingen, oavsett om man viljer att resa med egen bil eller med
kommunala firdmedel eftersom handels- och arbetsplatser okat pa
senare r och dé dessa besoks av minniskor frin andra delar av Géteborg
och dess kranskommuner. Det ir viktigt att man ar lyhord for
miljokonsckvenserna da de flesta som reser till kdpcentren reser med

egen bil. God tillging pa parkeringsplatser minskar onddig bilkorning,

Stadsdelsnamnden i Biskopsgarden

For Biskopsgirdens del 4r Backaplan angeliget av flera skal. Ect ér atc det
bildar monster fér hur Goteborgs city expanderar 6ver ilven och
forbinder bada sidorna av dlven, en process som ar vital ocksé for hela
Hisingen. Oversiktsplanen for Backaplan ir siledes mycket konkret och
ger samtidigt en mojlighet att diskutera de idéer som ligger bakom den
framtida stadsutvecklingen.

I planen avser Backaplan ett stort omride som gor det mojlige att
gestalta den centrala idén om "Blandstaden”, som innebir att omrédet
ska rymma en stor mingfald och blandning av olika verksamheter;
handel, bostider, kontor, trafik, parker, offentlig service. I det avseendet
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finns uppenbara paralleller med Biskopsgirden och Varviderstorget, dir
handel, smaindustri, bostider och offentlig verksamhet samexisterar pa
ett begransat geografiskt omrade.

C)versiktsplanen for Backaplan har ett storre sammanhang, som
ytterst handlar om att Goteborgs relative begrinsade city ska expandera
till de nirmast liggande och forut betydligt mindre exploaterade
omriden. Backaplan ingir i den stadsutvecklingsplan som féregatts av
den utveckling som skett pa norra Alvstranden. Expansionen beriknas
dga rum langs efter befintliga kollektiverafiklinjer och Hjalmar
Brantingsplatsen hor till de knutpunkter som lett intresset mot det
aktuella omradet. Backaplan har ocksé status som "Porten till Hisingen”.
I det langa perspektivet handlar det siledes om en dynamik som kommer
paverka hela Hisingen. Backaplans centrumfunktion kommer att 6ka for
6vriga Hisingen, men négra djupare konsekvenser av det diskuterar man
inte for andra omraden 4n Ringdn, Frihamnen och stadsdelen Backa. I
andra rikeningar bedéms trafiklederna utgdra barridrer, varfor Backplan
anses kunna diskuteras bade isolerat och som dynamisk motor for ett
betydligt storre omrade.

Planen 4r bade konkret och visiondr, den utgdr frin nuvarande
forhallanden, men projekterar ocksa for nya villkor lingt fram i tiden.
Minga idéer finns med i bilden; blandstaden, tanken om den ekologiskt
hallbara staden, rationell markanvindning, city som motesplats och
centrum for social liv. Grunden 4r citys expansion, det vill siga en
fortatning av omkringliggande och jamférelsevis centrala omriden som
fortfarande har en lig exploateringsgrad och trots laget inte riktigt riknas
till centrumkirnan. Det kommer att medféra en fortdtning av dessa
omriden; stramare gatunit, hogre bebyggelse och en rationalisering av all
markanvindning,

Nimnden ir positiv till den fordjupade oversiktsplanen for Backaplan
som gynnar den ckonomiska tillvixten i hela Goteborg och i
Goteborgsregionen men 4r samtidigt osiker 6ver vad konsekvenserna
blir for Biskopsgirden. Man anser att det saknas reflexioner om
stadsdelens roll i det hir sammanhanget. Backa inkluderas delvis i planen



och man tinker sig en framtida expansion dit. Principen om att stadens
expansion ska lokaliseras lings befintliga kollektivtrafiklinjer talar ocksd
for att rikta intresset mot Biskopsgarden.

Forvaltningen anser att Backaplan har en stor betydelse for minga
Biskopsgirdsbor. Savil f6r shopping, som for religiésa sammankomster
och traditionell cafékultur, frekventeras omradet mycket flitigt av
Biskopsgirdens méinga invandrargrupper. Om dessa aktiviteter beakras
s4 som intentionerna antyder kan Backaplan bli en plats dir “centrum”
och “fororten” mots, en oerhdrt angelidgen aspekt pa Goteborgs stadsliv.
Det krivs en kritisk overvakning av processen om det ocksa ska bli
verklighet, eftersom fortdtning, okad exploatering och annan
modernisering av city som regel tenderar leda till motsatta
konsekvenser; att minoriteter och resurssvaga grupper forsvinner frin
attraktiva omriden. Det etniska perspektivet ar svagt i 6versikesplanen.

Den starka segregationen 4r ett vilkint problem for Goteborg liksom
for andra storstider. I OPXX nimns nationalekonomen Rickard
Floridas idé om ett mangfaldsindex som ett mitc pd vilka
tillvixtpotentialer som finns i ett omride. Inslag av andra etniska
grupper har i det perspektivet inte bara ett socialt och kulturellt virde
utan riknas dven som en direke ckonomisk tillgaing. En multikulturell
stadsdel som Biskopsgirden ir en slumrande resurs for betydligt mer
allsidiga och optimistiska visioner om Géteborgs stads utveckling.

Forutsittningarna  for vissa verksamheter och kategorier av
minniskor; motorcykelging, kriminella, med flera som inte sillan
territorialiserar mindre attraktiva omriden med billiga lokaler sa som
norra delen av Backplan, kan genom en sidan radikal omvandling som
oversikesplanen for Backaplan visar byggas bort till forman for mer
onskvirda grupper och aktiviteter. Samma insatser kan dock samtidigt
medfora att dven villkoren fér andra minoriteter och alternativa
verksamheter forsvinner.

I utkanten av det omrade som planen konkret giller ligger den plats
dir Backabranden dgde rum 1998. Det ir ett exempel pd att mindre
resursstarka grupper av olika skil, exempelvis svag ekonomi, soker sig till

billiga lokaler utanfér city. En fraga som bér belysas 4r om omvandlingen
av omradet kommer att medféra att dessa ungdomsgrupper far hyra sina
festlokaler annu lingre ut i perifera omriden eller kommer det finnas
plats f6r dom inom det aktuella omradet nir city expanderar.

Forvaltningen onskar att diskussionen om den hir stadsutvecklingen
fors ocksd i en bred och lokalt forankrad offentlighet. Det ir en
angeldgenhet for alla demokratiska krafter att det sociala perspektivet,
inklusive det etniska och politiska, stirks i den hir utvecklingen. Infor
projekt av det hir slaget gors rutinmissigt oerhort grundliggande
utredningar om effekterna pa natur och miljo.  Motsvarande
undersékningar om de sociala konsekvenserna ir rimligt och motsvarar
socialnimndens dtagande vad avser att medverka i samhallsplaneringen
vilket 4r lagstadgat i socialtjinstlagens 3 kapitel 1§.

Stadsdelsndmnden i Centrum

Forvaltningen anser att det ar bra att byggnadsnimnden och
stadsbyggnadskontoret tagit fram f6rslag till fordjupad 6versikesplan for
Backaplan. Det ir ett omride som grinsar till Géteborgs centrum och
dir dven vi tycker att det finns ett stort behov av férindring utifran idén
om att omradet har en stor betydelse som en viktig forlingning av
stadens centrum, samtidigt som det boér kunna utvecklas till ett mer
betydelsefullt regionalt centrum pa Hisingen 4n vad fallet ir idag. For
detta krivs att planeringen av hur man I6ser frigan om bro- och/eller
motsvarande typ av forbindelser mellan de tvé stadsdelarna sker i fas med
utvecklingen av Backaplansomridet. Den fortsatta planeringen av sjilva
omridet tycker vi bor ske pa lamplige site i dialog med medborgarna,
kanske likt studierna kring utvecklingen av Sédra Alvstranden. Vi ser
framemot de idéer som beskrivs i forslaget, dar vi anser att fokus bor ligga
pa omradets utveckling till en sk. blandstad dir bostider, niringsliv,
sméskalighet, gronomriden och motesplatser for alla aldrar samsas pa ett
bra sicr. Samridigt bor de kringliggande omraden pé Hisingen som idag

dr i stort behov av forindring bindas ihop med Backaplan genom
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forbiattrad  infrastruktur  och  kollektivtrafik.  Utkaster  till
miljokonsekvensbeskrivning  bér  sikerstilla  att  den  fortsatta
planliggningen sker pd ett hallbart och miljomassige tillfredsstillande
satt.

Byggnadsnamnden gav 2001-03-06 stadsbyggnadskontoret i uppdrag
att  ta fram en fordjupad oversiktsplan  for  Backaplan.
Stadsbyggnadskontoret har till stadsdelsnimnden fér yttrande 6versint
ett forslag till fordjupad 6versikesplan f6r Backaplan.

Backaplansomridet ar ett av de centrala omriden i Géteborg som star
infor en omvandling och férnyelse och som berérs av manga
overgripande plan- och trafikfragor. Syftet dr att komma vidare med
planeringen av omridet di det finns en efterfrigan pé planliggning i de
centrala delarna samtidigt som det finns behov av att skapa nya bostider
i en attraktiv stadsmiljé med redan utbyggd infrastruktur. Planforslaget
skall studera hur omradet kan rustas upp och omvandlas till blandstad
med sitt centrala lige i staden, studera hur det kan anvindas i framtiden
samt foresla en hallbar strukeur for framtida utbyggnadsetapper.

Forslaget till den fordjupade 6versikesplanen ir uppdelad i tre delar:
planforutsiteningar, planforslag och miljokonsekvensbeskrivning.

Den forsta delen  beskriver  planomridet och  parallella
utvecklingsomraden pa Hisingen som det pgar arbeten kring. Program
for Ostra Kvillebicken har det redan beslutats om. Denna del beskriver
vidare omridets karaktir, historik, befintlig markanvindning och
sambanden med omgivande omriden. Vidare beskrivs gatustrukturen,
analyser av gatu- och gingtrafiknitet, sk. tithetsanalys m.l. for
omréidet. Kollektivtrafiken och omgivande gronomriden ir andra
viktiga delar som beskrivs. En sk. sociotopskarta (plats for minskliga
aktiviteter) fér Lundby har tagits fram. Man har formulerat idéer kring
det som kallas hallbar stadsutveckling,

Den andra delen innehaller planforslaget for Backaplansomradet.
Planforslaget tar sin utgingspunke kring idén om att Backaplan i
framtiden skall ses som en naturlig forlingning av Goteborgs
centrumkdrna samtidigt som det skall ges mojligheter att bygga ihop
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Backaplan med Frihamnen, Lindholmen och Ringdn. De étgirder som
foreslis kan sammanfattas enlige foljande:
- Hjalmar Brantingsplatsen kommer att vara en knutpunke for
kollektivtrafiken och kan samordnas med bebyggelsen och utgér en
viktig nod och port ¢l den hir delen av Hisingen.
- Titare stad med stor mangfald och blandning av verksamheter, handel,
bostider och kontor foreslds, med en viktig bytespunkt for
kollektivtrafik och pendeltag i norddstra delen.
- Omridet utvecklas till ett regionalt centrum med dubbelt si stora
handelsyror dir det ges ett storre inslag av offentig service.
- P4 lang sikt berdknas exploateringsgraden kunna trefaldigas men med
krav pa flera steg och ataganden frin bide kommun och fastighetsigare.
- Gator och gingstrik kompletteras for att skapa sammanhang mellan
olika omriden och strak for den giende minniskan samtidigt som
effektiva och stadsmissiga losningar for biltrafiken skapas. I detta
inkluderas dven nya cykelférbindelser for att bla. knyta omradet till
angrinsande stadsdelar.

- Nya offentliga rum f6reslas inom omradet och Kvillebicken upprustas
som stadsdelspark.

- Ekonomi och hushillning skall prigla genomférandet med den héllbara

staden som en sjilvklar referenspunke.

Den tredje delen innehaller miljokonsekvensbeskrivningen som
genomforts i samband med forslaget till den fordjupade 6versiktsplanen
for omradet och behandlar de dar i ingdende studierna.

Forvaltningen tycker att det for Centrums del 4r av intresse att fa
lamna synpunkter pa den férdjupade 6versikesplanen for Backaplan dven
om omradet inte ligger i var stadsdel. Innevanarna i Centrum har en
nirhet till Backaplan och intresset for omridets utveckling kan tinkas
vara stort dven pi den hir sidan ilven.



Forvaltningen anser att det finns ett befogat intresse frin
kommunens sida att skapa ett planforslag kring idén om Backaplan som
en naturlig férlingning av Géteborgs centrum, samtidigt som vi tycker
att det ar vikeigt att man pd Hisingssidan av ilven skapar ett
sammanhallet och till det bittre forindrat omride inkluderande
Frihamnen, Lindholmen, Ringdn och éstra Kvillebicken. Idag har dessa
omriden  kvar mycket av  sin  gamla  industri- och
affirsbebyggelsestruktur men har bérjat pé négra hall att omvandlas till
bostads- och blandbebyggelse.

Man ser det som positivt att omvandla Backaplansomridet som vuxit
fram om inte planlést si utan nigon som vi uppfattar det 6vergripande
struktur under de senaste decennierna. Forvaltningen stéller sig darfor
bakom samtliga de ovan beskrivna atgirderna som beskrivs i den
fordjupade oversikeplanen.

Det ir ett omrade vi girna ser omvandlas till en blandstad med inte
minst mojligheter till ett 6kat bostadsbyggande som nistan helt saknas
blandat med kontorsbyggande samt en utveckling av den
handelsverksamhet som redan finns etablerad i omradet. For att detta
skall kunna bli verklighet maste, som sigs i planforslaget, infrastrukturen
forbitcras bade vad giller gator inom Backaplansomradet som mellan
detta omride och angrinsande omraden, likvil som att kollektivtrafiken
utvecklas kring knutpunkten Hjalmar Brantingsplatsen. I samband med
utvecklingen av Backaplansomridet dr forvaltningen ocksi av den
dsikten att for att dstadkomma en attraktiv stadsdel si maéste nya
offentliga rum skapas med ett flertal grona ytor inom omradet.

Ur ett socialt perspektiv anser férvaltningen att si omfattande
forandringar av ett planomride som det hir ar fragan om, bor detta ske i
nagon form av dialog med vira medborgare exempelvis like arbetet med
fornyelsen av Sédra Alvstranden. Som nimnts ovan finns ett behov av
att i stadens vardag ha ytor for rekreation, kontemplation, umginge och
utveckling bade for individen och for alla de grupperingar som de flesta
av oss ingar i. Man kan f6rvinta sig att ungdomar kommer att dras «ill
ett nytt Backaplan och det 4r di vikeigt att man virnar om att skapa

enkla och attraktiva ytor, motesplatser och platser for
utlevelseakeiviteter. Det 4r viktigt att det finns liv och rorelse dven pa
kvillstid, vilket vi vet istadkoms i ett blandat bostads- och affirsomrade
ddr dven smaskalighet och inte enbart storskalighet for naringsidkare
frimjas.

I samband med byggandet av bostider anser vi det vara vikeige att det
planeras for bostider med bade hyresritt och bostadsrit, att det planeras
for exempelvis ett limpligt antal forskolor, dagcentral/matesplatser for
dldre, platser for ungdomar, 6ppna lekplatser, kanske nigon mindre
idrottsanliggning for breddidrott. For ett sddant omrade behéver det
planeras for en limplig sett bra belysning kvills- och nattetid f6r dkad
sikerhet och trygghet for boende och besokare.

Forvaltningen anser ocksa att planeringen av att fornya och utéka
antalet forbindelser (broar och firjor) éver dlven behédver ske i fas med
eller fore dess att ett nytt Backaplan blir verklighet. Det ar mycket
angeldget att detta centrala omride pi Hisingen pé ett effektivt och bra
sitt forbinds med Goteborgs centrum genom goda och diversifierade
kommunikationer, vilka dven i dagens situation verkar vara otillrickliga.

Vi forutsitter att stadsbyggnadskontoret i sitt  fortsatta
planeringsarbete vid genomférandet av kommande detaljplaner for
omrédet arbetar vidare med 16sningar som svarar upp mot dagens krav pa
hallbar utveckling och diar miljémaissiga hansyn tas vid planering och
genomférande. Vi kinner att  det genom  utkaster il
miljokonsekvensbeskrivning,  vilken ingdr i den  fordjupade
oversiktsplanen,  kommer  dessa  krav  att  sikerstdllas  for
Backaplansomridet.

Genom att man planerar for ett nytt Backaplan med idén att skapa en
blandstad pa olika sitt med en stor mangfald och med nya offentliga rum
och gronytor ate vistas i, sa kommer detta att bli ett attraktivt omride for
barn och ungdomar att bo i eller att besoka. Det innebir att staden for de
framtida generationerna fir ett betydligt trevligare omrade dn vad som ér

fallet idag,
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Stadsdelsndmnden i Tuve-Save

Forvaltningen instimmer ¢l stora delar i de forslag som
stadsbyggnadskontoret nu presenterar f6r en omvandling av
Backaplansomridet. Ett mer effektive utnyttjande av Backaplans
markresurserna for utvecklandet av en blandad stadsbebyggelse och ett
tydligare handelscentra dr nigot som ir positivt for hela Goteborgs
utveckling och i synnerhet for Hisingsstadsdelarna. Forvaltningen
begransar sitt yterande till ace gilla de delar som man tycker ar sirskile
viktiga ur ett Tuve-Sive perspektiv.

De framtagna forslaget om hur huvudgatunitet skall se ut verkar vil
avvigt och kommunikationerna mellan stadsdelarna kommer att
forbiteras avsevirt om forslagen blir verklighet. Sirskilt bra dr forslaget
om den nya vigen mellan centrala Backaplan och Swedenborgsplatsen.
Genom den nya vigen kortas restiden mellan Géta Alvbron/Frihamnen
och Swedenborgsplatsen vilket gagnar de resenirer som skall vidare
norrut, mot Tuve-Save eller Gamla Bj6rlandavigen/Torslanda. En del
av kollektivtrafiken ut mot Tuve och Sive kan trafikera gatan och pa si
sitt skapa bra bussforbindelser till och frin Hjalmar Brantingsplatsen.
Nir det giller biltrafiken till och frin Bjérlandavigen och Tuvevigen
later det rimligt att den delvis skall ledas runt omradet, via den nya
Minelundsleden och Lundbyleden, for att avlasta Gustaf Dalénsgatan
och Swedenborgsgatan frin genomfartstrafik.

Det ar vikeigt att beakta att vignitet, i samband med utbyggnaden av
Backaplan, dimensioneras for en framtida utbyggnad av omgivande
stadsdelar som tex. Backa, Torslanda och Tuve. I Tuve pagir ett
programarbete med fortitning av bostadsbebyggelsen vilket pd sike
forhoppningsvis kan generera en kraftigt 6kad folkmingd. Bland annat
med anledning av detta 4r det naturligt att tro att trafiken till och frin
Backaplansomrédet i framtiden kommer att 6ka kraftigt, vilket man
maste ta hinsyn till i planeringen av omrédet.

Ocksa forslaget om att behilla det sk. spirvigsreservater i
Deltavigen, for en eventuell forlingning av sparvigen fran Hjalmar
Brantingsplatsen till den nya pendeltagstationen vid Brunnsbo, ir bra.
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En pendelstation med bra tillginglighet och goda parkeringsméjligheter
kan komma att utnyttjas av invanare frin hela Hisingen, som skall in
mot centrala Géteborg och eventuellt vidare séderut. Tagstationen
kommer sannolikt ocksa att utnyttjas av pendlande Hisingsbor som skall
norrut, som dirmed slipper att dka in till centrala Goteborg vilket ar
positivt.

Férvaltningen vill podngtera att den planerade pendeltagstationen vid
Backaplan inte pa négot sitt far begrinsa moéjligheterna till framtida
tigstopp vid Sive station. Forvaltningens onskan dr att Sive station
rustas upp och att dtminstone ett begrinsat antal tig under morgon- och
eftermiddagstrafik tillats stanna dir. Detta skulle skapa snabba och
smidiga forbindelser till och frin Backaplan och centrala Géteborg, for
boende i Sive och dess omgivningar. Med bittre forbindelser skulle
omrédets attraktivitet och tillginglighet 6ka, vilket i sin tur skulle kunna
paskynda en nybyggnation av bostider i Sive. Detta dr en prioriterad
fraga for stadsdelen.

I planen sdgs att det ar viktigt att skapa trygga och attraktiva ging- och
cykelforbindelser mellan Hildedal och Backaplan. Férvaltningen
instammer i detta och vill betona vikten av att omgivande stadsdelar pa
flera stillen anknyts till detta nit for att allminheten pa ett enkelt och
snabbt sitt skall kunna nd omradet. P4 sa vis kan forslaget om att knyta
samman omgivande gronomrdden, som tex. Hisingsparken, med
Backaplansomrédet och skapa en gron promenadslinga, realiseras.

Det ir positivt att planen redovisar flera och manga bra férslag pa hur
de tinkta grénomradena och offentliga utemiljéerna skall utformas i
Backaplansomridet. En blandning av utomhusaktiviteter for bide unga
och ildre behovs sd som t.ex. skateparker, fotbollsplaner, ungdomshus,
boulebanor och promenadslingor. Detta ir endast nigra av forslagen som
redovisas i planen. Inriktningen pd blandad stadsbebyggelse minskar
risken for brott eftersom Backaplansomridet blir mer levande och
minniskor kommer att ror sig dir 6ver stora delar av dygnet. Detta
skapar en 6kad trygget for brukarna i den man ungdomsverksamhet eller



annan verksamhet kommer att anordnas av stadsdelsforvaleningarna i
omradet.

Stadsdelsndmnden i Torslanda

I visionen for Backaplans framtid kommer Géteborgs citykdrna att
utvecklas pd Hisingssidan och dven omfatta omradet Backaplan.

Forvaleningen stéller sig frigan hur ovanstiende stadsutveckling kan
komma att piverka Hisingen och dess stadsdelar i en helhet for ons
utveckling. Framf6rallt utifrin handelsutbud och trafik/kollektivtrafik.
Tvé omridden som inte minst ur miljéhansyn ska finna goda losningar
for framtiden.

Enligt programhandlingen dr malsittningen att pa Backaplan erbjuda
Hisingsborna en mojlighet att handla storre delen av sin konsumtion
utan att behova aka 6ver dlven och att erbjuda boenden i centrumdelar
av Goteborg volymhandelsbutiker inom rimlige avstind.

Forvaltningen ser det angeldget att Backaplans framtida utveckling
inom handel inte tillats utarma eller sl undan forutsiteningen for “lokal
handel” inom Hisingens ytteromraden, som exempel omridet Amhult i
Torslanda och ett kommande centrum i Bjorlanda. (Skra Bro).

Enligt Géteborgsregionens lingsiktiga planering for kollektivtrafiken
benimnd K2020 ska kollektivtrafiken 6ka frin nuvarande 24% till 40%
resande. En  nodvindighet av  tringsel och miljoskil  for
goteborgstrafiken.

Férvaltningen har goda férhoppningar att med planerade atgirder de
nirmaste dren, pd Torslandavigen (155) med busskérfilt, och
Bjorlandavigens upprustning skapas goda fysiska forutsittningar ate
succesivt utveckla en snabb och turtit kollektivtrafik till centrala
Hisingen (Backaplan) och centrala/vistra Goteborg.

For privatbilismen och godstransporter dr det angeliget att trafiken
fran Hisingens ytteromréiden, bl.a Bjérlanda/Torslanda, leds pi sadant
sitt att  den inte skapar tringselproblem  pi  centrala
Hisingen/Backaplansomradet.

Stadsdelsnamnden i Lundby

Ekonomiska konsekvenser

Utbyggnaden av omréidet bidrar i hég grad till att uppfylla malen med

fler bostader i Goteborg och en fortitning av regionkirnan.

Ekologiska konsekvenser

Omrédet byggs ut i anslutning till god kollektivtrafik. Dessutom planeras
olika forstirkningar av denna. Dirigenom bidrar det dill att uppfylla
malen om ett hallbart Géteborg.

Sociala konsekvenser

Det ir vikeige att bygga ut stadsdelen pd ett sidant sitt att den blir
attraktiv for manga befolkningsgrupper men ocksi att knyta ihop
Backaplan med intilliggande omraden, sa att utbyggnaden leder till
positiva sociala konsekvenser i de omgivande omridena. I annat fall finns
risker for ett segregerat omride, dir de omgivande delarna blir baksidor.

Forvaltningens 6vervagande

Utbyggnaden av Backaplan innebir att ett handelsomrade pa sikt
omvandlas till en helt ny stadsdel pd Hisingen och Géteborg. Dirfor 4r
det viktigt med en noggrann planering av hela omradet s att stadsdelen
blir den attraktiva stadsdel som Sversiktsplanen beskriver och en forebild
for andra fornyelseomraden.

SDN Lundby uppfattar att det i planforslaget finns en viss tvekan om
Backaplan ska vara en del av en utvidgad stadskirna eller ett regionalt
centrum. Man tror att en stor del av attraktiviteten for omradet i
framtiden bestar i att det kan vara en del av stadskirnan. For att det
ocksa ska upplevas som sidant krivs att omriddet mellan nuvarande
centrum och Backaplan utformas si att blir naturlige ate forflyeea sig till
fots eller cykel och att det har stadskaraktir hela vigen. I visionen for
Backaplan anges att omridet ska vara porten till Hisingen. Man menar
att den egentliga porten till Hisingen bérjar redan vid Frihamnspiren
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med den roll och placering som Gétailvbron har idag. I nuliget passerar
man ett “ingenmansland” av  trafikstrukturer, magasin  och
verksamhetslokaler. For att i framtiden kunna uppfatta Backaplan som
en del av city, som fortsitter pa andra sidan dlven maste ett antal frigor
16sas. Utveckling av Frihamnsomradet och delar av Ringdn ir en
forutsittning for atc Backaplan ska upplevas som utvidgning av
nuvarande stadskirna och inte ett nytt regionalt centrum. Lagbro(ar)
over Gota dlv 4r en av de viktigaste framgingsfaktorerna for att knyta
ihop hela staden 6ver dlven. Dessutom maéste Lundbyledens och
Hamnbanans barridreffekter och deras paverkan med luft och buller
minska avsevirt/férsvinna. Utan flytening, overdickning/nedgrivning
har f6rvaleningen svart att se hur Backaplan ska bli en del av Géteborgs
city.

Eftersom Ostra Kvillebicken ir en del av Backaplan giller
forvaltningens synpunkeer i det drendet 4ven Oversikesplanen for

Backaplan.

Bra samband med angrénsande omraden
SDN Lundby hiller med om att omgivande stadsdelar hinger dalige

samman inbordes och ir daligt linkade till den centrala staden. Det
behovs ett flertal dtgirder for att skapa bra samband och kopplingar,
béide kortsiktigt och pa lang sikt. Flera av dem beror hela infrastrukturen
i stadsdelen, dir en av de viktigaste ar att minska Hjalmar
Brantingsgatans barridreffekt mot Kvillestaden och i forlingningen mot
ilvstranden. Detta har man utvecklat i drendet om Ostra Kvillebacken.

Tillgdng till gron- och friytor

Det behovs lattillgingliga utemiljoer med méjlighet till naturliga
motesplatser, bra belysning och ljusa och vackra promenadstrak. Inom
Backaplansomridet kan det komma att bo mellan 8 000-10 000
personer, som har behov av ytor for rekreation i sin narhet. Man tycker
dirfor det ar bra med den foreslagna utvecklingen av Kvillebacken som
park och den foreslagna "Promenaden”. Dessa kan utgora en grund, men
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det 4r ocksi mycket viktigt med bra kopplingar till de andra
gronomriden som Ramberget, Hisingsparken och Arddsberget. Man dr
tveksamma till atc det enda tinkta gronomridet mitt pid Backaplan
kommer att hamna intill den sannolike mest trafikerade korsningen
mellan den nya *Swedenborgsleden” och Deltavigen. Hir blir det svért
att skapa en lugn och gron miljé. Man tycker att omridet miste
kompletteras med fler grén- och friytor in vad som skisseras i
oversikesplanen. Det ar viktigt, inte minst ur folkhilsosynpunke, att
omréidet planeras med strik och ytor som stimulerar till vardagsmotion.

Vi vill ocksa hir peka pa att Kvillebdcksparken kommer att vara skuggat
under en ritt stor del av dagen genom den héga bebyggelsen strax intill.
Man tror att parkens attraktionsvirde har ett mycket starke samband
hur solbelyst det 4r under den tid pa dret och dygnet som invénarna kan
anvinda omradet. Darfor ir det viktigt att utformningen av bebyggelsen
sker pd ett sddant sdtt ate stora delar av parken har eftermiddags- och

kvillssol.

Trafik

Backaplan kan bli det forsta storre omride i Goteborg som fortitas
utifrin  de  grundliggande tankarna i  oversikesplanen. I
konsekvensbeskrivningen framhalls att den viktigaste forutsittningen for
maluppfyllelse r en utbyggd kollektivtrafik och att ménniskor i hég grad
ocksd valjer att resa kollektivt. Eftersom Lundby ér en stadsdel med
ménga arbetstillfallen och stor regional inpendling dr det mycket viktigt
att skapa forutsittningar s att en stor andel viljer kollektivtrafik for sina
arbets- och inkopsresor. Det ricker inte med att enbart de boende pi och
kring Backaplan valjer detta.

Vi tycker det ér bra att omradet planeras f6r en hég andel resande med
kollektiverafik och cykel, med bra cykelstrik till angrinsande stadsdelar
som Tuve och Backa, di kommunen vill ka andelen cyklande. Det
viktigt att man planerar for ett stort antal cyklar, bade vid affirs-
servicefunktioner och i bostadsomriden. Cyklar behdver ha skyddade



uppstillningsplatser bade vid arbetsplatser och i bostadsomriden. Det ar
dags att komplettera parkeringsnormen med normer f6r cykelparkering.

Man tycker det dr svart att overblicka hur mycket yta
kollektivknutpunkten behéver anvinda for utbyggnad och hur det
paverkar omradet.

Tilllgangen till service

For att Backaplan pa sikt ska utgora en del av norra city ar det viktige att
det har finns service och olika tjanster som vander sig till hela staden och
regionen. Det innebir ett brett utbud av kultur, som exempelvis
kulturhus, teater och museér, och fritidsutbud i form av exempelvis
sporthall.

For befolkningen kommer det ocksa att finnas behov av férskolor och
skolor i omradet, girna som sammanhéllna verksamheter i 1-16-
arsperspektiv. Dessa behéver bra méjligheter f6r barnens utelek, men
ocksd angdringsytor och parkeringsplatser for att limna/hdmta barnen.
Med tanke pa den ectappvisa utbyggnaden av omridet ir det mycket
viktigt att ocksd sddan utbyggnad kan ske etappvis, och limpliga platser
for lokalisering behéver hittas. I omradet behéver det ocksa planeras
mojligheter till boende med service for funktionshindrade. I
stadsdelsnimndens workshop om Backaplan anges ytterligare exempel
pa vad som behéver finnas vid Backaplan f6r att det ska uppfattas som

ettt centrum.

Workshop i Lundby stadsdelsnamnd

Stadsdelsnimnden hade i februari 2008 en workshop om utvecklingen
pa Backaplan. Den genomférdes dels som en trendspaning om vilka
trender som slagit igenom till &r 2020. Exempel pa trender som
nimndes dr: forindrade resvanor, mer &tervinning och resurssnal
produktion, virtuella motesplatser, mer egenvard, okad tillginglighet,
utnyttjande av  passiva  ytor, oOkad  E-handel,  branding,
internationalisering, fler aktiva/kravstallande aldre, fritid blir status och
medvetna matkonsumenter.

En annan del var vilken roll Backaplan ska spela f6r Lundbyborna
2020 med en viktning. De viktigaste punkterna ansags vara: motesplats
for hela Hisingen, caféer, ett kulturliv, lactillginglig kollektivtrafik, en del
av hela Lundby, 6ppet mot omgivande omréden, ett boende for alla, Eco-
Fair Trade Block / “Ekolunga”, nojesliv, klubbar och ett alternativ till
Avenyn”.

Ovrigt

Det ar ocksa viktigt att de omraden som forindras sent, som omradet
norr om Firgfabriksgatan, under tiden kan utvecklas med olika slags
insatser for att oka tryggheten.

I samband med att omridet forbereds infor utbyggnad ar det bra atc
det gors tillfalliga atgirder med upprustning av utemiljon med
planteringar, informationsskyltar m.m. f6r att det ska vara vackrare och
for ate visa for omgivningen att det 4r nagot viktigt pd ging med
omridet.

Svenska Kyrkan i Goteborg

Svenska Kyrkan later meddela att man inte tinker inkomma med
yttrande samt att man tinker uppmana berérda forsamlingar att ytera sig
i samband med detaljplanen for Backaplan.

Trafikndmnden

Trafiknimnden stiller sig i visentliga delar bakom planforslaget.
Trafiknimnden anser det viktigt att fortsittningsvis sikerstilla att
infrastrukturen i omradet foljer den etappvisa bebyggelseutbyggnaden,
med sirskild vike pad Lundbyledens framtida utformning och
trafikmatningen frin leden till Backaplansomridet. Avstinden mellan
trafikplatserna Brunnsbomotet, det nya Kvillemotet och Lerdkersmotet
blir korta, och dessa konsekvenser behéver utredas. De nuvarande
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viglinkarna som leder trafik mot Backaplan kompletteras, vilket dr bra
for att avlasta befintliga vagar (framférallt Gustaf Dalénsgatan).

Moijligheterna att skapa dnnu fler exklusiva ging- och cykelpassager
till- och frin omradet bor studeras, for att pa si sitt uppmuntra denna
typ av trafik. Hjalmar Brantingsgatan har en barridreffeke, vilken ar
viktig att minimera for att d&stadkomma en sammanhingande
stadsbebyggelse. Samma sak giller 6vriga végar i planomradets rand dar
ytterligare arbete bor liggas pa att integrera det nya Backaplansomréidet
med omkringliggande bebyggelse. Det 4r viktigt att tillgodose behovet av
cykelparkeringar.

Det dr viktige att tillgodose Hjalmar Brantingsplatsens roll som
knutpunke £6r kollektivtrafik och en attraktiv bytespunke f6r pendlare
till- och frin Hisingen.

Utokade ytor for reglering och eventuelle framtida terminal kan
komma att behévas i anslutning till dagens knutpunke. Relationen
mellan den nya pendeltigsstationen i Brunnsbo och knutpunkt Hjalmar
behover utredas nirmare. Den foreslagna sparvigen till Backa ar osiker
och kommer att innebéra stora investeringskostnader, framforalle vid
passagen av Bohusbanan. Ett alternativ ir darfor att spirvig dras fram
till en eventuelle ny pendeltagsstation och att vindslinga anordnas i
anslutning till denna. For kollektivtrafik till Backa ar stombussar inom
en overskadlig framtid ett realistiske alternativ. Hur dessa skall trafikera
gatunitet i omradet och Lundbyleden 4r en friga som far studeras
narmare. Visttrafik betonar vikten av att det behévs en planskild
korsning av jirnvigen i planomradets nordéstra del (frin Lillhagsvigen)
for ate ge bittre mojlighet for busstrafikering mellan Lillhagen/Skogome
och planomridet. P3 detta sitc fis en rak korvig in pi
kollektivtrafikstriket fran Lillhagsvigen.

Parkeringssituationen viktig att se 6ver i det kommande arbetet.
Eventuellt kan problem uppstd med regleringar av p-platser i
bostadsomriden vilka grinsar till/4r integrerade i handelsomriden di
olika typer av bilister konkurrerar om samma p-platser.
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Bullersituationen behéver ocksa studeras narmare. Detta giller sirskile
for bebyggelsen som grinsar mot Lundbyleden och Hjalmar
Brantinggatan.

Trafikkontoret forutsitter att erforderliga investeringsmedel finns for
att kunna genomféra de nodvindiga dtgirder som krivs for att
forverkliga den fordjupade oversikesplanen samt de dirpa foljande
detaljplanerna. Vidare forutsitter Trafikkontoret att det i samband med
beslut om den férdjupade oversiktsplanen samt de diarpi foljande
detaljplanerna  dven fattas beslut om erforderliga drift- och
underhillsmedel for tilkommande anldggningar som Trafiknimnden

skall forvalta.

KOMMUNALA BOLAG

Goteborg Energi Fjarrvarme AB

Meddelar att planomradet genomkorsas av fjarrvirmeledningar som man
¢j i dagsliget kan bedoma om de kan ligga kvar. Ny bebyggelse kan
erbjudas fjarrvirme f6r uppvirmning och tappvirmevatten. Ev
omliggningar av ledningar férutsittes exploatoren bekosta.

Goteborg Energi Gasnit AB

meddelar att det finns gasledningar inom planomradet som maste
beaktas.

Goteborg Energi GothNet AB

har ingen erinran samt vill framledes bli informerade om eventuella
schakter, el- samt fjirrvirmeanslutningar mm.



Goteborg Energi Nat AB

meddelar att elnitet delvis 4r vl utbyggt i omridet men att det kommer
att krivas kapacitetshojande dtgirder for utbyggnaden och att hinsyn da
skall tas till GENAB:s utrymmesbechov for ledningsstrak och
nitsstationer. Nitstationer bor helst placeras fristiende m h t magnetfile
och tillginglighet. For elanliggningar inom kvartersmark skall
ledningsritt upplatas.

Goteborgs Hamn AB

betonar att Goteborgs hamn med de stora vigarna till och fran hamnen
samt Hamnbanan ir av riksintresse och anser att transporterna pa
Lundbyleden inte bor hindras/forsvaras si linge bra alternativ firdvig
for transporter saknas. GHAB anser vidare att utbyggnaden inte bor
medfora nigra  begrinsningar avseende godshanteringen vid

Kvillebangirden och Kvillepiren.

GHAB anser att ett Kvillemot och nya férbindelserna mellan Backaplan
till Frihamnen och Ringon ska placeras sa att intring i Kvillebangirden
undviks  di  Kvillebangdrden 4 en  vikeg lank i
Hamnbanan/Riksspirnitet med vidare kopplingar till
Ytterhamnsomradet.

GHAB anser att det dr mycket olimpligt om nya trafikatgirder innebir
att spar maste tas bort d samtliga spar behévs bl a vid overflyttande av
godstransporter frin vig till jirnvig liksom p g a att godstransposter pa
jarnvig har haft och kommer att ha en positiv utvecklingskurva.

Lundbyleden ir idag en mycket viktig led for att transportera gods pi
vig till och frin Goteborgs hamn. Foér att kunna flytta over
godstransporterna pa vig frin Lundbyleden behévs det bra alternativa
fardvagar. Idag saknas dessa alternativ. En si stor exploatering av

Backaplan som férslaget innebir kommer naturligevis fo konsekvenser
for trafiken pd Lundbyleden. Dirfor dr det viktige att konsekvenserna
som foreslagen exploatering av Backaplan fir for godstransporterna pi
vig och jirnvdg, inklusive transporter med farligt gods, belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta svar ir inte styrelsebehandlat.
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STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER
ETC

Banverket

Banverket ser positivt pd att kommunen tar ett helhetsgrepp for ett
storre  omrade som innefattar fortitning i centrum- och
kollektivtrafiknira delar av staden samt att ging- och cykelfrigorna lyfts
fram tydligt.

Placering av bostdder kriver inom vissa omriden kriver sirskild
hansyn till stérning fran jirnvigarna. Banverket forutsitter ate hinsyn
tas till de rikelinjer som Naturvardsverket har tagit fram i samarbete
med Banverket och Boverket. Om avsteg fran riktlinjerna maste goras
hinvisar Banverket till Boverkets allminna rid. Banverket forutsitter
vidare att en bullerberikning innefattande buller frin tig redovisas dven
om detta har underordnad roll. I bullerberikningen ska Banverkets
uppgifter om trafikering 4r 2020 anvindas. Bebyggelse i nirheten av
banorna kan behéva grundliggas si att vibrationer inte fortplantas
uppit i byggnaderna.

Banverket forutsitter att den foreslagna exploateringen inte kommer
att paverka mojligheterna till drift, underhdll och utveckling av
Hamnbanan och Bohusbanan samt att hinsyn rtagits il
Kvillebangirdens anvindning och nirhet ¢l Bohusbanan. Bida
banorna ir av riksintresse. Kvillebangirden ar en resurs for Hamnbanan
och i samband med kapacitetsbristen pi banan kommer bangirden att
studeras for magasinering och uppsamling av gods for kolonnkérning.
En forstudie for ny dubbelspirig hamnbana finns och diskussioner med
Vigverket om en samordnad jirnvags- och vigutbredning mellan
Eriksbergsmotet och Kvillebangirden f6rs. En utbyggnad till dubbelspér
diskuteras dven for Bohusbanan, vilket kan innebira yttetligare

markansprik intill befintlig bana.

28

Pa Hamnbanan och Bohusbanan transporteras farligt gods. Banverket
delar i stort Linsstyrelsens synsitt enligt skriften ”Riskhantering i
detaljplaneprocessen” som tagits fram av Linsstyrelserna i Stockholm,
Vistra Gotaland och Skine.

Banverket ser positive pa att kommunen planerar for mojlig
utveckling av spdrbunden kollektivtrafik. En station pd Bohusbanan vid
Brunnsbo ingir i K2020:s maélbild. Banverket utreder tekniska
forutsittningar for en station i detta lage. Den foéreslagna stationen
forutsitter yreerligare utbyggnad av Bohusbanans kapacitet. Det finns i
dagsldget inga beslut om och nir en sidan utbyggnad kan komma till
stand.

De plankorsningar med Bohusbanan som idag finns vid
Minelundsleden och Backavigen 4r drabbade av flera tillbud. I
planhandlingen  saknas en redovisning av  hur férindrade
biltrafikméingder, alstrade av FOP:en, paverkar trafiksikerheten och
kapaciteten vid korsningarna. Relationen mellan utbyggnadsetapperna
och behov av planskild korsning bor utredas. Banverket forutsitter att
planhandlingen kompletteras med en sddan analys.

Business Region Géteborg AB (BRG)

har en positiv instillning till att den befintliga etableringen pa Backaplan
— dir handeln och dess utbud spelar en framtridande roll — utvecklas.
Tyvirr har Backaplan de senaste dren blivit omodernt, nedslitet och
gegrafiske utspritt. I brist pa langsikeiga investeringar har omradet utsatts
for en rad nédlosningar. Backaplan 4r tomt och otrygge pa kvillar och
inte minst har omradet runt omkring varit kriminellt belastat. Ingen av
dessa foreteelser gynnar handeln. Dirfér kinns det oerhért positive att
Backaplan nu fir sin vélfortjanta ansikeslyftning.

Fram till nu anser BRG att det har tagits dalig hinsyn till redan
etablerad handel. Det ér viktigt att omrédets historia tas med pd resan
mot det framtida Backaplan. Visentliga forindringar skall inte medfora



onodig  kapitalforstéring. At redan  befintig  funktionell
handelsstruktur raseras leder till ineffektivitet och héga priser.

Det ir nu viktigt med en Sppen process dir samtliga aktorer har
insyn. Det 4r av stor vikt att aktorerna undviker allefor mycket
kompromissande, vilket latt ar hint, nir manga ska siga sitt. Backaplan
behover en helhet: bostider, kultur, gronomriden — inte bara handel.
Verksamheter som kompletterar varandra och gér omridet attraktive.
Det ir minniskornas nirvaro, 24 timmar om dygnet, som skapar
trygghet. Att skapa ett attraktive offentligt rum dag- och kvillstid som
inbjuder till méten 4r en utmaning for alla inblandade.

Att lokalisera volymhandel till omridets norddstra del, cityhandel till
knutpunkten och smaskalig handel och service till de publika striken 4r
fornuftigt. Omradet méste ocksd utrustas rice gillande utbudet av
dagligvaror. BRG menar att Backaplan til tvd stormarknader. Detta
skulle férutom att skapa enkelhet for besokarna aven innebira en 6kad
enkelhet f6r beslutsfattarna att ombesorja en god tillginglighet for olika
transportmedel till och frin omridet.

Backaplan har alltid haft ett gynnsamt lige med bra kollekeivtrafik
och parkeringsmailigheter, bostadsomriden runt omkring och detta har
bidragit till dess popularitet. Ibland vid planering av nya képcentrum
har infrastrukturen kommit efter handeln, vilket ménga ganger varit
forédande. Det ér naturligevis betydelsefulle att man nu fortsitter att
utveckla knutpunkten Hjalmar, pendeltigsstationen i de nordéstra
delarna och dven parkeringsmajligheter. Vikeige 4r ocksd att soka
effektiva och innovativa I6sningar och bra logistik — icke att forglomma
god varuférsorjning for omradet.

God tillganglighet for alla trafikslag, som de star i 6versikesplanen, r
ett vinnande koncept — inte bara f6r handeln.

BRG ser positivt pa forslaget att bygga vidare pa den infrastruktur
som finns och ta vara pé befintlig handel och befintliga verksamheter si
att de kan utvecklas. Att ta tillvara de resurser som finns ger en hallbar
region. Dirutdver ir det angeldget att i den process som nu utvecklar
Backaplan inte detaljplaneras f6r varje kvadratmillimeter. Flexibilitet ar

ett nyckelord for framging. Man lever i en férinderlig tid dér snabb
anpassning efter manniskans behov ir en forutsitening for att lyckas. Det
kommer ocksi en tid efter 2020 som redan nu ar viktig att ta hansyn till.

Nir befintliga kopcentra vixer och helt nya byggs ar det avgorande for
Backaplans framtid att man tar ett helhetsgrepp om handeln. Vad
hinder i handeln de nirmaste 20 aren? Hur paverkar de nya trenderna
handelns framover? Kommer man att handla pd ett liknande sitt i
framiden som man gor nu? Nér man planerar ett nytt handelsomrade 4r
det avgorande att man primirt arbetar for att kompettera handeln som
helhet. Att bygga ett nytt Bickebol eller konkurrera med City ar inget
vinnande koncept. Dirtill har det en avgérande betydelse att utbudet ar
genomtinkt och att omridet antar den utbudsroll som dr
kompletterande for handeln som helhet i regionen. Som konsument vill
man ha enkelhet och helhet. Upplevelse, inte jippon, dr ocksa av
betydelse nir man diskuterar handel. Backaplan skall komplettera City
primart och Bickebol sekundirt.

En genomgripande ombyggnad av Backaplan tar ling tid att planera
och utveckla. Omradet och handeln méste fungera under tiden. Man ser
otaliga bilder i tidningarna om de slitna, trakiga, kriminella Backaplan.
Nu ér det dags att skrota dessa bilder och koncentrera sig pa framtiden.
Mala upp en positiv framtidsbild f6r kunden redan nu och formedla den
pa olika sitt. Motsatsen skulle kunna medverka till ett forsvagat
varumirke fér Goteborg som helhet, ndgot som ingen vinner pa.

Backaplan har redan idag ett perfekt lige mellan vikeiga strik och
niarhet till city. De nya planerna med nya bostider, arkitekeur,
gronomriden, kultur, folkliv och shopping gér att Backaplan har
utomordentliga mojligheter att utvecklas till ett attraktive och vilbesoke
regionalt center i form av en blandstad. Denna blandstad ser BRG som
en utomordentlig ansats for att nd malet med en hillbar utveckling- och
tillvixt i regionen dir minniskan skall std i centrum, omgiven av
upplevelser och goda visioner!
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Lantméaterimyndigheten i Goteborg

Lantmiterimyndigheten har i nuliget inget att erinra mot forslaget.

Polismyndigheten i Vastra Gétaland

Har tagit del av planforslaget men har ingen erinran.

Lansstyrelsen

anser att FOP for Backaplan visar pa en god utveckling av omradet. Atc
tillskapa nya bostdder i detta centrala lige ar lingsiktige hillbart. Om
man dessutom genom att skapa en mer strukturerad handel kring den
redan etablerade handeln pa Backaplan och trafikarbetet i allmianhet
inom planen kan minska antalet korta bilresor i omradet 4r detta
ytterligare ett steg i ritt rikening mot ett mer miljovinligt samhalle.
Planerna visar ocksa pa en hog ambition vad giller att skapa en stadsdel
ddr minniskor kan réra sig och motas pa ett bra site.

Vag och jarnvag

De nya planerna far inte patagligt skada riksintressena Hamnbanan,
Bohusbanan och Lundbyleden. Det som kan komma att péverka
riksintressena dr om nya bostider placeras si att de utsatts for buller eller
vibrationer fran trafiklederna. D4 det samtidigt planeras for omdaning
av dessa 4r det viktigt att Banverket och Vigverket dr med i det fortsatta
arbetet. Omradet berdrs av den planerade nya ging- och cykelbron 6ver
Gota dlv. Denna detaljplan kan komma att provas enlige 12 kap 1 § om
den antas d4 dven Gota alv 4r utpekat som riksintresse for sjofarten.
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Buller och luft

Omrédet ér buller och vibrationsstére frin i forsta hand omgivande
trafikleder. Ett annat problem #r forekomsten av hoga halter av
luftféroreningar pa vissa stillen. Tyvirr si kriver dessa problem motsatta
atgirder. For att minska bullret f6r boende behévs en tit byggnation mot
lederna och fér att luftfororeningarna skall kunna minska krivs en
Sppen bebyggelsestruktur som “vidrar bort” den daliga luften. Denna
komplicerade ekvation maste lyftas fram och detaljstuderas i kommande

detaljplaner.

Férorenad mark

Miljokonsekvensbeskrivningen ska kompletteras avseende detta. Det
finns en stor forekomst av fororenad mark i omradet. Eftersom
utbyggnad kommer att ske etappvis 4r det lampligt att utredningarna om
fororenad mark och saneringsatgirder foljer omvandlingsetapperna,
menar Linsstyrelsen. Linsstyrelsen och miljoforvaltningen har mer
information om enskilda objekt. Utredning av féroreningssituationen
maste goras for varje detaljplan.

Oversvamning

Stora delar av omradet ligger inom Gversvimningskinsliga omraden. Det
ar viktige att ha med sig den frigan i den fortsatta planeringen, i detta
sammanhang  bor 4ven  skredrisker  belysas. Hantering av
Sversvimningsriskerna som f6ljd av foérvintad havsnivahojning ir ej
omnimnt i underlaget. En sikerhetsnivd, for vilken 6versvimningsniva
nybyggnationen ir anpassad for, bor faststillas. Infor kommande
detaljplanering bor redovisas om permanenta och/eller tillfilliga dtgirder
till skydd mot éversvimningar skall arrangeras och vem som ansvarar for
att dessa planer kommer pa plats. Hojdsittning av gatumark ska
redovisas liksom hogsta tillitna nivd pid firdigt golv for bostider



respektive inredda lokaler. Det 4r viktigt att avloppssystemet forldggs pa
ett siker sitt.

Farligt gods

I miljokonsekvensbeskrivningen hinvisar man till riskanalysen som
giordes for porslinsfabrikstomten. I denna riskanalys 4r inte
Bohusbanan aktuell, vilket den ir i detta drende. Dirfor ar det viktige ate
ocksd dessa farligtgodstransporter blir belysta. Man talar om 80 meter
fran Bohusbanan till bostider. Linsstyrelsen anser att man ska anvinda
den gemensamma policy som finns for storstadslanen nir det galler
bebyggelse utmed farligtgodsleder och for en diskussion enligt denna om
hur man placerar bebyggelsen inom omridet. T ex ska skolor och dagis

laggas pa lingt avstand fran farligtgodsleder.

Bostader

D4 omradet ligger sa bra till vad giller kollekrivtrafik och service 4r det
viktigt ate se till ate hir skapa bostider for alla grupper i samhillet.
Omridet kan var limpligt for seniorbostider med tillging till
matservering och gemensamhetsutrymmen. Det ar vikeige att dldre och
funktionshindrade kan fi mojlighet till bostider i markplan. Det 4r
viktigt att skapa olika boendeformer och upplatelseformer i omradet da
det hir ocksa kan vara en bra plats f6r manniskor som nyligen anlint till
Sverige att bo pa.

Service

Det dr viktigt att ta med forskolor, skolor, virdcentraler och annan
service i planerna. I de kommande detaljplanerna 4r det viktigt att se till
att eventuell nybyggnation av férskolor och skolor gors i samma take
som bostadshusen byggs. Om férildrar har skolat in sina barn i ett annat

omride kan de kdnna ett motstind mot att sedan byta till en nybyggd
forskola nira hemmet och detta kan leda till onédiga transporter.

Natur

Knélnaten 4r en rodlistad art och ny bebyggelse fir dirfor bara uppforas
om det inte paverkar knélnaten negativt. Det finns idag tyvérr inte
nigon definitiv vetskap om vad som paverkar knélnatens livsbetingelser.
Det ir dirfor viktige att man i kommande detaljplaner studerar de
inventeringar som finns och som gors fortlopande. Det 4r ocksd viktigt
att man drar nytta av de erfarenheter som man fir di f d
porslinsfabrikstomten nu exploateras.

Kultur

Lansstyrelsen ser positivt pd att omradet far ett nytt uttryck och nya
anvindningsomraden. Det skulle dock var till stor nytta om man kunde
genomfora en grundlig dokumentation av omridet for att fanga upp
historien som funnits pa platsen fére det att omdaningen sker. Resultatet
kan innebdra att nigon byggnad med férdel kan integreras och bidra till
historisk mingfald i den nya stadsdelen.

Vatten
Vid breddning finns identifierad risk for att orenat spill- och dagvatten

slaipps ut i Kvillekanalen via pumpstationen och vidare ut i Géta alv.
Man maste tillkapa béttre lokalt omhindertagande for att undvika detta,
trots begrinsade tillgingliga ytor. I samband med ombyggnationer bor
man syfta dll atc 6ka reningsgraden och inte “slippa igenom”
identifierade problem. Hantering av alla férekommande fléden och
nederbdrd méste finnas med i tankekedjan.
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Uppstillningsplatser och hantering av miljéfarliga 4mnen i samband
med sanering av mark och byggnation i évrigt kommer att ske pa
tillgingliga ytor till stor del beligna nira Kvillebacken. Atgéirder for att
undvika spill och spridning av fororenade 4mnen miste sikerstallas.

Kommunikationer

Lansstyrelsen anser att planen ir vil genomarbetad da det giller
kommunikationer. Det ir bra att man noga studerat kopplingar till och
frin omradet. Planen visar pi ett bra sitt hur man genom att skapa
kopplingar inom och till omradet for i forsta hand ging-, cykel- och
kollektivtrafik kan skapa ett mer hillbart samhille.

Det ir en bra ambition att halla nere antalet bilparkeringsplatser och
istillet satsa pa cykelparkering och tillginglig kollektivtrafik. Att skapa
den s k “Promenaden” #dr bra bade ur rtillginglighets- och

trygghetsperspektiv.

Svenska Kraftnat

Har inga erinringar mot planforslaget

Vagverket, Region Vst

D4 arbetet med forstudie f6r Lundbyleden pagir med remissbehandling
under hésten 2008 och da det ar majlige att i ett sddant arbete halla alla
mojligheter och losningar 6ppna ser Vigverket det inte mojligt att nu
komma med synpunkter avseende Lundbyledens utbyggnad eller
forandringar. P4 sidan 38 i del 1 sigs att “inga vigar i anslutning «ill
omridet fir trafikeras med farligt gods”. Lundbyleden 4r primir
transportled for farligt gods. Det ar viktigt att atgirder for att minska
riskerna redovisas i kommande detaljplancarbeten. Vigverket papekar
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dven vikten av att bullerfrigan noga studeras, si att stérningarna frin
vigar, jarnvig samt 6vriga verksamheter kan minimeras.

Knutpunkt Hjalmar ir redan idag i behov av om- och tillbyggnad pga
kollektivtrafikokningen. P4 flera stillen ar det si act en knutpunke for
kollektivtrafik blir for liten efter ca 10 ar. Det ar dirfor viktigt ace plats
nu reserveras dven for nista utbyggnad om yteerligare ca 10 4r. Om
tigstationen i Brunnsbo kommer till blir den ett vilkommet tillskott for
kollektivtrafiken. Det kommer di att krivas bra kommunikationer iven
mellan denna station och Knutpunke Hjalmar. Att bygga ut spirvigen
till Backa genom planomridet kan ge boende i Backa bittre
kollekeivtrafik, men risk fér kommande storningar genom Backaplan
finns. Hirvid papekar Vigverket ate mark for tillricklig cykelparkering

skall reserveras.

Pa sidan 32 i del 1 redovisas befintlig gronstruktur. Punkt 4 bor vl syfta
pa Brantingsmotet och inte Ringdmotet? Vigverket vill i detta skede inte
ta stillning ¢l redovisad etapputbyggnad och anslutningar il
Lundbyleden. Vidare pipekas vikten av att skolor, daghem, vardcentral
mm placeras pa limpliga platser och att trafiksikra gingstrik anligges,
sarskilt nir det giller GC-végar till skolor. Program och riktlinjer for
utformning av detaljer i stadsrummet bér skapas, exempelvis avseende
skyltar i anslutning till service och verksamheter.

Goteborgsregionen (GR)

Huvuddragen i planforslaget ligger val i linje med de mil och
strategiomrdden som GR lyfter fram i strategidokumenten “Uthallig
tillvixt — mél och strategier med fokus péd hallbar regional struktur” och
Strukturbild  fér  Goteborgsregionen”. Ambitionen att  forstirka
Goteborgs kirna pa bada sidor om Géra ilv stodjer GR:s langsiktiga
inrikening att skapa en befolkningsmissig balans nord — syd. Att i det



fortsatta arbetet utveckla knutpunkten som kommersiellt och kulturelle
centrum i en tédt stadsbebyggelse stirker den regionala strukeuren.

Vid knutpunkten understodjer kollektivtrafik och stadsfornyelse
varandra, vilket skapar goda forutsittningar for atc lokalisera
arbetsplatser och verksamheter som idag ligger wutspridda hit.
Knutpunkt Hjalmar och en foreslagen framtida bytespunke for
Bohusbanan  vid  Brunnsbo  utgdér  regionalt  strategiska
kollektivtrafikligen. I planen férhaller man sig till tvd nivaer i K2020-
strukturen, KomFort och KomOfta, vilket innebir att det ir litt att ta
sig till och frin omradet.

Foreslagna cykelstrak integreras med det foreslagna huvudgatunitet
dir samtliga gator forses med separata cykelbanor och bildar ett
orienterbart nit. Vid anslutningar till angrinsande stadsdelar foreslas
strategiska platser med passager 6ver befintliga barridrer. Det 4r mycket
bra att planen hir inte begrinsar sig till planomradet utan f6rhaller sig
till ett stérre omland. Det 4r vidare viktigt att uppmérksamma hur
bebyggelsestrukturen forhéller sig till angrinsande omrdden for att
skapa kontinuitet i stadsbebyggelsen. Ett av mélen i Uthallig tillvaxe ar
att stads- och andra titortsmiljoer ska utformas sa att de inbjuder till ett
rike stads- och vardagsliv.

Intentionen i forslaget 4r att samla handeln till ett fital punkeer med
olika inriktning, vilket pa ett bra sdtt bidrar till att gora omradet
tillginglige for alla och dédrigenom skapa forutsiteningar for social
hallbarhet. Idag rymmer omradet verksamheter av mycket olika
karakedr, alle frin bilverkstider och second hand till Géteborgs
ungdomssatsning, och en bibehéllen méngfald ger forutsittningar for ett
rikt och varierat stadsliv. I planen foreslas att lokaler utformas s3 att de
kan konverteras till antingen handel eller bostad nir efterfrigebilden
andras, vilket skapar en flexibilitet och forandringspotential som ir
mycket bra. For att fi en bittre uppfattning om omradets storlek och
betydelse bor dock planerade handel- och bostadsytor samt invnarantal
anges tydligare.

Det ér positivt att planen har en tydlig gatu- och kvartersstrukeur samt
definierar ett antal viktiga métesplatser och offentliga rum, vilket ger
forutsiteningar for ett rike stadsliv. Utover denna huvudstrukeur
introduceras ocksi en idébild pa “Promenaden”. Detta 4r en god
intention, men det finns en risk att omridet saknar det
befolkningsmissiga underlag — den tithet och det stadsliv — som krivs
for att halla liv i bida dessa strukturer. Kvillebicken och dess
sidoomraden forslas bli en ny bli-gron stadsdelpark f6r omradet. Har
finns stora mojligheter att hoja attraktiviteten i omridet, och en
huvudfriga f6r det fortsatta arbetet ir atr skapa ett gréonomrade som
upplevs som tryggt och till for alla. Planférslaget har ett tydligt regionalt
perspektiv med goda intentioner, men forslaget motsvarar inte helt dessa
ansatser. Forslaget, som ir ett koncept, brister sa hir langt i disposition
och lisbarhet och vissa delar saknas helt i materialet.
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PRIVATPERSONER

Per Andersson

Tycker att forslaget ar rikeigt bra ur manga perspekeiv och anser att
omradet har stor potential att bli en modern stadsdel i framtidens
Goteborg. Andersson har dock nigra synpunkter frimst for oss som gar,
cyklar och aker kollektivt. Vill framfora att Minelundsvigen (fran
Hornbach) och vidare mot Lillhagsvigen mot Brunnsbo ir en stor
barridr mot omrdden norr om Backaplansomridet. Det finns fa
naturliga overfarter som gangare och cyklist - efterfrigar fler
under/overgangar. En  pendeltigstation dr nodvindig di fler
arbetsplatser och utbildningsplatser sokommer att skapas pa Hisingen.
Kontakten mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Norra Alvstranden
bor 6ppnas upp.

D Augustsson

tycker att forslaget ar bra och borde genomforas men att risken finns att
de nya ligenheterna kommer att bli dyra och péverka hyresnivierna i
omridet. Augustsson anser att man borde vinta med att genomfora
planen.

Olle Byrman

boende i Kvillebdcken, har linge vilkomnat en uppfrischning av
omrédet men har vissa frigor infor fortsatt arbete:

Hur I6ser man trafikfragan i framtiden? Redan idag drar man sig for att
ika in till “fastlandet” mellan 16,00 — 18,00, da det ir i det nirmaste
bomstopp. De senaste aren har omradet vuxit med nya képstillen som
tex. Hornbach, Lidl och fler blir det sannolikt samt med nya
bostadsomriden som Sédra Hildedal - Hela Hisingen frin Lundby «ill
Torslanda har vuxit rejile de senaste dren.
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*  Enligt rapporter si dr de Lundby den stadsdel som de nirmaste
dren kommer att fortsitea att vixa mest. Alla som bor eller som
arbetar pa Hisingen maste ta sig over till fastlandet via 2-3
flaskhalsar. Flaskhalsarna maste byggas bort forst annars korkar
det igen vara gator fullstandigt.

*  Man pratar om en cykelbro, vilket kan vara ett bra alternativ for
de som bor centralt pi Hisingen och ska ver till centrala stan,
alla andra behéver fortsitta ate aka bil eller kanske buss genom
ovan namnda flaskhalsar. Det 4r viktigt att man kan limna sitt
bostadsomréide och inte bli inlast” vissa tider pa dygnet — Om
man blir akut sjuk ir det formodligen bara en ambulans som kan
ta sig fram till bostiderna och in tdll akutsjukhus under
rusningstid. Det kinns inte bra — framforallt nir man hort ate
det ar brist pa ambulanser i Gbg.

P4 manga omraden pa centrala Hisingen 4r underhéllet kraftigt eftersatt
och det ar vildigt slitet. Det kommer att bli stora kontraster i och med
att man bygger nytt. Andreas fragar dirfér om en rejil uppfrischning av
gator och torg, parker m.m. planeras, s att man inte fir A och B
omriden. Dessutom verkar en hel del av fastighetsigarna runt omkring
Gustav Dalénsgatan inte tycka att den yttre miljon ar sirskilt vikeig. Kan
kommunen trycka pa och paverka dem att komma pa bittre tankar?

Ulf Dverre och Erik Liedner

har etc antal synpunkter pd gronstrdk och cykelvigar vister om
planomridet. Man papekar att det ar viktigt att omgivningen och dess
potential beskrivs pa ett korreke sitt och menar att beskrivningen av
omridet vister om planomradet ar delvis missvisande. De befintliga
gang- och cykelstriken 4r i forsta Ost-vistliga. Nord-syd-giende och



diagonala strak genom stadsdelen Kvillebicken saknas, menar man.
Planerad upprustning av cykelvigar lings Bjérlandavigen och Hjalmar
Brantingsgatan ar viktiga som huvudstrik for cyklister som skall in mot
stan. Dessa breda gator kan dven pi ett enkelt sitt komplettaras med
gronska genom sina generdsa mitt. Den lugna villagatan Gamla
Bjorlandavigen ar ett bra alternativt strak in mot Backaplan som
behéver anslutas béttre till omradet. Passagen 6ver Gustaf Dalénsgatan
ar t ex inte signalreglerad. Grénstraket Flunsasberget-Fjirdingsplan som
beskrivs i planhandlingen innehaller ett flertal kvaliteter. De parallella
striket pi bida sidor om parken ir egentligen gingstrak och alldeles
spikraka och dirigenom inte si trivsamma. Detta omride bér studeras
ytterligare for att fa trivsamma gang- och cykelvigar och anslutas bittre
till Backaplan. Lingingens forlingning visterut bor ocksa studeras. Det
ar vikeige att pa ett tydligt sdct leda dessa strak in i Backaplansomrédet.
En principiell friga 4r huruvida man vill behalla den tydliga
rutnitsstrukeuren i Kvillebicken eller tillfora andra formsprik, t ex
organiska former typ engelsk park. Backaplansomridets bilfria strak —
Promenaden — bor f3 en tydlig karaktir och igenkanning med hjilp av
exempelvis form, firg, material och/eller vegetation. Onédiga hinder i
overgingen till anslutande omriden boér elimineras. D3
Backaplansomrédet inte innehaller nigon storre oppen grasyta ar det
viktigt att skapa en sidan i nirheten (Fjirdingsplan?, Langingsparken?).
En stérre lekplats, typ "Plikta” i Slottskogen beh6vs ocksa. Yttrandet
innehller dven synpunkter pa foridling av Ostra Flunsasberget och
forbindning av Hisingsparken, Flunsasberget och Keillers park.
Yttrandet har 6versints till Trafikkontoret, Stadsdelsforvaltningen och
Park- och Naturforvaltningen f6r vidare dtgirder och beaktande.

Agneta Gustafsson

boende pé Fjillvindsgatan, anser att, med tanke pd hur ménga fler
miénniskor som kommer att bo pid Hisingen, si maste man ta ett mer
seridst grepp om kulturfragan. Alvstranden har visserligen nira in till

city, men nu knyts den 4ven till Lundby och Biskopsgirden. Det behovs
teater, bio, utstillning, ungdomshus mm anser hon och menar — med
hinvisning till artikel i GP — att man maste skilja pé kultur, sport och
andra aktiviteter si att inte kulturbegreppet forflackas. Se dill att
Hisingen fir ett verkligt kulturcentrum, avslutar hon.

Helene Gustavsson

boende i Bjurslitt och ofta kund pa Backaplan, onskar att
busshillplatsen/-erna placeras nirmare butikerna nir man bygger det nya
Backaplan. Som det ir nu ir det alldeles for lingt «ill héllplatsen frin
framfdralle Coop Forum, eftersom man ju ofta bir tunga kassar darifrin.
In med bussarna i affirsomradet! anser Helene.

Carolin Hellestam

boende i omréidet, berémer planférslaget och tycker det dr “underbart
kul och roligt att det 4ntligen hinder nagot i omradet”, men 6nskar att
det kunde ga snabbare. Hon undrar hur tidplanen ser ut, och om tanken
ar att bygget skall g i etapper, vilken etapp (omréde) som ligger forst i
tiden och vilken som ligger sist.

Mattias och Asa Henkel

anser att man endast bor bygga slutna kvarter och inga punkt- eller
lamellhus. Hans yttrande avser dven Kvillebdckenomridet som idag
tyvarr omgirdas av "for mycket luft”. For att fi en urban strukeur pa hela
omréidet si bor genomsnittshéjden ligga mellan 6-10 vaningar snarare dn
5. Olika héjder mellan 6-10 viningar skulle gora omradet mycket mer
spinnande. Naturligtvis kan girna minst ett par solitirer pa 25-35
vaningar byggas. Lat sparvig l6pa genom omrédet i olika riktningar fran
Hjalmar Brantingsplatsen och gor den till ett nav for all sparvig pi
Hisingen. En linje bor ocksé fortsitta bort till Eriksberg langs hela Norra
Alvstranden dir ni har reserverat for detta, annars kommer aldrig Norra
Alvstranden att bli en levande del av staden. Mattias menar att man
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verkligen bor ta till vara detta tillfille att bygga riktig urban stad - inte
fororter med massa grénomraden och alldeles for mycket luft mellan
husen.

Calle Holmgren

Menar att talet om blandstad inte har uppnitts pa Norra Alvstranden,
som blivit ganska uppdelat och dirfor inte ger ndgon stadskinsla. Manga
hus ser ocksd “likadana” ut. Dirfor anser Calle Holmgren att man nu
bor se dll att bygga dkta stadsbebyggelse kring Kvillebicken och
Backaplan s att omrédet blir "en riktig del av Goteborg”. Calle vill gi pi
bra caféer och restauranger och handla i en saluhall 4ven pi
Hisingssidan, vilket idag 4r svirt. Man bér vidare sikerstilla att
stadsbyggnadskontoret “fir vara med och styra” s att det blir en bra
helhet och inte lita enskilda exploatérer eller politiker styra for minga
detaljer som kan sl sonder helheten.

Olle Jansson

boende i Kvillestaden, anser det viktigt att antalet boende per ytenhet
blir tillrackligt stort for ate understddja ete livlige och diversifierat utbud
av kommersiell verksamhet och att uppmuntra rorelse till fots snarare in
direkt mellan bil och lagenhet. I 6vrigt hoppas han att antalet menlésa
grasmattor” mellan hus och vigar minskar. Det ar bittre med en rejil
park och skyddade innergardar for lek och rekreation 4n grisytor som
inte kan anvindas till nagot, menar han.

Christina Jensen

Anser att det ir fel att ta bort hallplatsen vid Vagmistarplatsen da
ménga gamla bor i omrddet. Christina flyttade sjilv hit pga
kommunikationerna och anser att det 4r ganska langt att promenera till
Hjalmar Brantingsplatsen fran Vagmastarplatsen.
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Mona Karlsson

anser att man behover en pendelparkering pa Backaplan. Som det dr nu

fungerar Coops 3-timmarsparkering med p-béter daligt.

Ragnar Lind

boende pd Fyrverkaregatan, anser att tanken att fortita Goteborgs
innerstad ir bra men undrar varfor det tar s ling tid innan det hinder
nigot. Han nimner exemplen Hoégsbo, Sédra Alvstranden och
Frihamnspiren utover Backaplan. Vidare anser han att inte allt behover
vara “nyfunkis”.

Andreas Lindberg

boende i Kvillebicken, uttrycker oro for att omridet kommer att utsittas
for kommentarer som: "hur kan man rita sa oerhért trakiga hus, och vem
vill egentligen bo i de dir husen?”. Han menar dirfor att man borde ta
chansen att istillet jobba med hus som vigar sticka ut litet. Fér omradet
Kvillebacken tycker han att det ska kinnas som att gi in i en stad dir
man liter det gamla Géteborg, och gamla Kvillebicken, méta den
moderna arkitekturen pa ett genomgiende sitt. Man ska tycka att det 4r
trivsamt och spinnande att vandra runt i omradet fora att besoka butiker
eller bara for att komma ut pd en sondagspromenad. Man ska uppleva att
det hinder saker i arkitekturen varefter man rér sig fran hus till hus, frin
gata till gata. Andreas nimnder Sméstaden arkitekter AB, vilka bl a ritat
omrédet Jirla sj6 i Nacka, som intressanta i sammanhanget.

Nista friga 4r om omridet kommer att bli den levande blandstad som
det talas om, med mycket folk pd gator och torg, och ett levande affirsliv.
Ett problem med planering och uppférande av omriden av
blandstadskaraktir r att man trots vackra ideer under planeringsstadier



ofta missar att ta hinsyn till manniskors moderna levnadsmonster,
miénniskor handlar inte lingre s& mycket nira hemmet utan man
handlar pé vigen fran jobbet pa stormarknaden, eller s aker man till det
nybyggda kopcentrat pa helgen och storhandlar.

For att man ska ge niringsidkarna de bésta forutsittningarna maste
man se till att folk verkligen vill besoka omradet, man maste ge de ritta
forutsdttningarna for att héllbart kundunderlag. Ett st att gora detta
skulle vara att planera ett mer uttalat shoppingstrik som kinns
spannande och intressant, lite som gigatan i Haga med sitt folkliv och
butiker. Detta strak skulle man komma till d& man passerar éver nagon
av de vackra gingbroar som anliggs 6ver Kvillebicken, det skulle kinnas
som att man limnar ett omrade dér de stora kedjorna har sina vilfyllda
butiker till ett mer sméskaligt och personligt shoppingsstrak. Just denna
typ av triviamma miljo med lite mindre butiker, ir nigot som
fullstindigt saknats pa Backaplan och Hisingen, och nu finns det en
mojlighet att komplettera Backaplans goda egenskaper, som liget, de
goda parkeringsméjligheter, de goda kollektiverafiksforbindelser och det
stora utbudet av stora affirskedjor, med nagot nytt som skulle vara
postivt for alla. Andreas fragar sig om det just ir dessa tankar som finns
med det nya promenadstriket som ska anliggas.

Slutligen anser Andreas att det ar sjilvklart att hyrorna hélls nere for
de affirsidkare som kan tinka sig att etablera sig — en forutsitening for
att fa ett levande affirsliv. I manga nya omrdden hamnar hyrorna allt for
hogt for att det ska vara ckonomiskt hallbart att bedriva
niringsverksamhet och da hjilper inte alla de vilformulerade tankarna
och ideerna ifrin planeringsstadiet.

Eva Lundgren

Olof Persson

konstnir och dansare, har med intresse foljt planeringen av Backaplan.
Olof ir sjalv bosatt i Kvillestaden och kommer om ca 1 r flyttain i ett av
de nya ligenheterna pa porslinsfabrikstomten. Han tycker att det 4r ett
mycket bra initiativ att férindra omrddet men han skulle vilja ha in mer
utrymme for konst, design, kultur och utbildning i den fortsatta
planeringen. I Kvillestaden, omradet kring Wieselgrensplatsen och andra
omriden i nirheten bor det idag en stor grupp konstnirer, musiker,
forfattare, designers, dansare, skidespelare, fotografer m fl samt inte
minst kulturkonsumenter i olika aldrar med behov av mer nirhet. For att

tillgodose behoven sa foreslar Olof foljande:

*  En stor Konsthall med utstillningslokaler i varierande storlekar
med butik/kafé/restaurang — kanske dr det hit Goteborgs
Konsthall skulle kunna flytta till stérre och bittre lokaler.
Konsthallen skulle kunna placeras mellan butiker, kaféer,
restauranger, bostider m m ungefir som New Museum i New

York.

*  Etc Dansens hus. En plats f6r samtida dans med 2-3 salonger av
varierande storlekar med butik/kafé/restaurang, Skulle kunna
placeras, pa motsvarande sitt mellan butiker, kaféer,
restauranger, bostider m m

* En biograf (¢j SF) av Hagabions matt, en lagom stor pa 3-4
salonger i varierande storlekar och med kafé/restaurang. Aven
denna placerad i blandstaden ungefir som Hagabion.

*  Lokaler for konstnirliga hogskolor: Lokaler som passar for
nigon/négra av stadens tringbodda Konstnirliga Hogskolor.
Om t ex HDK skulle flytta till storre och battre lokaler pa

Backaplan s& kan Rohsska museet ta 6ver de gamla lokalerna

37



och skapa ett stort designmuseum av Victoria & Albert
museum-matt (London).

* Billiga lokaler i varierande storlekar som limpar sig for
ateljéer/studios/gallerier/smd scener mm for olika typer av
konstndrer och aktorer runt omkring - placerade mellan
butiker, kaféer, restauranger, bostider m m ungefir som i
Berlin, Amsterdam, London mfl.

Det hir skulle skapa bittre spridning av konst och kulturlivet i
Goteborg, menar Olof. Om man forligger konst och kulturstillen
mellan butiker, restauranger, bostider mm sa blir det mer tillginglige
och skapar ett bra liv f6r dygnets olika faser som tillgodoser invanarnas
olika behov. Det haller ocksé liv i och ger inkomster f6r niringslivet
stora och sma aktérer som finns och nya som kommer att etablera sig i
omridet. Goteborg som helhet och stadsdelarna pd Hisingssidan blir
betydligt roligare att leva i. I Europa och virlden finns det ménga bra
exempel pa hur ett blomstrande kulturliv i ett omride genererar dkad
turism och omsitening dven i samhallets 6vriga delar.

Ovriga o6nskemal fran Olof:

En saluball. Det skulle vara valdigt trevligt och mysigt med en saluhall
liknade den vid Kungsportsplatsen pa nirmare avstind och ger variation
i matutbudet.

Behdll en del gamla byggnader. Olof anser inte att de gamla
fabrikslokalerna pi bida sidor om Firgfabriksgatan skall rivas, utan
rustas upp och byggas till for limplig verksamhet. Om de sparas si
skapar det variation och kontraster av gamla och nya byggnader i
omradet.
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Ingegerd Pettersson

boende pd Dramatikgatan i Brunnsbo, saknar en viktig friga om hur
trafiken till Backaplan och sydvistra Hisingen, kommer fram r«ill
Lundbyleden, vid Brunnsbomotet. D3 trafiken maste passera valdigt
nira de nedersta tvd radhusen pd Dramatikgatan, anser Ingegerd att dven
detta omrade skall omfattas vid planeringen. Radhusomradet byggdes
1964-65. Tingstadstunneln invigdes 1969. Ar 1971-72 bérjade en
ljuddimpande vall anliggas for att minska buller frin trafiken. Trafiken
till tunneln var relative blygsam pa den tiden men har okat genom aren.
Di Ingegerd flyttade in 1984 bytte man till treglasfonster pa ovre
vaningen, da det inte gick att sova annars.

Idag 4r det mycket trafik bade till och frin Backaplan som passerar pi
Lundbyleden strax intill omridet. Eftersom trafiken ir riklig, uppstir
langa kder med sivil personbilar och stora langtradare under flera
timmar varje dag. Stillastiende trafik okar mingden  avgaser.
Ljudskyddsvallen har sjunkit genom é&ren och nu ser man lingtradarna
fran fonstret i nedre vaningen och frin uteplats och tridgard. Pi
uteplatsen gir inte att vistas da all trafik medfor dels ett sadant ljud att
samtal inte kan f6ras, samt om man inte vill inandas de miljofarliga
utslippen. Vigverket har skalat av den befintliga ljudskyddsvallen for att
gora plats for yrrerligare ett korfale for bade bussar och bilar, vilket
innebdr att trafiken kommer dnnu nirmare fastigheten. D4 vallen sjunkit
synbart och héjden pi fordonen okat, behover itgirder videas. Vid
planliggningen av vallen, redovisades ett pa vallen anlagt staket for
avskirmning mot Lundbyleden. Vid Vigverkets pagiende, snart
slutférda ombyggnad, har vallens bredd minskats och de sista resterna av
staketet raserats.

Ingegerd efterlyser en skyddande avskirmning i form av betong och
glas en bit upp pa befintig vall. Hon har talat med Vigverket som i detta
drende sigs vilja ha patryckningar frin Stadsbyggnadskontoret. Varfor
ska infarten till Hisingen och Backaplan se s risig ut som idag? Varfor
inte gora ett estetiskt lyft genom atr snygga till ljudvallen med
avskirming av betong med glas frin Tingstadtunnelns uppfart och fram



till Brunnsbomotet? Ingegerd avslutar med att fraga sig om det finns
hopp om Hisingens framtid dven fér boende i radhusen nira
Lundbyleden intill Brunnsbomotet?

Thomas Rasmusson

tycker att det vore trevligt och socialt angelaget att det nya omradet
Backaplan fick en multikulturell saluhall. Det skulle skapa spinnande
motesplatser mellan olika samhallsgrupper och ge en dynamisk injektion
till omrédet.

Sven Renquist

har last igenom den fordjupade 6versikesplanen for Backaplan dir det
anges att omridet ska bli blandstad med innerstadskvaliteter och
fungera som ett centrum pé Hisingen. Detta later bra menar Sven, som
samtidigt papekar att “man har hort det sa manga ginger forr men 4ndé
misslyckas man varje ging”. Svens tolkning r att modern planering i
mycket handlar om att hindra exploatering. Flera sidor i plandokument
beskriver markbehov for gronstrukeurer, trafik, parkering, lekplatser osv.
Det ger en upplost och gles stad. Innerstadskvaliteterna har ingen chans
att uppstd. Gor sd hir istillet: Tona ner behoven ytor for ditten och
datten i den hir fordjupade 6versiketsplanen, det dr sidant som man
garanterat kan 16sa andd nir man ritar detaljplanerna. Betona istillet
vikten av att det exploateras ordentligt, det finns ndmligen inga andra
vagar till act skapa innerstad pa riktigt.

Parallellt med den fordjupade Gversikesplanen presenteras en plan for
Ostra Kvillebicken som inte kommer att kunna uppfylla milen om en
bra blandstad med kapacitet att bli ett centrum pi Hisingen. For det
forsta anser Sven att man maste exploatera hardare si att underlaget till
lokal service 6kar. I en 3-4 vaningsstad s& kommer gatulivet bli glest.
Visst, det dr s det ser ut i nirliggande Kvillestaden och Vistra
Kvillebicken och den lugna stadskaraktiren har ocksd sin charm. Men

Ostra Kvillebicken ska vil bli mer 4n si? Berika Hisingen istéllet for att
bara skapa mer av samma! Innerstad kriver hus pa 6-10 viningar. Det
behdvs garage i killaren. Gor riktiga slutna kvarter istillet for lamellhus i
gardsformer. Den modellen hér hemma i fororten, inte i centrala ligen.
Bjud in manga byggherrar si att man far en varierad stadsbild. Hall nere
fastigheternas storlekar sd att manga mindre akeorer ocksa kan vara med
och ménga arkitektkontor fir rita. Di finns chansen att fler unga
arkitekter far rita och utveckla vér stad frin den strereotypa nyfunkisen
som regerar pi Norra Alvstranden.

Sven menar vidare att industriomraden ir de enda dynamiska
stadsdelar man har i Sverige ddr marknadskrafter far spelrum att utveckla
handel och kommersiell verksamhet pa bide hég och lig niva. Varfor
inte utnyttja det unika liget hér i ett gammalt industriomréde och skapa
detaljplaner som ger stor frihet for varje byggherre? Varfor inte lita
Backaplan bli en modern stadstyp dir variation och dynamik tillats
istdllet for att reglera bort alla sidana méjligheter som vanlige? Planen for
Ostra Kvillebicken med hushojderna som hoppar upp och ner antyder,
menar Sven, att man drédmmer om ndgot annat in det traditionelle
genomreglerade svenska bostadsomradet. Skapa det pé riktigt genom att
sluta reglera och planera allt!

Margareta Skog

Anser att Backaplan behéver vackra tribyggnader och trid samt att
motesplatser ordnas under triden. Mitt i omradet skulle man kunna
ligga en park, kanske med ett 8-kantigt café, anser hon. Parkeringsplatser
bor istillet placeras i utkanten av omrédet eller under mark.

Tuula och Ingvar Svanholm

tycker att det skulle vara fantastiskt om man skulle bygga en gingbro frin
t ex Herkulesgatan (vid Aktuell Optik) 6ver Lundbyleden och jirnvigen
till f d Goraverken. D4 skulle 4ven de boende i Bagaregarden litt kunna
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ta sig till dlvstranden, njuta av vattnet och promenera pa kajerna vid
dlven. Alternativet idag ar atc forst ta sparvagnen och sedan bussen frin
Eketrdgatan, eller springa mellan bilarna pd Lundbyleden, med livet som
insats. Paret Svanholm anser vidare att, d4 man nu “antligen” borjar
bygga vid Kvillebicken och Backaplan si bor man inte bygga gria

betonglddor, utan sitta litet variation och firg pa fasaderna.

Hakan Svensson

har yttrac sig bade over oversikesplanen och forslaget for Ostra
Kvillebicken. Han anser att “promenaden” som &verlagras
kvartersstaden ar ater ett exempel pa forortsplanering som 6verfores till
staden. Hans tolkning ar att trafiken differentieras enligt samma
tankeging som i SCAFT-planering, vilket man forsoker undvika
numera. Hikan menar att det 4r ont om goda forebilder till detta bilfria
promenadstraket i kvartersstad. Bilfria strik i nybyggd kvartersstad blir
ofta ddsliga och otrygga. Folk viljer darfor ofta gator dir bilarna gar.

Anda sedan 60-talet har man forsoke bygga nya bostadsomriden som
ska ha stadskvaliteter 6ver sig men inte lyckats. Men pa Backaplan finns
de forutsittningar som krivs for att skapa stadsmissig blandstad:
folkrika omgivningar och ett stort inslag av handel. Det 4r vikeigt att
inte gora misstaget att forstora det som ir bra med kvartersstaden.
Minniskor ska réra sig pd gatorna i ett gemensamt rum. Marken ska
utnyttjas effektive for ate f2 in s& mycket minniskor som majlige. Det 4r
enda sittet att skapa en behaglig och trygg stad. Hakans rid 4r att satsa
pa att gora gatornas trottoarer trevliga. Kvillebdcken ér en stor tillging.
Satsa pa att gora den parken rikrige bra istillet!

Betriffande planforslaget for Ostra Kvillebicken anser Hikan att
man bor lata flera byggherrar och arkitekter vara med, bygga
kvartersstad med slutna kvarter. Alternativa vigar genom kvarteren dr
inte 6nskvirt. Hoga hus bor ligga vid, och definiera storre dynamiska
stadsrum och inte placeras vid mindre platser, anser Hakan. Synpunkter

40

pa detta planforslag behandlas mer i detalj i samradsyterande tillhorande
denna detaljplan.

Michael Zurowetz

Backaplan ska byggas om. Hir ges ett unike tillfille acc skapa en
helhetslosning ddr dven omkringliggande stadsdelar som  Ringén,
Frihamnen samt Gullbergsvass ingir. Genom att detaljplanera hela
omridet som en helhet skapas forutsiteningar for en alldeles egen
centrumkirna pd Hisingen med alla de kvaliteter som kinnetecknar
goteborgsk innerstadsmiljo. Man ska helt enkelt inte behova ga over
ilven efter vatten.

Omvandlingen av Backaplan handlar inte bara om att rusta upp nigra
gamla forfallna kvarter pd centrala Hisingen. Frigan ir betydligt storre
an si. Det handlar om att bygga en ny stadskirna, ett alternativt
centrum, med samma kvaliteter, méjligheter till boende och arbete, och
lika hoga sociala och kulturella virden som pé andra sidan dlven.

For att inse Backaplans fulla potential som innerstad ar det vikeigt atc
all planering kopplas ihop med planerna fér angrinsande omraden. Ett
antal essentiella frigor maste utredas och beslutas innan en vilgrundad
detaljplan kan tas. Till dessa fragor hér hur bil- och tigtrafik ska hanteras
pa centrala Hisingen samt hur férbindelserna med fastlandet ska
utvecklas. Aven kopplingen till sovstiderna runt planomridet bor
utredas. En 16sning av dessa grundliggande fragor 4r en férutsittning for
en langsikrig planering av hela omridet. Nir grundférutsiteningarna for
att bygga den goda staden vil 4r losta gor det ingenting om det sedan tar
tid att forverkliga alla planer. Om man vet vart man 4r pa vig behéver
inte allt goras genast.

En av de viktigaste forutsittningarna for att kunna planera staden ar
att hitta en héllbar ersittning f6r Gétailvbron. Ett forslag dr att bygga
alvforbindelsen som en lagbro i tva vaningsplan, dir det 6vre ska vara till
for sparviagen. Med en sidan losning skapas kontakt mellan de bada
citykdrnorna och Nordstansomradet skulle pi ett naturligt site kopplas



samman med Hisingsstad. De motor- och tigleder, som idag hindrar
minniskor frin att ta sig fram mellan olika omraden pa ett naturlige sitt,
kan overdickas, kanske inte overallt, men punkevis. P4 sd sice bildas
naturliga strak for cykel och promenad och staden kommer att upplevas
mer som en enhet. Vi fir helt enkelt en rundare stadskirna.

Att bygga staden logistiskt hallbart ir nodvandigt. Kollekeivtrafiken
méste vara trygg, tillforlitlig och tillginglig. Sparvagnen kan graderas
upp till en slags pre-metro som gar planskilt eller pa egen banvall istillet
for atc tringas med 6vrig trafik. Mojligheten att introducera
duospirvagn méste tas pd allvar s att kollektivtrafiken kan konkurrera
ut bilismen dir denna inte ir 6nskvird. Ett stadsmissigt liv innebir att
dka kollektivt, cykla eller promenera - avstinden maste vara korta och
staden titbebyggd. Att leva hallbart ska vara det enklaste och
naturligaste levnadssittet for stadens invénare.

Om man planerar vil redan fran bérjan skulle Hisingsstad kunna bli
en innerstad for hela centrala Hisingen med sitt eget
existensberittigande. Intresset for att korsa dlven skulle minska. Genom
att himta inspiration frin hur Géteborg tidigare har byggt stadskirna
istillet for att imitera stadskdrnebildningar runt om i Europa kan en
innerstadsstruktur med starka goteborgska karakeeristika skapas. P4
detta site blir Hisingsstad ett unikt exempel och en forebild.

Hisingsstad ska kidnnetecknas av en hég grad av exploatering. Detta
kapacitetsstarka centrum ska tringa in i de omgivande stadsdelarna,
istillet f6r tvirtom. Stora krav bor stillas pa att skapa gronomraden. Det
ska vara grént, titt och blandat i Hisingsstad med radiella strak av
stadsparker.

Nir sedan de nersmutsade jordarna vid Backaplan forslas bort behover
inte allt fyllas igen med nya massor. Istillet kan Kvillebickens kvaliteter
lyfras fram, ett vattendrag som en ging utgjorde grins mot Norge och d
var allt annat 4n ett dike. Tag fram det vatten som fanns naturligt i
landskapet. Lat Géran Johansson bygga s3 méinga kanaler han vill och ge
Paddan méjlighet att forlianga sin tur in i Hisingsstad. Detta, om négot,

kommer att fa gteborgarna att se Hisingen som en naturlig fortsittning
pa centrala stan och ge centrala Hisingen ett existensberittigande som
stadskirna.

Atc promenera i Hisingsstad ska kittla sinnena. Gardsgator med ett
myllrande stadsliv och dndamalsenliga gronytor ska gora det tilltalande
att vistas i detta alternativa centrum. Den nya centrumbildningen kan
tringa in i angrinsande bostadsomraden och vitalisera dessa med nya
funktioner. Att tvingas resa 6ver dlven for rekreation eller nya
upplevelser 4r i framtiden 6verflédigt.Det krivs politiskt mod att viga
héja blicken och ta ett storre helhetsgrepp f6r Hisingen. Gor man det
kan, 4 andra sidan, nigot unikt skapas, samtidigt som det héllbara
samhillet kommer nigra steg ndrmare ett forverkligande.

Schillerska gymnasiet

Har inkommit med tre separata yttranden frin tre olika grupper av
elever:

Michaela Bremander m fl anser 6verlag att planen ér bra och genomtinke
och pekar pa nigra saker som man menar ir extra bra, som genomtinkta
cykelvigar, bilfria gator. Modern arkitektur bér blandas med éldre hus,
dir s& ar mojligt och 4ven fi inslag av hus som upplevs typiske
goteborgska. Det idr viktigt med bide hyres- och bostadsritter, och
studentbostider menar man, for att bidra till mangfald. Daghem och
lekplatser ar vikeigt. Ett badhus skulle kunna locka "utomstiende” till
omridet och bidra till hilsa och vilbefinnande. Trid i omridet bor
bevaras. Fontdner som inslag i miljén lyfts fram, liksom nagon form av
halvmaneformad trappa, typ amfi-teater, dir man skulle kunna ha
evenemang. Kyrkobyggnader och samlingslokaler bor finnas for olika
foreningar och religiosa grupper. Tillfilliga konstutstillningar lings
Promenaden skulle kunna locka besékare till omradet. Den mangfald av
restauranger som praglar omradet idag bor bevaras.

Anna Forsberg m fl vill att man funderar pd atc bygga ett sport- och
aktivitetscenter, dd man tycker att det saknas ett rikeigt bra sidant pi
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Hisingen. Ett sadant kan géra att manniskor blir mer aktiva och att fler
tar sig till Backaplan sa att omridet blir mer levande. Aventyrsbad,
bowlinghall och gym nimns som nagra aktiviteter man vill se. Detta
sportcenter far girna placeras invid Kvillebacken. Lings Promenaden
vill man se uteserveringar, s att fler minniskor kommer att vistas i
omrédet. Stora affirer och kopcentra med déda ytor emellan vill man
inte ha utan hellre nirliggande, mindre affirer si att det blir mer
citykansla.

Karl Olsson m fl tycker att man bor rusta upp parken vid Kvillebicken s3
att den kan bli det grona hjirtat av Backaplan. Kan man skapa ett bad
invid bicken? Gar det att avleda en del av bicken? Négra delar av Ostra
Kvillebicken bér bevaras for att behalla en mysig “shoppingkinsla” och
atmosfir. En skatepark kan girna byggas i nirheten av ett gronomréde,
girna i anslutning till Promenaden. Offentliga toaletter och trevliga
picknickomraden nimns ocksa.

Mariam Maghder m fl tycker att det skall finnas en sikrare och tryggare
cykelvig lings Kvillebicken som gor det littare och snabbare for
cyklister att ta sig till exempelvis Minelundsvigen. Undvik bilerafik i
centrum och bygg p-hus i utkanten, menar man. Kollektivtrafiken bor
ga runt centrum for att skapa trygga och sikra ging- och cykelstrik. Man
vill ha spirvagn dven i Swedenborgsgatan. Fler studentbostider och
hyresritter vill man ha.

Alma Samuelsson m fl tycker att man kan ha ett servicecenter med
allminna nyttigheter lings promenadstriket. Hir kan t ex finnas
forsikringskassa, arbetsformedling, post, apotek, vardcentral, bank och
eventuellt badhus. Vid knutpunkten vill man ha en bra 18sning for
bussar som minskar kotiden. Parkeringshuset vid Astra Zeneca i
Mélndal nimns som forebildligt. Hoga bostadshus med solfingare vill
man ha. Hyresritter och studentbostider med nirhet till kollektiverafik
och ilvforbindelser. Man vill ocksd skapa en naturlig stadsmiljo runt
Kvillebicken i stil med Mélnlycke centrum.
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Synpunkter fran icke namngivna privatpersoner

Minga anonyma yttranden har inkommit. Responsen ar overvigande
positiv. Exempel pa synpunkeer ir:

*  Braattdet hinder ndgot i det hir omradet! Bra for Hisingen.

*  Kopcentrat behdver renoveras!

*  Skapa en stadsarkitektur — bygg vackra hus med variation och
firg (lac forslagsvis minga arkitekter fi chansen att rita)

*  Byggslutna kvarter med 6ppna portar in till skyddade gardar.

*  Bygg praktiska lagenheter av olika slag och for olika behov (goda
planlésningar, blandade upplételseformer)

*  Byggsaarttallahar rdd att bo i omradet!

*  Tink pa hur byggnationen paverkar segregationen.

*  Glom inte helheten - knyt samman stadsdelarna (ex bro éver
Kvillebicken vid Langingen ir bra)

*  Fler gronomraden!

*  Bygg mysiga caféer och uteserveringar!

*  Bygg passivhus! Bostider 4r stora energitjuvar.

* Forstor inte gatornas potential for stadsliv. med etc
ogenomtinke parkstrak. Koncentrera flanérerna till trottoarer
och butikslagen.

*  Undvik rondeller som ir otrygga ur trafiksikerhetssynpunke!

*  Bramed en pendeltagsstation i omradets norra del. Planera dven
for en framtida sparvig till Backa

*  Pendelparkering behévs vid Kvillingen och ger mindre bilar i
innerstaden! Se i detta sammanhang &ver banvallen och
vibrationer, sirskilt som trafiken pa Bohusbanan forvintas 6ka.

*  Fler soffor och stolar sa att gamla minniskor har nigot att sitta
pa!

*  Ensaluhall behdvs och ir efterfragad i omradet

*  Myrorna behéver ha en bra lokal i omradet. De fyller en social
funktion.



Gor tydligare kartor med gatunamn, sirskilda byggnader mm si
att man littare kinner igen sig!
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INTRESSEFORENINGAR

Fastighetsidgare Centrala Hisingen

Fastighetsigare Centrala Hisingen (FCH) tycker intentionerna planen
dr bra, och att det 4r vikeigt att en sa stark kraftsamling och fokusering
pa Backaplan gors. FCH saknar dock nagra delar i planférslaget, vilket
kan sammanfattas i bide behov av aktiviteter och behov av ett vidare
Ssynsatt.

For att lyckas med visionen for Backaplan, ir det en forutsitening ate
Backaplan bide ses, planeras, och blir en del av Goteborgs
centrumkarna. FCH stiller sig fragande till att i forslaget finns det flera
stillen dar 4 ena sidan Backaplan ska vara city, och 4 andra sidan ska
Backaplan serva mer lokala marknader (Hisingen). Fér att kunna
forindra den negativa bilden av Backaplan krivs samsyn mot mélet. Den
dubbelhet som skymtar fram i forslaget visar pd en problematik som ar
reell - olika forvaltningar, markigare m fl ser olika pa vad som bor goras.
Ska Backaplan vara nista del av innerstaden eller en komplementir
stadsdel med vil utvecklad vardagsservice? Synen ir betydelsefull i val av
savil arkitekeur, attraktioner som kollekeiverafik och gatunit.

Det ir viktigt med ordningen pa omstruktureringen av Backaplan.
Nu ligger det omridet som kanske har storst behov nistan sist i
forindringen — omrade 6 Norra delen av Ostra Kvillebicken. Diremot
ar det ocksd ett omride som inte sikert kommer att genomga si stora
forindringar. Ge méjligheter till fordndring i plan, men arbeta samtidige
med att stirka infrastrukeuren i omradet och tydliggor att det ar vart att
langsiktigt som handlare/akedr engagera sig i verksamheter i omradet, sa
kommer en positiv och dynamisk tillvixtspiral kunna skapas. En tillvixt
som kan ge betydande vinster for de nybyggda omradena.

Det ar bra att det i planen prioriteras kollektivtrafik och ging- och
cykelvigar. Minniskor ska i en stadsmiljo ha foretride i gatumiljon i
marknivd. Men - dven om det i forslaget star atc barridren som Hjalmar
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Brantingsgatan bor 6verbryggas - saknar FCH en tydlig markering att
trafiken pa Hjalmar Brantingsgatan ska bli i samklang med giende och
cyklister.

FCH saknar att de omliggande omridenas kvaliteter inte tas upp som
en god forstirkning av Backaplansomradet och en utforligare diskussion
over hur det nirliggande omradet som redan idag dr bebyggt — t ex
Kvillestan, Lindholmen, Lingingen - paverkas och kan utvecklas i
samklang med idéerna for Backaplan. Aven om planomridet ror
Backaplan ir det vid en si omfattande férindring viktigt att se till och
utveckla kopplingar och samband med nirliggande omraden. For att fa
ett omrade som kinns sammanhingande och inte blir segregerande
behéver det finnas flera gemensamma passager och anledningar att vistas
i varandras hemnira miljo. Det ar f6rst niar man kédnner till varandras
historier som en dkta samhérighet kan skapas.

For att fylla andelen nya bostider som planeras behdvs en ny
malgrupp attraheras till omrédet. Processen att byta etablerings- eller
bostadsomréde tar tid och det ar viktigt att de som kanske kan tinka sig
att verka och bo i omradet kan bes6ka centrala Hisingen och uppleva en
livlig, trygg och harmonisk miljo. Expansionen av Backaplan
(tillsammans med 6vrig bebyggelse av Hisingen och senare Frihamnen
och Ringén) innebir inte bara en upprustning av ett nedginget
képcenter utan innebir en genomgripande forindring av strukturen for
alla omraden pi Centrala Hisingen.

Det dr viktigt att de bostider som byggs innehaller ritt mix av
lagenhetstyper for att skapa en méngfald i omridet. Idag finns ett gott
utbud med ménga sma, och prisvirda ldgenheter pa Centrala Hisingen.
Fler storre och mer attraktiva ligenheter for barnfamiljer, kompisboende

och 55+ behévs pa Backaplan.
Forslag pa forstarkning av planen:

*  Tydliggor att Backaplan ska skall riknas och rustas upp som en
attraktiv blandstad i Goteborgs stadskirna.



* Knyt ihop och skapa en tydlig gemensam stadsdel med
Kvillestan, Langingen och Backaplan — via Vagmaistarplatsen,
Kvilleparken och Hjalmar Brantingsplatsen. Tydliggora att
denna process startar nu.

*  Se gang- och cykelbron 6ver dlven via Lindholmen som en del
av utvecklingen av Backaplan. D4 blir det snabbt, tryggt,
vackert och littillgangligt ate cykla fran stan till Backaplan —
eller tvirtom.

*  Rusta upp omridet frin Gétailvbron - Porten mot Hisingen -
fram till Backaplan med belysning, malning och grénytor som
kan goéra att omrddet inte lingre bara dr ett tomt
industriomrade, utan ocks3 ett virdefulle strik for cyklister och
kanske t o m for promenader och giende, samt att Centrala
Hisingens attraktioner skyltas battre

*  Var tidig med att skapa den sociala infrastrukturen — férskolor,
skolor, lekplatser och ungdomslekplatser.

*  Utveckla Hjalmar Brantingsgatan till en allégata med lugn
trafik och flera vergingar i plan.

* Lit Swedenborgsgatan komma pi plaes tidige for ace -
tillsammans med allmin upprustning - stimulera en dynamisk
utveckling i planomrade nr 6.

*  Led bort den tunga trafiken frin Lundbyleden.

* Utgd frin en forindrad syn pad handel. Rekreations- och
livsstilshandel kommer sannolike att vixa i betydelse.

* Uppmuntra lokala initiativ och hitta nya former for
niringsidkares majligheter att verka i ett nybyggt omride.

*  Undersék redan nu vilka centrala forvaleningar som kan
lokaliseras till Backaplan

e Undvik P-hus ovan mark

Stimulera och underbygg goda initiativ i omride 6 genom att s fort som

mojligt bygga ut Swedenborgsgatan och ny kollektivtrafik.

Lat Kvilleparkens strak stricka sig lings hela Kvillebicken. Lit parken
vixa ut over Hjalmar Brantingsgatan till Kvillestaden. Ett torg kan
kanske skapas i anslutning till omréidet vid Lek och Buslandet som kan
bli bide en eriffpunkt och ge stadga it minnesplatsen for
brandkatastrofen.

Ta ett aktivt ansvar for att skapa trygga och lattillgingliga miljéer och
marknadsfora dessa platser och andra grona miljer for allminhet och
besokare.

Planera  starkare utifrin  ett  socialt och  miljomissige
hallbarhetsperspektiv i forsta hand. Genom forindrad infrastrukeur,
kommer de beteendemissiga forindringarna att komma till stand.

Forling allén pi Gustaf Dahlénsgatan, till att dven omfatea
Végmistarplatsen och Myntgatan. Lat den tunga trafiken gi lings
Hisingsleden, och inte som idag, pa Lundbyleden. Anvind delar av den
lokala trafiken till att 6ka tryggheten inne i omridet genom att lagom
mycket bilar finns i omradet.

Forandra karaktiren pa Hjalmar Brantingsgatan till en allégata fran
Hjalmar Brantings Platsen till Wieselgrensplatsen, dir gatans
utformning bidrar till en lugnare trafikmiljo.

Se den planerade gang- och cykelbron som en framgangsfaktor for
Backaplan och 6vriga Centrala Hisingen och prioritera byggnation av
den i ett tidigt skede.

Rusta upp, komplettera eller dra nya cykelbanor i niromradet for att
skapa den tillginglighet med cykel som Backaplan behéver f6r att minska
bilberoendet. Férstirk cykelméjligheterna vid Lindholmsmortet.

Utveckla Vagmaistareplatsen till en sammanhéllen plats, med tydligare
trafikstrukeur for oskyddade trafikanter: Behall Vigmistareplatsen som
kollektivtrafikhallplats!

Bygg ut kollekeivtrafiken inne i omradet i ett tidigt skede.
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Lundby (s)-forening

Anser att utvecklingen inom omridet aktualiserar frigan om ett
samlande kulturhus for alla Hisingsbor. Laget ir mycket bra med
utmirkta kommunikationer samtidigt som det bara ir ett stenkast fran
Goteborgs centrum. Biblioteket i Lundby stadsdelshus ligger avsides for
flertalec Hisingsbor. Ett kulturhus som tar alla moderna hinsyn il
rorelschindrade  och minniskor med synnedsittning ar dirfor
efterlingtat. Ett kulturhus vid Backaplan skulle bli an mer attraktive
med ett stort utbud av media pid utlindska sprak och service for
vuxenstuderande. Kulturskolan och kulturaktiviteter for barn och unga
har linge varit en prioriterad verksamhet i kommunen. Med ett nytt
kulturhus finns méjlighet act erbjuda lokaler anpassade till dagens behov
med ett bredare utbud och fler barn kan ges majlighet att préva sina
vingar. Ett kulturhus skulle kunna erbjuda stimulerande verksamheter
och motesplatser dar inga krav stills vilket dr vikeigt ur ett demokratiske
perspektiv. Majlighet till samhillsinformation och
konsumentupplysning nimns. En parallell dras till ett slags idélager som
finns pé flera platser i London, bl a i Docklands, dir minniskor kan
wraffas, ta en fika och dyka in i det mangfacetterade kulturutbudet.
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FASTIGHETSAGARE

Catena i Goteborg AB

Ser positivt pd férandringar av Backaplan mot den i samrédet framforda
inrikeningen. Man o6nskar titare dialog och kontakt med
stadsbyggnadskontoret i det fortsatta arbetet och framfér dven att man
forutsdtter full markkompensation for de delar av Catenas fastigheter
som kan komma att tas i ansprik for allminna dndamal.

HCJ Fastigheter

Onskar att fastighetsigarna blir tydligare medaktérer i planarbetet pa ett
sitt som oOkar mojligheterna till ett genomférande av en succesiv
stadsfornyelse av Backaplan. HCJ ir i grunden positiva till planforslaget.
Hotbilden menar man ir att stadsfornyelsen vister om Kvillebicken
drojer yteerligare en tjugoarsperiod och/eller att KF:s projektplaner inte
heller denna ging leder till ett genomforande eller att de endast delvis
genomfdrs  och  infrastrukturutbyggnaden  drdjer.  Alvstranden
Utvcklings AB's roll i planarbetet behover klarlaggas. Om kommunen
vill anvinda ilvstrandsbolaget som stadsbyggnadskonsult ar det en sak,
om man &verliter stadsbyggnadskontorets och fastighetskontorets roller
pa det insynsskyddade bolaget ar det en annan, anser man. Vidare pekar
man pa att Backaplan som namn ir ett registrerat varumirke av stort
virde och har darfor starka invindningar mot att namnet Backaplan
anvinds for ett mycket storre planomride. Betriffande visionen for
omrédet anser man att det hade varit mer givande om planférslaget hade
illustrerat olika majliga sdtt att utveckla Backaplan i riktning mot den
verbalt formulerade visionen.

Man ifragasdtter det realistiska i att bygga ihop Backaplan med
Frihamnen, Lindholmen och Ringén. Det krivs, menar man, betydligt
storre forandringar i infrastrukturen 4n nya goda férbindelser 6ver dlven
for att dessa omraden skall kunna vixa samman pé ett sitt som svarar

mot visionen om en blandstad. Det ir nédvindigt att trovirdiga
trafiklésningar utarbetas och genomférs savil inom det Gvergripande
trafiknitec som lokalt, varvid trafikforsorjningen av Dbefintliga
verksamheter inte fir forsimras under utbyggnadstiden. Man foreslir
vidare att tankarna om huvudgatunitet presenteras for fastighetsigare
inom planomridet vid ett méte dir trafikkontoret och Vigverket deltar
och dir tillfille till fragor och diskussion ges.

Det verkar, menar man, logiskt att forligga volymhandel nira
trafiklederna och mer smaskalig handel i den sodra delen som 4r mer
laeeillginglig med kollektiverafik och inte nés lika late fran lederna. Dock
vore det olyckligt om livsmedelshandeln helt koncentreras till de
nordostra delarna. Livsmedelshandel i ett mer kollektivtrafikbaserat lige
nira befintliga och planerade bostider bér inte uteslutas.

Den foreslagna markanvindningen avviker mycket patagligt fran
pagaende markanvindning. Nya detaljplaner fir inte forsvara en fortsate
anvandning av befintliga verksamheter. En omvandling till blandstad
med inslag av bostider stiller krav pd samordning s3 att forutsittningar
for en god boendemiljo kan skapas utan att det sker pa bekostnad av
etablerade anvindningar.

KF Fastigheter AB

KF Fastigheter AB (KFF) dger direkt och genom dotterbolag
fastigheterna Backa 169:1 och Backa 172:1 med en sammanlagd tomtyta
av ca 160 000 m”. KFF - som deltagit i framtagandet av planforslaget i
samverkan med Stadsbyggnadskontoret och Alvstranden Utveckling AB
— anser att forslaget ger unika mojligheter ate lingsikeige bygga en ny
stadsdel med hoga krav pa kvalitet i boende, service och tillginglighet.
KFF vill framhalla vikten av ett mélinriktat och samordnat arbete i den
fortsatta  planeringsprocessen. Inte minst stédet fran de olika
kommunala férvaltningarna som deltar i denna ir av avgdrande betydelse
for ate slutprodukeen ska bli till gagn och tillging for Goteborgs stad som
helhet, menar KFF.
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Kusinhus AB

Kusinhus AB, igare till fastigheten Tingstadsvassen 4:3, ar positiva till
att ett Oversikeligt planarbete gors for Backaplansomradet. De hade
onskat att 6vriga fastighetsigare inom “egentliga” Backaplan hade givits
mojligheter att delta i planarbetet i ett tidigare skede och onskar infor
framtiden att betraktas som betydelsefulla medaktorer som ges
mojlighet att delta i planeringen pa ett sitt som okar mojligheterna till
ett genomforande och en succesiv stadsfornyelse.

Kusinhus AB menar, liksom HCJ (se ovan) att hotbilden ir att
stadsfornyelsen  vister om Kvillebiacken drojer  ytterligare en
yjugoarsperiod och/eller att KFF s projektplaner inte heller denna gang
leder till ett genomforande eller att de endast delvis genomfors och att
infrastrukturutbyggnaden drojer.

Kusinhus yttrande 6verensstimmer i stora delar med HCJ ’s yttrande
(se ovan). Kusinhus AB uttrycker dven forvaning Gver att man inte i
planférslaget hinvisar till den vision man redovisat i samband med
tidigare planbegiran for kvarteren Lagret och Remskivan och som vil
overensstimmer med det nya forslagets ambition att fortita
planomréadets kidrna for cityhandel. Man onskar vidare aktualisera
tidigare planbegiran. Alternativt bor en detaljplan upprittas for enbart
fastigheten Tingstadsvassen 4:3 (kv Lagret). Kvarteret har ett lige vid
knutpunkten och Hjalmar Brantingsgatan som kan motivera en hég
byggnad. De nedersta vaningarna kan girna anvindas for handel och
service som stoder kollektivtrafiklaget, t ex en saluhall, medan savil
kontor som bostider 4r tinkbara hégre upp, menar man. Liget ar ocksa
lamplige £or ett hotell. Samtidigt vill man, tillsammans med kommunen,
finna en 16sning pa fastighetens parkeringsbehov. Man papekar dven att
illustrationer pa olika sidor i planmaterialet visar motstridiga bilder
avseende kv Lagret.

Man efterlyser en storre dppenhet och méjlighet till delaktighet i det
fortsatta arbetet med fler méten mellan kommunen och fastighetsigare
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inom omradet sd att kunskaper och 6nskemal som finns hos de lokala
aktorerna kan tas tillvara.

Lidl Sverige KB

Lidl Sverige KB ir positiva till den framtida utveckling av
Backaplansomridet som beskrivs i handlingen. Forslaget ger bl a relative
stora ytor mellan Lidls fastighetsgrins och en framtida omplacering av
Magnetgatan. Dessa  6verytor, samt forslaget om byggnation av
cirkulationsplats mm vid Swedenborgsgatan gor act Lidl vill bli
kontaktade av Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret i samband

med att arbetet med utformningen av trafikapparaten i omradet inleds.

Mililo Fastigheter

Anser att forslaget i stora drag dr intressant och sikert kommer att
innebdra ett lyft fér denna del av Backaplan. Minga fastigheter,
framf6rallt de med stor mark och ligvirdiga byggnader, gynnas starkt av
den tinkta utvecklingen. Mililos tomtritt ir bebyggd med en storre
byggnad om ca 4000 m2, uppford 1982, som under 2007 genomgitt en
storre ombyggnad i samband med nytecknade hyresavtal pd lang sike
med nya hyresgister. Det finns dessutom en enklare byggnad om ca 550
m?2 som nybyggdes 2002 pa tomtritten.

Pa lang sike ser Mililo fordelar med de mojligheter ett forbictrat lage
kan ge, pa kort sikt 4r man dock begrinsade av de hyresavtal som nyligen
tecknats med avtalstider pa mellan 3 och 10 r.

Av planforslaget framgir att ett stort antal funktioner skissats in pa
Mililos mark, vilken dé kraftigt beskurits av gator, broar, allmin plats
och hallplats/vindplats for kollektivtrafik. Man efterfragar dirfor en
dialog runt dessa fragor, da de skisser som hittills presenterats innebér
stora nackdelar for Mililos fastighet. Mililo tar upp féljande punkter
kring vilka man vill ha en fordjupad dialog:



*  Minelundsleden (?) - den nya vigen mellan Minelundsvigen
och det nya Kvillemotet kommer enligt skisserna (s. 21 del 2)
att tangera eller beskira fastigheten i nordost.

*  Deltavigen, med nytt kollektiverafikstrak, har enligt skisserna
(s. 21 del 2) forlingts och forlages pi Mililos mark i nordvist for
att ansluta mot nya Minelundsleden i en rondell, som dven den

beskir fastigheten.

»  Hallplatser och vindplats for stombuss / sparvagn — ir enligt
skisserna (s. 25 del 2) placerade pé fastigheten.

* Ny gangbro éver Minelundsleden och Bohusbanan f6r passage
till Brunnsboberget dr placerad pa fastigheten (s. 25 del 2).

*  Yrtterligare en  bro 6ver Minelundsleden dill  ny
pendeltigsstation har hamnat pa Mililos mark (s. 25 del 2).

* Ny 7allmin plats” i anslutning till ny pendeltigsstation ir enligt
skisserna (s. 37 del 2) placerad dir Mililos befintliga byggnad

star.

Man upplever detta mycket negativt och menar att det kinns som om
att samtliga allminnyttiga forsorjningar i omridet har placerats pd
Mililos mark och vissa delar verkar forutsitta ate deras byggnader rivs.
De befintliga verksamheterna inom fastigheten ér alla beroende av att
det finns rymligt med mark runt byggnaden f6r parkering, lastning och
lossning samt rundkérning med stora transporter. Aven med en
framtida dndrad anvindning av fastigheten dr markens storlek mycket
viktig dé det starkt paverkar hur fastigheten kan anvindas.

Mililo kan tdnka sig en dialog om att slippa mark for vissa indamal,
under forutsitening att méjlighet till ersittningsmark i anslutning till

fastigheten erbjuds. Om méjligheten finns 6nskar man utéka sin mark,
genom att inforliva delar av arrendemarken som grinsar till tomtritten i
sydost och nordost. Vad giller trafiklosningar kanske det finns kreativa
16sningar som dndrar forutsittningarna? Kommer Norra Deltavigen att
behdvas om Minelundsleden skapas for genomfartstrafik? Behovs
Minelundsleden? — kan trafiken istallet styras till Lillhagsvigen?

AB Remvassen (SIBA)

Har enligt sitt yterande svart ace forsté forslagets indelning i omraden dir
SIBA-huset placerats i ett omride for bostider och handel. En sidan
markanvindning forutsitter att huset rivs di de for nuvarande
verksamhet specialgjorda byggnaderna inte till rimliga kostnader gir att
konvertera till bostider. Detta menar man skulle innebira en enorm
vardeforstoring for SIBA och fa katastrofala foljder for verksamheten i
ovrigt.

Aven om nuvarande byggnader tillats ligga kvar innebir planforslaget
stora problem fér SIBA’s verksamhet. Att lita en sparvig skira av
Backaplan menar man ir direke oférenligt med den verksamhet man
bedriver. Ca 80 % av SIBA s kundkrets kommer idag med bil och har
behov av bil. Av naturliga skil limpar sig merparten av varusortimentet i
normalfallet inte for kollektiva transporter. Det ir uppenbart, menar
SIBA, att deras verksamhet skulle skadas visentligt om det lings
Deltavigen drogs sparvig som skulle utgira en barridr mellan deras del av
Backaplan och den del som i férslaget bendmns “centrala Backaplan”.

AB Remvassen stiller sig, med dessa reservationer, i 6vrigt positiva till
att Backaplan blir foremal for en férdjupad planering och deltar girna i
den fortsatta diskussionen angdende oversikesplanens utformning.
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