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FORSLAG TILL STADSFORNYELSE

Forslaget till fordjupad 6versikesplan syftar frimst till ace [6sa fyra huvudfragor

som motsvaras av fyra viktiga huvudmal:

STRUKTUR - helhet

Planforslaget gar ut pa att att skapa en stadsstruktur, med gator och kvarter,
som blir latt tillganglig for alla trafikslag. Utgangspunkterna for detta har va-
rit den giende minniskans perspektiv samt att skapa goda kopplingar mot

omgivande stadsbygd sa att omradet kan bli en naturligare del av staden som

helhet.

INNEHALL- markanvandning

Rirctinnehall parict platsharvaritviagledande for forslaget till markanvindning,
Dagens behov av handel och bostider ska f2 plats men hir ska ocksa finnas
plats for framtida forindring och utveckling, eller for behov som idag ir
okinda. Samtidigt skall innehéllet verka intressant och bidra till att Backaplan

utvecklas socialt och ekonomiskt dver tid.

UTFORMNING - stadsbild och arkitektur

Planférslaget handlar om att utveckla staden, att planera och gestalta attrak-
tiva platser, byggnader och gator for méten mellan minniskor. I samband med
att Backaplan utvecklas ges mojlighet att bygga en titare stad i flera vningar.
Hir skall finnas plats f6r spannande byggnader och landmirken som bidrar till

att skapa en dynamisk utveckling av staden.

GENOMFORANDE

Mycket talar for att den tita staden ocksé kan vara den hillbara staden. Back-
aplansomridet har manga forutsittningar att utvecklas till en hillbar del av
goteborgs centrum genom sitt lige och redan till stor del utbyggd infrastruk-
tur. Med en tydlig genomforandestrategi kan Backaplan ges forutsittningar
till en positiv utveckling som tillsammans med norra dlvstranden kan bidra till

att starka Hisingen miljomassigt, social och ekonomiske.

Huvudinriktning

Backaplan som en del av centrala staden
Hog grad av tillgdnglighet

Blandstad med plats for ytterligare innehall
Attraktion och livfullhet

Hallbart stadsbyggande

Fortsatt stark handelsplats

Checklista for fortsatt arbete

Overbrygga barriarer och skapa kontinuitet

Bra kollektivtrafik i hela omradet

God tillganglighet for alla trafikslag

Utformning av bebyggelse fér att minimera trafikarbetet
Frisk luft och bullerfria miljéer

Fungerande moétesplatser och offentliga rum

Tat stadsbebyggelse

Utveckling av tillvaratagande av vatten och gronomraden
Promenader och park kring Kvillebacken

Knutpunkten som kommersiellt och kulturellt centrum
Varierande karaktar olika omraden

Samla handeln till ett fatal punkter

Strategi for utveckling under tid, etapptankande
Trygghet och social integration

Hallbar konsumtion

Klimatanpassning och energieffektivitet
Kretsloppsanpassat byggande



LIVFULLHET

Matesplatser och offentliga rum
Promenader och park kring Kvillebacken
Kommersiellt och kulturellt centrum
Varierande karaktar pa stadsdelens omraden

Utveckling under tid

TILLGANGLIGHET

Porten till Hisingen
Lattillgangligt lokalt saval som regionalt
Inga barriarer och pragel av kontinuitet
Kollektivtrafik, cykel och biltrafik

Strategiskt lage

HALLBARHET

Klimatanpassat och energieffektivt
Gronomradens och vattnets bevarande
Kretsloppsanpassat och fornyelsebart

Frisk luft och bullerfria miljoer

Hallbar konsumtion




HELHET - BYGG STAD PA BACKAPLAN!

Planen foreslar

e Skapa en levande hallbar stad genom att fortata Backaplan
med nya byggnader pa ett resurssnalt satt och sa att
fungerande offentliga rum skapas.

¢ Rom byggdes inte pa en dag! Lat Backaplan véxa kontinuer-
ligt i takt med efterfragan och resurser.

e Tavara pa befintliga strukturer dar detta ar mojligt

Fortata!

Backaplans lige och nirhet i forhallande till centrum ér en avgorande faktor
for omradets utveckling. Backaplan dr idag mycket ligt exploaterat med bygg-
nader om hégst 2-3 viningar, och med stora utrymmen upptagna av parke-
ringsytor. Samtidigt som staden vaxer och det finns ett behov av central mark
for blandstadsbebyggelse si behover handelsomradet rustas och effektiviseras.
Det frigor mark for att fortsitea ate bygga en mer robust stad med kvarters-
matt likt t ex den angrinsande stadsdelen Kvillestaden. Backaplan kan méta
stadens behov av nya bostider, handel i centralt lige med god infrastruktur
— sirskilt kollektivtrafik i Knutpunke Hjalmar.

Knutpunkten 4r en viktig del i fortsatt infrastruktur- och
kollektiverafiksatsning. I forslaget skisseras en fast spirbunden 16sning genom
Backaplan med férlingning norrut mot Backa. I skirningspunkten med
Bohusbanan uppstar ett nytt stationslige, en attraktiv bytespunke.

Backaplansomridet ir idag glest exploaterat. Det saknar med andra ord den
tithet och mangfald som behévs f6r att gynna regional tillvixt. Om man ser
pa Backaplansomradet som en del av city blir det viktigt att ur alla avseenden
fortita - addera fler funktioner, upplevelser och méjligheter till manskliga
moten och samverkan.

Ténk langsiktigt!
Backaplan avses att byggas om och utvecklas under en ling tidsperiod. kan-

ske stricker sig det som foreslas i planen 15 till 20 ar fram i tiden. Av denna

anledning blir beskrivningen av de etapper som tinks komma nirmast i tiden
relativt detaljerad medan de senare etapperna beskrivs mer 6versikeligt. Under
rubriken delomriden nedan finns etapptinkandet utvecklat vidare.

En god utgangspunke i all hushéllning 4r att ta vara pa de resurser som finns.
Det ar vikigt att bygga vidare pa den infrastrukeur som finns same att ta vara
pa befintlig handel och befintliga verksamheter sa att de kan utvecklas. Den
tita staden kdnnetecknas av en mangfald av funktioner som genererar manga
trafikrorelser pa en begrinsad yta. Detta innebir att s& manga gemensamma
ytor — gator, torg och platser — som méjlige bor utformas flexibla och med en
hog grad av samnyttjande for olika trafikslag. Samtidigt ar det vikeige att s3
tidigt som majligt ta hand om storningar frin trafiken och att skapa kvaliteter

som uppviger dessa si att en robust helhet dstadkoms.
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Orden Livfullber, tillgingligher och billbarhet har varit tre viktiga ledstjirnor i
arbetet. Livfullhet stir for motesplatser och offentliga rum, trygga promenad-
vigar och parker, ett levande centrum och en variation i stadsrummet. Till-
ganglighet handlar om bra kommunikationer for alla trafikslag savil lokalt sa-
val som regionalt, inga barridrer — ett kontinuerligt stadsrum. Hallbarhet star
for ate bygga for kollektivtrafik och cykel, att tinka in smarta klimatlésningar
redan fran borjan, att ta vara pa befintliga virden och skapa bullerfria miljoer
och att dverbrygga barridrer mellan olika omriden och stadsdelar.

Nytt och gammalt sida vid sida!

Trots att stora delar av planomradet ges méjlighet att drastiske forandras sa
skall manga befintliga byggnader och verksamheter fortfarande kunna fungera
parallellt med en fornyelseprocess. Samtidigt som stora delar av planomradet
kan komma att omdisponeras och flera byggnader rivas, s stir flera befintliga
byggnader for karaktir och kontinuitet i omradet.

I vissa av de befintliga byggnaderna kan handel bedrivas under det att nya
kvarter byggs, nigot som krivs for att bibehilla varumirket Backaplan och

kommersen iging.

Gamla byggnader blandas med nya (Promenaden férbi bussgaraget i norra delen av omrédet

FORSLAG TILL MARKANVANDNING

Planen foreslar

* Bygg blandstad inom stora delar av Backaplan, med ett stort in-
slag av bostader i omradets vastra och centrala delar.

* Utforma bostadsmiljéerna som ett stadsmassigt boende med nar-
het till handel, service, arbetsplatser och kommunikationer.

¢ Arbeta med bebyggelsen for att skdrma av bostader och vistel-
seytor mot trafiken.

e Utveckla omradet kring knutpunkten till regionalt centrum med
olika typer av handel, kulturell verksamhet och vard. Backaplans
centrala lage i sta den kan pa sa vis komplettera Géteborgs city.
Utformningen av omradet skall ta som utgangspunkt att bygga
en ny stadsdel med publikt innehall i bottenvaningarna. Mdjlighe-
ten att genom ny bebyggelse brygga dver befintliga barriarer mot
Bramaregarden och Frihamnen studeras i samband med detta

o Lokalisera volymhandel till omradets norddstra del, latt tillgang-
ligt med bil men dven val férsorjt med kollektivtrafik

o Lokalisera smaskalig handel, service och kontor nara de publika
straken inom omradet

Foradling av centralt belagen mark

En viktig faktor for att utveckling av planomréidet skall kunna ske ér att driv-
kraften finns hos de olika markigarna och aktorerna i omradet For Backaplans
utveckling 4r fastighetsdgarnas ambition att flytta delar av volymhandeln till
omrédets nordéstra delar ett viktigt steg. Detta frigor stora ytor centralt, nira
strategiska Hjalmar Brantingsplatsen, for shoppinghandel och annan stadsut-
veckling.

Omradet nira knutpunkt Hjalmar bor utvecklas och upplevas som
en tit och pulserande del av centrala Goéteborg. Vid knutpunkten
understodjer  kollektiverafik- och stadsfornyelse varandra. Expansion
av plats for kollektivtrafikens behov bér i forsta hand ske dsterut, mot
och under Lundbyleden. Aven 6verdickning bor studeras si att delar av
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kollektiverafikknutpunkten kan forliggas under tak. Om en tillericklige
stadsmassig 16sning av platsen ska kunna ske sa maste ytanspriken pa platsen

for t ex uppstillning av bussar minimeras.

Regionala verksamheter och arbetsplatser

Backaplan har ett strategiske lige invid Knutpunkt Hjalmar och Lundbyleden
som gor det intressant som lige for arbetsinpendling. Nya arbetsplatser med
litet storre upptagningomride bor, om majlige, lokaliseras till stadens centrala
delar och delar som i 6vigt 4r litta att nd med kollekrivtrafik. Backaplan utgor
en del av centrala Goteborg med stor andel arbetsplatser med ett strategiske
kollektiverafiklage vid knutpunkt Hjalmar och méjlig framtida bytespunke for

Bohusbanan vid Brunnsbo.

Blandstad

Enligt kommunens oversikesplan skall omrddet utvecklas till blandad stads-
bebyggelse. Blandad stadsbebyggelse forutsitter att bostader byggs i omra-
det och blandas med handel och verksamheter. Hur detta skall ske si att en
attraktiv boendemiljo kan skapas samtidigt som omradet innchéller en stor
andel handel och verksamheter skall studeras inom respektive delomrade och

detaljplan.

Ert blandat innehill 4r avgdrande for att omradet skall leva 6ver storre delen
av dygnet. Inom omradet finns flera ligen som kan limpa sig for bostider s3-
som foreslas exv i detaljplanen for Ostra Kvillebicken. En vertikal skiktning
av bebyggelsen bor efterstrivas sd att levande bottenvaningar med butiker, res-
tauranger, kultur och 6vrig service kan kombineras med bostider och kontor

i de dvre vaningarna.

Begreppet blandstad

Begreppet blandstad anvands ofta i Géteborg och innebar bl a att man vill
astadkomma en blandning av bostader, kontor, kultur, rekreation, service,
handel mm. Ett omrade med blandat innehall héjer upplevelsen av trygg-
het och har aven visat sig minska antalet faktiska brott eftersom det ofta
finns folk som ror sig i omradet. Det bidrar ocksa till attraktiva stadsmiljéer
dar folk trivs att vistas.

En malsattning &r dven att skapa en mangfald av olika stadsmiljéer, man-
niskor och verksamheter vilket bidrar till att skapa ett spannande och
hallbart stadsliv. Omraden som ger utrymme f6r en mangfald bidrar till att
skapa en robust social struktur i omradet, som tal férandringar och som ar
tilldtande mot olikheter.

Byggnader fran olika tidsepoker ger ett mervarde till staden i form av his-
torisk férankring samt en méjlighet till en diversifiering i lokalutbudet med
en blandning av saval billigare som dyrare lokaler, vilket ofta attraherar
olika typer av verksamheter. Det ger ocksa majligheter for nybildade sma-
foretag att etableras.



Bostader

Planens inriktning om markanvindning har utformats med olika tyngdpunke
avseende handel, bostider mm. I vissa delar av omridet kan det vara svart att
f3 utrymme for lika mycket bostider som i vanliga stadskvarter. Hir bér bo-
stadsytorna dnd4 inte bli allef6r for smé med tanke pé trygghet i omradet mm.
I andra delar bor andelen bostider inte Gverskridas eftersom omradena har
ett stort strategiske virde for annan markanvindning sasom kultur, rekreation
och idrott.

Backaplan ligger i ett utsatt lige, nira Lundbyleden och Hamnbanan vilket
innebirbuller, luftféroreningar och sakerhetsrisker. Himnbanan drocksa ete sk
riksintresse,avseende transportertilloch frin Géteborgs Hamn. PAHamnbanan
sker transporter av farligt gods. Vilka konsekvenser detta far for planeringen
av omridet beskrivs mer ingdende i del 3 - Miljokonsckvensbeskrivning. Inom
Backaplan kommer det bli aktuellt att soka skirma av bostidder och vistelseytor
mot trafikstorningar med byggnader och verksamheter dir dessa krav inte
stalls same att skapa bullerskyddade gardsmiljoer och uteplatser. For stadsdelen
som helhet kommer det att medféra ate vissa gator tillats ha 6verordnad trafik,
medan de mindre gatorna inne i omradet blir lugnare och mer limpade for
savil bostider som utevistelse.

I nordéstra delen ar syftet att pa sikt istadkomma en blandning av
verksamheter/volymhandel och bostider. I 6stra Kvillebacken, planomradets
sydvistra horn pigar detaljplancarbete, med en stor andel bostider. Det 4r
har viktige att reservera eller forbereda ytor for lokaler, verksamheter och
servicebutiker o dyl. i kvarterens bottenvaningar. Norr om Fargfabriksgatan
finns idag en mangfald av verksamheter som troligen kommer att finnas
kvar under lang tid. P4 kort sikt kan hir anda bli akeuellt med viss rivning,
mindre kompletteringar, gatuupprustning mm. En koncentration av handel
foreslds i Hjalmar Brantingsplatsens narhet men hir kan dven finnas ett stort
inslag av bostdder i ligen dir trafikstorningar kan bemistras. Ett boende nira
knutpunkten kan erbjuda liv och rérelse 6ver stora delar av dygnet. I samband
med planarbete for respektive delomrade bor aven studeras mojlig lokalisering
av bostider med sirskild service.

Inom Backaplan kan ett boende i staden med “nirhet till allt” utvecklas,
pd motsvarande sitt som i exempelvis Linnéstaden eller Haga. Den tita

staden stiller hoga krav pa tillginglighet och alstrar hirigenom dven stora
trafikmingder. Att minimera buller och luftféroreningar dr dirfor en mycket
viktig folkhilsofraga. En miljé som inbjuder till rérelse i vardagslivet innebir
forbatcrade mojligheter for en bra hilsa. Bra cykelvigar och trevliga och trygga
promenadvigar mellan bostider, arbetsplatser och hillplatser dr exempel pa

fakrorer som har visat sig 6ka minniskors rorlighet och samtidigt minska

bilikandet.

|
Nytt bostadsndra torg inom delomrédde 1 - Ostra Kvillebéicken M



Handel

Utveckla Backaplan som handelsomrade!

Hisingen som idag har ca 130 000 inv stir infor en stor utbyggnad med bo-
stider de nirmaste dren. Beriknad befolkningsokning svarar i sig mot en kon-
sumtionsokning med cirka 200 Mkr arligen pa Hisingen. Till detta skall lag-
gas den tillvixc som den 6kade percapita-konsumtionen ger. Tillvixten har
varit mycket hog de senaste dren men 4r si hg som 2% i genomsnitt under de
senaste 20 aren. En 2%-ig utveckling betyder mellan 100 och 150 Mkr i arlig
okning pa Hisingen. Totalt dr ett alltsd ett rimligt antagande att handeln pa
Hisingen ékar med ca 300-400 Mkr arligen i 2008 érs penningvirde. Tillig-
gas bor att detta dr ett antagande som i hog grad paverkas av konjunkeur och
marknadslige.

P4 Hisingen finns idag flera storre handelsplatser och ett antal mindre
torg, men inget storre samlat centrum, mojligen med undantag for
Wieselgrensplatsen. Ca 30 % av konsumtionen omsitts idag i vad som brukar
kallas volymhandel (se faktaruta i del 1 — Férutsittningar). Denna typ av

handel 4r ca 30 % mer ytkriavande dn hos 6vrig handel. Mélsittningen ér att
erbjuda Hisingsborna en méjlighet att handla stérre delen av sin konsumtion
utan att aka 6ver dlven och att erbjuda boende i centrala delar av Goteborg
volymhandelsbutiker inom rimligt avstind. Pi Frihamnen kan ytterligare
handelsytor tillkomma i samband med exploatering av detta omrade.
Backaplan har ett strategiske lige pa Hisingen i skirningspunkten mellan
flera viktiga strdk och genom sin omedelbara nirhet till Goteborgs City.
Omradet ar redan idag lact att nd bide med kollektivtrafik och bil. Detta ger
omréidet goda mojligheter att utvecklas till ett regionalt centrum, med en
liknande funktion som Frolunda torg har for de vastra stadsdelarna. Backaplan
har ocksa redan idag flera funktioner som ger omridet centrumkarakear.
Tillvixten av detaljhandelsytor pa Hisingen fyller olika funktioner. Det
handlar dels om lokal handel och shopping for boende pa Hisingen - ett
komplement till Amhult och City - och dels om mer rationell handel av
storkopskaraktir/ volymhandel. Inom Backaplan foreslas darfor tva typer
av handelsplatser som bada ar litt tillgingliga med kollektivtrafik. Det ir

Exempel pd shopping i tdt innerstadsmiljé (Viktoriapassagen)

Centrumanldggning éve r Lundbyleden som alternativ vid delomréde 3



viktigt att studera knutpunktens utveckling i ett sammanhang dar Backaplan,
Ringon, Frihamnen och Brimaregirden méts. En méjlighet som bor provas ir
att bygga en centrumanliggning for att 6verbrygga barridrerna Lundbyleden
och Hamnbanan i detta avsnitt.

Hallbar handel

En viktig utgingspunkt ir att jobba for en utveckling mot hallbar handel.
Kommer vi i framtiden med stigande oljepriser och knappa resurser att handla
pa det sdte vi gor idag? En hillbar handelsstrukeur skall vara lite ate na for alla,
framforalle med kollektivtrafik. Den tillgingliga handeln ar till for alla och b
blir ocksd mer socialt hllbar. En kombination av shopping och offentliga mo-
tesplatser ger en levande och tryggare stadsmiljo. Kanske kan ett mer utvecklat
system med utkdrning av varor gynna en inte fullt si ytkrivande handel som
ocksé lattare gar att anpassa till en tit stadsmiljo och nirhet till kollektiverafik?
Striva efter 16sningar péd detaljplaneniva som kan fungera dven i framtiden da

Backaplan fornyas!

Volymhandel i nordost
Idag bestar Backaplan av savil cityhandel som volymhandel. I det framtida
Backaplan forlaggs volymhandeln framférallt i de norddstra delarna, nira av-
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Volymhandel och bostdder/kontor i norddstra Backaplan

farterna frin Lundbyleden, medan cityhandeln utvecklas vid knutpunkten.
Att dven volymhandeln nis med kollektivtrafik ar viktigt, inte minst for bo-
ende i centrala Goteborg dir biltitheten dr ligre dn for 6vriga delar av kommu-
nen. Det dr ocks viktigt att ett gingtrafikvinlige strik kan utvecklas mellan

volymhandelsdelarna och den titare kirnan vid knutpunkeen.

Cityhandel ndra knutpunkt Hjalmar

Den redan idag ganska citylika handeln vid knutpunke Hjalmar och
Swedenborgsgatan kompletteras och fortitas. Har kan en ny stadsmissig och
tit shoppingmilj6 skapas av motsvarande karakedr som inom vallgraven.

Smaskalig handel och service

Utover den mer koncentrerade handeln vid Swedenborgsgatans sodra del och
knutpunke Hjalmar bér det finnas utrymme for smaskalig handel i form av ser-
vice, kvartersbutiker, specialhandel, restauranger, caféer mm i bottenvaning-
arna pa bostads- och kontorshus. Vissa huvudstrik som Gustaf Dalénsgatan

kan vara limpliga for denna typ av handel, medan sekundira gator, som Gamla



Tuvevigen och Lingingen mer far karaktiren av inre strik genom omradet
dir enstaka butiker och s k “bokaler” kan vara limpliga. En utgangspunkt som
gynnar en sméskalig handelsstrukeur 4r act planera alla "lokalgator” - dvs det
smaskaliga gatunitet mellan huvudgatustriken - som gingfartsgator pa sam-
ma sitt som shoppingkvarteren inom vallgraven i city.

Offentlig service

Inom planomradet kommer det behovas plats for skolor, forskolor, fritidshem
och primirvird. Ovriga offentliga servicefunktioner som nimnts ir simhall,
kyrkor/foreningslokaler. Flera tinkbara lokaliseringar har studerats for ett
nytt storre stadsdelsbibliotek/kuleurhus. Har bér samnyttjande studeras med

gymnasieskola/idrott alternativt med handel och kontorslokaler.

Kontor och andra verksamheter

Vissa bullerst6rda ligen med goda annonsligen kan nyttjas f6r kontorsbebyg-
gelse. Marken nira Knutpunke Hjalmar och vid nya bytespunkten Bohusba-
nan kan ocksa vara lamplig for personalintensiv verksamhet som kontor. Bo-
stadskvarteren kan innehélla kontor i de ligre viningarna dir inte handel 4r
lampligt. Lokaler bor i s fall utformas s att de kan konverteras till antingen
handel eller bostad nir efterfragebilden andras.

\|

och kan fungera som en yttre skirm mot trafikbuller. Besoksintensiv verksam-
het med inslag av handel av den typ som finns dar idag kan vara en lamplig

markanvindning dven i framtiden.

Smaindustri och verksamheter

Hantverk kan kombineras med bostadsnira verksamheter, annars skall en tyd-
lig separation mellan tyngre bullrig verksamhet och bostider goras.

Ovrig markanviindning
Naturomraden

Inom omrédet ir det framforallt det genomgaende parkstriket lings Kville-
bicken som bor omhindertas och utvecklas. Kvillebacksstraket fungerar som
en ekologisk spridningskorridor och foreslas utvecklas till en sammanhing-
ande park med skiftande karaktirer. I sydvistra delen kan straket utvecklas till
en tydlig stadsdelspark, medan det i norra delen kan kopplas till gingstraket
genom Hokilla norrut. Inne i kvartersbebyggelsen bér mindre gronomraden
planeras for att ge luft och ljus i bebyggelsen. Betriffande gronstrukeurplane-
ringen i omradet se vidare under kapitlet Stadsbild och gestaltning nedan.




Nedan visas férslag till mdjlig lokalisering av olika typer av bebyggelse. Observera att bilderna endast visar var olika markanvéndningar skulle kunna vara méjliga. Anvindningar bér éverlappa varandra i

blandstaden. Andra liigen kan ocksd vara méjliga beroende pd vad som framkommer i detaljplanearbetet.
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FORSLAG TILL NY TRAFIKLOSNING

Planen foreslar

e fordela trafikstrommarna inom omradet genom att komplettera
gatunatet

¢ dubbelrikta Fargfabriksgatan for att skapa en ny tillfart till omra-
det vasterifran och sprida trafiken i omradet battre!

¢ led genomfartstrafiken runt planomradet

* forbattra Backaplans anslutning till Lundbyleden i etapper

¢ knyt samman Swedenborgsplatsen, Lerakersmotet och Fri-
hamnsmotet med ett nytt tvarstrak

* anslut Deltavagen norrut till Lundbyleden via en ny vaglank

e anslut Lillhagsvagen till Backavagen med en planskild korsning!

e forbattra cykelstraken mot omgivande stadsdelar!

e forse huvudgator med tradplantering och separata cykelbanor!

Ett utbyggt huvudgatunat

Trafiklosningar och skisserade gator i anslutning till planomrédet tar fasta pa
tva grundliggande principer: Att i forsta hand bryta ner ett storskaligt trafik-
nit for att fordela och sprida den lokala trafiken och att leda genomfartstrafik
runt omréidet. Avlastning av Gustaf Dalénsgatan och Hjalmar Brantingsgatan
sker i forsta hand genom att ansluta Minelundsleden till Lundbyleden i om-
radets norra del. For att bryta omradets storskalighet och f3 forbindelser till
angrinsande stadsdelar foreslis ett antal nya cykelforbindelser. De integreras
med det foreslagna huvudgatunitet dir samtliga gator f6rses med separata cy-
kelbanor och bildar ett orienterbart nit. Vid anslutning till angransande stads-
delar foreslds strategiska platser och Gvergingar 6ver barridrer. Detta skapar
nya forutsittningar for rérelse mellan Ringén, Brunnsbo, Braimaregarden och

Frihamnen.

Forstarkningar - gatunatet

Inom planomradet utvecklas ett huvudgatunit utifrin nagra befintliga, stra-
tegiskt beligna gator; Swedenborgsgatan, Backavigen och Deltavigen. Dessa

tre tillsammans med en tvarforbindelse i 6st-vastlig rikening genom omrédet,
bidrar till att skapa en indelning i "storkvarter” som har mojlighet att trafik-
forsorjas pd ete rimlige site och s att en fordelning av trafiken sker. Det dver-
ordnade gatunitet knyter samman omradet med omgivande stadsdelar och
forbattrar orienterbarhet f6r bade fotgingare, cyklister och bilister. Gatunitet
utgar frin befintliga gator och tar dven hinsyn till omgivande landmirken som

berg och markanta byggnader.

Deltavagen

Den befintliga gatan utvecklas och forlings norrut till en trafikplats med di-
rekt anslutning frin Lundbyleden. P4 sd sitt kan man ta in trafik pa ect ganska
enkelt site till omrédet. Gatan byggs ut med en effektiv markanvindning utan
overflodiga remsor och avskiljare. Den kan inrymma kollektivtrafikfale, ett
korfilt i vardera rikeningen, kanstensparkering, cykelfilt same generdsa trot-
toarer. Gatan kan ha en bredare trottoar mot sdder med plats for uteserve-
ringar alternativt fortradgrdar. En enkel eller dubbel tridrad kan liggas pa
den breda sidan . Gatans mitt bor hallas fri fran tridd si ace sikelinjen mellan
bergen kan vara 6ppen. I samband med ombyggnad for pendeltagsstation vid
Lillhagsvigen bér dven en ging- och cykelforbindelse studeras mot Tingstads-
fiillet (Brunnsboberget)

Ny tvarforbindelse

Den planerade kopplingen mellan Lerikersmotet och Ringdn kan ledas vidare
over Backaplansomradet och kopplas ihop med Swedenborgsplatsen via en ny
bro éver Kvillebacken. Syftet med gatan ar fordela den trafik som skall in i om-
ridet eller vidare mot Gota Alvbron pa fler gator. Denna gata utformas som en
tydlig stadsgata med dubbla tridrader och med upphojda tydliga dvergings-
stallen. Effektiv 16sning med majlighet till korttidsparkering utmed gatan bor
studeras vidare. Det 4r viktigt att gatan uppfattas grén, girna en boulevard
med trid pd 6mse sidor. Om en gron allé genom omrédet skapas kan det bli ett
starke stadsbyggnadselement som pa sikt kan bilda ett sammanhingande gront
gaturum mellan Backaplan och Lindholmen (jfr alléstriket i centrum). Den
nya gatan bor utformas bred (minst 25 meter mellan fasader) och tridplante-
rad och ges en stadmissig utformning med trottoarer och forgardsmark.
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Backavégen

Denna gata foreslis ligga kvar som parallell huvudgata till Deltavigen. Gatan
uppgraderas med méjlighet till kantstensparkering och tydlig allékarakeir och
nytt gang- och cykelstrik pa gatans vistra sida. Bittre utrymmen f6r fotging-
are skapas och samordnas med planskildhet och underging vid Lillhagsvigen
mot Brunnsbo.

"Minelundsleden”

Trafiken till/fran Tuvevigen och Bjérlandavigen planeras att ledas till Lund-
byleden via en ny viglink soder om jarnvigen mellan Minelundsvigen och
Kvillemotet. Syftet r att avlasta Gustaf Dalénsgatan fran genomfartstrafik
med hinsyn till befintlig och tillkommande bostadsbebyggelse. I métet med
Deltavigen bildar en ny cirkulationsplats entrépunke till Backaplan och nord-
ostra delen av planomradet.

Anslutningar till Lundbyleden

I samband med en utbyggnad av planomréidets nordéstra del kommer kapaci-
teten i det s k Kvillemoter att behdva 6kas. For staden ar det viktigt att en fort-
satt utbyggnad av trafikplatser utmed Lundbyleden kan utformas med hansyn
till fortsatt utbyggnad av angrinsande stadsdelar och med mojligheter till en
uppbyggnad av enkla och littorienterade lokala gatunit.

En ny gata och bro mellan Lerikersmoter och Fribamnsmotet har studerats
oversiktligt. En sidan forbindelse skulle avlasta Hjalmar Brantingsgatan fran
lokala rérelser mellan Backaplan och Géta Alvbron och samtidigt sila viss
trafik genom Backaplanomradet, di all trafik inte behéver ledas runt. Det dr
viktigt att en sidan bro over Kvillebangarden utformas stadsmissigt med ge-
nerdsa matt s att den upplevs attraktiv for bide cyklister och fotgingare. Ut-
formning och placering av en sidan férbindelse bor vidare studeras i samband
med programarbetet f6r ny Géta Alvbro och forstudie fér Frihamnsomradet.

Kvillemotets funktion berdrs inte av denna dtgird.

Gustaf Dalénsgatan/Fargfabriksgatan

Inom ramen for tidigare godkint program for Ostra Kvillebicken foreslas en
upprustning av gatorna, med bl a ett korfile i vardera rikeningen och tradplan-
tering. Sodra delen av Gustaf Dalénsgatan ges en bredare scktion med plats
for separata svangfilt och signalregering. Cykelbana liggs pd den vistra sidan
pa hela avsnittet. Sikra 6vergingar skapas med tvirande strik. Firgfabriksga-
tan blir dven i framtiden en av de viktiga angdringarna till Backaplansomridet

vasterifran varfor den foreslds dubbelrikeas i hela sin strickning.
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Hjalmar Brantingsgatan med Vagmastareplatsen

Overgripande utredningar har tidigare studerat mojligheten att riva spar-
vagnsbron/viadukten for att f4 en mer tillginglig l6sning. Idag méste man
rora sig via trappor for att ta sig upp. En annan méjlig losning ar att lata dven
fjarrbussar trafikera viadukten men ta bort denna hallplats med hinsyn till
den korta strickan mellan Knutpunke Hjalmar och Wieselgrensplatsen. Detta
staller 6kade krav pd goda lokalbussforbindelser i markplan men ger samtidigt
bittre mojligheter for att skapa trygga gangstrik i markniva. Gestaltnings-
program for Vagmistareplatsen och Hjalmar Brantingsgatan bér tas fram i
samband med upprustning av gatumark och hallplatsligen dir 16sningar for
trygga gingstrak saval lings, som tvirs Hjalmar Brantingsgatan studeras. Ett
problem i sammanhanget 4r att sparvigen i detta avsnite dr klassad som 7sér-
skild banvall” vilket rimmar illa med en fortitning av omradet och succesiv
omvandling till kvartersstad. Det ar knappast acceptabelt att, i en stadskirna,
ha gangavstind pa ca ¥ km for atc korsa gatan. Vi foreslar dirfor att etr arbete

bor startas for att se dver klassningen av banvallen genom centrala stadsdelar

sd att bittre korsningspunkeer for giende kan tillskapas.

Hjalmar Brantingsgatan mellan Kvillebécken och Brimaregdrden

Swedenborgsgatan

Swedenborgsplatsen foreslas byggas om till en stor rondell som sedan forbinds
med en diagonal gata med den nya centrumbebyggelsen vid Hjalmar Bran-
tingsplatsen. Oppningen och forlingningen av Swedenborgsgatan genom
Ostra Kvillebacken bidrar till en viktig axel skapas genom planomradet. Gatan
behovs for att avlasta Gustaf Dalénsgatan och Fargfabriksgatan och blir fram-
forallt vikeig som kollektivtrafik- gang- och cykelstrik. Oppningen av gatan
kommer ocksa att medfora att fastighetsigare utmed straket far en angorings-
och entrésida till butiker och verksamheter, vilket skapar goda annonslagen.
Mellan Kvillebicken och Swedenborgsplatsen ligger redan idag ett trafikreser-
vat for strackningen, vilket kan forenkla genomférandet.
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Kollektivtrafik

Planen foreslar:

e utdkade ytor for hallplatser mm vid knutpunkt Hjalmar

* nya busslinjestrackningar for de linjer som forsorjer och/eller
anknyter till omradet

¢ En ny pendeltagsstation pa Bohusbanan vid Lillhagsvagen med
anslutning till buss/sparvagnsnatet

* Nytt kollektivtrafikstrak centralt genom omradet med anslutning
till Bohusbanan

Utdkade ytor vid Knutpunkt Hjalmar

Med en 6kad trafik till och frin Hisingen behover kapaciteten vid Knutpunke
Hjalmar studeras och plats for en utvidgning beaktas. Hjalmar Brantingsplat-
sen bedoms ha goda forutsittningar att utvecklas som en fungerande knut-
punkt i Géteborg dir kollektivtrafiken stds av en tit bebyggelse med ett stort
inslag av mélpunkter och handel. Samtidigt som inpendlingen forutspés oka
och 6kningen férutsites kunna tas i form av kollektivtrafik ckar bade trafi-
kering och utrymmeskrav vid knutpunkten. Knutpunkeens relation till en ny
bytespunkt vid Brunnsbo maste ocksa vara tydlig och vidare studier krivs for
att visa hur det kan trafikeras. Knutpunkten foreslas utokas ésterut i riktning
mot Lundbyleden, dar hillplatser for tillkommande buss- och sparvagnslinjer
kan ordnas. Tillgangliga ytor bor utnyttjas effektive, bl a genom att antalet

bussuppstillningsplatser minimeras.

Nya linjedragningar och bytespunkter

Nya linjedragningar med sparvagnsreservat freslas bakom befintligt handels-
hus i kv Remskivan och vidare norrut i Deltavigen och Swedenborgsgatan.
Nya hallplatsligen kan skapas vid korsningen mellan Swedenborgsgatan och
Deltavigen, vid Swedenborgsplatsen och i Deltavigens norra del. Visttrafik
harijuni2007 framstallt 5nskemil om en ny pendeltigsstation pa Bohusbanan
vid Brunnsbo. Flera stationsldgen har diskuterats. Stombusslinjer i Deltavigen
bor anknytas till det nya stationsliget. Kommunens 6versikesplan redovisar en

ny sparvagnsstrickning till Backa lings Deltavigen och vidare mot Brunnsbo

varfor Deltavigen dven bor mitemassigt forberedas for en sddan framtida spar-
vigsdragning. Kompletterande lokala busslinjer behévs lings Backavigen for

forsorjning av kvarteren mellan Backavigen och Lundbyleden.

Grona resplaner

Genom god tillging pa kollektivtrafik i hela omradet finns forutsiteningar ate
gora dven volymhandeln inom omrédet tillginglig f6r kollektivtrafikresenirer.
I det fortsatta arbetet r det viktigt att utreda hur grona resplaner kan utarbe-
tas i samrad med berérda intressenter.

Gangtrafik

Planen foreslar:

* knyt samman omkringliggande stadsdelars gangstrak med tyd-
liga och omhandertagna gangstrak langs huvudgatunatet

e utforma de inre gatorna som gafartsgator

* bind samman omradet med en samlande promenadslinga utfor-
mad som ett tydligt stadsbyggnadselement

e bygg nya attraktiva gang- och cykelstrdk mot Frihamnsomradet

I enlighet med genomférda Space Syntax-studier ar det av stor vikt att omra-
det ansluts pa et tydligt sict for gdende mot angrinsande omréiden. Siktlin-
jer har stor betydelse for orienterbarbeten. Strik som ir val integrerade eller
kan goras vil integrerade med omgivningen bor tas omhand som frekventa
gangstrik sa att entréer och vistelseytor i mesta mojliga man forlaggs till dessa
strak. Sadana strik utgdr huvudgatorna Gustaf Dalénsgatan, Fargfabriksgatan,
Langingen, Deltavigen, Backavigen, Swedenborgsgatan och det nya tvirstra-
ket mellan Swedenborgsplatsen och Lerdkersmotet. Mellan dessa huvudstrak
bildas ett antal mindre kvarter som enklaver. Lokalgatorna inom varje sidan
enklav foreslas utformas som s k "géfartsgator” dir bilar och cyklister tillats

kora pa fotgingarnas villkor.



Nya férbattrade gang- och cykelstrak mot omgivningen

Idag utgér Hjalmar Brantingsmotet och Lundbyleden en kraftig barridr for
enkel passage ner till Frihamnen och vattnet. Flera nya gang- och cykelf6rbin-
delser har studerats. En méjlighet ar att forlinga befintligt ge-strik via Hjal-
mar Brantingspassagen och under Lundbyleden. En bred portal bor 6ppnas
vid liget f6r dagens tringa gangtunnel under Lundbyleden, och en ny tunnel
under Hamnbanan kan ansluta detta strik mot vistra delen av Frihamnen. En
annan mojlig gingvig mot Frihamnen kan ordnas under Lundbyledens bro
och vidare under en nybyggd gangtunnel under Hamnbanan. En sadan gang-

forbindelse kan samordnas med nya héllplatsligen under bron.

Vister om Gustaf Dalénsgatan bor gang- och cykelférbindelser ordnas mot
Flunsisparken. Dessa far sin forlingning mot Backaplan i Firgfabriksgatan sa
att stadsdelarna knyts samman. I detaljplanen for Ostra Kvillebicken foreslas
en miljdupprustning av Gustaf Dalénsgatan pa ett sitt som gor denna gata mer
gangvinlig. Det 4r ocksa som tidigare nimnts vikeigt att studera sikrare ging-
och cykelforbindelser 6ver Hjalmar Brantingsgatan mot Brimaregirden.

Promenaden
En promenadslinga utformad som ett tydligt stadsbyggnadselement foreslas
forena de olika delarna av bebyggelsen och méjliga etappomréden. Denna pro-
menad ir placerad sa att den ir vil integrerad med de 6vergripande striken
och pa ett sitt som gor det mojlige att accentuera torg, platser och hindelser i
staden for att skapa upplevelsekvaliteter, métesplatser och entréer. Promena-
dens tinkta strickning och utformning beskrivs schematiske hir intill. Prome-
naden kombinerar gatans forbindande och rationella egenskaper med parkens
mer orationella rorelseménster. Den bildar en rérelse som kompletterar och
lagras over det 6vergripande huvudgatunitet f6r Backaplan och férbinder vik-
tiga malpunkter. Promenaden f6rbinder viktiga rum men bildar ocksa ett sam-
manhingande offentligt rum som kan laddas med ett varierat innehall.
Promenaden byggs pa etappvis och skapar forbindelser mellan etapper. Att
etablera platser och tinka i sammanhingande rum utmed slingan kommer
att medfora en intressant fordelning av kontinuerliga rum med vitt skilda

kvaliteter inom Backaplan. Medan huvudgatunitet utgor stommen och

det lttorienterade sittet att forflytea sig inom omradet uttrycker denna
promenadslinga ett sitt att rora sig och forflytea som inte ar fulle s3 rationellt,
men som tillfér Backaplan nagot nytt, ett givet element, att forhalla sig till.
Promenaden blir en regisserad vandring genom omradet och ges en tydlig
form. Det 4r den romantiska, engelska parken som lagts 6ver den traditionella
rutnitsplanen! Promenaden genom omridet skapar dynamik och méjlighet

att lokalisera mindre parker, platser for skateboardakning mm inom de platser

som bildas i utvidgningar av gaturummet
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Promenaden innebdr att ett en slingrande rérelse genom planomradet tillskapas. Den Gverlagrar
den stora kvartersstrukturen och knyter ihop delarna. Promenaden dr ett stadsbyggnadsele-

ment att férhdlla sig till nér man formar savdl nya byggnader som platser i planomradet.



PROMENADEN

Varfor?
Syfrer med promenaden ar are i ert tidige skede binda thop
de olika delarna inom Backaplan och bilda en strukrur for

framrida platser ach strik, ert sammanhingande 1:I|'..'|1|:|igt rum

som pd sike laddas med varierar innehdll. Promenaden dr ert
stadsbyggnadselement act farhilla sig dll néir man formar sivil
byggnader som gator och placser i planomridet.

Promenaden visar pa ett rérelsemonster som kompletrerar det

dvergripande huvue

gatundiet.

Hur?

Promenaden bestir av Hera delar:

* Slingan

Slingan ir rill fir giende och evklister, joggare och inlinesikare
mil. Bitvis inns angdringstrahk integrerar.

Slingan har en avvikande markbehandling och fSljer ere mjuke

formsprik genom korsningar och vid rikeningsforindring.

i]r'::l"l'l."'l:‘.':]"ll r - e :
War 100m hnns en siffermarkering som anger hur lingt man

slingan gang/eykel  Firdars. Slingans rorala Lingd ir ca 2.1 ki,
» |ridplanteringar
|:r.'u:||_'.l.'n'|r_|,'-ratl . E s *-E'
platsbildning Triden planteras utmed gator och pi plaser som ansluger dll
S promenaden. Triden planteras tire och gallras efver hand. De
parksira X ’ = i i
angs Kvillebacken  uppvuxna triden blir en framitida resurs och bildar stommen il

platser och mindre parker. Fr att skapa variation och identitet

ges varje delomr.
=
Bebypgelsen som omger promenaden bor utformas for arr ge

le/grannskap olika redidkarakedrer.

LIUTLIETE

kontinuiret och Hide genom sradsstrukouren.
Ett plant golv, utan kantstenar, léper fran fasad rill fasad i de
iSGATAN gator promenaden ldper igenom. Derra forstirker gaturummet

‘ “ och underlicar (o ghende acr rira sig frice ver gatan vilke
. - R CEAEED -

stidjer visionen om en levande och akriv promenad.
Promenaden genom Backaplan




Platser och parker som lipger bredvid eller som promenaden
liper genom utformas individuellr,

= Mibler och belysning

Mablering och belysning av promenaden forstirker dess
karakeir yreerligare, Belysningen dr viktig for upplevelsen och
anviindningen av promenaden under den misrka tiden pa firet/

dygner,
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Nar?

Slingan och téidplanteringar b etableras i enn tidigt skede.
Slingan blir viktig for ate tidige integrera dven de delar sam
dnnu ¢ ar full uthygeda.

Tradplaneringarna bildar stommen tll framrida plagser

och kvarterspacker och bllir ridigt karakersskapande for
promenaden. Aven belysningen blir vikeig i ctableringsskeder,
Stadsserukruren och dirmed garurummen urvecklas efterhand
och di formas och Brstirks dven promenaden.
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PROMENADEN | ETABLERINGSSKEDET

Mantage fran platsen framfor nuvarande coop. Slingan har etablerats. rad planterats och det finns
mifligheter till lek och via.

Enkla lekmidljligheter,

Vardagsmotion:
Slmgan blir en
komplamant il
d motionsstraken dngs
Kwillebicken, Den
8 totala langden, ca

£ km, delas in med
. avstindsmarkesingar
i 100 meter
o
Flatzer arsluining yll
promenaden Kan goras

Horstrumda:

Langs promenadan
4 kan konsinder
genomfans projekt
[ Bl Hperirsadita
trad | Wands skulp-
turpark]

1 ardnig lor exempel
i bollsporter,

Warje ar kan ‘Backalop-
pet’ genomitnas langs
slingan.
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TilliElliza marknader, mindre caféer. [ Bilder;
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Kulturhus, skolor och bibliotek forlaggs i anlu’
ning till promenaden. (Bilder: Balings-
nésskolan och Stadsbiblioteket i Malmd)

Montage fran platsen framfor nuvarande coop. Kvarteren &r nu utbyggda med verksamheter och
bostader. Mellan fasaderna spanner ett plant, enhetligt golv, slingan malas dit pa nytt. De uppvuxna
traden ger karaktar.

ktar. | ett centralt lage av

omradet anlaggs ett
Idrottens hus med
dels en inbyggd del
och utomhusaktiv-
iteter. (Bild: Dorthe
idrottshall)

Utmed promenaden

Annorlunda finns andra mindre Café- och restaurangliv.
lekplatser. utrymmeskrévande A
sportaktiviteter,

exempelvis utomhus-
gym och streetbas-
ket.




Parkering

Planen foreslar:

* bygg samlande parkeringsanlaggningar i den tata blandstaden
med direkt infart fran huvudgatunatet

* bygg markparkering och p-dack éver eller under mark i verksam-
hets- och volymhandelsomradena pa ett sdtt som majliggér sam-
nyttjande och fértatning i framtiden

Tillganglighet — parkeringsbehov

Vid en utveckling av Backaplan kommer stora delar av omradet tidigt utveck-
las till en tit stadsbebyggelse och integreras som en del av Goteborgs stads-
kirna. En malsittning i planeringen 4r att bilberoendet i staden skall minska
och dirmed dven parkeringsbehovet som en £6ljd av 6kad tillginglighet med
kollektiverafik. Parkeringar bor underordnas i stadsmiljon till f6rman f6r en
titare stadsstruktur som i sin tur ger 6kat underlag for en utvecklad kollek-
tivtrafik. Det 4r t ex inte acceptabelt att de mest tita delarna i ett utvecklat
gatunit ska ta emot lika mycket bilar som i ytterdelarna av planomrédet.

Generellt foreslas for de centrala delarna integrerade och stadsmissiga 16s-
ningar med parkeringshus och underjordiska garage. Infart till parkeringshus
placeras inte mer 4n ett kvarter innanfér respektive delomrades angoring frin
huvudgata. P4 s& site si undviks genomfartstrafik i de inre delarna. For de ytt-
re delarna med direke tillfart frin omkringliggande trafikleder foreslds mark-
parkering i ett forsta skede som sedan succesivt kan inordnas i kvartersmiljon

d bebyggelsen kompletteras dven i denna del.

Ny parkeringspolicy och p-norm for Goteborg

Stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har fatt i uppdrag att ta fram en
ny p-norm for Goteborgs Stad. En parkeringspolicy har tagits fram (i skri-
vande stund bordlagd). Parkeringspolicyn anger inriktning for hur de férind-
rade forutsittningarna for parkering ska hanteras och hur tillgingligheten till
olika delar av staden ska ordnas genom parkering. Policyn ska medverka till

att trafiksystemet genom parkeringen stoder den stadsutveckling som anges

i kommunens budget och 6versikesplan. Policyns inriktning ar att de centrala
delarna av staden bor bibehélla ungefir samma antal p-platser som idag. Dessa
platser kan dock behova omférdelas for att t ex ge plats for nya kollektiverafik-
och cykelstrik samt forskonade stadsmiljoer eller prioritering av andra typer
av parkering. I take med att kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid forutsict-
ningar for att minska antalet p-platser, speciellt i omraden i anslutning till god
kollektivtrafik. Antalet cykelparkeringar bor utdkas for alla indamal i centrala
och halveentrala ligen samt vid infarts- och pendelparkeringar. Cykelparkering
ska ocksa ordnas vid alla storre kollektivtrafikhillplatser. Arendeparkering for
cykel ska ordnas inom bekvamt gingavstand till malpunketer i centrala staden.
Arendeparkering kan ordnas pa allmin plats, medan boende- och verksam-

hetsparkering ska ordnas pa fastighetsmark.

[
D 'jl__\ll'm Féreslagen lokalisering av nya stérre

parkeringsanldggningar



Olika parkeringssituationer i omradet
Inom Backaplansomrédet kan fyra parkeringssituationer urskiljas:

1. Kopstadskvarter med ett blandat innehall vid knutpunke Hjalmar med par-
keringslosningar i storre p-anliggningar som kan integreras i kvarterstrukeu-
ren.

Képstadskearter
{bostader och kontar med handel 1
gatuplan)

Storlek: G0x120 m, e=2-3, 5-8 viin

2. Volymhandel och verksambeter ("big box-kvarter”) i nordéstra delen av plan-
omrédet med relativt stor andel bilbesokare i det korta perspektivet pga storre
transportbehov, handel med skrymmande varor mm. Parkering sker i omrédet
huvudsakligen i markplan eller pa 6ppna p-dick. P4 sikt foreslds samnyttjande
och inbyggnad av parkeringsytor da omradet fortitas.

iy bex-feaserter
{regional storskalig volymhandel)
Storlek: 2005200 m, e=1-2, 1-4 vin [ m

3. Verksambetskvarter inom befintliga verksamhets- och kontorskvarter. Hir

foreslds inga forandringar av parkeringslésningarna pé kort sikt. Vill man da-
remot konvertera och bygga om och till skall behovet av parkeringsytor ses

over.

Verksambetsleoarter
(kontor och industrt med handel 1
gatuplan}

Storlek: 2006200 m, e=0,3-2, 1-20 vin

4. Nya blandstadskvarter inne i omridet. Har ar inrikeningen att parkeringsbe-
hovet {6r savil bostiderna som besokande skall tickas i underjordiska parke-

ringsgarage si att gatuparkering kan minimeras.

Blandsstadikvarter
(bostider med handel- och verksamherslo-
kaler i garuplan)

Storlek: 60x120 m, e=0,7-1,5, 2-4 vin




STADSBILD OCH ARKITEKTUR

Planen foreslar:

e stark omradets identitet genom att skapa trygga och val avgran-
sade stadsrum

e utveckla hus- och kvartersformer som ar [ampade fér ett bland-
stadsinnehall

e tavara pa utblickar mot omkringliggande héjdpunkter och land-
maérken vid utformningen av stadslandskapet

e utveckla offentliga platser och parker i enlighet med Park- och na-
turférvaltningens parkprogram

e ge Hjalmar Brantingsplatsen ett mer urbant uttryck

¢ studera Vagmastareplatsens utformning med hansyn till
trygghet och sékerhet

o skapa ett inre torg pa befintlig parkeringsplats vid centrala
Backaplan

* skapa en vacker dppen plats vid mdtet mellan Kvillebacken,
Swedenborgsplatsen och Deltavagen

¢ skapa ett mindre langsmalt torg inom dstra Kvillebacken som en
utvidgning av Gamla Tuvevagen

¢ utveckla Kvillebacksstraket till en levande parkmiljé for hela om-
radet

¢ skapa en gron plats for bollspel och aktivitet centralt i omradet

Backaplans identitet starks

Arkitekeuren skall vara en tolkning av lokal identitet och politiska mél om en
hallbar stad. Backaplan utgor idag en stark identitet som handelsplats i ménga
goteborgares medvetande. Hit tar man sig relativt enkelt med bide sparvagn,
buss och bil. Samtidigt dr det en till stora delar en 6de plats efter stingnings-
dags. Avsaknaden av offentliga malpunkter och platser samt bostider gor det
delvis till en ogistvinlig plats. Trygghet och attraktion i det byggda med goda
offentliga platser som tillfor stora lokala virden ir dirfor en vikeig aspeke vid

fornyelsen av omradet. Backaplansomridet bir ocksd pd minnen av tidigare

niringar. Hir finns Gamla Tuvevigen som var Hisingsbondernas firdvig till
Goteborgi dldre tider. Hir finns rester av industriproduktion frin tidigt 19oo-
tal. Hir finns ocksd platser som bir minnen av annat slag: diskoteksbranden
1998, morden pa Angpannegatan mm. Starka minnen som maste finnas med
d3 omridet gestaltas i sina olika delar.

Flexibel kvartersstruktur

Som utgingspunke f6r Backaplansomridets fornyelse foreslas en ny kvarters-
strukeur. Kvartersstrukeuren ger forutsittningar for omradets utveckling mot
blandstad. Kvartersstrukturen ar tinke att fungera som en stomme for omra-
dets framtida utveckling. Ur strukturen bildas ocksd en stomme f6r omréidets
gatunit och trafiksystem.
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De enskilda kvarteren kan i vissa fall slas ihop med anslutande kvarter for
att skapa en storre sammanhingande byggnad. Kvarter kan ocksd nyttjas for
parkering, park eller torg. Utvecklingen av Backaplansomradet bedoms piga
under en lang tid. Strukturen foreslds dirfor anpassas till befintlig fastighets-
strukeur och befintliga byggnader s att en succesiv fornyelse kan ske. Illustre-
rad kvarterslosning ar ett forslag till avvigning mellan pagiende verksamheter,

befintliga byggnaders kulturhistoriska virde och ansprik pa nyexploatering,

Maoijliga lagen f6r kopplingar till omgivande omraden ér en viktig fraga att be-
akta dven vid utformningen av kvarteren. Strukturen bor ta sin utgingspunkt
i befintliga och planerade ligen for hallplatser och bytespunkeer for kollektiv-
trafiken s att trygga och trevliga platser kan skapas kring dessa.

Bebyggelsens skala och exploateringsgrad
Planomridet utvecklas till ett kontinuerligt stadslandskap, dar Backaplan blir
en naturlig forlingning av stadsdelarna runtomkring. P lingre sikt kan stads-

landskapet vixa ihop med f6rst Frihamnen sedan Ringdn dé dessa utvecklas.

I stora delar omdanas Backaplan och man bygger upp nagot helt nytt men en
hel del byggnader kommer att ligga kvar inom relativt ling sikt. Dessa utgor
en viktig resurs for ate fa ett blandat innehall 6ver tid och skapa kontinuitet.
Planomridet indelas efter markanvindning enligt typologin hir intill. Kring
Hjalmar Brantingsplatsen finns kopstadskvarter, med omgivande blandstads-
kvarter. Storre utbredda hallbyggnader tillits i volymhandelsomridet i nord-
ost och verksamhetsomradet i nordvist. Dessa bor utformas pa ett sitt som
gor det mojligt att - allteftersom exploateringen av omradet framskrider - kon-
verteras och kompletteras till kopstadskvarter med inslag av bostider.

Bebyggelsen i det firdigbyggda Backaplansomradet kan ha en grundskala
kring fem viningar. Dettavarieras t exiden norra delen dir den mer utpriglade
handels- och industrikaraktiren mer talar for en ligre bebyggelse. I delarna
kring Knutpunkt Hjalmar kan enstaka hogre punkthus provas och markera
platsen i staden och porten till Hisingen. I kapitlet "Utbyggnadsetapper -
omrédesvisa riktlinjer” nedan redovisas en 6versiktlig sammanstillning av
foreslagen exploatering for varje delomride. Exploateringstalen inom omradet
varierar fran ca o,25 i de ligst exploterade industriomridena och ca 15 i den
foreslagna nya kvartersstaden.

I forslaget for Backaplan finns méjligheter att markera viktiga platser och
funktioner i form av byggda landmirken. En viktig faktor for stadsmissigheten
ar ocksa virt behov av hierarki som bl a far sitt uttryck i byggnader som tillacs
dominera i skala och betydelse i bebyggelsen. Syftet med nya landmirken
bor vara att stirka orienteringen inom omradet men ocksd att annonsera
strategiska platser utdt. Samtidigt kan strategiska platser och korsningar
behdva accentueras med hjilp av landmirken som bryter av en Svergripande
kvartersutformning. Landmirken ir inte nodvindigtvis synonymt med hoga
solitira byggnader utan kan likvil utgdras av en belyst fasad, ett torg, ett
konstverk etc.



Utblickar och siktlinjer

I forslaget betonas huvudgatorna och att dess mitt kan £ hallas fria for ut-
blickar i gatornas frlingning. Det bidrar till att skapa en 6vergripande orien-
tering och struktur for Backaplan. Forslaget innebar likval att utblickar mot
redan befintliga landmirken genom omradet tas om hand. Hir spelar utsikten
inom omradet till de naturgivna bergen som Ramberget och Brunnsboberget
stor roll.

Sikdlinjer, befintligagator ochstrikiplanomradetdr med och byggeruppden
nya kvarterstrukturen. De omgivande bergen Brunnsboberget och Ramberget
utgdr viktiga referenspunkter nir man befinner sig inne i planomradet.
Lappstiftet ar synligt fran Swedenborgsplatsen i norr. Kvillebicken utgor ett
naturgivet element och offentligt strik som dr med och férenar planomrédets

ostra och vistra delar.

Sikestriket mellan Swedenborgsplatsen och Lilla Bommens hoghus ar viktig
for att skapa visuell kontakt mellan Backaplansomridet och City. Denna sikt-
linje bor vdrnas och accentueras. Fortitning med nigra huskroppar som till-
lats markera tyngd och puls kring knutpunkten vid Hjalmar Brantingsplatsen
foreslas. For omradet vid Porslinsfabriken avses ett 17-vanings punkthus att
uppforas. Att pa detta sitt accentuera en siktaxel in mot Frihamnen och Ope-
ran kan vara ett motiv for hogre byggnader i stadslandskapet. En tanke som
nirmare presenteras under "Delomride 3” nedan ir att bygga 6ver knutpunke
Hjalmar med centrumbyggander, innehallande handel, samhillsservice och

andra lokaler och pa sa vis skapa en direkt gingtrafikkoppling mellan Back-

aplan och Frihamnen. Mellan bergen Brunnsbobergen och Ramberget bor
sikcsamband bibehallas och i Ostra Kvillebickens detaljplaneomrade bor t ex
hushéjder studeras noga for att inte bygga for det visuella sambandet.

Nya métesplatser och strak

Planomridets storskaliga struktur har resulterat i stora 6ppna platser, dir kva-
liteter for lingre mansklig vistelse idag i princip saknas. De oppna platserna
domineras av parkerings- och uppstillningsytor. Vid en stadsutveckling av
Backaplan behover nya attraktiva platser med ménskliga mact och kvaliteter
tillforas omradet. Publika byggnader behéver alltid en publik plats som en-
trérum dir man kan samlas, métas av en slump eller stimma méte. En sidan
plats behover inte alltid vara formell och rektanguljir utan kan med fordel ha
en friare utformning. Den vidgade platsen lings promenaden 6ster om Swe-
denborgsgatan som illustrerats ar exempel pa en sidan plats.

Inom planomradet utvecklas offentliga platser som parker och torgi takt med

att omradet vixer. Att ctablera platser for allminhet och boende kan ocksa
goras i tidigt skede i samband med 6vrig gatuutbyggnad. P4 sa sitt kan gronska
ctableras sa att den hinner utveckla storre kvaliteter 6ver tid innan de forsta
boende flyttar in.



Grona platser forst
Utgéngspunkter {6r forslagen dr Goteborgs sociotopkarta for Lundby och park-

program for Goteborgs stad framtaget av Park- och Naturforvaltningen 2007.
Parkprogrammet ger riktlinjer som ir tillimpbara for bdde grona och graa
platser i ett nytt Backaplan. Programmet redovisar fem huvudstrategier; ka-
raktdr, inom rickhéll, variation, omhédndertaget och stilla till férfogande. De
tre forsta ar sirskilt tillimpbara i framtagandet av planforslaget.

Upplevelsen av det nirliggande ilvlandskapet, kringliggande berg mm
bor forstirkas i gestaltningen av stadsrummen. Kvillebickens blagrona
strak har minga kvaliteter som litt gir att foridla. Promenaden som
stadsbyggnadselement blir ocksa nigot att forhalla sig till.

Nirheten till olika parkrum 6kar genom forbittrad orienterbarhet i
huvudgatunitet. Tradplanterade gator som mynnar ut i platser och parker gor
att gronytorna kinns mer tillgingliga. Tillgingen till dlvrummet forbittras
genom att Kvillebicksstraket fullfoljs si att promenaden till Frihamnen och

bickens mynning kan foljas.

Att skapa variation ir en viktig utgdngspunke. De olika platserna som skapas
i omradet fir olika innehill och anvinds ocksa olika under olika tider p3 aret.
Detta bor avspeglas i gestaltningen. Parken lings Kvillebicken blir t ex ett
samlande rum for stadsdelen som kan fungera som vistelseyta sommartid men
som pé vintern troligen mer fir karaktiren av flanorserdk. Ect salutorg, platser
for uteserveringar, utomhussporter osv blir alla olika till sin karaktir men kan

bindas samman av Promenaden.
Exempel pa nya och gamla platser pa Backaplan

Hjalmar Brantingplatsen

Hjalmar Brantingsplatsen med knutpunkten 4r redan idag en levande plats
som staimmer bra med de intentioner som tas upp i K2020. Platsen har en
bra koppling till Brimaregirden, Herkulesgatan och kommande bebyggelse
vid Porslinsfabrikstomten och fir nu ett mer urbant uttryck. Méjligheten ate
forstirka en centrumbildning vid Hjalmar Brantingsplatsen och att eventuelle
brygga over mot Frihamnen genom att bygga over platsen dar Lundbyleden
och Hamnbanan korsar Hjalmar Brantingsgatan bér studeras i det fortsatta
arbetet.
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Vagmastareplatsen

Med sitt lige mittemellan Backaplan och Wieselgrensplatsen har Vigmista-
replatsen hittills framf6rallt utvecklats som nagot av en stérre trafikkorsning,
Tankar finns om att forligga viss lokal handel till denna plats som ligger i skar-
ningen mellan flera viktiga strik i omradet. Viss torghandel under tak ar ett
exempel som nimnts. Att 6ka platsens trygghet och sikerhet ir, som tidigare
niamnts ocksa viktigt. Att forbittra tillginglighet och belysning till sparvagns-
hallplatsen ar ett vikeige led i detta. De vistelseytor som kan skapas bor vara
tydligt avgrinsade fran trafiken s& att man som gangtrafikant kan kinna sig

siker.

Vdgmdstareplatsen rustas upp

Centralt torg langs Swedenborgsgatan

P4 dagens parkeringsplats, lings Swedenborgsgatan och kv Remskivan finns
méjlighet att skapa ett attraktivt publike torg (bild s 54). Denna del av Swe-
denborgssgatan kan, ombyggd till girdsgata, bli ett attraktive flanorstrak. Ti-
digare studier som gjorts i centrala G6teborg visar att denna typ av ytor i nir-
heten till cityhandeln ékar attraktiviteten och dirmed omsittningen och ate
manga dirmed ar beredda att ga nagra steg extra fran bil eller sparvagn. Detta
forslag forutsiceer att en littillganglig parkering kan skapas inom nira gingav-
stand t ex i nya nirbeligna parkeringshus. Platsen kan bli en stor attraktion for

arrangemang och folkliv.

Platsen vid korsningen Swedenborgsgatan/Deltavagen

Dir Swedenborgsgatan méter Deltavigen bildas en intressant entréplats vid
Kvillebicken och till de mest myllrande kopkvarteren i omridet (bild s asdf).
Samtidigt som relative mycket trafik att passerar platsen, blir det en viktig mé-
tesplats och samlande punke i Backaplan och en viktig plats utmed axeln Swe-
denborgsgatan. Hir skall alla trafikslag kunna samsas. Nya byggnader foreslis
fortydliga platsen.

GamlaTuvevagens torg
Platsen bildas genom en naturlig utvidgning av Gamla Tuvevigens gaturum,
och bildar en smal triangulir plats (bild s 45). Hir blir en plats att njuta av det

lite mer avslappnade gatulivet i kvarteren.

Avslutning av Deltavagen

Platsen dir Deltavigen moter Minelundsleden ér en vikeig plats for resande
inom omrédet och kan som sidan bli en strategisk punkt for dem som kom-
mer fran Brunnsbo och Backa. Det ar viktigt att platsen fir en offenlig karak-
tar och att ytor for spontana moten kan skapas.

Swedenborgsplatsen
Den stora "fembenta” rondellen i Swedenborgsplatsen (motet mellan Tuve-
vigen, Bjorlandavigen, Gustaf Dalénsgatan, Minelundsvigen och Sweden-

borgsgatan) ir viktig fér hela omridet. Platsen kan med fordel utformas gron



och tridplanterad. Det ar vikeigt att fa till stind nya byggnader som avgrinsar
platsen och skapar rumslighet.

Ovriga trafikomréden

Utmirkande for centrala stadsomraden ir alltid att de har ménga funktioner
inom en koncentrerad yta. Alla dessa funktioner skall ha en god tillginglighet
under alla dygnets alla timmar inte minst for de minniskor som bor eller ar-
betar inom omradet. Detta ger en hog trafikbelastning som stéller stora krav
pa flexibilitet och multifunktionalitet. Trafikytor méste i si stor utstrickning
som mdjligt kunna samnyttjas och utformas med den giende minniskan i cen-
trum. Begrinsning av framkomligheten for vissa trafikslag méste balanseras
med 6kad tillginglighet for andra. Storningar frin trafiken méste kompenseras
genom att andra kvaliteter tillskapas f6r boende, verksamma och besokare.

Parker och granomraden

Central park i omradet

I et strategiske lige vid korsningen mellan Deltavigen och den nya tvarfor-
bindelsen foreslis en ny stor gron plats. Har kan skapas plats for bollspel, ska-
teboardakning och andra fria aktiviteter. Platsen kan med férdel kombineras
med en stérre offentlig byggnad (gymnasieskola? kyrka? konsertlokal? sim-
hall?). Aktiviterna i denna park blir ocksé en tillging for promenadstriket som

passera forbi denna yta.

Kvilleb&acken - en ny stadsdelspark fér omradet

Inom omradet ir det framféralle det genomgende bla-grona striket Kville-
bicken som bor omhindertas och utvecklas. Kvillebacken fungerar som en
ekologisk spridningskorridor och ges 6kat innehall f6r minsklig vistelse och
aktivitet. Inom omradet kan bicken och dess sidomraden utvecklas till en sam-
manhingande park med skiftande karakeirer. I sydvastra delen foreslas straket
utvecklas till en stadsdelspark, medan det i norra delen kan fa en friare natur-
parkskaraktir som ansluter till gingstriket genom Hoékilla norrut. Samtidige
kopplas i planforslaget de bida sidorna oster och vister av 4n tydligare sam-

man med ett antal broar i strategiska ligen, nigot som kan bli ett signum for

in genom planomradet.

Parken har olika karaktirer genom stadsdelen. Barridrer norr och séder om
omréidet behover 6verbryggas s att straket blir enkeltatt rora sigutmed. I forsta
hand 4r det under Hjalmar Brantingsgatan och nerstroms vid kulverteringen
under Lundbyleden som atgirder kan goras si att man kan passera i plan
eller planskilt. Utvecklingen av bicken och vattendragets naturvirden, med
bland annat férekomsten av den rodlistade arten knolnate, ska stillas mot
rekreationsaspekten och méjligheten till 6kad vattenforing och rening.

Tidigare har kommunstyrelsen i Goteborgstille sig positiv till en motion om
tillskapandet av en "Central Park” vid Kvillebickens utlopp i Frihamnen. En
sidan park kan eventuellt komma att forverkligas i samband med planeringen
av Frihamnsomradet och har majlighetate blilitt nabar fran Backaplan. Vikriga
fragor att diskutera i kommande arbete nir det galler parken vid Kvillebacken
ar ckologiska fragor betr vattenkvalitet, dimning mm, rodlistade arter och hur

dessa bor hanteras och olika utformningsalternativ med hinsyn till detta.

Ovriga grénomraden

Med ett si pass stort och nytt innehall inom Backaplan krivs yteerligare plat-
ser och parkrum med vitt skilda kvaliteter. Inom varje delomrade bér en storre
eller mindre kvarterspark anliggas. En utgingspunke ir atc ge tillging ocksa
till bergen runtomkring och dlven. En generell h6jning av planomradets eko-
logiska och hydrologiska status och samband med omgivningen bér ske i
samband med genomférandet. Det ir viktigt att bostadsgardarna i omradet
kan innehalla nirlekplatser och uppehallsytor for de boende i kvarteret (halv-
privata ytor). Dessa ytor bor tydligt skiljas frin de mer offentliga gaturum-
men pé utsidan. Gardarna bér utformas grona och med sé goda solvirden som
mojligt. Eventuellt kan takytor anvindas som komplement f6r utevistelse. I
vissa fall kan passager genom kvarteren vara limpligt, bl a for att astadkomma
s4 tita gdngforbindelser som majligt. DA parkering liggs under kvarteren bor
man strdva mot si bra planteringsdjup for trid som méjligt och mértliga f6r-

flyteelser i hojdled ur tillginglighetssynpunke.



H JALPT.&E B RP-NTTNGSGATAN

KORSNINGEN SWEDENBORGSGATAN,
DELTAVAGEN, FARGFABRIKSGATAN
OCH KVILLEBACKEN

En x'iL'.ii:L: In'.{\l'hIII!H‘!_-'_.\i'lIII]lq'.' fisr hela p!.uluulr.!r.|rl: ir dir
Swedenborgsgaran, Delwavigen och Firgtabriksgatan méts dver
Rvillebicken. Hiir mars cyklister, bilar, giende , bussar och pi sike
kanske Gven sparvagn. Platsen ska utformas med stor hinsyn tll de

g.irudr ach l.'_'.'lil.l[ll.!l.' diar principerna fir Shared Space ska |igg.1 SOHT

grund. 5i lite ingrepp som majlige ska giras i Kvillebicken,

Marsen ska vara trygg och crevlig bade are passera och are uppehilla sig
pa. Plassen blir ocksi en del av parkstriket ings Kvillebiicken och det
ar vikr igr art den upplevs som en grin |'-|.|l\. o cin Il.ml!:ji wid. Detea o
att ta ner skalan P p].um.'u och lTEl‘:&'E_'_"._{(‘I“‘H runt omkring.
Huvudgatarnas triidplanteringar stannar innan platsen dppnar sig ach
|‘-l|.if5r.'l:1 fir en egen sorts trid, exem p-.-['-'is en rn'.'ndl*l.lr.lig. som tillsammans
med en medveten markbehandling, frin Fasad dll fsad, binder samman
och ger platsen en egen karakeir

KVILLEBACKSPARKEN

Kvillebiicksparken iir en del av parkstraket Fings Kvillebicken

och grinsar i stder mot Hjalmar Brantingsgatan och i norr mot
Fargtabriksgaran.

Parken ir viktig For rekreationen i hela Backaplan och blir en oas

att samlas i och rora .«:ig igenom. Parken har en ]&ngurr'.iukr form dir
Kvillebicken iir en stor kvalité, men som ocksa delar parken i i sidor.
| séder vidgas den dstra sidan av parken och ger plars For ete storre,

samlande parkrum.

i |

“rl

Dungar - uppstammade trid (Bild: Tak av tréidkronor fEIlII:I Hrgant F‘arh] Glantor - uppna gra':-rurn.

Kvlllebdcken)
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SEKTION A-A

Parkens :_._';rlnulq_;.irlufr karakeir Gr Oppna grisytor med lundar av eeid.

| sivdler blir ]urL‘.r.-n titare for art skirma av mot trafiken och for att

bilda viggar i ere dpper, gemensame parkrum, Hir ar karakeiren ticare
tridvolymer med glinror i. Denna del av parken dr dill fr spontana
akriviteter sisom picknick, vila, kicka boll osv, '3 den viistra sidan av
Kvillehicken finns en serie cirkelrunda hiickrum G lek och § zonen
nirmast Kvillebicken finns planeringar med strandvegeration som
fiarstiirker vattenkinslan. Far adenterbarher och I:r_'."'.:::,_ﬂu'l i |:.|.|'kr.'|:| ar det
vikrige ate man har genomsike. Det dr dirfar vikrige ace hickar och buskar
hills under dgonhajd och widen dr uppstammade.

Mire 1 |'r.|r!u.-:|| leder en gang- och 1_l.'1:.r.'"1m over Kvillebiicken frin
I.‘ing:iugcn. Hir leds promenaden genom parken och i derra lige skapas en

stratesisk '|1J.|I:\ diir det kan Annas en paviljong med caléverksamber.

Tillfalliga handelser Varierad vegetation




Markmiljé och vattenfragor

Stora delar av planomridet bestar idag av hardgjorda ytor i form av parkerings-
platser, ytor for uppstillning och lager. Det medf6r att stora méngder dag-
vatten rinner av snabbt till ledningsnit och Kvillebick vid stora nederbérds-
mingder. I planforslaget tillfors yteerligare bebyggelse samtidigt som parkytor
och grona gardsytor tillskapas. Att infiltrera rent vatten i befintlig mark forut-
satter bl a underjordiska magasin.

Backaplan ska enligt visionen bli en forebild for hallbart stadsbyggande.
Atg'alrderna for ate minska oversvimningsrisk och sirbarhet maste ga i linje
med detta. Mojliga atgirder ar:

- o-alternativ: Inga itgirder videas for att minska oversvimningsrisk och
sarbarhet. Problemet hanteras i framtiden nir det uppstar.

- Atgirder pa ledningsnitet: Atgirder pa VA-systemet syftar till att mins-
ka risken for dversvimning via dagvattenledningar och maste ses i en helhet
tillsammans med andra atgirder. Redan idag klarar inte det befintliga du-
plikatsystemet att ta hand om dimensionerande regn vid hoge vattenstind i
Kvillebicken och maste liggas om. Infor framtidens vattenstind 6kar detta
behov. Nya ledningar foreslas utféras som duplikatledningar, dir dagvatten
och spillvatten gir separat. Man maste striva efter att minska briddning «ill
Kvillebicken.

- Invallning : Permanenta vallar kan byggas utmed omradets laglinta delar.
Detta miste kombineras med pumpar for dagvatten sa att omradet inte dver-
svimmas inifrin.

- Generell hojning av firdigt golv till +12,8 m: For att skydda byggnader hojs
nivan for firdigt golv till +12,8 m. Man kan ocks3 tillta ligre nivd om rums-
héjden ir tillricklig for att mojliggora en framtida hojning av golvet.

- Generell hojning av marknivierna till +12,5 m: Aven marken inom omridet
hojs.

- Lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD): LOD ska enligt Géteborgs
Vattenplan ”Vatten s klart” gilla i forsta hand f6r dagvatten. Om det inte ar
mojligt ska kapaciteten pa dagvattensystemet oka. Fordrojning av dagvatten
ska efterstrivas for att minska flédet till Kvillebacken. Dagvattenhantering
och hojdsittning av omradet méste hanteras som en helhet och samordnas

mellan olika detaljplaner, s att inga instingda omraden skapas.

- Atgérder i Kvillebicken : Flodet i bicken kan minskas genom att fler vit-
marker anliggs i dess avrinningsomrade, utanfér Backaplan. For att skydda
Kvillebickens strinder vid extrema vattenstind kan vegetation anvindas.

- Temporira atgirder: En rad typer av temporira vallar kan anvindas vid
tillfillen nir risken for Gversvimning ar stor.

Omvandlingen av Backaplan ska ske etappvis. Ovan nimnda losningar 4r
oversiktliga och méste studeras nirmare i samband med detaljplan. Samtidigt
ir minskningen av risken for 6versvimning en forutsittning for hela omradet
och vissa majliga [6sningar, tex invallning, maste hanteras i ett samlat grepp
innan planliggning piborjas. Konsckvenser av de olika alternativen beskrivs i

del 3 - "miljokonsekvensbeskrivning”.

Nedlagd deponi
Kommunen har kartlagt férekomsten av ldre deponier och férorenad mark.
En nedlagd deponi finns i Backaplansomradets norra del och ett mindre om-
ride i den centrala delen. Ien fordjupning av kommunens dversikesplan kring
fororenade omriden har rikdinjer tagits fram for att lictare kunna planera och
bygga pa fororenade omraden. Planen redovisar bla regler f6r nedlagda depo-
nier. Med nedlagd deponi avses avfallsupplag som inte lingre ar i drift. Kon-
trollen av vad som tippades inom dessa omraden var otillricklig och man vet
idag inte tillrickligt om vad som ligger i deponimassorna. Vid misstanke om
att ett omride kan vara fororenat skall markens status alltid utredas. Krets-
loppsnimnden har det 6vergripande ansvaret for dtgirder pé nedlagda depo-
nier. Om en férorening uppticks skall Miljéforvaltningen snarast underrittas.
Efterbehandling (sanering) av ett omride ir anmilningspliktigt, enligt miljo-
balken. Ansvarig f6r undersékning och efterbehandling ar i frsta hand den
som orsakat féroreningen, i andra hand fastighetsigaren. Efterbehandlingsan-
svaret innebir att den ansvarige i skilig omfattning skall utreda fororenings-
situationen och utfora de atgarder som behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att skada eller oldgenhet uppstar f6r minniskors hilsa eller miljon
(se bilaga). Markanvindningen pa nedlagda deponier far inte hindra eller for-
svara underhall och nyinvesteringar av skyddsitgirder. Byggnader och slutna

utrymmen skall sikras fran inlickage av gaser fran deponimassorna.



UTBYGGNADSETAPPER —
OMRADESVISA RIKTLINJER

Principer for utbyggnad

Planomradet som helhet beriknas kunna omvandlas under en 20-arsperiod.
Foreslagna delomraden kan 4ven uppfattas som huvudetapper = ungefirliga
detaljplancomriden. Det faktiska genomforandet av dessa omriden kan dock
komma att ske under ling tid s att delar av omriden i de forsta etapperna
byggs lingt senare likvil som delar av de senare etapperna kan komma att pla-
neras och byggas tidigare beroende pé intresse och behov hos fastighetsigare
och intressenter. S3 mycket som mojligt av nya gator bér anliggas pa befintlig
asfalt sd att rivning kan undvikas i forsta skedet och sé att allmin plats kan till-
skapas fore exploateringen. Parkstrik, ging- och cykelvagar byggs ut sa tidigt
som mojligt for att forbereda de olika bebyggelseetapperna med erforderlig
infrastruktur och allmin platsmark. Se vidare i kapitlet om genomf6rande.

Beskrivningen har delats in i markanviandning och gestaltning som beskri-
ver planens rikdlinjer for omrédet, forslag till utformning och trafikirgirder.
Samtliga nedan beskrivna aspekter kommer att utredas vidare och prévas i
kommande detaljplaner. Tanken ar att det — nir den fordjupade oversikespla-
nen dr antagen — ska kunna upprittas kvalitets- eller gestaltningsprogram for
varje delomride med dessa intentioner som grund.

DELOMRADE 1 — )
OSTRA KVILLEBACKEN, SODRA DELEN

Markanvandning

Detaljplanearbete pagar, se iven utstillningshandling “detaljplan for Ostra
Kvillbicken, sédra delen oktober 2008. Bebyggelsen i omradet vister om Kvil-
lebécken och soéder om Firgfabriksgatan rivs och ersitts med blandstad i form
av kvartersbebyggelse i 4-8 viningar med inslag av enstaka hogre byggnader.
Ostra Kvillebicken foreslas fa ett stort inslag av bostider (ca 1600 Igh har be-
domts kunna uppféras i omridet). Planomradet gransar till Backaplansomra-

det som rymmer storre livsmedelsbutiker och 6vrig service. Bottenvaningar i



bostadshus inom omradet kan rymma mindre servicebutiker samt 6vrig nir-
service.

Stadsdelen ska planeras och utformas pa ett sitt som skapar férutsittningar
for en trygg och sociale hallbar boendemiljo. Omradet nirmast Hjalmar
Brantingsgatan bor enbart planeras for verksamheter/kontor pi grund av
bullerstorningar. Utmed vattendraget Kvillebicken ska gronomréidet utvidgas
och bli en forsta del av ett sammanhingande parkomrade. Vigmistareplatsen
rustas upp och tinks kunna innehalla bl a viss torghandel och nirservice for
omridet.

Bostadsbebyggelsen utformas sa att bullerstorningar frin fordonstrafik
begrinsas. Mot Hjalmar Brantingsgatan planeras en bebyggelseskirm med
kontor. Huvuddelen av bostadsbebyggelsen bor grupperas runt kringbyggda
gardar sa att en “tyst sida” skapas. Mot girden placeras balkonger, uteplatser
och sovrum. Med dessa dtgirder samt med hastighetsdimpande utformning av
Gustav Dalénsgatan och Firgfabriksgatan, kan en god boendemiljé avseende
bullerstorningar fran trafik skapas.

Omridet bér innehilla bostider med olika upplitelseformer. Andelen
hyresritter i omgivande stadsdelar 4r forhéllandevis hog. Inrikeningen for
planeringen av planomradet bor darfor vara att cirka 25 % av bebyggelsen
ska utgoras av hyresritter och resterande del, cirka 75 %, bostadsratter.
Lagenhetsfordelningen bér vara allsidig, med savil mindre som stérre bostider.
Den héga exploateringen accentuerar kravet pa liv i bottenviningarna for att
uppni blandstadens sociala hallbarhet. Fortitningen bor ocksé ske pa ett sitt
som inte forsimrar boendekvaliteterna. Solférhillandena ska sirskilt beaktas.
Planomridet har potential f6r nya verksamheter som kan dra nytta av det
centrala laget. Ickestorande verksamheter, handel i mittlig skala och service
inryms i bostadshusens bottenviningar utmed Firgfabriksgatan, Gustaf
Dalénsgatan, Langingen, Vagmistareplatsen samt andra centralt beligna
platser inne i planomradet. Bostadshusens bottenviningar bér utmed dessa
strak utformas som f6rhojda pa ett site som mojliggor omvandling till lokaler
pa sike.

Nirmast Hjalmar Brantingsgatan ar det inte limpligt att planera for nya
bostider. Omridet utmed Hjalmar Brantingsgatan bér dirfor planeras for

kontor/verksamheter. Polismyndigheten har framfort 6nskemal om att bygga

en ny polisstation i detta lige. En placering hir, stimmer 6verens med polisens
mal att 6ka synligheten mot medborgarna. En ny forskola med minst fyra
avdelningar bér inrymmas i delomridet. Ytterligare skollokaler planeras inte
inom detta omride.

Limpliga nyckeltal f6r exploatering av detta delomrade:
totalt ca 160 000 (1600 Igh), ca 4000 m” handel och ca 30 ooo m” évriga verk-

samheter (kontor), limpligt exploateringstal for omradet som helhet = 1,5

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har upprittats i samband med pagiende detaljplane-
arbete. I den framtida forindringen av omridet boér markerade stadsrum efter-
stravas. Byggnader placerade i tomtgrins mot gatan ger definierade gaturum
och gardar for boende och verksamheter. Girdarna bor goras kringbyggda for
att utestinga storningar frin omgivningen. Innergirden bor ha en rik gronska
som kontrasterar mot den “hirda” utsidan. Kontakten mellan gata och gird
ar viktig samtidigt som tydliga grinser mellan offentligt och privat skall efter-
stravas. Bottenvaningar mot gatan bor goras variationsrika genom entréer till
butiker och genom portar till girdar. Byggnadernas arkitektur bér vara savil
balanserad som omvixlande och rik och spegla ett skiftande programinnehall.
Landshovdingehusen i nirliggande stadsdelar kan tjina som inspiration for
den nya bebyggelsen. Den tydliga ordningen med en stram gatusida, port till
en gron gird dit entréer vinder sig ar anvindbara element. Bottenvaningar bor
ha en 6ppen karakeir med entréer och skyltfonster dir verksamheter dr moj-
liga. Det galler sdrskilt i anslutning till strik med manga minniskor i rorelse,
t ex lings Gustaf Dalénsgatan, Hjalmar Brantingsgatan, Firgfabriksgatan och
Langingen.

Offentliga platser, parker och gatustrak 4r vikeiga komponenter for att knyta
samman omradet med befintliga och framtida stadsdelar samt skapa rum for

manskliga méten.
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Trafikatgarder

En infart fran Hjalmar Brantingsgatan visterifran mot Backaplan har nyligen
byggts vilket bl a avlastar Firgfabriksgatan. En mojlighet som framforts dr att i
ett tidigt skede leda bort trafiken fran Hildedals industriomride mot Brunns-
bomotet och pé si vis avlasta Gustav Dalénsgatan och 6vriga lokalgator i Back-
aplansomridet. Gustav Dalénsgatan och Firgfabriksgatan, som dubbelrikeas i
hela sin strickning, miljoupprustas. Swedenborgsplatsen byggs om till rondell
med fem “ben”. Vagmistareplatsen miljéupprustas med nya héllplatslagen,
sikrare gangstrik och bittre belysning.

Kvaliteter och konsekvenser

Nya fina bostider ersitter ett idag nerginget och rufligt omrade vilket 4r ett
bra startskott fr Backaplan som helhet. Planomradets centrala lige, nira Go-
teborgs city och Backaplan, utgor betydande kvaliteter och innebir att om-
radet dr mycket intressant for bostadsbebyggelse. Omradet 4r late tillgangligt
med alla trafikslag och har nira gangavstind till knutpunkt Hjalmar varifrin
man nar Goteborgs City inom ca 5 minuter med sparvagn eller buss. Inom
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niromradet finns dven gott om arbetsplatser och utbildning bide pa Norra
Alvstranden och i City. Vattendraget Kvillebicken ir en viktig kvalitet i omra-
det, som genom upprustning har potential att bli en stor tillging f6r nirboen-
de och besokare. Vattenstraket understryks genom upprustning av Kvillebick-
sparken som ett gront strdk genom omréidet dir invinarna kan promenera och

soka avkoppling.
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DELOMRADE 2 — )
VOLYMHANDEL OCH BOSTADER I NORD-
0ST

Markanvandning
KF Fastigheters byggnader vid Swedenborgsgatan/Backavigen rivs varvid

befintlig volymhandel flyttas till omradets nordéstra del som ett forsta steg i
utbyggnaden av ett volymhandelsomrade i anslutning till Biltema och Bloms-
terlandet. Detta delomrdde ska innehalla volymhandel i stadsmiljo. Volym-
handeln ska pi ett naturligt sdtt integreras med den omgivande staden. Da
omrédet litt nés med kollektivtrafik rikear det sig till invénare i hela staden. Pa
sikt finns det dven ett inslag av bostider for att dstadkomma ett liv over dygnet,
inte minst for den som foretar en nattlig vandring frain Knutpunke Hjalmar till
Brunnsbo. Lings trafiklederna innehaller detta omrade troligen bara handel,
kontor och industri med tanke pé buller, luftkvalitet och i vissa fall transporter
med farligt gods. Pa sike bedoms omradet kunna fortitas med ytterligare bo-
stader dé all infrastrukeur, gingstrak, kollektivtrafik osv, 4r utbyggd.

Lampliga nyckeltal f6r exploatering av detta delomrade:
ca 60 ooo m* handel (varav ca 15 0oo m” bef) och ca 32 0oo m* bostider och/
eller kontor, limpligt exploateringstal f6r omradet som helhet = o5

Gestaltning

Utmaningen vid gestaltningen av detta omride bér vara att skapa en stads-
missig volymhandel, naturlig inplacering av markparkeringar, gingstrak mm
som bide kinns inbjudande och littillginglig och som kan kompletteras med
hoégre byggnader och kvarter. Som utgangspunke bor en handel i tvi plan med
tillhorande p-dick uppforas pé ett sitt som mojliggor pibyggnad med bosta-
der eller lokaler for annat andamal. Nya hallplatser och bytespunkt vid Bohus-
banan ska vara tydliga och begripliga i sitt sammanhang med trygga gingvigar,
bra belysning och integrerade motesplatser. En ny gang- och cykelférbindelse
till Brunnsboberget bor ocksé planeras i samband med att Bohusbanan byggs
ut. Oppna grénytor mot trafiklederna bor ges en medveten form dir vatten
och trid kan vara naturliga inslag. Grinser mellan kvartersstad och en mer
oppen struktur samt mellan verksamhetskvarteren och motorvigen skall vara

tydliga.
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Trafikatgarder

Tillgingligheten med s&vil bil som med kollektivtrafik ska vara bra i detta
omréde. En ny pendeltigsstation vid Bohusbanan féresls pé sike. En sidan
bytespunkt bor utformas for att bilda entré till omridet frin norr och link till
den befintliga bebyggelsen i Brunnsbo. Deltavigen byggs ut norrut med en ny
rondell som avslutning. Kollektivtrafikfiltet i denna gata byggs f6r stombuss-
trafik men forbereds for framtida spdrbunden trafik mot Backa. Trafiken frin
Lundbyleden norrifran ansluts direke till rondellen med en ny forbindelseled
utmed jarnvigen (del av tidigare planerad Kvilleled). Trafiken, samtliga trafik-
slag, fran Lillhagsvigen fors istillet planskilt under denna direke till Backa-
vagen. och tvirgatan till denna — mellan Deltavigen och Lerakersmotet. Mi-
nelundsvigen kapacitetsforbattras och ansluts till denna med en ny rondell vid
jarnvigskorsningen. Kvillemotet byggs pa sike ut till en komplett trafikplats.
Handelsomréidet foreslas angdras fran Lundbyleden via Deltavigen eller via
Lerakersmotet. En mindre avfart foreslis iven soder om Biltema/Blomster-
landet for att underlatta angoringen av dessa fastigheter. Alternativt kan omré-
det angoras norrifran via Brunnsbomotet-Litteraturgatan-Lillhagsvigen.

Kvaliteter och konsekvenser

Planen ger forutsittningar ate utveckla detta delomride for handel och samti-
digt fortita omridet. Ny volymhandel etableras samtidigt som byggritter for
bostider skapas som en kraftfull start pa Backaplans omdaning. For verksam-
heter utmed Lundbyleden kan riskutredningar behévas i detaljplaneskedet.
Med hinsyn till forhéjda halter av exv kvivedioxider kan luftintag behéva pla-
ceras pa byggnaders tak.

DELOMRADE 3 -
CENTRUMBEBYGGELSE VID KNUT-

Markanvandning

Omradet har stor potential och bor ges en markanvindning som motsvarar
kraven pa det goda kollektivtrafikliget. Hir kan en tit centrummiljé skapas
med handel och kommunal service i markplan och, frin vining 2 och uppit,
plats £6r bostider, kontor och andra verksamhetslokaler. Hillbar stadsutveck-
ling forutsitter energieffekeivitet och laga livscykelkostnader men handlar
aven om innehill. Den tita blandade staden ger ett minskat behov av forflytt-
ning och ger ocksé goda forutsittningar for ett resurssnilt byggande.

Vid Swedenborgsgatan finns den stora offentliga platsen med nira koppling
till knutpunke Hjalmar. Hir kan gatuliv, handel, kollektivtrafik och gronska
blandas och ge staden liv. Ett visst bostadsinnehdll dven i centrumkvarteren
ger omradet ett liv 6ver dygnet och bidrar dll stadsmissigheten. Har bor
aven finnas plats for kultur av olika slag, exempelvis bibliotek, mangbiograf,
konferenslokaler, musikscener mm. Samlokalisering med gymnasieskola bér



studeras.

Ett alternativ som studerats ir att forligga handel och andra lokaler till en
nybyggd centrumanliggning 6ver Lundbyleden och Hamnbanan och pa sa vis
brygga over och skapa goda promenadvigar mot Frihamnen och Géta Alv.
Genom att ordna allminna gingstrik dels under en sidan anliggning och dels
pa taket kan alternativa gingvigar skapas och upplevelser i form av utsike och
vistelseytor nira knutpunkeen tillskapas. Hur stort handelsinnehall en sadan
anliggning skulle ges i forhallande till 6vriga ytor inom delomridet ir en
fraga som fir diskuteras i samband med detaljplaneringen av detta delomrade.
Som en inledning pd detta arbete bor alternativstudier goras och stimmas av
mot den diskussion som parallellt fors om Frihamnens framtida innehall och
gestaltning, I parallella trafik- och arkitektforslag bor knutpunkeens framtida
utbredning och utformning studeras liksom skala, innchéll, placering och
utformning av en eventuell ny stor centrumanliggning.

Limpliga nyckeltal for exploateringav dettadelomrade: ca 60 ooo m*handel
totalt och ca 190 0oo m” bostider och/eller kontor, limpligt exploateringstal
for omradet som helhet = 1,7. En sammanlankning med Frihamnen genom
overbyggnad av trafikleder och jirnvig vidgar upptagningsomridet varvid

yteerligare handelsytor kan tillskapas.

Gestaltning

Ett nytt centra far en viktig kulturell betydelse som métesplats for mianniskor
i alla aldrar, samhillsgrupper och livssituationer. Detta bor avspeglas i arkitek-
turen och dess mellanrum. En blandning av offentliga rum fr olika behov och
en dynamik i savil kvartersformer som byggnadsutformning bidrar till kinslan
av en stad som dr ¢ill for alla. Tydlighet i vad som ar offentligt och vad som 4r
halvprivat dr ocksa viktigt — 7vi ses pa garden och gir sedan en sving pa stan
for att se om vi triffar nigra vi kinner...” Att omradet ges en egen identitet,
byggd pé den sirpriglade kultur som i viss min redan finns p platsen, ir en
utgangspunke.

Behovet av landmirken ir en friga som stindigt diskuteras. Straket
mot dlven och 6ver till innerstadens sydvistra del kan med fordel bebyggas
med denna typ av “ikonbyggnader” for att betona omradets tillhorighet
till city. Knutpunkt Hjalmar ska vara litt orienterbar och bjuda in folk «ill

handelsomradet. Kanske kan ocksa sjilva knutpunkten accentueras med
nigon form av landmirke.

Kv Remskivan (affirslokalerna vister om parkeringsplatsen i centrala
Backaplan) kan till en bérjan behélla dagens utformning for att pa sikt kunna
ges en mer stadsmissigform — mojligen genom pabyggnad/nybyggnad av hogre
kvartersbebyggelse och ett inslag av kontor och bostader i de 6vre viningarna.
Ett storre torg av karaktiren italiensk piazza kan skapas pa den 6ppna platsen
om bilparkeringen kan l6sas i separata anliggningar. Kringbyggda torgskapar
ete visst klimatskydd, inte minst f6r vind. Med manga affirslokaler och andra
publika funktioner kan folkliv och spontana moten fa en bra grogrund s3 att
en tit shoppingmiljo skapas.
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Trafikatgarder

En ny gata och bro éver Kvillebicken byggs mellan Deltavigen och Sweden-
borgsplatsen si att trafiken fran och till Bjorlandavigen/Tuvevigen kan fa
en bittre angdring till omradet och mot Géta Alvbron. Métet mellan Swe-
denborgsgatan, Deltavigen och Firgfabriksgatan utformas som en ny plats

dir olika trafikslag samsas. Swedenborgsgatan byggs ut som bussgata och an-



sluts vaster om kv Remskivan till Knutpunkt Hjalmar. For en 6kad kapacitet
och mer folk i rérelse behdver utformningen av knutpunken ses éver. Knut-
punkten byggs ut med nya hallplatsligen f6r bussar mot Tuve, Bjérlanda och
Brunnsbo. Cykelvigen mot Frihamnen forbittras med nya sparpassager och
bittre belysning. En ny forbittrad ging- och cykelvig kan dven studeras un-
der Lundbyleden i Swedenborgsgatans forlingning mot Frihamnen. De stora
oppna parkeringytorna ersitts med ett antal parkeringsanliggningar placerade
vid omridets strategiska entrépunkeer.

Andra atgarder
Kvillebacksparken rustas upp och breddas. Promenaden genomférs som en
helhet med enklare &tgirder/material i de omriden som 4nnu inte har for-

4indrats.

Kvaliteter och konsekvenser

Ert nytt, attraktivt centrum skapas med bra koppling till kollektivtrafikknut-
punkten. De trafikitgirder som gors for ate trafikforsrja omradet innebar
samtidigt att omrédet som helhet blir mer trafikbelastat vartér en tydlig sam-
tidig satsning pé kollektivtrafik och bra cykelvigar i omridet ar mycket viktig.
Omrédets karakeir av traditionell handelsplats ar en stor tillging. Forskning
visar att manniskor i allt hogre grad s6ker "vardagsupplevelser” i anslutning till
handeln. Msjligheten att g och fika, ta en sving pa biblioteket eller lyssna pa
en gatumusikant ska inte underskattas. "Gatan som en scen” dr en devis som
bor kunna appliceras pa centrala Backaplan. Promenaden och Kvillebackspar-
ken ger en helhet och kvalitetshojning dven till de delar dir forindring sker

senarc.

DELOMRADE 4 -
BLANDSTADSKVARTER | CENTRUM

>

Markanvandning
Mellan den tita shoppingmiljon vid centrala Backaplan och volymhandels-

omrédet i norr byggs efter hand blandstadskvarter med ett relativt stort inslag
av bostider av hog kvalitet och verksamheter av olika slag. Hir knyts staden
samman med Deltavigen som pulsider i omridet. Blandstadens roll i stadsva-
ven dr att formedla — att understryka centrums roll som en central punke pa
Hisingen, att knyta samman staden, att ge rytm och innchall at en vandring
genom omradet. Blandstadskvarteren ska vara ett foregingsexempel inom
hallbar stadsutveckling. Karaktiren av centralt beldget boende understryks av
inslaget av verksamhetslokaler, den hoga tillgingligheten med kollektiverafik,
tita gaturum, stadsmissiga parker mm. I blandstaden finns det gott om akti-
vitetsytor for de yngre, som skateparker, fotbollsplaner och ungdomshus. Hir
finns dven val forsorjt med bostadsnira samhillsservice sdsom skolor och dag-
hem. Denna del av omridet kan med fordel ges en relative hog exploatering for
att dstadkomma den tithet som behévs f6r att uppviga volymhandelskarakea-
ren i angrinsande kvarter. Det 4r samtidige viktigt act tillrickliga friytor for



lek och idrott kan erbjudas. Mot Deltavigen kan eventuellt en gymnasieskola
uppforas och mojliggéra samnyttjande av lokaler med bibliotek/kulturhus

och en park med plats for sport/utomhusaktiviteter.

Lampliga nyckeltal f6r exploatering av detta delomrade:
ca 4 ooo m” handel och ca 65 0coo m* bostider och/eller kontor, limpligt

exploateringstal for omradet som helhet = 1,5

Gestaltning

Blandstadskvarteren ska ha en stadsmissig utformning med inslag av verk-
samheter av olika slag. I den framtida férandringen av omridet bor markerade
stadsrum efterstrivas. Byggnader placerade i tomtgrins mot gatan ger definie-
rade gaturum och gardar f6r boende och verksamheter. Gardarna kan goras
kringbyggda for att utestinga stérningar fran omgivningen. Innergirden bér
ha en rik gronska som kontrasterar mot den “hirda” utsidan. Kontakten mel-
lan gata och gard ir viktig. Bottenviningar mot gatan bor goras variationsrika
genom entréer till butiker och genom portar till girdar. Byggnadernas arkitek-
tur bor vara savil balanserad som omvixlande och rik och spegla et skiftande

programinnehall.

Bottenvaningar béor ha en 6ppen karaktir med entréer och skyltfonster lings
de publika straken. Det giller sirskilt i anslutning till strik med manga min-
niskor i rorelse. Offentliga platser, parker och gatustrik ar viktiga komponen-
ter for att knyta samman omradet med befintliga och framtida stadsdelar samt
skapa rum for minskliga moten. "Promenaden” kan i detta omrade passera
saval livliga shoppingkvarter som parkytor och offentliga byggnader for ate ge

en spannande och upplevelserik vandring.
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Trafikatgarder

Deltavigen byggs ut till miljsupprustad gata med kollektivtrafikfile i mitten
i hela sin strackning. Kollektivtrafikfiltet forbereds for sparbunden trafik.
Backavigen rustas upp med ny cykelbana och tradplantering. Nya gatustrick-

ningar inom omradet ansluts till omkringliggande huvudgator.

Kvaliteter och konsekvenser

Hir ar det framforallt nirheten som ir den stora kvaliteten. Ett boende nira
handelsplatsen ger stora majligheter till den typ av litet lingsammare livsstil
som eftersoks av minga i var stressiga tid. Har finns alla butiker men 4ven res-
tauranger inom gangavstind. En tdthet av bostider ger dven ett bra basunder-
lag till handeln. Omrédet ligger dven inom nira gangavstind frin Knutpunke
Hjalmar liksom flera andra héllplatser.



DELOMRADE 5 - )
BLANDSTAD OSTER OM KVILLEBACKEN

Markanvandning
Oster om Kvillebicken finns ett handels- och verksamhetsomrade som ges nya

forutsittningar f6r en lingsam omvandling genom de tidigare etapperna. Be-
fintliga verksamheter mellan Kvillebicken och Deltavigen ges méjlighet att
utvecklas och kompletteras med ytterligare volymhandel och inslag av bosta-
der i de inre delarna dir s dr mojligt med hinsyn till storningar och eventuella
fororeningar i omridet. Nya anvindningar av gamla byggnader bor studeras.
Tidigare tvitthall/verkstad for lokalbussarna kan mojligen komma i bruk som
aktivitetshus, daghem eller skolbyggnad. Nirheten till Kvillebicken innebir
ocks3 att parkytor av bra kvalitet kan tillskapas.

Limpliga nyckeltal for exploatering av detta delomrade:
ca 90 0oo m” bostider och/eller kontor/verksamheter limpligt exploaterings-
tal for omradet som helhet = 0,75

Gestaltning
Bebyggelsestrukeuren kompletteras s att gaturummen forstirks. Skalan hos

den nya bebyggelsen bor vara nagot ligre dn i de mest centrala delarna: Fler-
bostadshus och kontorshus i fyra vaningar eller stadsradhus i tre vaningar kan
vara en limplig utgangspunke. Nya byggnader placeras om méjligt i tomtgrins
mot gatan. Vid parkeringsytor eller andra obebyggda ytor bér grinsen mellan
gata och kvartersmark markeras genom tridplanteringar.
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Trafikatgéarder
En ny gata genom omradet foreslds forbinda den nya ringvigen ("Minelunds-
leden”) med rondellen vid jirnvigskorsningen i norr och pa sa vis linka av viss

trafik vésterifran mot Lillhagsvigen och Kvilleleden.

Kvaliteter och konsekvenser

I'samband med omridets utbyggnad kan gatan breddas upp mellan Deltavigen
och Kvillebacken. Omradet bérjar nu mer och mer formas som en stadsmiljo.
Kvillebicksparken vixer i denna del for att skapa kvaliteter for savil boende

som verksamma i omradet.



DELOMRADE 6 —
OSTRA KVILLEBACKEN, NORRA DELEN

Markanvandning

I Ostra Kvillebickens norra del kan en blandstad vixa fram genom varsam for-
titning. Omradet innchéller idag savil industrilokaler som handel av varieran-
de karaktir: allt frin traditionell “industriomrideshandel”, som t ex bilhandel
och farghandel, till secondhandf6rsiljning och orientaliska livsmedel. Lidl har
nyligen etablerat en stormarknad for livsmedel i omradets nordvistra del intill
Gustaf Dalénsgatan. Bebyggelsen foreslas, liksom idag, i huvudsak innchalla
verksamheter. Bostider bor studeras dir sd dr limpligt med hinsyn till st6rning
fran befintliga verksamheter, trafik mm. Kontorshus kan ocksé vara limplig i
omrédet. Handel i mattlig skala och service kan forekomma i bottenvaningen
till bostads- och kontorshus. Runt den foreslagna nya Swedenborgsgatan ir

det limpligt att fortita omridet med kontor och verksamheter.

Limpliga nyckeltal for exploatering av detta delomrade:
ca 280 ooo m” handel, verksamheter och kontor/bostider, lampligt exploate-

ringstal for omridet som helhet = 1,0

Gestaltning

Gatumiljon i hela omradet rustas upp. Att ta befintlig miljé och skala som
grund for upprustningen kan vara en utgingspunke. Delomridet markerar
overgangen fran den tita och relativt hoga stadskirnan vid Knutpunke Hjal-
mar och en betydligt smiskaligare struktur vid Hildedal i norr. Bebyggelse-
strukturen kompletteras s att gaturummen f6rstirks. Nya byggnader placeras
om majligt i tomtgrins mot gatan. Vid parkeringsytor eller andra obebyggda
ytor bér grinsen mellan gata och kvartersmark markeras genom tradplante-
ringar. Lings den foreslagna Swedenborgsgatan markeras gaturummet med

byggnader och planteringar.
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Trafikatgarder

En forbittring av Minelundsleden och en ny pafart vid Kvillemotet dsterut
foreslds i samband med utbyggnaden av detta omrade for att avlasta omradet

fran genomfartstrafik.

Kvaliteter och konsekvenser
Utvecklingen av omridet innebir att stadsmiljén kan likas i omradet och

att gammalt och nytt och utvecklas sida vid sida i ett omride med forbattrad



strukeur och service. Nya bostider och verksamheter bor kunna fungera vil
med mycket av det som finns i omridet idag. Inslaget av dldre bebyggelse kan
ocksa ge omradet en egen sjil. Norra delen av Ostra Kvillebicken med sina
smaskaliga verksamheter dr virdefullt som komplement till den planerade tita
bostadsbebyggelsen séder om Fargfabriksgatan.

Férsiktig fértétning ldngs Gamla Tuvevdgen, skiss av White Arkitekter ur program fér Ostra
Kvillebdcken

DELOMRADE 7 -
VERKSAMHETER UTMED LUNDBYLEDEN

*
i
H’ 1
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Markanvandning

Tillgingligheten med sivil bil som med kollektivtrafik ska vara bra dven i
detta omride. Backavigen leder vidare norrut med en ny planskild korsning
under Minelundsleden, Bohusbanan och Lillhagsvagen. Omradet kan i forsta
hand komma ifriga for handel och kontor med tanke pa buller, risker och luft-
fororeningar. Tidsmissigt bér omvandlingen av detta delomride kunna starta

relativt tidigt.

Lampliga nyckeltal f6r exploatering av detta delomrade:
ca 15 0oo m” handel och ca 20 0oo m* kontor, limpligt exploateringstal for

omradet som helhet = 1,0

Gestaltning

En utgangspunke bor for gestaltningen av detta omride bor vara att annonsera
hela omradet pa ett vilkomnande sitt och att annonsera entrépunkter. Omra-
det bor, utdver befintliga byggnader dven kunna innehilla inslag av kontorshus
i 6-8 vaningar lings Backavigen.



| 3 /
i1 __.,—_] ] b1 f /\'-\_.-- -,
Y P ':. "
=
T =) CATUNATIKDLLEKTIVTRAFIK

OFFENTLIG PLATS

i
& % ¢
| — L, \
L N
A

PARK/IDROTT

Trafikatgarder och konsekvenser

Atgérder vid Lerikersmotet skall samordnas med eventuella dtgirder pa be-
fintliga fastigheter i detta omrade. Ett p-hus kan med fordel placeras nirmast
knutpunke Hjalmar. For verksamheter utmed Lundbyleden kan riskutred-
ningar behévas i detaljplaneskedet. Med hinsyn till f6rhojda halter av exv kvi-
vedioxider kan luftintag behova placeras pa byggnaders tak.

GENOMFORANDEFRAGOR OCH EKONO-
MISKA KONSEKVENSER

Bebyggelsetryck

Den omfattande nybyggnationen och fornyelsen i omgivande omriden, t ex
Porslinsfabrikstomten, Norra Alvstranden, Tuve mm ger goda férutsittningar
for att Backaplan kan utvecklas som en ny del i staden och som centrum.

P4 Backaplan finns ett stort tryck frin saval privata fastighetsigare som
kommunala instanser att f3 till en utveckling av planomradet som helhet. KF
Fastigheter 4r den enskilt storsta markdgaren och de har under en tid verkat for
en utveckling av stadsdelen. Kommunen idger endast mindre markomriden.
Ekonomin for ett omrade eller en stadsdel berér alla verksamma parter inom
omrédet. Fastighetsigarna har tillsammans med kommunen ett stort ansvar att
verka for ett genomforande av den anvindning och utformning for omradet

som tas fram i samband med planliggningen.

Handelspotential
Enligt en berikning av framtida kopkraft och potential visar att utrymme finns
for rationell handel inom branscherna fritid och beklidnad och att cityhandel

och annan service i stadskaraktir ocksa 4r vilkommet.

Genomfdérandeekonomi

Allmant

Samhillets resurser ska anvindas pa ett effektivt sitt och dirfor ar det relevant
att belysa om och hur ett projekt 4r ekonomiske genomférbart. Att samord-
na separata delprojekt sa de fungerar som ctappinvesteringar pa vig mot en
slutlésning bidrar till ckonomisk effektivitet. Planprojektets totala ekonomi
utgors dels av fakeiska byggkostnader for infrastrukeur, byggnader, offentliga
rum etc, dels samhillsekonomiska konsekvenser, kostnader och nyttor som
inte alltid 4r mojliga att kvantifiera och virdera, men som 4nda ir vikriga att
beskriva. Utover detta tillkommer kostnader for drift och underhéllnir allt 4r

utbyggt.



Kostnader f6r genomforandet belastar de fastigheter som genom planliggning
ges 6kat utnyttjande och storre byggratter. At utveckla Backaplan kommer att
innebira belastningar pa kommunens resurser bdde vad giller nyinvesteringar
och framtida drift. Efcersom planomridet ir ianspraktaget av staden och redan
nu kriver skotsel kan driftskostnaderna forvintas 6ka mindre in om det vore

ett jungfruligt omréde.

Intakter

Nya byggritter genererar pengar i form av exploaterbar mark som bade hojer
fastighetsviardet och som ger faktiska intikter vid en forsaljning. Totalt pla-
neras for nyexploatering genom fortitning och omstrukeurering av omridet
och av trafiksystemet. Sammantaget motsvarar det en mojlig exploatering pa
ca 700 000 m* varav 4 000 - 5 000 ligenheter och resterande volym handel,
service, kultur och verksamheter. Totalt genererar detta betydande intikeer for

sivil kommun som for privata fastighetsigare.

Miljdvinster

Trafiken bidrar till minga av vira miljoproblem som buller, hilsofarlig luft,
forsurning och forstirke vixthuseffeke som paverkar bade miljon och vir halsa
negativt. Till det kommer effekeer som intrangi virdefulla miljéer, olyckor och
ringsel i stider. For att begrinsa hilsoriskerna maste utslippen minska. Det dr
svart att mita storlcken pd miljockonomiska vinster av att bygga centralt. Men
genom att enligt planforslaget nyttja befintlig infrastrukeur och kollektivtrafik
ges bade tidsvinster och minskade utslipp och stérningar. Genom att som pla-
nen foreslar bygga centralt kan en langsiktig minskning av bilresandet frimjas
vilket i sin tur bidrar till vinster dven i évriga centrumnira omraden eftersom
trafiknira mark kan bebyggas och utnyttjas mer effektivt 4n idag. De goda
forutsittningarna med det centrala liget och den hoga kvaliteten pa kollekeiv-
trafiken stiller krav pd ate miljobelastningen verkligen minimeras. I samband
med fortsatt planarbete och genomférande bér miljoplaneringen i omridet

hanteras pa ett samlat sitt for att ge ctt positivt miljockonomiske utslag,

Byggkostnader infrastruktur
Ska intentionerna i den fordjupade Gversikesplanen realiseras behovs bety-

dande investeringar i bade inre och yttre vignit. Anliggande av nya gator och
korsningar samt relativt omfattande ombyggnader behdvs for att savil forbare-
ra trafikforingen och kapaciteten som att skapa en trivsammare trafikant- och
stadsmiljo. Dessa kostnader bor samordnas mellan kommunen och ovriga in-
vesterare i omridet som har nytta av investeringen, i form av 6kade byggrirter,
och behandlas samordnat under kommande exploateringsprocess.

Alvstranden Utveckling AB har ansvaret f6r genomférandet av Backaplans
stadsutveckling. Ett ramavtal mellan Alvstranden Utveckling och Géteborgs
kommun genom fastighetskontoret kommer att upprittas.

Backaplan kommer att byggas om och utvecklas under en ling
tidsperiod, kanske stricker sig det som foreslas i planen 20 ar fram i tiden.
Ett plangenomférande i takt med marknad, behov och samhillsekonomi 4r
grundliggande for ett ckonomiske héllbart stadsbyggande. Att bygga vidare
pa den fungerande infrastrukeur som finns ir angeldget. Att ta hand om

miljéproblemen i take med genomférande r ocksa viktigt.

Investeringar i trafikstrukturen pa langre sikt

Genomfartstrafiken pd Backaplan ir stor, vilket leder till barridreffekter i
stadsmiljon och problem med kapaciteten nir Tuve och Bjorlanda komplette-
ras med ny bebyggelse. Kollektivtrafiken klarar sannolike inte av att hantera de
okande trafikmingderna fulle ut och da krévs avlastningar av det lokala nitet
bide for att klara kapacitet och stadsmiljo. Det innebir dock storre investe-
ringar som exempelvis en ny Gota Alvbro som utreds separat parallellt med

detaljplanering i omridet.

Kollektivtrafik

Generellt dr det béttre enligt Vistrafik att bygga dér det redan finns en hog-
klassig kollektivtrafik for att slippa den storre kostnaden det innebir att dra
upp en ny struktur. Backaplan har ett bra kollektivtrafikutbud. I och med
utbyggnaden av sivil bostider, arbetsplatser och ett storre handelscentrum
behover trafiken och linjenidtet forstirkas ytterligare. Utokningar av systemet
med en eller ett par turer ar enligt Viasttrafik forhillandevis billigt, oavsett om
det dr buss eller sparvagn medan utbyggnad av nya spar innebir en storre in-

vestering.



Knutpunkt Hjalmar

For att f3 ett attrakeivt resandecentrum vid Hjalmar enligt den mélbild som
beskrivs i K2020-projektet krivs investeringar. En funktionell och minskligt
val fungerande kollektivtrafikknutpunkt méste for ate bli lyckad samordnas

ekonomiskt och genomforandemissigt med exploateringen av Backaplan.

Pendeltagstation

De nya stationen bor ges en motsvarande utformning som ovriga blivande
pendeltagsstationer inom Géteborg och samordnas gestaltningsmissigt for ate
kvalitativt marknadsfora pendeltdgssystemet till/frin Goteborg. Pendelstatio-
ner behover idag inte speciellt stora ytor inomhus vilket stadsbyggnadsmassigt
kan motivera att stationen samordnas med t.ex ett kontorshus el. liknande.

Offentliga utemiljoer - parker och torg

Backaplan har ett stort behov av kvalitativa grona rum och métesplatser.
Omradet har under ling tid varit utsatt varfor det finns anledning att satsa
pa kvalitet i de offentliga utemiljoer som tillskapas. Genomtinkta utemiljer
har ocksé en stor roll i att paverka intrycket av stadsdelen i en positiv rike-
ning. Striket lings med Kvillebicken bér utvecklas som storre sammanhillna
gronytor i kombination med mer stadsmissiga kvartersparker och torg. Det
ar inte mojlige att i den fordjupade oversiktsplanen bedéma vad de offentliga
rummen skulle kosta, kvalitén ir helt avgorande och spelar dven en avgorande
roll £5r hur den framtida driften kommer att se ut. Framfor alle grona kvalitéer
kan hoja virdet pa de bostider som byggs genom att erbjuda en attraktiv nir-
milj6 och ett allmint hogre fastighetsvirde. Det finns saledes en ckonomisk
och hilsomissig vinst i att investera i kringliggande utemiljoer varfor ambitio-
nen bor vara att halla en hog kvalitet i savil materialval som utformning av de

grona rum som tillskapas.

Ovriga genomforandefragor

Etapputbyggnad

Beroendeforhillanden och exploateringsordning av olika delar miste samord-
nas for att n ett bra ekonomiskt genomforande for planen som helhet. For

att inte vissa fastighetsigare ska dra nytta av de fastighetsigare som investerar

tidigt i omradet 4r det en fordel om man tar ett helhetsgrepp over omradet
dven i genomforandefasen. Det ar vikeigt att befintliga fastighetsigare tillsam-
mans med kommunen har en samsyn kring genomférandet. De dtgirder som
ir nodvindiga att gora inom varje etapp ir beskrivet under rubriken Omrade-

svisa rikelinjer.

Foljdinvesteringar i kommunal service

Planen rymmer 4 000 - 5 000 nya ligenheter. Lundby SDF och Lokalsekre-
tariatet tittar pa vad det kan innebira i behov av skolplatser. Nya ligenheter
inom planomradet kommer dock att ligga i speciclla miljoer vilket ev. kan
paverka andelen barnfamiljer. Totalt bér det inte vara storre enheter dn 400
elever i en 1 till 9-skola. En normalstor skola med ca 400 elever motsvarar ca
4000 m” undervisningsytor samt en skolgard om 1 500 -2 500 m*. Skolor for
yngre barn bor heller inte ligga si det krivs en passage av storre vigar for att na

skolan frian bostaden.

Utbyggnaden inom planomradet kan forvintas alstra ett behov av flera dag-
hemsenheter (150 -200 barn). Detta b6r dock beriknas noggrannare i sam-
band med planliggning i omridet. Limpliga ligen for var nya forskolor ska
lokaliseras bor utredas yteerligare. Ett krav ar ate det i direke anslutning bor
finnas ytor som limpar sig for utevistelse. Om férskoleenheter placeras hir bor

forskolor i bottenplan eller i delar av en byggnad efterstrivas.

Ovriga investeringskostnader

I detaljplaneskedet bor sirskilda utredningar goras for att klara ut vilka acgir-
der som behovs for varje omrade. Omradet 4r starke belastat av fororeningar
i mark fran tidigare verksamheter inklusive deponi. Sanering av mark och be-
byggelse inom planomridet ar dirfor akeuellt i flera omrdden. I samband med
detaljplancarbetet ska dessa frigor klaras ut. Kostnader for eventuell sanering

faller pa respektive fastighetsigare.

Huvudmannaskap

Kommunen ska vara huvudman f6r allminna platser.



Samhaéllsekonomiska konsekvenser

Strategiskt lage

Laget dr centralt och mycket strategiske for stadens expansion. Planen ger
mojligheter till bostader i centrala delar av staden samt ctt kollektivtrafiknira,
attrakeive regionalt handelscentrum. Det finns ocksd samhillsekonomiska
fordelar med att nyttja planomridets lige i form av utveckling av Géteborgs
kirna som gynnar hela regionen. Kan planomradet ge ett positivt intryck hojs
sannolikt dven virdet i kringliggande stadsdelar.

Vardedkning av centralt omrade

Om visionerna for planomradet realiseras 6kar virdet av en central del av sta-
den som idag har ett behov av utveckling. Genom planens utformning stods
ambitionen om att bryta segregationen. Foljs planens malsittningar bidrar det
sannolikt till en variation av upplatelseformer, typer av bostider, storlekar och
prisklasser samt en integrerad verksamhetsstrukeur. Den ger ett tillskott och
forbittring av kommunikationerna mellan stadsdelarna och utvecklar métes-
platser inom planomradet. Idag upplevs planomridet av flera anledningar som
en barridr. Om stadsdelarna fir vixa ihop till en sammanhingande stadsmiljé

blir det en viktig link mellan centrala Hisingen och centrala Géteborg.

Effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur

En fortitning i det aktuella planomradet medfor vinster i form av ett mer ef-
fekeive nyttjande av befintlig infrastrukeur, i huvudsak i form av VA-service,
farrvirme och eldistribution och kollektivtrafik samt god tillging till det
overgripande trafiksystemet. En utveckling av planomrédet r ocksa en forut-
sittning for act man pa ett samhillsckonomiske effekeivt sitt utnyttjar den pla-
nerade pendeltigstationen f6r Bohusbanan. Det 4r vikrigt att titta pa hur alla
inblandade aktorers planering ser ut s& man inte hamnar i suboptimeringar
utifrin ansvarsomride.

Okad andel kollektivtrafikresenarer

Planomridet har ett mycket bra kollektivtrafiklage vilket skulle kunna leda till
okad andel kollektivtrafikresenirer samt bittre kostnadstickning pd de linjer
som idag trafikerar denna del av Goteborg. Forskning visar dock att benigen-

heten att resa kollektivt ir storre om det redan finns en hogklassig kollektiv-
trafik nir bebyggelsen kommer dill, istillet f6r att dra ut kollektivtrafik i ett
nytt omride efter att underlaget skapats. D4 har redan ett resménster med
bil etablerats som ér svart att bryta. Backaplan bor dirmed ha en ckonomisk

fordel i och med att systemet finns.

Okad trygghet

Den fordjupade oversikesplanen f6r Backaplan syftar dill ate forbatera stads-
strukturen och frimja en blandning av bostider och verksamheter. Enligt po-
lisen framjar en blandning att ctt omrade ir befolkat dygnet om och darmed
minskas risken f6r inbrott. Planen bidrar ocksd dill att forbattra tryggheten
kring de stora trafikbarridrer som finns i omradet och hir ir knutpunke Hjal-
mar och stationen vid Brunnsbo viktiga. Planen leder till att de otrygga “mel-
lanrum” som idag finns i stadsstrukeuren fylls med innehll och forbiattras.
Vinsterna ter sig i form av minskade samhallskostnader f6r olika typer av brott
samt minskat minskligt lidande. Har finns dven en jamstilldhetsvinst efter-
som tryggare miljoer gor att kvinnor vigar rora sig friare i staden.
Konsekvenser av utbyggd handel

City paverkas mest negativt att fackhandelsutbyggnaden i Backaplan pa grund
av att utflédet frin Hisingen minskar. City kommer givetvis att 6ka sin om-
sittning pd grund av képkraftstillvixt, men omsittningsékningen dimpas na-
got, med max 5 procent, darfor att utflodet fran Hisingen till city minskar.
Bickebol antas tappa mest nir den rationella handeln ir utbyggd pé Backap-
lan. Detta avser dock endast vissa branscher, i forsta hand fritidsvaror. Om
Backaplan satsar pa rationell handel inom branscherna fritid och beklidnad
mojliggor det samtidigt for Bickebol att ytterligare tydliggora sitt Homecen-
terkoncept och stirka sin position inom omridet "hus och hem” Varken Er-
iksberg eller Amhult ses som starka konkurrenter till Backaplan avseende den
rationella handeln. Mindre stadsdelscentrum tillfredsstiller ett annat képbe-
hov 4n vad Backaplans handel kommer att gora. Eftersom lika slar mot lika
paverkas inte dessa mindre stadsdelscentrum i nimnvird utstrickning av en

utbyggnad i Backaplan.



Maluppfyllelse
Den fordjupade oversikesplanen for Backaplan bidrar till att uppfylla manga
av de politiska mal som satts upp med biring pa den fysiska planeringen i Bud-

get 2008.

SOCIALA KONSEKVENSER

Vilka sociala konsckvenser far ett genomforande av planforslaget. Kapitlet re-
fererar till den sammanstillning av integration, mangfald, vardagsliv och folk-
hilsa som finns i den nya éversikesplanen for Goteborg och i skriften Stads-
byggnadskvaliteter. En utvirdering av strék och platser ur social synvinkel har

gjorts av Space Scape AB och har bilagts handlingarna.

Integration och mangfald

Goteborgs ska vara en trygg stad dir alla olika befolkningsgrupper kan kinna
tillhorighet i offentliga rum och ha méjlighet att métas. Detta uppnas genom
att:

o Verka for en solidarisk och héllbar stad dir alla behovs och dir alla far
goda moéjligheter att utveckla sina liv. I den framtida staden ska segregation

ha vints till integration.
o Overbrygga barriirer och skapa kommunikation och rorelse.

e Stadens offentliga rum ska planeras for att vara 6ppna, trygga och tillging-
liga for alla grupper i samhillet under alla tider pa dygnet.

e Verka f6r att minniskors olika behov uppmirksammas, t.ex. genom

utokad dialog i planeringsprocessen.

Planférslaget for Backaplan innebir ett nya offentliga métesplatser kan tillska-
pas. Hur val dessa platser fungerar beror i hog grad pa placering, innehill och
utformning. En utgingspunke 4r att de offentliga platserna skall vara till fr
alla. Vid utformningen av delomrade 3 bor en utékad samradsprocess i nagon

form tillampas.

Vardagsliv

De stora dragen i stadsutvecklingen maste alltid ses ur vardagslivets perspektiv.
Stadens fysiska utforming skall underlitta vardagslivet, inte tvirtom. Planfor-
slaget for Backplan innebir en okad grad av tillginglighet i alla delar och att
alternativa strik tillskapas. Forslaget innebir vidare att ytor for nirservice till-

kommer nira befintliga och nya bostider.

Folkhalsa

Hur vi utformar véra stader och stadsdelar har stor inverkan pa var hilsa. Stads-
planeringen paverkar inte minst hur mycket minniskor ror sig — och hur - i
vardagen. Planforslaget innebir en ombyggnad av trafiknitet med den giende
mianniskan som ”likare”. Att skapa bra och trevliga gdngvigar och att arbeta
med en blandad stadsbebyggelse som lever hela dygnet ir en utgingspunkt i
planférslaget, liksom att skapa ateraktiva vistelseytor i form av nya parker och
torg. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att f6lja upp utformingen av gards-

miljéer och publika platser med dven folkhilsoaspekterna i atanke.

Underlagsmaterial och delstudier

Forslag till Oversiktsplan for Goteborg — Stadsbyggnadskontoret 2008

GR'’s strategidokument Uthallig tillvixt ~mal och strategier med fokus pa
hallbar regional struktur”

Stadsbyggnadskvaliteter G6teborg — Stadsbyggnadskontoret 2008
Handelsutredning for Backaplansomradet — Inregia 2006-05-18
Lundbyleden, Idéstudie — Vigverket april 2004

Backaplan som stadskirna — Space Scape 2006-12-20

Blandstaden Backaplan - analys och designstod for utvidgning av Goteborgs
stadskirna, Space Scape 2009-01-13

Trafikutredning — Sweco VBB april 2006

Program for Ostra Kvillebicken — godkint i Byggnadsnimnden 2002-12-16
Gront strak lings Kvillebacken — 02 Landskap april 2004

Den ideala bytespunkten — K2020, Gehl architects augusti 2007

Miljokonsekvensbeskrivning, Norconsult 2009-01-13

Materialet finns tillgingligt pa stadsbyggnadskontoret.
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