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PLANERINGSPROCESSEN

Fordjupningar av dversiktsplanen och tematiska tilligg giller som en del av
kommunens oversiksplan (se sidan 11-12). Arbetet med en f6rdjupning av
oversikesplanen f6r Backaplansomradet styrs av Plan- och bygglagen, PBL. En
fordjupning av oversiktplanen har en mer detaljerad redovisning for ett spe-
cifikt omrade. En fordjupning av oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande
men kommer att ligga till grund for fortsatt detaljplancarbete for omridet.
Allminheten har tillfille att limna synpunkter vid tva tillfillen, dels under
samradet samt vid utstillning. Fordjupningen av 6versikesplanen antas slutli-
gen av kommunfullméktige, och beslutet kan 6verklagas. En preliminar unge-

farlig tidplan framgar av nedanstiende figur:

Visionsarbete r‘ Samrad H Utstalining ) Antagande
Hosten 2007 Varen 2008 Varen 2009 | | varen 2009

LASANVISNING

Forslaget till Sversikesplan bestir av Planbeskrivning, Miljokonsckvens-
beskrivning och Samradsredogérelse. Sjilva planbeskrivningen (detta
dokument) utgérs av Del 1 - Forutsittningar och Del 2 - Planférslag som av
praktiska skal delas upp i tva delar for webbpublicering,

Del 1 - Forutsittningar - utgor en nulidgesbeskrivning dir omradets historik,
strukeur, skala mm beskrivs och dér ett antal fragestillningar f6r omréadets
framtida utveckling lyfts fram. Hir sammanfattas de idéstudier, tckniska
utredningar och stadsbyggnadsanalyser som ligger till grund for arbetet. Hir
foreslds dven ett antal Gvergripande strategier for framtiden oavsett vilket
forslag och innchall som liggs for omradet. En kartbild av dagens Backaplan
med gatunamn mm finns pé sidan 17.

Del 2 - Férslag - innehéller idéer for omradets framtida utveckling ur
savil ett regionalt som lokalt perspektiv. Hur kan en hillbar stadsutveckling
dstadkommas? Vilken strukeur ir mest limplig? Forslagsdelen ir indelad
i en allmin del och en beskrivning av studerade forslag och tankar for varje
delomrade. I bada dessa delar har frigestillningar som bor diskuteras i det
fortsatta arbetet lyfts fram och markerats i punktform som en sammanfattning
av forslaget for varje rubrik. Forslagets konsekvenser pa miljén sammanfattas
i miljokonsckvensbeskrivningen. En  rckommendationskarta avseende
anvandning av mark- och vattenomriden, regler och rekommendationer samt
riksintressenenligtMiljébalkenkap 3 och4finnslingstbakiplanbeskrivningen.
Inkomna remissvar frin samridet sammanfattas i samradsredogérelsen.

Planbeskrivningen tar i forekommande fall upp viktiga aspekeer som dven
finns redovisade i kommunens 6versikesplan. Avseende 6vergripande mal och
strategier for stadens utveckling, riksintressen, mellankommunala frigor och
regionala samverkansprojeket hanvisas till oversikesplan f6r Goteborg, antagen
den xxxx-xx-xx.
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FORORD

Planen omfattar forslag till stadsfornyelse inom omradet kring Backaplan pa
Hisingen. Backaplansomradetirettavde centralaomrideni Goteborgsom stir
infor en omvandlingoch férnyelse och som berors av minga 6vergripande plan-
och trafikfragor. Byggnadsnimnden gav 2001-03-06 stadsbyggnadskontoret i
uppdrag att ta fram en fordjupad oversiktsplan f6r Backaplansomradet. En

etappvis fornyelse av omrdidet planeras under kommande 20-3rsperiod.

Syfte

Efterfragan ir stor pa nya bostader och utbyggd handel i en attraktiv stadsmiljo
med redan utbyggd infrastrukeur. Syftet med den fordjupade 6versikesplanen
ir att studera hur omridet skall anvindas i framtiden och hitta en héllbar

strukeur for framtida utbyggnadsetapper.

Vision
Arbetet med en f6rdjupad 6versikesplan for omridet utgir frin en vision som

gemensamt formulerats av Goteborgs Stad, Alvstranden Utveckling AB och
KF Fastigheter AB:

VlSlUN for Backaplan:

"Backaplan — Goteborgs centrum vaxer éver alven
Goteborgs city med dess stadsmiljoer har expanderat dver
alven. Pa Backaplan finns en trivsam, tat stadsbebyggelse
med en spannande mangkulturell mix av boende, arbete,
handel, kultur och rekreation som gér Backaplan till en
sjalvklar matesplats for alla aldrar och grupper. Hela stads-
delen har blivit en forebild for hallbar stadsutveckling med
allt inom rackhall. Genom Backaplan tas forsta steget mot
en utbyggnad av stadskarnan pa bada sidor alven till en
livskraftig helhet.”




SAMMANFATTNING OCH UTGANGSPUNKTER

REGIONKARNAN VAXER!

Backaplan skall i framtiden ses som en naturlig utvidgning av centrala
Goéteborg. Med nya goda forbindelser dver dlven ges méjlighet att bittre
knyta Backaplan till city. Det 4r viktigt att har sitta in Backaplan i ett sam-
manhang av stadsutveckling norr om ilven med Frihamnen, Lindholmen,

Ringon och nya dlvforbindelser som viktiga komponenter.

FORBATTRAD KOLLEKTIVTRAFIK!

Hjalmar Brantingsplatsen ir en befintlig knutpunkt som utgér en viktig
nod i stadens kollektivtrafiknit. Méjlighet att koppla ihop knutpunkten
med Frihamnsomrédet studeras. Att pa sike bygga ut sparvagnsnitet pa
Hisingen ger spannande mojligheter for att erbjuda attrakeiva kollekeiv-
trafikalternativ. En ny bytespunke for pendeltigsresenirer foreslas vid
Bohusbanan.

SKAPA BLANDSTAD!

Ta tillvara omridets centrala lige och utveckla omradet till en tit stad
med stor mangfald och blandning av verksamheter, handel, bostider och
kontor.

PLATS FOR KOMMERS OCH SERVICE!

Backaplan ir en viktig handelsplats, latt tillganglig for stora delar av
Goteborgsregionen. Det ir viktigt att “varumirket Backaplan” kan virdas
och utvecklas, och ges ett storre inslag av offentlig service. Handelsutred-
ningar som genomforts f6r omradet visar att omridet kan utvecklas dill ett
regionalt centrum och att handelsytorna ungefirligen kan fordubblas vid
foreslagen fortitning.

RATIONELL MARKANVANDNING!

Inom planomradet skapas stora méjligheter till en mer rationell markan-
vandning genom att volymhandeln flyttas frin knutpunketen. Flera steg

och 4taganden frin bide kommun och privata fastighetsigare kommer
att krivas for att en mojlig omvandling av omradet ska komma dill stand.
Forsiktiga berikningar av planforslaget innebar att exploateringsgraden
inom planomradet pé lang sikt kan trefaldigas.

TRYGGA GATOR OCH GANGSTRAK!
Backaplans storskaliga gatunit kompletteras med fler gator som bildar
normala stadskvartermatt, sarskilt i sydvistra delen. Effektiva och stads-
missiga losningar for biltrafiken foreslds liksom ett mer finmaskigt nit av
lokalgator och gingstrak. Det ir viktigt att skapa ett sammanhang mellan
olika omréden och strik f6r den giende minniskan.

BATTRE CYKELVAGAR!
For att bryta omradets storskalighet och knyta omradet bittre till an-
gransande stadsdelar foreslas ett antal nya cykelstrak. Samtliga huvudgator
forses med separata cykelbanor som bildar ett orienterbart nit. Nya cykel-
vagar foreslas pa flera stillen for att bryta befintliga barriarer.

OFFENTLIGA RUM OCH ATTRAKTION!
Nya offentliga rum med méjligheter till moten och aktiviteter for alla
foreslds i planen. "Promenaden” infors som ett stadsbyggnadselement runt
planomradet och Kvillebicken rustas upp som en stadsdelpark. For det
vidare arbetet kommer det tas fram gestaltningsprogram som kan ligga
till grund for kommande detaljplaner. Kvillebicken och gronstraket ges
utdkad plats i planen.

EKONOMISK OCH EKOLOGISK HALLBARHET !
De nyinvesteringar och framtida driftskostnader som belastar kommunen
uppvigs pa relativt kort sike genom ett effektivare markutnyttjande i regi-
onkirnan. I den tita staden kan ett ligre energiuttag dstadkommas genom
kortare resvigar, bra mikroklimat och hog servicenivi. Mycket pekar pé att
den tita staden ocksa dr den hallbara staden om dven en god livsmiljo kan

skapas, plats for socialt liv, utevistelse och natur.
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PLANFORUTSATTNINGAR

Byggnadsnimnden gav 2001-06-06 stadsbyggnadskontoret uppdrag att
uppritta fordjupad oversikesplan for omradet kring vad som i dagligt tal
benimns som Backaplan samt omridet stadsdelen Kvillebickens dstra del.
Planomridet ligger ca 2 km norr om Gustaf Adolfs Torg och avgrinsas i
norr av Minelundsgatan, i oster av Lillhagsvidgen/Bohusbanan, i soder av
Lundbyleden/Hjalmar Brantingsgatan och i véster av Fjardingsgatan/Gustaf
Dahlénsgatan.

Syftet med den fordjupade oversiktsplanen dr att studera hur
Backaplansomridet kan rustas upp och omvandlas till blandstad och samtidigt
tatillvaraomradets centralaligeistaden, att studerahur omradetbéranvindasi
framtiden och att foresla en hillbar strukeur for framtida utbyggnadsetapper.

Goteborg har som tillvixtregion en unik mojlighet att utvidga sin
stadskirna genom att omvandla tidigare hamn-, jirnvigs- och industriomriden
Utvecklingen av norra och sodra alvstrinderna kan bidra till att staden binds
ihop 6ver dlven. Gullbergsvass, Backaplansomradet, Frihamnen och Ringén 4r
stora framtida utvecklingsomriden. Studier visar att handelsytorna i omrédet
kan férdubblas samt att omridet kan omvandlas till blandstad med ett stort
inslag av bostider (ca 4000 — 5000 lagenheter). Att forbittra kollektivtrafik

och cykelvigar i omradet 4r en viktig fraga. | T SR
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e Forbattra trafikforhallandena i omradet. Frihamnen




Oversiktsplan for Goteborg

I forslaget till ny Sversikesplan f6r Goteborg, som vintas antas av fullmiktige
foredennafordjupning,irBackaplanbetecknatsomomrideforstadsutveckling.
En blandning av bostider och icke stérande verksamheter dr énskvird. I
omrédets norra del finns en nedlagd deponi. Fokus i den nya éversiktsplanen
ligger pé att bygga ett hallbart Géteborg med majlighet till ett stort antal nya
bostider och arbetsplatser i regionkdrnan. I 6versikesplanen presenteras 13
strategiska fragor for stadens utbyggnad. Goteborg ska fortsitta vixa pa ett
langsiktigt hallbart sitt. Genom att bygga inifrin och ut kan regionen stirkas
och niringslivets efterfrigan pé attrakeiva ligen tillgodoses. En 6kad tithet ger
mojlighet for fler att ga och cykla. Komplettering i kombination med byggande
i strategiska knutpunkeer ar positivt ur markhushillningssynpunke. Att bygga

inom den redan utbyggda staden minskar riskerna att std med halvfirdiga
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Bedémd mdjlig utbyggnad som 1000 m? vaningsyta

omréden vid en eventuell minskad efterfragan. Utbyggnadsordningen innebir
att mark nira befintlig bebyggelse tas i ansprik varfor en tydlig dialog med
boende, brukare och verksamma i omradet behovs. Fortsatt planering i
Goteborgs Stad ska i forsta hand ske med inriktning mot komplettering av
den byggda staden i kombination med byggande i strategiska knutpunkter.



Omradesvisa inriktningar

Ertt antal omradesvisa inriktningar formulerats i oversikesplanen, dir Backap-
lansomridet 4r en del av centrala Goteborgs fornyelseomraden. Inom detta
omréde bor en blandad stadsbebyggelse efterstrivas. Att skapa attraktiva mo-
tesplatser och nya stora och smé parker ir en vikeig friga liksom att ta dill-
vara och forbittra vattenkontakten. Kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik skall
prioriteras och kopplingar mellan stadsdelar forbittras. Fortitning bor ske
genom kraftsamling vid knutpunkterna. En viktig friga for de centrala forny-
elseomradena ar att skapa god regional tillginglighet och att bygga vidare pa
stadens identitet och kulturmiljder.

Lundbyleden, Bohusbanan och Hamnbanan ir av riksintresse for
kommunikationer. Begreppet riksintresse aterfinns i MB samt i PBL. Enligt
3 kapitlet 8 § MB skall mark- och vattenomriden som ir sirskilt limpliga for
anliggningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenforsérjning och avfallshantering si lingt méjlige
skyddas mot dtgirder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet
av sddana anliggningar. Omraden som ir av riksintresse for anliggningar som
avses i forsta stycket skall skyddas mot atgirder som kan pétaglige forsvira
tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna. Oversiktsplanen menar att
Backplansomridets liga exploatering gor omradet intressant for fortitning.
Omrédets lage i forhallande tll centrum och planerade forindringar av
Ringdén och Frihamnen mot en ny markanvindning medfor ocksd nya
relationer med omgivningen. Omradets centrala lige i staden vid Hisingens
viktigaste knutpunkt behéver tas bittre tillvara och omréadet utvecklas till en
attraktiv blandstad med bittre trafikforhillanden. Tre strategier anges for att
uppna detta mal:

- Utveckla handeln i omradet och komplettera med andra verksamheter
samt bostider for att fi en levande stadsdel.

- Knyta omradet béttre till angrinsande stadsdelar sasom Brunnsbo,
Ringon, Frihamnen och Brimaregirden

- Forbatera gang-, cykel- och kollektivtrafikstriken.

B CENTRALA GOTEBORG - INNERSTADEN

B CENTRALA GOTEBORG - FORNYELSEOMRADEN
MELLANSTADEN
KUSTNARA OMRADEN/SKARGARDEN
YTTERSTADEN - FRAMTIDA UTVECKLINGSOMRADEN
STORINDUSTRI, HAMN, LOGISTIK

™ NATUROMRADEN



Riksintressen

Ett allmint intresse av nationell betydelse kallas riksintresse. De ir sirskilt
virdefulla och betydelsefulla for hela landet och ska enligt miljobalken skyd-
das mot atgirder som patagligt kan skada deras virden eller mojligheterna att
anvinda dem for avsett indamal. Oversiktsplanen ska redovisa hur kommu-
nen avser att tillgodose riksintressena. Berorda centrala sektorsmyndigheter
lamnar uppgifter till linsstyrelsen om de omriden de anser ér av riksintresse.
Linsstyrelsen, men dven kommunen, kan foresla att riksintresse pekas ut for
ett visst omride de anser vara av nationell betydelse. Lansstyrelsen ska under
samradet sarskilt bevaka hur riksintressena tillgodoses i 6versiktsplanen. Sta-
ten kan ingripa om riksintressen hotas. Om ett omréde ar av riksintresse for
flera oférenliga dndamal, ska enligt miljobalken 3 kap. 10 § foretride ges t det
cller de indamal som pé limpligaste sitt frimjar en lingsiktig hushallning av
marken, vattnet och den fysiska miljon i vrigt. En utforligare beskrivning av

riksintressen inom Goéteborgs kommun finns i kommunens 6versikesplan.

Jarnvégar

I beslut 2006-12-20 pekar Banverket ut banor och storre anliggningar for
tigbildning (godstransporter) som Banverket bedémer ir av riksintresse for
kommunikationsindamal enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Utpekandet har
gjorts for att tillgodose jirnvdgens ansprak pa mark- och vattenomraden for
kommunikationer fram till r 2030. Det anges i forarbeten till lagstiftningen
att riksintresset ska beaktas dven i omriden utanfor det omrade som angivits
som riksintresse, s& att pitaglig skada inte uppkommer. Det ir innehéllet i
riksintresset som ir avgorande for hur skyddet utformas. Riksintressena redo-
visas som vatten- och markomraden erforderliga f6r nuvarande och planerad
jarnvagsanliggning samt byggnader och anliggningar som har direkt samband
med funktionen att bedriva tigtrafik. De omraden av varierande bredd som
gransar till jirnviagsomradet ar viktiga influensomriden for ate trygga svil
jarnvagsanliggningens nuvarande som framtida funktion. Utpekat som riks-
intresse for jirnvigen i anslutning till planomradet &r Hamnbanan i Géte-
borg, befintlig bana och utdkad korridor samt Bohusbanan.

Hamnbanan avriksintresse eftersom den dr en viktigjarnvigslink till Goteborgs

hamn, som ir av riksintresse for sjofarten. De senaste dren har trafiken pa

Hamnbanan dkat snabbare dn vintat. Prognosen ir att godsmingden kommer
att fordubblas inom 10-20 ar vilket innebir en 6kad belastning pa Hisingens
vig- och jirnvigsnit. Kapacitetstaket pa dagens enkelspiriga hamnbana kan
komma att nds nigon ging strax efter ar 2010. Hamnbanan gir genom inre
delar av Goteborg och utgor en barridr mellan olika stadsdelar. Pa sodra
Hisingen 4r Hamnbanan en tydlig barridr. For att langsiktige forstirka
Hamnbanans kapacitet samt minska risker och barridreffekter har nya ligen
for banan studerats i en forstudie, daterad 208-03-07. De lingre alternativa
strackningarna 6ver Hisingen dr inte aktuella f6r fortsatt utredning. Akeuell
strackning ar i anslutning till befintlighamnbana med en méjlig tunnel Bricke
— Brimaregirden — Maricholm/Nylése. Banan bor utformas for att minimera
paverkan pddeomgivandestadsdelarna. Kapacitetshéjandeatgirder pibefintlig
Hamnbana, ssom strickor med dubbelspar och planskilda korsningar, kan bli
nédvandigt innan det dr méjligt att bygga om Hamnbanan i nytt lige.
Bohusbanan ir av riksintresse och en viktig bana for pendeltagstrafiken till
Stenungsund och norrut pivistkusten. Bohusbanan kommerinom de nirmaste
dren bli fjarrblockerad. Upprustning av stationer och fler métesstrickor kan
gora Bohusbanan mer trafiksiker och ge 6kad kapacitet. For att forbéttra
sikerheten och framkomligheten bér alla plankorsningar byggas bort. En
ny station vid Brunnsbo ger bittre tillginglighet till Hisingen for resenirer
pa Bohusbanan. Pi lingre sike finns behov for att bygga dubbelspar pa
Bohusbanan. En koppling frin Bohusbanan under Géta ilv till Vistlinken ger
yttetligare regional tillginglighet. I 6versikesplan diskuteras ocksd en mojlig

ny strickning f6r Bohusbanan via 6stra Hisingen och Kungilv norrut.

Végar

Vigverket har, med stod av 3 kap. 8 § miljébalken, pekat ut det vignit som har
sa speciella funktioner for vigtransportsystemet, att de mark- och vattenomra-
den som berors av vigarna ar av riksintresse. Den mark som berdrs av det utpe-
kade viagnitet ska skyddas mot dtgirder som patagligt forsvarar tillkomsten av
eller utnyttjandet av viagen. Enligt Vagverket innebar detta att viagens funktion
ska skyddas avseende god transportkvalitet och god nibarhet till andra regio-
ner, god tillginglighet — vilket bl.a. innefattar att undvika lokaliseringar som
innebir att vigen ger 6kade barridreffekter — god trafiksikerhet, god miljs,



bide ur hilsosynpunkt, skydd av stads- och landskapsbild, efterstravan efter
estetisk utformning och ett jimstille transportsystem. Vigverket har genom
beslut 2004-11-08 pekat ut bl a Lundbyleden som vig av riksintresse.

Lundbyleden ingir i det nationella stamvignitet med Vigverket som
vaghallare. Strickan mellan Tingstadstunneln och Lundbytunneln ér i behov
av atgirder. Vigverket arbetar med en forstudie och delar av Lundbyleden
ingdr i utredningsomradet. Malsittningen 4r bland annat att bygga bort
alla plankorsningar pi Lundbyleden och se 6ver ledens utformning. En ny
trafikplats mellan Lerdkersmotet och Brunnsbomotet foreslis med en ny
forbindelselank till Minelundsvigen. Behov finns att koppla Tuvevigen och
Lillhagsvigen ned pa Lundbyleden.

Lundbyleden och Hamnbanan &r en omfattande barriér mot Frihamnen

Program for Ostra Kvillebacken

Under arbetet med fordjupad Sversikesplan har delen vister om Kvillebicken
behandlats i ett separat program som godkindes av byggnadsnimnden
2002-12-16. Programmet redovisar forslag till strukeur och innehall for
omridet vister om Kvillebicken.

I programmet beskrivs trafiksituationen i omrddet med forslag till
dtgarder. Har beskrivs dven omradets bebyggelsestruktur och nuvarande
markanvindning, mark- och vattenforhéllanden, markigande och storningar.
Ett kapitel beskriver vad som menas med blandad stadsbebyggelse. Hir finns
iven en stadbildsanalys.

Huvuddragen i programmet for Ostra Kvillebacken:

¢ Blandad stadsbebyggelse i hela programomrade med ett stort in-
slag av bostader i sddra delen och ett stort inslag av verksamhe-
ter i norra delen.

¢ Ny gata mellan Swedenborgsplatsen och Backaplan som en viktig
lank i kollektivtrafiknatet.

e Upprustning av gatumiljéer och avlastning av genomfartstrafik.

o Gronstrak langs Kvillebacken.

¢ Utredningsomrade i soder i avvaktan pa Hjalmar Brantingsga-
tans utformning och funktion.

Sedan programmet godkints har exploateringsstudier, arkitektskisser och
ekonomiska analyser genomférts for delen soder om Firgfabriksgatan. Aven
studier av utformningen av gator har genomforts. Byggnadsnimnden gav
2006-11-28 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att uppritta detaljplan for denna
del av omradet. Detaljplancarbetet pagir med det godkinda programmet som
grund.
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Goteborgsregionens tillvaxtstrategi

Enligt Géteborgsregionens dokument “uthéllig tillvaxt - mal och strategier
med fokus pd hallbar regional struktur” bor regionens kirna; centrala
Goteborg, stirkas med ytterligare 40 ooo arbetsplatser och 30 ooo boende
fram till &r 2020. Enligt GR s tillvéixtstrategi ska befolkningsokningen i Gote-
borgsregionen vara minst 8ooo invinare per r och de méjligheter som skapas
av en fortsatt regionforstoring skall tillvaratas. Act skapa en actrakeiv livsmiljo,
en balanserad nyproduktion av bostider och en utbyggd infrastrukeur i regio-
nen ir nigra viktiga fakcorer som stodjer denna utveckling. For att mojliggora
denna utveckling bor de centralt beligna markresurserna utnyttjas s klokt
som majligt. Dagens centrumkirna ir relativt liten medan Gullbergsvass, Fri-
hamnen och Backaplan ir exempel pa stadsdelar med ligt markutnyttjande
och stor potential. Man bor vidare arbeta f6r att stirka de kvaliteter som gor
att vi vill bo, leva och verka i Géteborgsregionen och skapa en stark och ling-
sikeigt hdllbar regional struktur som utgér fran storstadsomridets mojligheter.

GR:s strukturbild fér Goteborgsregionen

Géiteborg &r regionens centrum. Tillgdnglig-
heten till centralo Giteborg dr avgdrande fir
att regicnen ska fortsdtto wika och utveck-
Ias, Huvudstraken formas ov den struktur
som bildos ndr Yastlanken samt pendel- ach
regionstagstrafiken dr utbyggd mot Udde-
valla, Tradlfvittan, Alingsds/Skivde, Bords och
Varberg.

"Centrala dlvstaden”

En viktig friga dr att arbeta for en langsikeige hallbar infrastruktur med en
hallbar kollektivtrafik. En fordjupad samverkan mellan alla inblandade akes-

rer efterstrivas.

Samband med dvrig pagaende planering av centrala dlvstaden

I direke anslutning dill city ligger markomraden med lig exploatering och
ytkrivande innehall. Planering pdgar bl a for att omlokalisera transportintensiv
verksamhet frin innerstaden nirmare de stora trafiklederna. Ett sammanhillet
koncept for utveckling och pabyggnad av regionkirnan presenteras i OP. I de
grundliggande strategierna for Backaplan forutsites att centrala Goteborg
kan vixa i framf6rallt tva rikeningar, osterut och norrut. Byggnadsnimnden
gav 2008-09-16 i uppdrag till stadsbyggnadskontoret att géra en forstudie
infor utveckling av Frihamnsomradet. Ett programarbete for ny GotaAlv-
bro pigar. Forstudier f6r Lundbyleden och Hamnbanan har tagits fram av

Vigverket resp Banverket. Backaplan 4r redan idag vil integrerat i staden och

Planomradet




forhallandevis lite att nd frin sivil angrinsande stadsdelar som frin andra
sidan dlven. Utvecklingen av Backaplan bér ges en tyngdpunke vid Hjalmar
Brantingsplatsen och via Frihamnen koppla sig mot dagens stadskirna. Ett
framtida Backaplan skall p4 kort sikt kunna fungera utan en direkt utveckling
av Frihamnen for att pa lingre sike kopplas samman med detta omride och
over dlven sd att ett kontinuerligt strik och en sammanhingande bebyggelse
kan skapas. Utvecklingen av andra stadsdelar pd Hisingen och planerad
bebyggelse i Biskopsgirden, Lundby och Tuve gor att man pa kort sike
ytrerligare kan motivera Backaplan som ett nav, med centrumfunktioner, for
den hir delen av Géteborg. Utvecklingen av Backaplan ar bara delvis fortsatt
avhingig en utvidgning av centrumkirnan. En direke fysisk koppling mot
Frihamnen och Ringon férutsitter ytterligare omfattande dtgirder for att
overbrygga barridrer som Lundbyleden och Hamnbanan. Samspelet mellan de
olika utvecklingsomridena, befintlig stadskirna och genomférandet av fysiska

argarder for att 6vervinna barridrer som ilven och de hért trafikerade lederna

F6r omradet galler ett antal detaljplaner av olika datum. Inom stora
omraden ér tilliten markanvandning industri (J) dven dar handel har
tillatits i aldre bygglov. For vissa fastigheter har nya planer for
handelsiandamal (H) och centrumandamal (C) upprattats. Inom
delar av Ostra Kvilleb4cken saknas detaljplan. Nagra kvarter langs
Gustaf Dalénsgatan har detaljplan fér allmént &ndamal (A) vilket
avser skola, forskola mm med kommunen som huvudman. For

hela omradet Soder om Fargfabriksgatan pagar planarbete for
bostader och handel.

ir nagra av de faktorer som kommer bli avgorande for om “centrala dlvstaden”
ar ect hallbart koncept pé lingre sikt. Exake hur denna utveckling ser ut ligger
utanfor ramen for detta arbete.

Stadsutveckling i samverkan

Stadsutveckling definieras i 6versiktsplanen som “en for staden gynnsam ut-
veckling av bade ckonomiska, ckologiska och sociala virden”. For att né dit
kravs ett stort mate av samsyn och grinsoverskridande arbetssitt, sdvil mellan
forvaleningar och myndigheter som mellan olika privata och offentliga akts-
rer. Stadsutveckling i Goteborg hanteras allt mer i samverkan mellan kommu-
nen och olika privata aktorer och anvindare. Detta beror pd att byggandet
av staden kriver stora samhalleliga investeringar, som till viss del konkurrerar
med behoven att anvinda skattemedel for [6pande drift och forvaltning av
sambhillelig service. Kraven pé ett utokat deltagande i fragor som ror staden

vixer sig samtidigt alle starkare.

Pz




Som alternativ till den traditionella samhallsstyrda utvecklingsprocessen
eller en omfattande privatisering, har Goteborg utvecklat nya metoder for
stadsutveckling som sedan flera r tillimpas pa Norra Alvstranden. Dir har
det av kommunen heligda Alvstranden Utveckling AB fatt ett huvudansvar
for stadsutvecklingen. 2004 gav kommunstyrelsen Alvstranden Utveckling
AB detta ansvar dven inom Sédra Alvstranden, Gullbergsvass, Backaplan
och Ringdn. I nira samarbete med anvindare, kommunala forvaleningar,
fastighetsigare och andra intressenter som dr med och skapar Den Goda
Staden, byggs ett mervirde upp i kommunens mark och fastigheter som sedan

kan realiseras och ge medel till projeke och investeringar.

OMRADETS KARAKTAR

Backaplan ar ett vilbesokt handels- och industriomride pa Hisingen beldget i
anslutning till de stora strik som forbinder Hisingen med Goteborgs centrum.
Att omradet ligger endast 2 km frin Gustaf Adolfs Torg - ungefir samma av-
stand som till Korsvigen - mirks inte pa bebyggelsens utformning och inten-
siteten i markanvindningen.

I Backaplansomridet finns ett stort utbud av savil volymhandel som
shopping. Omridet 4r till stor del planlagt som ett industriomride,
men har succesive omvandlats allemer till ett handelsomride dar enkla
handelsbyggnader omges av stora parkeringsytor. I omradet finns ocksé lager
och smaindustribebyggelse. I omradet Ostra Kvillebicken finns ocks inslag av
foreningslokaler och restauranger.

Dagens Backaplan domineras av de stora markparkeringarna i anslutning
till handelshusen. Utnyttjandet av dessa parkeringar utanfor butikernas
oppettider dr mycket lagt. For att ligga si centralt och vara forhallandevis vil
forsorjt med kollektivtrafik har hela omradet ett daligt markutnyttjande och

en ensidig markanvindning,

Nagra bilder fran Backaplan idag, stora 6ppna parkeringsytor
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1d hn jen mot Gota

alv har txdv1s bestittay stora vassomriden. I samband med indust -.is%.:.r%g.‘v

S Hlsmgcn harkajer och kanaler anlagts i dessa vassomraden. Del av vattendraget

m Kvillebicken fore utflodet i Lundbyhamnen ir en rest av en sddan hamnkanal

—— i - Kuvillebickskanalen — som rann ut i dlven dar Frihamnen senare byggdes.

Backaplansomradet ar belaget i historiska gransbygder. Fore 1658 gick gransen

mellan Sverige och Norge i Kvillebicken rakt genom omridet. En liten del

av Hisingen, ungefir motsvarande stadsdelen Lundby, var svenskt, medan

resten av Hisingen var norskt. Omradet torde ha haft en lantlig karaktir innan

#industri- och hamnverksamhet med tillhérande bostider bérjade vixa upp i

slutet av 1800-talet. Fran mitten av 180o-talet kom platsen vid Kvillebickens

op ate-tirvecklas™till en viktig knutpunke fér kommunikationer till och—
Hisingen. En firjelinje frband deg’,a omrade med Lilla Bommen. Vid
dget borjade fabgt'er och bostads vixa fram, bl a den numer
ivna porshnsfq}:rﬂ(c‘g. Gamla Tuvevigen var ctt'viktiét strak frn centrala

Gétebr till Hisingen Lé'mgs detta strik skedde de forsta etableringarna av




I borjan av 1900-talet planlades stora delar av omradet f6r industriandamal. Under 1920-talet tillkom en del #idustribebyggelse lings Gamla Tuvevigen och lings
Kvillebicken. Det kom dock att dréja till 1940-talet innan en mer omfattande bebyggelse vixte fram. P4 kartbilden mitten av 1950-talet kan man se att stora delar av
befintliga industribyggnader inom Ostra Kvillebicken ir up da. Den 6ppna "lerakern” kring Backaplan hade daf@rtfarande en lantlig karaktir med flera av de gamla
gardarna kvar.

Frin att under 1960-talet ha varit ett renodlat industriomrad omradet succesivt utvecklats till ect handelsomride. Rédan 1969 tillkom storskalig handel i omradet genomr="

etablering av handeli den f d kassaskipsfabriken som nu inne Coop Forum. /_,.-4—’)'

SRAN TR AY) KA BANKEN




Bebyggelsens skala och tathet
Omrédet 4r beldget i ett flackt landskap med bebyggelse i huvudsak i en till

fyra viningar. Omridet ramas in av markanta bergspartier som omges av
hoégre bebyggelse, men i det flacka landskapet finns fa objeke som sticker ut
héjdmissigt. Detta 4r en viktig utgingspunke vid stillningstagande till hojder
pa ny bebyggelse.

Inom omréddet dr marken i stort sett plan med en marknivd mellan +12
m och +15 m, med de ligsta delarna i omradets sydostra horn. Vegetation
inom omradet finns bla lings Kvillebicken samt vid vigreservatet mot
Swedenborgsplatsen. P2 kvartersmark 4r vegetationen sparsam. Det finns
dock en markant triddunge mellan vigreservatet och Angpannegatan vister
om Kyvillebicken. I anslutning till Norra Deltavigen finns ocksd uppvuxen
vegetation. Backaplansomridet har idag en storskalig kvartersstrukeur

anpassad for handel och industri. En 6verlagring av nigra “utsnitt” frin

Stora delar av omrddet har idag bebyggelse i en och tva vaningar

centrala Goteborg ger snabbt en uppfattning om kapaciteten i omradet om
markanvindningen skulle forindras. Som ett exempel si ryms hela Ostra
Nordstan pi nuvarande Coop Forums tomt.

Totalt for hela planomradet finns idag ca bebyggd 225 0oo m® viningsyta.
Planomridets storlek uppgér till ca 100 ha. Berdknar man att ca 25% av ytan

upptas av vigar, allminna ytor etc uppgir till ca 75 ha, vilket motsvarar ett

Ostra Nordstan resp Vasastan lagda 6ver Backaplan som skaljémférelse



generellt exploateringstal pd ca o,3. Frigors arcal i ligt exploaterade fastigheter
genom rivning och omdisponering kommer markutnyttjandet att kunna
effektiviseras visentligt. Totalt bedéms kunna tillkomma drygt 700 coo m*
vaningsyta vilket gor att exploateringstalet generellt f6r omradet skulle kunna
stiga till ca 0,95 vilket 4r i paritet med Géteborgs innerstad.

Exploateringstal:
Kvot av sammanlagd bruttoarea fér byggnader inom en fastighet

med fastighetens markyta.
Ex: 100m? hus i tva vaningar pa en tomt om 400m2 motsvarar ett

exploateringstal av
100x2 =0,5

400

Bebyggelse vid Lerdkersrondellen

Runt omradet finns markanta héjdpartier med héjder upp till + 60 m. Fran
omrédet finns utblickar mot dessa hojder och ovriga landmirken. Dessa ut-
blickar 4r viktiga for orientering inom omrédet. De grona héjderna ger en
kinsla av gronska trots att man vistas i ett industriomrade. I straket Deltavigen
ser man Brunnsboberget (Tingstadsfjillet) i nordost och Ramberget i sydvist
I forlingningen av straket frin Swedenborgsplatsen till Backaplan skymtar
Hoéghuset vid Lilla Bommen. Utblicken mot hoghuset ger en orientering om

var man befinner sig i staden.
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Befintlig markanvandning

Omrédet anvinds idag frimst for handel och smiindustri men hir finns dven
lager, foreningslokaler och restauranger. Inom omridet finns bebyggelse av
mycket varierande karaktir, frin enkla plitskjul till kontorsbebyggelse och
gallerior for handel. Stadsmiljon i omradet ger ett oordnat och trasigt intryck,
med en mycket varierad och brokig bebyggelse som omges av gator och stora
parkeringsytor. Avsaknaden av trid och gronska i vissa delar bidrar dven till det
bitvis 6dsliga intrycket. Omradet bestir idag av ett antal delar med delvis olika
innehall och karaktir:

1.Trafikomrade.

Trafikomridden med gator, sparvig och kollektivtrafikterminalen knutpunke
Hjalmar. Bussterminalen rustades upp under go-talet och i samband med
det anordnades bra gangforbindelser mot séder och Kvillestan. Hjalmar

Brantingsgatan med sin tunga trafik utgér fortfarande en betydande barridr
soderut.

2. Handel i centrala Backaplan.

Backaplans handelsomrade med ctt 100-tal olika butiker, med flera av
marknadens stora aktorer representerade. Inom omrddet finns dven
livsmedelsforsiljning. Narmast Knutpunkt Hjalmar finns en relative tit
handelsbebyggelse med en mindre galleria. Lingre norrut blir bebyggelsen
glesare och de stora parkeringsytorna blir dominerande i intrycket. I
omrédets norddstra del finns stora lagerlokaler liksom en del outnyttjade

markomraden.

3. Handel langs Lundbyleden.

Inom omridet finns bebyggelse for handel i relative vilhillna handelsbyggnader
i tva till tre vaningar.

4. Industri/lager.

Inom omridet finns verksamhet av industrikaraktir. Marken anvinds till

storsta delen av en firma som hyr ut byggmaskiner. Verksamheten finns i
vilhallna tegelbyggnader i en till tva vaningar.

5. Handel vid Kvillemotet.
Biltemas och Blomsterlandets etableringavslutar handelsomridet mot nordost.
Hir finns ocksa en direke avfart frin Lundbyleden in till omridet.

6. Industri/lager langs Norr Deltavagen.

Omrédet anvinds i huvudsak f6r industriindamal. Inom omradet finns t ex
bensinstation, bussgarage och bilforsiljning.

7. Upplag mm

Omradet ir beldget i ett trafikreservat vilket har medfort en markanvindning
av tillfallig karakear. Omradet anvinds i dag for upplag, men det finns ocksa
enklare byggnader for kortidsboende.

8. Smaindustri/handel Norr om Hjalmar Brantingsgatan.

Detta omrdde bestir i huvudsak av avrivha tomter och nigra enkla

hallbyggnader. Manga verksamheter ér av tillfillig karakedr.

9. Smaindustri/handel/kontor kring Angpannegatan.
I omrédet finns inslag av handel som vinder sig mot Backaplan. Mot Gustaf



Dalénsgatan finns flera storre kontorshus med butiker i bottenvaningarna. I
norra delen finns dven en bensinstation.

10. Smaindustri nordost om Swedenborgsplatsen.

Detta omrdde har industrikaraktar. Fastigheterna 4r i regel stora och
byggnaderna ir av olika kvalitet. Flera stora vilskotta industribyggnader finns,
liksom atskilliga nedgingna som anvinds for skiftande andamal. I omréadets
norra del ligger en grupp villor. I nirheten av Swedenborgsplatsen har Lidl
nyligen etablerat sig. I omradet finns dven viss ungdomsverksamhet.

11. Park. Kvillebacken bildar ett gront strak genom omradet.
I's6dradelen finns en relative vilutvecklad gronska kring Kvillebicken. I mitten
av omridet ir straket smalt och kantas av parkeringsytor och bebyggelse.
I Kvillebickens sédra del finns den rédlistade vattenvixten knélnate.
Kvillebicken bildar ocksa en barriir genom omradet d antalet forbindelser
over den dr begrinsat. Vissa verksamheter vander sin baksida mot &n och pa
sina stillen dr omradet svértillgingligt. Promenader lings bicken begrinsas
aven av kulvertar och broar vid trafikstrak.

Deltavégen norrut med Sibahuset

Agofdrhallanden

Markigandet inom omradet ir till stdrsta delen privat uppdelat p ett stort
antal dgare. Bland de stora fastighetsdgarna kan nimnas KF Fastigheter AB,
SIBA Holding AB, Bygg-Gota AB, Fastighets AB Balder, Catena, Wallenstam
och NCC. Kommunen iger frimst gatumark och trafikreservat i omridet.

Kommunen iger dven mark pé kvartersmark som upplates genom tomtritt.

Sambhdllsservice i ndromradet

I stadsdelen Kvillebicken finns i dagsliget 6 forskolor och en grundskola F-
6 (Bjurslattsskolan) med ca 230 elever. Ytterligare 9 forskoleavdelningar pla-
neras i samband med planerad byggnation i Ostra Kvillebicken. I Brimare-
garden finns 3 fdrskolor och 2 grundskolor - Halleskolan (uppgifter saknas)
och Rambergsskolan 1-9 med ca 380 elever. I Brunnsbo finns 5 férskolor och
en F-9 skola (Brunnsboskolan) med ca 680 clever. Nirmaste gymnasieskola
finns vid Blackevigen (Vinga). Vid Lindholmen finns flera gymnasieskolor.
Vardcentraler finns vid Bjurslitts Torg och vid Virvelvindsgatan sydvist om
Vagmistareplatsen. Vid Wieselgrensplatsen finns Lundby sjukhus med bl a
specialistvird och apotek. Lundby stadsdelskontor och stadsdelsbibliotek
ar placerat strax norr om Wieselgrensplatsen, samlokaliserat med Hisingens
resursbibliotek. Flera samlingslokaler finns i niromridet. I Brimaregarden
finns bl a Brimaregardens kyrka, Rambergskyrkan. Vid Brunnsbotorget finns
Brunnsbokyrkan. En moské finns vid Gamla Tuvevigen. En grekisk-ortodox
kyrka finns vid Solvindsgatan norr om Wieselgrensplatsen vid "Attestupan”
planeras uppforandet av en ny moské. Simhall finns vister om Wieselgrens-
platsen (Lundbybadet). Fritidsgard finns vid Angpannegatan (Teen Dream).
Atervinningscentraler finns vid Swedenborgsplatsen och Vagmistareplatsen.



OMGIVANDE STADSDELAR

Backaplansomridet ir en vikeigt malpunkt pd Hisingen som méste vara ldcc atc
nd frin omgivande omriden. Detta innebir samtidigt att omradet avgrinsas
mot omgivande omraden genom tungt trafikerade gator och trafikleder.
Samband med omgivande omraden kan forbittras genom bittre fysiska
kopplingar f6r ging- och cykelstrak eller via ett lokalt gatunit. Kopplingen
kan dven handla om visuella samband. Att skapa planskilda korsningar dir
trafiken maste finnas kan vara ett sitt att overbrygga barridreffekterna. Ect
exempel pd detta ir den nyligen anlagda gingforbindelsen under Hjalmar
Brantingsgatan. Ett annat sitt ar att omgestalta sjilva gatan si att verklig
och upplevd barridreffekt minskar. En sadan miljoupprustning av Gustaf
Dalénsgatan foreslas i programmet for Ostra Kvillebicken. I framtiden kan
omgivande omriden som Frihamnen och Ringén komma att forindras mot
ett annat innehall vilket stiller nya krav pa forbindelser med dessa omréaden.

Backaplan med omgivande stadsdelar

Bramaregarden

Soder om omrédet ligger stadsdelen Brimaregirden ("Kvillestan”) som bestar
av landshévdingehus i tre vaningar med i huvudsak bostider. Kvilletorget 4r
stadsdelens lokala centrum. Nirmast Hjalmar Brantingsgatan bestar omradet
av kontorshus och parkeringsdick som bildar en skirm mot bakomliggande
bebyggelse. Inom tomten for den rivna porslinsfabriken pigérbyggnationav 377
lagenheter. En viktig utgingspunkt ir att forbéttra ging- och cykelsambanden
fran Backaplansomridet genom Brimaregirden mot Cityvarvsomradet vid

Lundbystrand, dir en ny ging- och cykelbro éver dlven planeras.

Kvillebacken

I véster gransar omrddet mot stadsdelen Kvillebdcken. I korsningen mellan
Hjalmar Brantingsgatan och Gustaf Dalénsgatan ligger Vigmistareplatsen
med sparvigshillplats. Yeeerligare vésterut ligger Wieselgrensplatsen med
stadsdelscentrum, offentlig och kommersiell service. Att ansluta den nya be-
byggelsen i Kvillebicken till den befintliga bebyggelsen kring Wieselgrensplat-
sen 4r en viktig fraga. Norr om Fargfabriksgatan finns ett omrade med smain-

dustrier och kontor. Inslag av dldre bebyggelse forekommer, bl a rester av dldre



lantbruksbebyggelse och industribebyggelse fran 30-50-talen. I norra delen
av omradet finns ett mindre antal villor och vister om dessa har en storre livs-

medelshall nyligen uppforts.

Hildedal

Vid Hildedal, nordvist om omridet, har ett omride med bostider av trid-
gardsstadskarakeir nyligen uppforts. Norr om Minelundsvigen har ett bygg-
varuhus uppforts. Att skapa trygga och attraktiva ging- och cykelforbindelser
mellan Hildedal och stadskirnan ir viktigt.

Brunnsbo

Nordost om omradet finns stadsdelen Brunnsbo med bostadsbebyggelse
fran 60-talet uppbyggt kring ett lokalt torg. Vid Brunnsbotorget finns lokal
service liksom skola. Busshillplatsen har nyligen rustats upp i samband med

att Lillhagsvagen/Litteraturgatan byggdes om for stombusstrafik.

Frihamnen

Soder om omridet ligger Frihamnen, ett omride som idag har lig

markanvindning sedan sivil bananhanteringen som firjetrafiken har upphért.

Stadsdelen Kvillebdcken med landshévdingehus

Omridetanvindsidagvid vissa storre evenemang. Den tidigare farjeterminalen
har rustats upp och anvinds for bl a kontorsaindamal. P4 sike avses omradet
fi ett annat innehall. Enligt den nya oversikesplanen for Goteborg skall
dven Frihamnen omvandlas till blandstad for bostider och arbetsplatser
(icke storande verksamheter). Arbete med forstudie infér utvecklingen av
omréidet pagar. Ett politiske frslag har framforts om iordningsstillande av
en storre park i omradets inre del vilket - tillsammans med férbattrade ging-
och cykelférbindelser tvirs Lundbyleden — skulle tillfora stora kvaliteter for
befintliga och framtida boende i denna del av staden.

Ringon

Sydost om omrédet ligger Ring6n. Ringdn ir idag ett industriomride med ett
brokigt innehall. P sike kan omradet bli akeuellt for fornyelse, vilket stiller
krav pé en okad integration med omgivande omriden. En bittre forbindelse
mellan Backaplan och Ringén behévs di. Denna bor inkludera bade bil-,
gang- och cykeltrafik. Storre delen av Ringon ar i forslaget till oversikesplan
betecknat som omrade med verksamheter och utredningsomride for framtida
blandstadsbebyggelse. Den vistra delen av Ringon bor studeras i samband med

program for ny GotaAlv-bro och planeringsforutsdttningar f6r Frihamnen.

Bdtar i hamn vid Ringén



TRAFIKSTRUKTUR

Lundbyleden

Backaplan ligger i anslutning till regionens mest frekventerade trafikknut-
punkt kring Tingstadstunneln och Géta Alvbron. Sydost om omradet finns
Lundbyleden med transporter av farlige gods.

Lundbyleden har en omfattande trafik som forvintas oka. Forandring av
utformningen kan darfor bli akeuell. En viktig utgdngspunke i Vigverkets
forstudie ar att Lundbyleden bor kunna ses som en stadsnira motorled och
inte som en nationell genomfartsled. Det ir viktigt att Lundbyledens framtida
utformning med trafikplatser anpassas till det lokala huvudgatusystemet for
en effektiv trafikmatning likval som kontakterna med omgivande stadsdelar
behover forbittras for att minska beroendet av Lundbyleden vid lokala
forflyteningar. Det ar av stor vike att parallell studera alternativa vigar for
tung genomfartstrafik pd Hisingen och att langsiktigt fora 6ver sa mycket gods
som mojligt pa jarnvag.

Ett utokat handels- och bostadsinnehill pa Backaplan kommer medféra en
okadbelastningpd dagensvignit. Actargirderkommer till som minskar trafiken
pa redan idag kritiska platser ar angeliget. En okad kollektivtrafikandel ar
viktigliksom att fora 6ver tunglastbilstrafik frin Lundbyleden till Hisingsleden
och samtidigt féra over gods frin lastbil dill jirnvig. Det ir vikeigt att soka
samordningsvinster genom att planera forandringar pi Lundbyleden parallellt
med Hamnbanan (se nedan), Bohusbanan och det kommunala gatunitet och i

tit samverkan mellan Banverket, Vigverket och Géteborgs kommun.

Befintligt gatunat

Bjoérlandavigen och Tuvevigen 4r vikeiga linkar i Hisingens vigsystem. Dessa
ingdr i det Goteborgska systemet av radiella vigar som leder trafiken in mot
centrala Hisingen och Tingstadsomradet. Om inget gors for att avleda trafi-
ken via nya tvirlinkar kommer flddena in mot Backaplan att 6ka kraftfulle
bl a som ett resultat av framtida exploatering pa Vistra och Ostra Hisingen
tillsammans med den allménna trafikékningen. Bdda vigarna forbinds idag till
Lundbyleden huvudsakligen via Gustaf Dalénsgatan och Hjalmar Brantings-

TRAFIKMANGDER
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gatan. Denna forbindelse bor tonas ner eftersom framfor alle Gustaf Daléns-
gatan inte ar limplig som genomfartsgata med hinsyn till planerad bostads-
bebyggelse inom Ostra Kvillebicken. Ett problem ir ocksa att omgivande
stadsdelar hinger daligt samman inbdrdes och ar diligt linkade till centrala
staden, ndgot som ett titare bebyggt Backaplan kan forbittra.

Den inre delen av omradet har idag en gatustruktur anpassad for
industriindamal, vilket innebir stora kvarter och glest gatunit. For att rymma
ett nytt innehall behéver strukturen forbattras och kopplas till omgivande
omraden. Nyalinkar bér komma till som delar omradet i mindre enheter. Inom
omrédet bor kopplingarna, bl a tvirs Kvillebacken, forbattras. Gatuniten pa
omse sidor om Kvillebacken forenas idagi en enda punke dir Fargfabriksgatan

moter Swedenborgsgatan. Mojlighet att skapa nya kopplingar finns frimst i de



norra delarna av omridet.

Hjalmar Brantingsgatan ir en kraftigt trafikerad gata som utgér en pulsdder
till de inre delarna av Lundby och visterut pd Hisingen. Gatan utgor en
kraftig barriar mellan stadsdelarna Kvillebicken och Brimaregarden. Olika
forslag har studerats for att gora gatan mer gavinlig. Trafikmingden gor
att gatan fortfarande har tvi separata sidor. Fler sikra korsningspunkeer for
gangtrafikanter behover tillskapas.

Vissa av trafikatgiarderna bor ske i samband med exploateringen av omradet
medan andra kan betraktas som overgripande strategiska frigor for stadens
fortsatta utveckling (exv planerad ging- och cykelbro, ersittning av den

befintliga Géta Alvbron och itgirder utmed Lundbyleden).

Alvférbindelser och ny Gota Alv bro

En ny alvforbindelse planeras norr om Tingstadstunneln. Detta innebir att
mycket av trafiken 6ver dlven koncentreras till en plats, vilket dven innebir en
okad belastning pa vignitet i anslutning till Backaplan.

Befintlig Géta Alvbro ir i dalige skick och maste ersittas fore 2020.
Det innebir att férbindelsen far ete delvis nytt lige. Det kommer paverka
Backaplans forhallande till Goteborgs centrum. En gang- och cykelforbindelse
planeras 6ver dlven frin Gotaverksomradet till Packhuskajen. Detta dr en viktig

utgangspunke vid utformningen av ging- och cykelnitet 4ven vid Backaplan.

Hamnbanan

Hamnbanan ir en viktig link f6r godstrafiken till Géteborgs hamn. En for-
studic avseende kapacitetsforstirkning har genomforts. Kvillebangarden ir
en del av Hamnbanan vilken trafikeras av godstag. Trafiken ir relativt omfat-
tande och bangarden anvinds for viss rangering och f6r tigméten. En led-
ningsgrupp bestiende av representanter for Banverket, Goteborgs Stad, Vistra
Gotalandsregionen och Linsstyrelsen ir 6verens malbilden att utbyggnad av
Hamnbanan kan ske inom eller i ndrheten av befintliga korridorer. Utbyggnad
av strickan Maricholm - Eriksberg kan fa konsekvenser for Backaplansomra-
det avseende barridrverkan, stérningar mm men bedoms inte vara dimensio-
nerande for omradets utbyggnad i stort. Det ar viktigt i det fortsatta arbetet
med jarnvigsplaner och detaljplaner att 16sningar studeras som kan mildra

Hamnbanans barridreffekeer sa att bittre fysiska kopplingar mellan Hisingens

centrala delar och dlvrummet kan skapas.

Ovriga jarnvigar

Transporter med jarnvig blir allt viktigare och tillgang till spiranknytning ir
en klar konkurrensfordel. Bohusbanan ir riksintresse for kommunikation av-
seende godstransporter

I kommunens 6versikesplan har ett reservat f6r industrispar markerats pa te-
makarta jarnvag, frain Bohusbanan via Stora Holm till industriomrédena lings
Hisingsleden. En jirnvigstunnel planeras under Géteborg (projeke Vistlin-
ken) bl a for att kunna forbittra pendeltagstrafiken i Goteborgsregionen.
Majligheten att koppla Backaplan till Vistlinken har diskuterats, men inga
konkreta forslag finns avseende detta.

Inriktning for framtidens kollektivtrafik

Planeringen for kollektivtrafik till och fran Backaplan som helhet bor ka. Ar-
betsresorna i Géteborg som helhet ligger kring 2.5 % vilket dr en lagandel jim-
fort med Gvriga storstider i norden. For att kapa toppen av biltrafikokningen
och f6r att minska koldioxidutslippen bér denna siffra pé sike fordubblas. En
utgangspunke vid utvecklingen av Backaplan ar att det okade transportbehovet
som uppstir nir omradet byggs ut kan tillgodoses med en stor andel kollektiv-
trafik. Med ett s3 centralt lige som omridet och med de goda forbindelserna
vid knutpunke Hjalmar 4r det rimligt att anta en 6kande andel kollektiverafik
till och frin Backaplan. De investeringar och forbattringar som lagts ner pa
kollektivtrafik i bl a Knutpunket Hjalmar motiverar bade att fortsitta bygga
inom upptagningsomradet och att utveckla trafikeringen ytterligare da resan-
deandelen okar.

Inom K2020 och i tidigare arbeten har tagits fram idéer till att pé lingre
sike forstirka sparvigs- och jarnviagsnitet yteerligare. Dessa tankar bor studeras
vidare. Hir har Bohusbanan en viktig roll via de framtida utbyggnadsomradena
pa 6stra Hisingen.

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomrédet, ir en 6versyn av kol-
lektivtrafiken som genomfors i samverkan mellan Goteborgs Stad, Visttrafik,
Banverket, Vigverket, Géteborgs regionens kommunalférbund (GR) och



Vistra Gotalandsregionen (VGR). Syftet ir att skapa en gemensam framtids-
bild som underlag for planering och beslut i respektive organisation. For att na
malet krivs ny kollektivtrafikstruktur for Goteborg med fler sparvigsfrbin-
delser 6ver dlven. En satsning pa jarnvig ar nodvindig for Vistsveriges tillvixt.
En utbyggnad av Vistlinken ar vikeig for att 6ka kapaciteten och ge mojlighe-
ter till fler direkeresor. Knutpunke Hjalmar ska i enlighet med malbilden ligga
som en viktig nod dven i ett framtida kollektivtrafiksystem, for savil buss- som
sparvagstrafik. Omradets sydvistra delar ar val kollektivtrafikforsorjda med
knutpunkt Hjalmar som bytespunkt. Andelen som viljer att aka kollektivt till
Knutpunkt Hjalmar for att handla ir redan idag relativt hog (ca 40% 2006),
vilket 4r virdefullt och bér virdas och utvecklas vid fortsatt utbyggnad. Med
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Dagens kollektivtrafiksystem, grin linje visar stombuss/spdrvdg

foreslagen fortitning av bostider och verksamheter kommer kollektivtrafiken
i omridet att behéva forbateras. Till Knutpunkeen behovs ett forbattrat kol-
lektivtrafikstrik fran Swedenborgsplatsen. Genom omrédet finns ocksa i kom-
munens oversikesplan ett reservat for en ny sparvigslinje till Backa. I avvaktan
pa sparvig trafikeras omradena nordost om Backaplan av stombuss.

Framtidaforindringaravjirnvigsnitet kan kommaatt pdverka omradet. Vid
genomférandet av Vistlinken kan en forbattrad koppling mellan Bohusbanan
och centralstationen bli méjlig. En ny pendeltagsstation pa Bohusbanan har
foreslagits av Visttrafik och bedémts mojlig att bygga da jarnvigen i detta
avsnitt byggs om till dubbelspar.

Planera for den gaende och cyklande manniskan!

En ny gang- och cykelbro 6ver ilven planeras. En ny GotaAlvbro bér ocksi
innebdra en uppgraderad cykelférbindelse il city. Detta skapar samtidigt
ett behov av nya- och forbittrade ging- och cykelstrak i niromrédet. Inom
omrédet finns idag flera fungerande gang- och cykelstrik som utgor stomme
aven i de framtida systemet. Milet 4r en attraktivitet for detta trafikslag.
Myntgatan/Gustaf Dalénsgatan blir en viktig link for att leda cykeltrafiken
mot den nya bron. En annan viktig lank ér via Herkulesgatan frin befintlig
gangtunnel under Hjalmar Brantingsgatan.

Férslag till ny géng- och cykelbro éver Géta Alv [mellan Packhuskajen och Cityvarvet)



Syntaxanalyser

Space syntax eller rumslig syntaxanalys ar en metod for att visa pa var
manga manniskor kan antas vilja att rora sig samt var det finns en po-
tential att skapa livliga eller lugna strak och platser. Hur vl en enskild
gata eller ett torg anvands ar till stor del beroende av hur gatan hanger
samman med andra gator och hur manniskor valjer att férflytta sig ge-
nom stadens olika rum sk rumslig integration). Ett enskilt torg t.ex utgér
en del av en helhet och hur det anvands och vilken dignitet det far beror
framst pa dess position i helhetsbilden av strak.

Naturligtvis ar det manga andra faktorer som ocksa paverkar, t.ex lo-
kaliseringen av starka malpunkter, som t.ex en matbutik, systembolag
eller idrottsanlaggning, som kommer att dra mycket folk. | en stad som
vuxit fram under Iang tid placerar sig butiker naturligt dar manniskor rér
sig och dar de darmed har goda férutsattningar att klara sig. Under 50-
och 60-talens grannskapsplanering dominerade tanken om funktionsse-
parering, vilket ledde till att olika funktioner skildes at och styrdes till
vissa utpekade lagen. Handeln placerades manga ganger i lagen som fa
manniskor passerar naturligt. For att en sadan lokalisering ska 6verleva
kravs att handeln i sig utgér en mycket stark malpunkt. Att lokalisera
handeln i enlighet med vad den rumsliga analysen visar stddjer istallet
de naturliga straken och en langsiktigt hallbar struktur dar det finns for-
utsattningar for t.ex handeln att finnas kvar under en langre tid.

Var start och mal ar for varje forflyttning kan man oméjligt veta,
darfor far man utga fran att alla start och malpunkter ar mojliga. Varje
mojlig vag beskrivs av en linje och hur ”linjerna” samspelar i systemet.
Dessa visas genom en fargkodning pa kartan och bendmns Axialkarte-
ring. Roda linjer ar de mest integrerade och anvanda medan bl3 ar de
med lagst integration. Det har visat sig att gator med hég integration dar
manga manniskor valjer att réra sig ocksa utgdr goda lagen for handel
och verksamheter. Att skapa omraden med hog exploatering och stort ge-
nomfléde av gangare och bilister efterstravas sjalvklart inte dverallt. En
bra blandning mellan bla och réda omraden kan skapa ett brett utbud av
platser som attraherar olika malgrupper. Ett lugnare torg kan t.ex utgéra
ett uppskattat andningshal i en i 6vrigt livlig struktur.

Rumslig analys av Backaplans gatu- och gangtrafiknat

Spacescape AB har under planarbetet fungerat som ett analysstéd och bidragit
med forslag till forbateringar utifran s k “mélrelaterade tematiska stadslivsana-
lyser” De teman som valts har sin grund i Géteborgs stads mélsittning om
den tdta blandstaden och har bl. a. berdrt rumslig integration, tillginglig tat-
het, parktillging, blandning av boende och arbetande, offentlighet, trygghet
och lageskvaliteter for olika sorters handel.

Spacescapes analyser kan sammanfattas i idén om spatialt kapital.
Grundtanken ir att allt stadsbyggande genom att strukturera och utforma
stadsrummet skapar en grundliggande potential, inte bara genom ny
bebyggelse utan ocksa genom stadsrummets strukeur i sig. Denna strukeur ger
varje plats och byggnad ett lige med en specifik relation till alla andra platser
och dirmed éven till omgivande minniskor, verksamheter och attraktioner,
vilka alla bidrar till detta lages virde. I grunden ér det ett bruksvirde men det
kan naturligtvis dven dterspeglas i ctt ckonomiske bytesvirde.

I nuldget gar de naturliga striken for lingre rorelser pa Hisingen mellan
stadsdelarna. I G6teborgs stadskérna gir de igenom. Denna situation innebir
att Backaplan har en rumsligt sett svag lokal forankring, i kontrast till dess
mycket starka regionala férankring. Genom att komplettera gatunitet och
bittre knyta samman Backaplan med omgivande stadsdelar kan Backaplans
lokala forankring stirkas. P4 s vis kan ocksa en tydlig hierarki mellan mer
intensivt anvinda stadsrum och mer lokala grannskap skapas, vilket kan sigas
vara en grundférutsittning for en framvixande blandad markanvindning.

Analyserna visar ocksa pa vikten av att skapa en smaskalig kvartersstrukeur,
sarskiltide sydvéstra delarna dir potentialen for tita kopplingar till omgivande
stadsdelar bedéms extra goda. Stor potential f6r gingtrafikrorelser finns i
Swedenborgsgatan, Deltavigen och Hjalmar Brantingsgatan. Aven Gustaf
Dalénsgatan och Myntgatan har goda forutsiteningar for bade lokal och
regional genomstromning. Hur man viljer att utnyttja dessa kvaliteter beror
pa vad man vill forstirka. Att vissa gator blir lugnare och mer avligsna ir
kvaliteter om man tex vill ha tysta insidor pd bostadskvarter. Analysen i sin
helhet sammanfattas i en separat rapport som halls tillginglig pi Rumsliga



Frihsrwesn

Befintlig situation

Kartan visar centrala Géteborg idag. Olika férger representerar olika gators integration i det
dvergripande ndtet. Blatt markerar Idg integration, grént och gult medelgod integration och
rida gator dr i hég grad integrerade i gatundtet. Bilden visar att Hjalmar Brantingsgatan och
Gustaf Dalénsgatan med sin starka koppling till Géta Alvbron ér relativt starka strék i staden.

Backaplan utbyggt

Kartan visar centrala Géteborg efter utbyggnad av det interna gatunditet pd Backaplan
och Frihamnen, med ny Géta Alvbro och tvirférbindelse mellan Swedenborgsplatsen och
Frihamnsmotet. Hela Backaplan blir nu tydligt integerad i det dverordnade gatundtet. Ob-
servera att den planerade gdng- och cykelbron mellan Packhuskajen och Cityvarvet inte dr
medréknad i analysen. Fér Frihamnen finns en stor osdkerhet dir exempelvis nya kopp-
lingar mot Lindholmen och Ringén bér prévas liksom fler élvbérbindelser.



OFFENTLIGA PLATSER IDAG

Omgivande gronomraden

Pikommunenssk sociotopkarta finns redovisat vilka socialt viktiga parker och
rekreationsomrdden som finns i omradet. Inom géngavstand frin Backaplan
finns flera storre gronomriden av hog kvalitet. Visterut finns Langingsparken
med Rosenparken. Hir finns savil ytor for bollspel vid Bjurslatts plan, lekytor,
vackra planteringar, skyddande gronska och plats for bide vila och promenader.
Litet langre vésterut finns den kulturhistoriske intressanta Flunsisparken med
plats for evenemang och promenader. S6der om planomradet finns Keillers
park och Ramberget med stora rekreationsvirden. Har finns motionsslinga,
motesplatser, ytor for evenemang, strovomriden med mojlighet till picknick
och naturupplevelser, promenadvigar, utsikespunkeer och kulturhistoriska
limningar. Nordost om planomridet finns Tingstadsfjillet (aven kallat
”Telegrafberget” och "Brunnsboberget”) med promenadvigar i naturomradet,
ytor for lek, rekreation och picknick. Det finns politiska forslag om
upprustning av Tingstadsfjillets gronomride. Onskemal har framsilles
fran stadsdelsforvaltningen att knyta samman flera av dessa gronomriden
med bra promenadvigar. Ramberget och Tingstadsfjallet ar bada tydliga
landskapselement att forhélla sig till. At skapa siklinjer s att dessa grona berg
syns fran gaturummet ir tex en vikeig friga. Tillgingligheten till gronomridena
dr en annan. Av sociotopkartan hir intill framgar virdefulla platser i den véstra
delen av Backaplan.

Kvillebacken

Kvillebacken rinner genom Hisingen och har utlopp bide i Géta ilv och
Nordre ilv. Bickens laga vattengenomstromning gor att den delvis haller pa
att vixa igen. Hogsta vattenniva idr idag +11,6. Det finns anledning att anta
att denna niva kan komma att 6ka i framtiden, varfor en generell niva f6r nya
entréer har satts till +12,8. I Kvillebdcken finns den rodlistade vattenvixten
knolnate. Arten ir akut hotad och skall skyddas for att bevara den biologiska
mangfalden. Vixten har en av sina fa vixtlokaler i vattendraget Kvillebicken
dir den observerats i snart hundra ar. Vixten ir kinslig for igenvaxning av mer
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konkurrenskraftiga vattenvixter liksom for skugga. Den kan ocksa skadas av
igenfyllning och muddring. Hittills har vixten framfor alle noterats i sodra
delen av omradet. Forekomsten av vixten har inventerats under sommaren

2003.

Torg och platser

Kring knutpunkt Hjalmar och kv Remskivan finns ansatser till offentliga
motesplatser som emellertid ar diligt omhindertagna. Backaplan behover
en ny och forstarke identitet, och majligheter till méten och aktiviteter i nya
offentliga rum, pa lika villkor. Att skapa attraktiva torg, platser och gngstrak
ar en viktig utgingspunke.

P—

Torget vid Knutpunkt Hjalmar idag

HALLBART STADSBYGGANDE

Vad gor en stad hillbar? En viktig bakgrund ir den forskjutning av ckonomin
som skett i hela vistvirlden frin materiell produktion till kunskapsproduk-
tion. Den globala ekonomin driver fram en specialisering av tjinstesektorn i
vastvarlden och dirmed tillvaxt i storstadsregioner dir minga branscher finns
representerade. Det dr mycket viktige att dessa vixande, kunskapsintensiva
stadsomréden utformas pa ett energisnalt sitt och att god livsmiljé kan skapas
for de minniskor som bor och verkar dar. Den tita staden skall rymma savil
produktion som reproduktion, sivil handel som samhillsservice, saval effek-
tiva transportmedel som attraktiva miljoer for giende, offentliga métesplatser,
gronomriden osv. Att bibehilla en tydlig identitet hos olika omraden och att
varna mingfalden blir extra vikeigt nir staden vixer. Alle detta kriver samver-

kan och samsyn mellan olika privata och offentliga aktérer.

Ekonomisk hallbarhet

Att skapa en befolkningsmissig balans norr och séder om straket GotaAlv/
Sévedn ir vikeigt. Filosofin bakom denna strategi ar att en stark regionkirna
gynnar hela regionen. Backaplan ska i framtiden ses som en naturlig
forlingning av Goteborgs centrumkirna. Med nya goda forbindelser
over dlven si ges mojlighet att bygga ihop Backaplan med Frihamnen,
Lindholmen och Ringén. Samhillsekonomisk hallbarhet handlar till stor del
om hushallning med skattemedel. Att genomféra beskriven fornyelse i den
fordjupade oversiktplanen kommer att innebira nyinvesteringar och framtida
driftskostnader som belastar kommunen. Att stilla dessa kostnader mot
samhillsekonomiska vinster pa litet lingre sike ar viktigt.

Backaplan ar en viktig handelsplats, latt tillginglig for stora delar av
Goteborgsregionen. Det ar vikrigt att "varumirket Backaplan” kan vardas och
utvecklas, och ges ett storre inslag av offentlig service. Handelsutredningar
som genomforts for omradet visar att omradet kan utvecklas till ett regionalt
centrum och att handelsytorna ungefirligen kan fordubblas.

Inom planomridet kan stora mojligheter till en mer rationell
markanvindning skapas genomattkoncentreracityhandel och samhillsservice



till knutpunkten. Flera steg och ataganden frin bade kommun och privata
fastighetsigare kommer att krivas for att en méjlig omvandling av omridet

ska komma till stind.

Ekologisk hallbarhet

Att bygga resurssnalt ir viktigt. For Backaplans del kan detta handla om att
omhinderta befintlig infrastruktur och byggnader och s6ka passa in dessa i
ett framtida planménster. Att fortita staden dr ett annat sitt att minimera
resbehov, forbittra mikroklimat mm. Att bygga tit stad i regionkirnan ger
goda forutsittningar for hog kollektivtrafikandel och ékat cyklande.

Att omhinderta omridets natur- och vattenomriden ir en annan viktig
fraga. Forskning visar att titortsnira natur ofta dr rikare pd biotoper 4n

exempelvis produktionsskog och jordbruksmark.

Miljobeddmning
I enlighet med miljébalken skall alla fordjupade oversikesplaner vara foremal
for miljobedémning. Bedémda miljokonsckvenser beskrivs i del 3 — Miljo-

konsekvensbeskrivning. De frigor som sirskilt behandlas 4r:

Transporter av farligt gods

Bide Hamnbanan och Bohusbanan i omridets anslutning anvinds for
transporter av farligt gods. Det innebir att det finns bebyggelserestriktioner
i en zon av 80 meter lings sparen. Inom denna zon fir inte bostider uppforas,
men kontor och verksamhetslokaler far uppforas, dock inte nirmare spér dn
30 meter. Inga vigar i anslutning till omradet far trafikeras med farligt gods.
Nagot generellt skyddsavstand finns inte vilket innebir att en sirskilt riskanalys
kan behova upprittas i samband med planliggning inom de omriden som

ligger inom riskavstind for trafik med farlige gods.

Robusthet & klimatférandring
Global uppvirmning bedéms leda till 5kade vattenfloden. Goteborg med Géta
Alvs liglinta mynningomrade har bedémts extra kinslige di flera faktorer

samverkar som kan leda till framtida éversvimningar. Att utforma omradet pa

ett sitt som minimerar oversvimningsrisken och dess skadeverkningar ir en
viktig friga att utreda i savil den fordjupade 6versikesplanen som i kommande
planprocesser. Oversvimningsrisken pa Backaplan beror av flera faktorer
utanfor omradet t ex havsnivi, flode i Gota dlv och i Kvillebicken. Pa ling sikt
forvintas risken for extremt vider 6ka och havsnivin kan under de nirmsta
100 aren héjas med 9 dm. Man kan dock minska risken f6r 6versvimning, och
sarbarhet hos bebyggelse, mark, VA-system och infrastruktur inom Backaplan,
genom hur omréidet utformas.

Delar av Backaplan ligger under det méjliga framtida hogsta hogvatten-
standet pd +12,3 m. Staden har genom beslut i samband med Vattenplanen
faststille att i ny bebyggelse ska sikerhetsmarginalen utokas med
ytrerligare 0,5 meter, dvs till +12,8 m vilket dr den nivd som redovisas pa
reckommendationskartan. Hogsta hogvatten i Gota lv ir idag strax nedstroms
planomridet +11,8 m, med cirka 100 irs aterkomsttid. Redan idag finns risk
for 6versvimning da omradets ligsta punke dr +11,6 m.

Avloppssystemet inom omradet bestar av bade duplikat och kombinerat
system. Dagvattnet frin det duplikata systemet leds ut i Kvillebicken medan
det kombinerade avloppsvattnet leds via en pumpstation till Ryaverket. Vid
hog belastning i det kombinerade avloppssystemet briddas overskottsvatten
till Kvillebicken. Inom planomradet finns avloppsledningar som avleder spill-
och dagvatten frin stora delar av centrala Hisingen. VA-systemets kapacitet
minskar vid hog vattenniva i Kvillebacken och i havet.

Kvillebicken rinner genom omradet och ut i Géta dlv vid frihamnen.
Hogsta vattenniva idag dr +11,6 m. Vattennivin i havet samt briddningar
fran avloppsnitet vid extrema regn paverkar Kvillebickens vattenstind. Om
havet stiger till 412,53 m i framtiden kan Kvillebacken stiga till +12,4 m vid
100-drsflode. I bicken lever den rédlistade vixten knélnate, som ér kinslig for

igenvixning, muddring och skugga.

Miljokvalitetsnormer

I anslutning dll de stora trafiklederna finns problem med att klara
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid och partiklar. Vid planomradet 4r det
framst i anslutning till Lundbyleden som problemen finns. De héga nivierna

hinger samman med den stora trafiken pa dessa gator. Omrédet ligger i



anslutning till en stor kollektivtrafikknutpunke vilket ger forutsittningar for
ett minskat bilresande om omridet kompletteras med ett nytt innehall. En
utbyggnad av Backaplansomréidet ger férmodligen en mindre paverkan pa

miljén 4n en motsvarande utbyggnad i ett mer perifert lige.

Miljostérande verksamheter

Inom omridet finns ett flertal verksamheter som kan vara stérande for
omgivningen. Bland de stérande verksamheterna i omriddet kan nimnas
bensinstationer, brinsleanldggningar och bilverkstider, lackeringsverkstader,
stora tvittanliggningar, mm. I samband med omridets fornyelse kan delar
av dessa verksamheter komma att behdva flyteas eller hinsyn tas till dessa
verksamheter. Det dr samtidigt viktigt att forutsittning skapas for befintliga
verksamheter att vara kvar sa linge som méjligt med hinsyn till en levande

stadsmiljo, en god boendemiljé och ett socialt liv i omréadet.

Geoteknik och mark

Inom hela omradet finns risk f6r markfororeningar. Hela omradet har anvints
for industriandamal och inom Ostra Kvillebicken har det funnits ett flertal
fargfabriker. I omradets norra del finns en nerlagd deponi. Marken i omrédet
bestar av lera med till storsta delen ett djup av 40 meter eller mer. P4 vissa
stallen finns utfyllnader, vilket orsakar sittningar. Marken ar siteningskinslig

och kan inte lastas pd med nigra massor for att hoja marknivin.

Teknisk f6rsérjning

Inom programomradet finns ledningar for vatten, avlopp, dagvatten, fjarr-
virme, el, tele och stadsgas delvis utbyggda. Ledningarna ir placerade inom
allmin platsmark och f6ljer i stort nuvarande gatusystem. Avloppssystemet dr
av kombinerad typ, dvs dagvatten leds till avloppsnitet. I samband med om-
fattande nyexploatering inom omrédet erfordras sannolike till stora delar ett
nytt ledningsndt. Harvid 4r det vikeigt att viga utbyggnad av fjarrvirmenitet
mot mdjligt samnyttjande av uppvirmning mellan exempelvis handelsytor
och bostider.

Social hallbarhet

En utforlig beskrivning av den fysiska miljons forhallande till mangfald och
social héllbarhet finns i den nya 6versikesplanen f6r Géteborg. Det ar viktigt

att skapa ett sammanhang mellan stadsdelarna och strik for den giende
manniskan. Backaplans storskaliga gatunit bor darfor kompletteras med
fler gator som bildar normala stadskvartermate, sirskile i sydvéstra delen.
Social hallbarhet handlar bl a om trygga gingstrak, befolkade gator och
gangstrik. Det handlar ocksd om integration. Att dverbrygga barridrer och
skapa fungarande samspel mellan olika stadsdelar och att skapa fungerande

offentliga rum som ir tillgingliga for alla ar viktiga frigor att beakta.

Kulturmiljo

Omradet finns inte med i kommunens bevarandeprogram, “Kulturhistoriske
virdefull bebyggelse”. En registrerad fornlimning finns vid knutpunke
Hjalmar, dir Swedenborgsgatan moter Backavigen (Ba 074) och en en
annan fornlimning dir Tuvevigen moter Minelundsvigen (Lu 329), bida
ar av lag eller ringa kvalitet. Gamla Tuvevigen var tidigare landsvigen in
till Goteborgs centrum varfor sjilva vigstrickningen har beddmts ha ett
kulturhistoriskt virde. Inom omradet finns dven byggnader fran olika epoker
av skiftande kvalitet. I samband med detaljplanering av respektive delomrade
behover befintlig bebyggelse och andra kulturhistoriska virden inventeras
och bedomas. Av intresse dr exempelvis ursprungliga vigstrickningar,
rester av jordbrukslandskapet och dess bebyggelse samt sirskilt intressanta
industribyggnader frin 1900-talet. Byggnadsinventeringfor resp delomrdde bor
upprittas med grundinformation om alla byggnader, byggnadsar, teknisk status
mm. En karakeirisering av helhet och delmiljéer behéver ocksa tas fram som
stdd i detaljplanarbetets malformulering. Gestaltningsprogram med relative
hég detaljeringsniva bor upprittas for varje detaljplanecomride. En viktig friga
dr dd att definiera de platskvaliteter som skall ligga till grund for utformningen
av byggnader och stadsrum. I detta skede har endast en 6versiktlig studie gjorts
och nagra byggnader och gatustrickningar av kulturhistoriske intresse har
identifierats som grund f6r planforslaget (dessa har - tillsammans med andra
byggnader av ckonomiskt intresse -markerats som “befintliga byggnader som
behalles” pa kartan i forslaget (del 2, sid 41). Observera att detta inte skall
ses som bevarandekrav utan snarare som “observandum” for fastighetsigare
och arkitekter inom respektive delomrade att i sd hor grad som majligt urga
fran dagens situation. Befintliga byggnader sdder om Firgfabriksgatan har i

samband med planarbetet f6r denna del bedémts vara av ringa intresse.






