Utstallningshandling 2009-01-13

BAAGS e g Ya
o — B JAN SRS gy o
""_.f I.-Jt A
R e ]

T8 25

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG, FORDJUPAD FOR

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING




Medverkande

Bestallare

Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret
Distrikt Norr

Box 2554

403 17 Goteborg

Tel: 031-61 10 00

Projektledare Anders Svensson, planarkiteke
Konsult

Norconsult AB

Theres Svenssons gata 1l

Box 8774

402 76 Goteborg

Tel: 031-50 70 00

MKB-ansvarig Erland Kjellson
Trafikbuller Anders Axenborg
Naturmiljo & kulturmiljo Ola Sjostedt
Rapportlayout Eva-Lena Nilsson

Uppdragsnr: 280 597



INNEHALLSFORTECKNING

SamMMaNfattning .......coooiiiiiiiiii e

LINIEANING .ot
1.1 Bakgrund, férslag till fordjupad dversiktsplan.........cccccocceevvireeennen.
1.2 Lagstiftning om MKB till 6versiktsplan............cccccoovviiniiinnnnn.
1.3 Avgrénsningar av MKBN .........cccciiviiiiniiniiiiiinn

1.3.1 Nivaavgrinsning

1.3.2 Geografisk avgrinsning
1.3.3 Tidshorisont
1.3.4 Behandlade miljcaspekter
1.3.5 Studerade alternativ

2 Miljokonsekvenser av nollalternativet ............c.cccoviiiinninniininnn,
2.1 Definition av nollalternativet ...........ccccevvveveveveeieeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
2.2 LoKala KONSEKVENSET ......cccoeeeireeeeeeeeee e e e e e e e

2.3 Regionala KONSEKVENSET ........c.cooviiiiiiiiiiiiiiiciccecciccec e

3 Beskrivning av den férdjupade 6versiktsplanen ...,

Sammanfattning och utgangspunKLer .........cccocceverirenieenieenieenenenenes

4 Konsekvenser med avseende pa trafiken.........ccceoeeereeiecneneniencnne.

4.1 Kommentarer till foreslagna trafikstrak ..........coceceveerennenincnnenne
4.1.1 Vigar och gator (se figur 4.1)
4.1.2 Kollektivtrafik (se figur 4.1)
4.1.3 Cykel- 0ch ANGSIAK ..ooeuvvevvereecrerericccreriecscvesisesesssassessssseens
4.2 Forutsatta framtida trafikforhallanden.......c.c.cocccceennccccnncrcccnnnnee
4.2.1 Vigar och gator
4.2.2 Kollektivtrafik

5 Miljékonsekvenser - hdlsa och sékerhet...........c.coccocn

S A TrafiKBULIET oo e e e e e
Allmint

Rikevirden, tillimpningsanvisningar

Nuvarande forhillanden

Konsekvenser av planforslaget

5.2 Luftfororeningar/miljokvalitetSnormer.......ccccceceeveeeiiieneeenneenneenne.

Allmint

Miljokvalitetsnormer

Nuvarande forhillanden

Konsekvenser av planforslaget
D 3 VIBrationer. ..o
Allmint
Riktvirden
Nuvarande forhallanden
Konsekvenser
5.4 Risker fran transporter av farligt g0ds.......ccccoeeinieinieiniecnceene
6 Miljokonsekvenser - bevarandeintressen ...........ccccoeeeiiiiiiiinnnnne,
6.1 Naturmiljé och ekologi...........cccccoeviiniiiiiiiiiiiiie

Nuvarande forhillanden

Konsekvenser av projektet
Forslag till acgdrder
6.2 REKIBATION ...ttt ettt
Nuvarande forhallanden

Konsekvenser av projektet

Forslag till atgirder
6.3 KUIUIMILO ..ooieviiiiiiiiiiiiiii e
Nuvarande och historiska férhallanden

Tidigare dokumenterade kulturmiljévarden
Konsekvenser av projektet

7 Miljokonsekvenser - vattenfragor.........cococeeruerieniecresieneceesee e

2.1 DagVatten ..o
Nuvarande férhallanden

Konsekvenser av projektet

Forslag till atgirder

7.2 OVersVAMNINGSIISKET ........covveveieereieeiiee e

8 Uppfyllande av nationella miljokvalitetsmalen........c..c.ccccecevenennnce.
Av riksdagen beslutade nationella miljolvalitetsmal ..........cocevccrrvunnnn.

G REFEIBNSEI .oveeeeeeeeeeeeeeeeeee et e e et e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeraaaas



SAMMANFATTNING



o
=
=
=
=
=
=<
=
=
=<
(72}

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG, FORDJUPAD FOR BACKAPLAN - MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING 5



1 INLEDNING




1.1 Bakgrund, forslag till fordjupad 6versiktsplan

Forslaget till fordjupad oversiktsplan omfattar forslag till stadsforny-
else inom omridet Backaplan pa Hisingen. Backaplansomréadet ir ett
av de centrala omraden kring dlven i Goteborg som star inf6r en om-
vandling och férnyelse och som ber6rs av minga plan- och trafikfragor.
En etappvis fornyelse av omradet planeras under en 20-arsperiod.

Planomradet avgrinsas i norr av Minelundsvigen, i nordost av Bohus-
banan/Lillhagsvigen, i sydost av Lundbyleden/Hamnbanan, i soder
av Hjalmar Brantingsgatan och i vister av Fjirdingsgatan och Gustaf

Dahlénsgatan.

Byggnadsnimnden gav 2001 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta
fram en fordjupad oversikesplan for Backaplansomradet. Samrad om
ett forslag till fordjupad 6versikesplan genomférdes under varen 2008.
I forslaget ingick en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I foreliggan-
de miljokonsekvensbeskrivning har revideringar och kompletteringar
gjorts med beaktande av synpunkter som kommit in vid samradet.

1.2 Lagstiftning om MKB till 6versiktsplan

Den grundliggande bestimmelsen om MKB till en 6versikesplan redo-
visas i Plan- och bygglagen (PBL) 4 kap 2 §:

"Vid upprittande av oversiktsplanen skall ocksi bestammelserna i
6 kap 11-18 och 22 §§ miljobalken tillampas, om planen kan antas
medfora en sidan miljopaverkan som avses i 6 kap 11 § miljobal-

»

ken

| HjalmarBrantingsgatan .

Figur 1.2. Planomridesgrins, fordjupad sversiktsplan for Backaplan.

Enligt Miljobalken (MB) 6 kap 11 § skall det goras “en miljobedém-
ning av planen (...), om dess genomférande kan antas medfora en bety-

dande miljopaverkan”

Inneborden av termen “antas medféra en betydande miljopaverkan”
preciseras i Forordning om miljokonsekvensbeskrivningar 4 §:

"Vid tillampningen av 6 kap 11 § miljobalken skall genomfor-
andet av en plan, ett program eller en dndring i en plan eller ett
program antas medfora en betydande miljoverkan om

()



2. planen, programmet eller dndringen anger forutsattningarna
for kommande tillstind for sadana verksambeter eller dtgirder

som anges i bilaga 1 eller 3 till denna forovdning och dr

a) en oversiktsplan enligt 4 kap plan- och bygglagen (1987:10),

()

Av Boverkets handbok "Miljobedomningar for planer enligt plan- och
bygglagen — en vigledning” (2006) framgar att alla 6versiktsplaner
(...) anger (...) forutsittningar for nagon typ av tillstand for ndgon slags
verksamhet eller atgird” som finns angiven i bilagorna 1-3 i MKB-for-
ordningen. "’Kommunen skall darfor alltid gora en miljobedomning for
oversiktsplaner.”

Syftet med miljobedomningen ar enligt miljobalken 6 kap 11 § att inte-
grera miljoaspekeer i planen eller programmet s att en hallbar utveckling
framjas. Enligt 6 kap 12 § skall inom ramen fér miljobedémningen en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas dir den betydande miljopaverkan
som planens genomférande kan antas medféra identifieras, beskrivs och
bedoms. Rimliga alternativ med hinsyn till planens syfte och geografiska
rackvidd skall ocksa identifieras, beskrivas och bedomas.

1.3 Avgransningar av MKBn

1.3.1 Nivaavgréansning

MKBn inrikear sig i huvudsak pa de lokala miljoeffekter oversiktsplanen
ger upphov till. Fragan om exploateringsomraden i kommunen och deras
inverkan pd miljon i stort, s kallade systemeffekter, ar nirmast en fraga
for mer 6vergripande studier t ex i kommunens 6versikesplan. I kapitel
2 "Beskrivning av nollalternativet” berérs dock effekter pa regional niva

i och med att dir gors en jimforelse mellan en utveckling av handeln i
aktuellt lage och handelsutveckling i andra lagen.

Strategivalen betriffande f6r miljon viktiga overgripande fragor inom t
ex vig- och trafiksystem, energi, avfall och VA forutsitts vara behandlade
i 6versikesplanen eller andra 6verordnade dokument.

1.3.2 Geografisk avgransning

Miljoeffekterna av planforslaget redovisas inom planomradet samt an-
gransande omraden. Utanfor detta omrade beriknas miljoeffekterna bli
sma.

1.3.3 Tidshorisont

Exploateringen och fornyelsen av Backaplansomridet planeras ske under
kommande 20-arsperiod. Ar 2025 far dirmed beteckna den tidpunke
da oversikesplanen forutsitts vara genomford. Flertalet miljeffekeer be-
skrivs for denna situation.

Frigan om val av tidshorisont har betydelse frimst for trafikens utveck-
ling och didrmed ocksa for trafikbullret och i synnerhet luftférorenings-
halterna. Under ett antal r framét forvintas en fortgiende forbattring
av den genomsnittliga reningsgraden av luftfroreningar frin fordon och
dirmed en minskning av utslippen per fordonskm frin fordonen.

1.3.4 Behandlade miljoaspekter

Genomférande av den fordjupade 6versikesplanen for Backaplan be-
doms kunna medféra en betydande miljopaverkan frimst inom foljande
miljdomraden:



. Trafikbuller

. Luftfororeningar/miljokvalitetsnormer

. Risker knutna till transporter av farligt gods
. Vattennivaer och 6versvimningsrisker.

Av dessa miljoomraden har separata delutredningar utforts dels for risker
knutna till transporter av farligt gods, dels for vattennivaer och 6versvim-
ningsrisker.

Ett flertal miljoaspekter ar knutna till trafiken pa vigar, gator och jirn-
vigar och handlar om ménniskors hilsa och sikerhet. De giller forutom
farligt gods-transporter trafikbuller, luftfororeningar och vibrationer.

De foriandrade trafikforhallandena till f6ljd av planen tas upp i ett sirskilt
avsnitt. Aven om trafiken i sig inte kan betecknas som en miljéeffeke sa blir
den styrande for de ovan nimnda, trafikberoende miljéeftekterna. Inom
och kring planomradet finns vigar och gator, tvé jarnvagar samt sparvag.

Skredrisker och andra geotekniska frigor behandlas i separat geoteknisk

utredning.

Under rubriken Miljokonsekvenser — bevarandeintressen behandlas mil-
joaspekterna naturmiljé och ekologi, rekreation och kulturmiljo.

Under Miljokonsekvenser — vattenfrigor sammanfattas en separat utred-
ning om vattennivaer i Gota dlv och 6versvimningsrisker, betingade av bl
a forvintade klimateffekter. Vidare redovisas forutsittningarna fér om-
hindertagande av dagvatten.

Miljoaspekten stadsbild/landskapsbild behandlas inte i MKBn utan i

beskrivningar till 6versiktsplanen.

Avslutningsvis gors en avstimning mot gillande miljokvalitetsmal, pa
de punkter dir mélen har relevans for den fordjupade 6versiktsplanen.

1.3.5 Studerade alternativ
Nagra alternativ till foreliggande forslag till fordjupad Gversikesplan
behandlas inte férutom att forslaget jimfors med ett nollalternativ.

Under Trafikbuller redovisas mojliga tgirder pa bostadshusen.

I avsnitten om luftféroreningar och risker frin transporter av farligt
gods foreslas ett antal atgirder av vilka en del inte kan fastliggas i 6ver-
siktsplanen.



2 MILJOKONSEKVENSER AV NOLLALTERNATIVET

2.1 Definition av nollalternativet

Ett nollalternativ innebér i det hir fallet att ingen planliggning
kommer till stand, att omrédet och bebyggelsen inte férindras och
att nigon omvandling och férnyelse siledes inte sker.

I och med att MKBn inriktas pd en beskrivning av miljoeffekterna
ar 2025, da fornyelsen av Backaplansomradet planeras vara genom-
ford, viljs aven for nollalternativet situationen &r 2025.

Hur Backaplansomrédet, sirskilt handeln, utvecklas i nollalternati-
vet med avseende pd attraktivitet och besokstal ar en friga som inte

behandlas i MKBn.

2.2 Lokala konsekvenser

Fran lokal miljésynpunkt, dvs inom planomridet med omgivning-
ar, kommer nollalternativet att innebira i huvudsak oférindrade
forhallanden i ett antal miljéavseenden.

Detta giller olika bevarandeintressen som naturmiljo, rekreation
och kulturmilj6, och dven vattenfrigor som 6versvimningsrisker
och omhindertagande av dagvatten.

Trafikokningar kan dock férvintas dven i nollalternativet, det giller
sarskilt tigtrafiken. P4 Hamnbanan bedéms antalet passerande tag
ungefir fordubblas pé lang sikt och dven pa Bohusbanan beriknas
trafiken oka. Bdda jirnvigarna forutsitts i denna MKB kvarligga i
nuvarande strickningar, betriffande Hamnbanan har dock alterna-
tiva stréickningar utretts.

Med fortsatt exploatering pa norra dlvstranden och 6vriga Hisingen
beddms dven vid ett nollalternativ for Backaplansomradet att bil-
trafiken 6kar. Ett genomforande av K2020-projektet f6r en utveck-
ling av den framtida kollektivtrafiken beriknas dock eliminera en
stor del av 6kningen.

Med forandringar av trafikforhéllandena erhalls dven i nollalterna-
tivet forandringar av trafikbuller och luftfororeningar jimfort med
nulaget. Vad giller trafikbuller medfor den okade trafiken ljudni-
vaférindringar som blir relativt sma: en 6kning av den samman-
lagda ekvivalentnivin fran biltrafik och tigtrafik om 1 dBA eller
mindre.

Utslappen av luftféroreningar tenderar  ena sidan att 6ka till f6ljd
av okad biltrafik, & andra sidan att minska till f6ljd av sinkta ut-
slipp per fordonskm fran bilarna. Sammantaget beriknas detta i
nollalternativet leda till markanta minskningar av utslippen fram
till 2025.

2.3 Regionala konsekvenser

Att handeln inte byggs ut och utvecklas pad Backaplan innebir
knappast att mingden inkép i regionen blir mindre. Det sannolika
ar i stallet att inkopen sker pa andra platser, i befintliga eller nya
kopcentrum. Den nirmaste konkurrenten torde hir vara Backebol.
Pa lingre hall ligger Frolunda, Hogsbo/Sisjon och Partille centrum,
samt fastin med annan inriktning Géteborgs City.



Vid en jimférelse med ett nollalternativ, dvs dir inga forandringar
har skett av handel, boende och verksamheter i Backaplansomridet,
ar de forutsattningar betriffande tillginglighet och trafik som den fo-
reslagna utbyggnaden innebir av stor betydelse:

o Backaplansomradet 4r omgivet av omfattande bostadsbebyggelse
och verksamheter inom gang- och cykelavstand.

o Med den planerade utbyggnaden tillfors stora volymer av bosta-
der och verksamheter i anslutning till det utvecklade kopcentru-
met pa Backaplan.

. Fran kollektivtrafiksynpunkt har Backaplansomridet mycket
gynnsamma forutsattningar, med héllplatser for saval buss och
sparvig som pendeltig pa nira hall (ny tigstation pd Bohusba-
nan foreslas).

Det 6vergripande miljomalet om ett hallbart samhille innebir konkret
i det hir planeringsfallet frimst en minimering av den biltrafik som
alstras av handel, bostader och verksamheter. Backaplansomradet har i
detta avseende narmast optimala forutsittningar.

Ett nollalternativ, dar Backaplansomradet inte har utvecklats, innebar
att inkopen och dven boende och verksamheter styrs till ligen som ar
mindre centrala och har simre kollektivtrafik, alltsd ligen som med
stor sannolikhet alstrar storre biltrafikvolymer och dirmed har simre
trafikforutsattningar fran hillbarhetssynpunkt.



3 BESKRIVNING AV DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN

Foljande sammanfattande texter ir himtade frin Planbeskrivningen
for den fordjupade 6versikesplanen.

VISION for Backaplan:
Backaplan — Gdteborgs city vaxer dver dlven
Goteborgs city med dess stadsmiljoer har expanderat 6ver adlven.
P4 Backaplan finns en trivsam, tit stadsbebyggelse med en spin-
nande mangkulturell mix av boende, arbete, handel, kultur och
rekreation som gor Backaplan till en sjalvklar métesplats for alla
aldrar och grupper. Hela stadsdelen har blivit en forebild for hall-
bar stadsutveckling med allt inom rickhéll. Genom Backaplan
forstarks Goteborgs kirna pa bada sidor alven till en livskraftig

helhet.

Sammanfattning och utgangspunkter

Regionkarnan vaxer!

Backaplan skall i framtiden ses som en naturlig forlingning av Géteborgs
centrumkarna. Med nya goda forbindelser over dlven ges majlighet att
bygga ihop Backaplan med Frihamnen, Lindholmen och Ringon.

Forbattrad kollektivtrafik!

Hjalmar Brantingsplatsen ir en befintlig knutpunkt av stor betydelse dar
trafiken kan vixa. Knutpunkten samordnas med bebyggelsen och utgor
en viktig nod och port till den hir delen av Hisingen. Pé sikt omgérdas
knutpunkten av hogre bebyggelse och utgér ett titt befolkat stadsrum for
minniskor och trafik. Koppling med sparvagn genom planomradet och
vidare norrut till Backa 4r en spannande méjlighet for att erbjuda ett att-
raktivt kollektivtrafikalternativ.

Skapa blandstad!

I samband med att Backaplan utvecklas ges mojlighet att bygga en ti-
tare stad i flera viningar. Planen foreslar stor mangfald och blandning
av verksamheter, handel, bostider och kontor. Mark for pendeltags-
station i nordostra delen avsitts i planen, dar en viktig bytespunkt for
kollektivtrafik och pendeltigsresenirer kan uppsta. Kvillebacken och
gronstraket ges utokad plats i planen.

Plats for kommers och service!

Backaplan ir en viktig handelsplats, litt tillganglig for stora delar av
Goteborgsregionen. Det dr viktige att “varumirket Backaplan” kan
vardas och utvecklas, och ges ett storre inslag av offentlig service. Han-
delsutredningar som genomférts f6r omradet visar att omradet kan ut-
vecklas till ett regionalt centrum och att handelsytorna ungefarligen

kan férdubblas.

Figur 3.1t h. Foreslagen markanvindning for Backaplan.
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Rationell markanvandning!

Inom planomradet skapas stora mojligheter till en mer rationell mark-
anvindning genom att volymhandeln flyttas fran knutpunkten. Flera
steg och ataganden frin bide kommun och privata fastighetsigare
kommer att kravas for att en mojlig omvandling av omradet ska komma
till stand. Forsiktiga berakningar av planforslaget innebir att exploate-
ringsgraden inom planomradet pé lang sike kan trefaldigas.

Trygga gator och gangstrak!

Backaplans storskaliga gatunit kompletteras med fler gator som bil-
dar normala stadskvartermatt, sarskilt i sydvastra delen. Effektiva och
stadsmissiga losningar for biltrafiken tillskapas. Samtidigt byggs ett
mer finmaskigt nit av lokalgator och gangstrak upp i hela omradet. Det
ar viktigt att skapa ett ssammanhang mellan olika omraden och strak for
den giende minniskan.

Battre cykelvagar!

For att bryta omradets storskalighet och knyta omradet bittre till an-
gransande stadsdelar foreslas ett antal nya cykelstrak. Samtliga huvud-

gator forses med separata cykelbanor som bildar ett orienterbart nit.
Nya cykelvigar foreslas pa flera stillen for att bryta befintliga barria-
rer.

Off entliga rum och attraktion!

Nya offentliga rum med méjligheter till méten och aktiviteter for alla
foreslas i planen. Promenaden” inférs som ett stadsbyggnadselement
runt planomradet och Kvillebicken rustas upp som en stadsdelpark.
For det vidare arbetet kommer det tas fram gestaltningsprogram som

kan ligga till grund f6r kommande detaljplaner.

Ekonomisk och ekologisk hallbarhet !

Ekonomi och hushéllning ska prigla genomférandet. Att genomfora
beskriven fornyelse i den fordjupade oversikeplanen kommer att inne-
bira nyinvesteringar och framtida driftskostnader som belastar kom-
munen. Dessa investeringar uppvags pa relativt kort sikt genom ett ef-
fektivare markutnyttjande i regionkirnan. Den hallbara staden ir idag
en sjalvklarhet i fysisk planering och diskussioner om stadens utveck-
ling: centralt lage, goda transporter, kommunalt utbyggd infrastrukeur
ar positiva utgangspunkter for Backaplan. I den tita staden kan ett lig-
re energiuttag dstadkommas genom kortare resvigar, bra mikroklimat
och hog serviceniva. Mycket pekar pa att den tita staden ocksa dr den
hallbara staden om bara en god livsmiljo kan skapas, plats for socialt liv,
utevistelse och natur.

Figur 3.2 t b. Foreslagna platser och parker.
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4 KONSEKVENSER MED AVSEENDE PA TRAFIKEN
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Figur 4.1. Foreslagna gator
och kollektivtrafikstrik.



4.1 Kommentarer till féreslagna trafikstrak

Forslaget till 6versiktsplan redovisar trafikstrak for vigar, gator, kol-
lektivtrafik och cykeltrafik inom och kring Backaplansomradet. I detta
kapitel kommenteras viktiga strik som far betydelse f6r miljon, sarskile
for miljostorningar och risker.

4.1.1 Vagar och gator (se figur 4.1)

Backaplansomradet avgrinsas av fem vigar och gator: Lundbyleden,
Hjalmar Brantingsgatan, Gustaf Dahlénsgatan, Minelundsvigen och
Lillhagsvigen. Dessa forutsitts kvarligga i befintliga strickningar men
kan genomga andra f6riandringar. Lundbyleden kan komma byggas om
for okad kapacitet, Minelundsvigen kommer med 6versiktsplanefor-
slaget att fi okad trafikfunktion och Gustaf Dahlénsgatan utformas for
begrinsad trafikmingd och lagre hastighet.

I nordost byggs en ny vaglink ut mellan en ny trafikplats pd Lundby-
leden, ”Kvillemotet”, och Minlundsvigen. Forbindelsen frin Bjorlan-
davigen (Swedeborgsplatsen) till Minelundsvigen forbittras. Detta
avlastar framforallt Lillhagsvigen och Gustaf Dahlensgatan men dven
lokalgator inne pa Backaplan och Lerakersmotet.

Inne i omradet byggs en forbindelse av huvudgator ut frin Sweden-
borgsplatsen, osterut 6ver Kvillebacken, vidare at sydost korsande Del-
tavagen och Backavigen, 6ver Lundbyleden via Lerdkersmotet, samt pa
en ny bro over Kvillebangarden till Frihamnsmotet och vidare till Go-
tailvbron och Norra Alvstranden. Detta blir den centrala huvudgatan
for lokal trafik inom omrédet, och den avlastar dirigenom omgivande

vigar och gator (bl a Lundbyleden) frin lokaltrafik.

I 6vrigt bibehéller Backavigen, Deltavigen, Firgfabriksgatan m fl sin
funktion som huvudgata - se figur 4.1.

4.1.2 Kollektivtrafik (se figur 4.1)

Backaplansomridet omges av tvi jirnvigar: Hamnbanan med Kvilleban-
garden i sydost och Bohusbanan i nordést. Tagtrafiken pd dessa har be-
tydelse saval for trafikbullret som f6r riskerna kopplade till transporter av
farligt gods.

Alternativa strickningar f6r Hamnbanan har utretts i en forstudie. Nagot
inrikeningsbeslut har dock inte fattats, och hir forutsites dirfor ett "vérsta
fall’, att Hamnbanan och Kvillebangérden ligger kvar i nuvarande lagen.

Forandringar av Bohusbanan lings omradet har mindre aktualitet dven
om kapacitetsokningar kan bli erforderliga. I oversikesplaneforslaget in-
gar ett nytt hillplatslige vid Bohusbanan i planomradets nordéstra horn.

Till huvudstriket for kollektivtrafik pi Gétadlvbron och Hjalmar Bran-
tingsgatan ansluts tvd nya kollektivtrafikstrak. De utgir fran Hjalmar
Brantingsplatsen och riktas dels via Swedeborgsgatan mot Bjérlanda och
Tuve, dels via Deltavidgen mot Backa. Striken kan komma att trafikeras
med sparvagn och/eller stombuss. Striken angor viktiga héllplatslagen
som Knutpunkten pa Hjalmar Brantingsplatsen och ovannimnda plane-
rade tigstation vid Bohusbanan.

Oversiktsplaneférslaget innebér en kraftig 6kning av kollektivtrafikens
tillganglighet pa Backaplan vilket medverkar till ett minskat bilberoende

i omradet.



4.1.3 Cykel- och gangstrak

Forslag till cykel- och gangstrik och dven lokalgator/gafartsgator re-
dovisas i Planbeskrivning. Inom planomréidet redovisas ett utvecklat
nit av cykel- och gingstrak som ocksa ir forbundet med omgivande
omréden, bl a lings huvudgatan it sydost till Frihamnsmotet och G6-
tailvbron. Aven satsningen pa cykel- och gangstrik ir ignad att minska

bilberoendet.

En sammanhingande slinga genom omrédet, bl a 6ver och lings Kvil-
lebicken, anges som "Promenaden”

4.2 Forutsatta framtida trafikférhallanden

4.2.1 Vagar och gator
Trafikmingder pé vigar och gator redovisas i figur 4.2. Trafikmingder-

na anges som antal fordon per vardagsmedeldygn och redovisas dels for
nuliget (Trafikkontorets rikningar ar 2007), dels prognostiserat for ar
2025. Prognoserna ir himtade fran "Backaplan - trafik” (Trafikkonto-
ret, konceptrapport nov 2008).

Preliminar kommentar till prognosnivierna. Den redovisade trafik-
prognosen bedéms avspegla ett minskat bilberoende for resor som al-
stras inom planomradet, bl a fran handeln. De begrinsade 6kningar av
trafiken som prognostiseras pa trafikleder och vigar som omger omra-
det torde forutsitta kraftfulla overflyttningar av personresor fran bil
till kollektiva firdmedel, dvs att K2020-programmet har fatt ett tydligt
genomslag.

De mest markanta trafikmingdsforindringarna i figur 4.2 4r kopplade
till utbyggnaden av de tvé nya vigforbindelserna genom planomradet.
Pi linken mellan Lundbyleden och Minelundsvigen prognostise-
ras 17.000-22.000 fordon/vardagsmedeldygn, respektive pa den inre
huvudgatan mellan Swedenborgsplatsen och Lerdkersmotet 15.000-
20.000 fordon/vardagsmedeldygn.

Trots den omfattande bebyggelseexploateringen forvintas trafikming-
den minska ndgot pa Gustaf Dahlénsgatan och forbli oforandrad pd
Hj almar Brantingsgatan.

Andelen tung trafik ar idag ca 15 % pa Lundbyleden, och i de féljande
berikningarna forutsitts denna andel dven ar 2025. (En diskuterad,
styrd overflyttning av tung trafik till Hisingsleden skulle dock kunna
minska tungtrafikandelen pa Lundbyleden visentligt).

Pi Minelundsvigen och dess fortsittning at sydost till Lundbyleden
samt pa Hjalmar Brantingsgatan forutsitts 9 % andel tung trafik. Inom
planomrédet i 6vrigt antas schablonmissigt 5 % tung trafik.

Nuvarande skyltade hastigheter pd vdgarna kring omridet forutsitts
aven for ar 2025; liksom Minelundsvigen antas den fortsatta forbin-

delsen fram till Lundbyleden komma att skyltas 50 km/h.

Inom planomradet forutsitts sinkta skyltade hastigheter, till 40 eller
30 km/h. Detta har antagits gilla dven den genomgéaende huvudgatan.

Figur 4.2 t b. Traftkmdéngder.
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4.2.2 Kollektivtrafik

Pa Hamnbanan forutsitts fram till &r 2025 antalet tag per dygn ha
okat frin omkring 60 i nuldget till 150. Detta antal har i Férstudie for
Hamnbanan bedémts maximalt kunna g pd den nuvarande Hamn-
banan och pa Maricholmsbron. Hastigheten forutsitts oforindrad, 40

km

Pa Bohusbanan kommer enligt uppdaterad basprognos for ar 2020 tra-
fiken per dygn att uppga till 46 pendeltig (200 m genomsnittslingd)
och 12 godstag (400 m lingd). Bohusbanan 4r markerad som “omled-
ningsbana”

De tvd huvudstriken for kollektivtrafik genom omradet har vardera
forutsatts bli trafikerade med en hégt utnyttjad stombuss, dvs omkring
150 bussar per riktning och dygn. Bussarnas hastighet antas bli mellan
30 och 50 km/h; i standardmodellen f6r bullerberdkningar ar det bul-
ler som tunga fordon alstrar konstant inom detta hastighetsintervall.

Alternativt trafikeras strickan med (ett mindre antal) spirvagnar, men
skillnaden frin bullersynpunke blir liten.



5 MILJOKONSEKVENSER - HALSA OCH SAKERHET

5.1 Trafikbuller

Allmant

Buller ir den st6rning fran trafiken som beror flest minniskor. Buller
kan stora manniskor savil i bostaden som i arbetet. Bullerproblem i
bostider ar dock helt dominerande, di man vanligen 4r mycket mindre
tolerant for buller i bostaden 4n i arbetet.

Med buller menas o6nskat ljud. Upplevelsen av buller, och vilken grad
av storning det innebir, ir dirfor i hog grad individuell. Utrycke i "nor-
mala” matematiska termer (dvs linjirt) ir spinnvidden mellan det sva-
gaste ljud ett manskligt 6ra kan uppfatta och ljud som ligger pa smirt-
gransen enormt stor: mer dn 1.000 miljarder ganger i storleksskillnad.

Man har dérfor i stallet valt att utrycka buller med en logaritmisk skala,
dir svaga ljud ligger mellan 0 och 10 dBA och smirtgrinsen pé ca 125
dBA. Vid svagt vindbrus ar ljudnivin ca 25 dBA, och vid ett normalt
samtal ligger ljudnivan kring 65 dBA.

Nagra nyckeltal avseende forandringar av trafikbuller:

o En okning med 3 dBA motsvarar fysikaliskt sett en fordubbling
av ljudnivén (t ex orsakad av en férdubblad trafikmingd).

o En 6kning med 8-10 dBA upplevs som en fordubbling av ljudni-

van.

o En 6kning eller minskning med 3 dBA ir nitt och jamnt hor-

bar.

I det foljande redovisas bullret dels fran vigtrafiken pd Lundbyleden
och 6vriga vigar som omger omradet samt pa gator och busstrak ge-
nom omrédet, dels fran tigtrafiken pdA Hamnbanan och Bohusbanan.
Bullret frin spirvagnstrafiken pd Hjalmar Brantingsgatan ger ett mar-
ginellt tillskott.

Ljudnivéerna bestims med berikningar. For berikning av vagtrafik-
buller har "Vigtrafikbuller. Nordisk berikningsmodell, reviderad 1966”
(Naturvardsverket, 1996) tillimpats. For tigbuller har "Buller frin
sparburen traftk. Nordisk berikningsmodell” (Naturvardsverket och
Banverket, 1999) anvints.

Riktvarden, tillampningsanvisningar

Riktvarden for trafikbuller

Riksdagen har faststillt foljande rikeviarden for trafikbuller vid bosti-
der:

Med dessa riktvirden for god miljokvalitet fastslas “den langsiktiga am-
bitionsnivan for dtgarder mot trafikbuller”..”Riktvirdena ar inga riteslige
bindande normer, utan skall vara vigledande for bedémningar med hin-

syn till lokala faktorer och sirskilda omstindigheter i det enskilda fallet”



Riktvirdena for buller bor enligt riksdagsbeslutet ses som “langsik-
tiga mal”. Det 4r stor skillnad pa mojligheterna att uppna god mil-
jokvalitet mellan olika plansituationer, och tillimpningen av rikt-
virdena kommer dirfor till en borjan att skilja. En utgangspunkt
bor dirvid vara "att rikevirdena bor klaras”, dels ”vid nybyggnad av
bostider”, dels "vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av trafikan-
laggningar sa langt det 4r tekniskt mojligt och ekonomiske rimligt”

For kontor och andra arbetslokaler giller foljande med hansyn till
att samtal skall kunna f6ras med normal rést och till allmén st6rning
(Boverkets Byggregler och Svensk Standard):

o Hoégst 35 dBA i ekvivalent ljudniva éver dygn och hogst 50
dBA i maximal ljudniva.

Tillampning av riktvarden

Goteborg har antagit "Kommunal tillimpning av rikevirden for tra-
fikbuller. Utgingspunkter vid planering och byggande av bostider i
Goteborg” (februari 2006). Den ir baserad pa Boverkets Allminna
rad 2008:1: "Buller i planeringen — Planera for bostider i omriden
utsatta for buller fran vig- och spartrafik” Jimfort med Boverkets
allmanna rad ar Goteborgs tillimpningsforeskrifter nagot restrikti-
vare.

Avvigningar, som innebir avsteg fran bullerriktvirdena i samband
med planering for nya bostider, skall kunna komma i friga i sam-
band med komplettering av befintlig bebyggelse i centrala delar av
stader och storre titorter med bebyggelse av stadskarakeir, t ex ord-
nad kvartersstruktur och titare bebyggelse vid knutpunkter lings

kollektivtrafikstriken. ”Stadens centrala delar” definieras som det
omride som begrinsas av ett avstand pa ca 4 km fran city (Brunns-

parken).

Vid avsteg fran riktvirdena dr grundreglerna:

o att riktvardena f6r inomhusmiljon alltid skall klaras och
o att ckvivalentnivin utomhus vid fasad inte skall éverstiga 65
dBA

Nir den ekvivalenta ljudnivin utomhus pa nigon fasad f6r bostaden ar
mellan 55 och 65 dBA skall lagenheterna vara genomgiende med moj-
ighet att ordna sovplats mot den tysta (45 dBA) eller ljuddimpande
(50 dBA) sidan for samtliga boende i ligenheten. Nir den ekvivalenta
ljudnivan utomhus pa nigon fasad for bostaden ar mellan 60 och 65
dBA skall dessutom ljudklass B anvindas for ljudddmpning inomhus.

Mojligheten att ordna tysta uteplatser bor vigas in i bedémningen.
Ljudnivan pé uteplatsen bér inte 6verskrida ljudnivan pa byggnadens

bullerskyddade sida.

Nuvarande férhallanden

Med hinsyn till de genomgripande forindringar av bebyggelsen inom
planomréidet som planeras, redovisas i denna MKB endast konsekven-
serna av planforslaget - de framtida ljudnivierna.
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Figur S.1. Ekvivalenta ljudnivier.
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Konsekvenser av planférslaget

Foljande redovisning av ljudnivéer avser det sammanlagda bullret frin
vagtrafik och tagtrafik. Vad avser ekvivalenta ljudnivéer har bullret frin
alla trafikkallor adderats, och vad avser maximala ljudnivaer redovisas
det hogsta virdet oberoende av killa.

Vigtrafikbullret berdknas bli dominerade inom den allra storsta delen
av planomradet, det giller bade for ekvivalenta och maximala ljudniva-
er. I bebyggelsekvarteren nirmast Bohusbanan redovisas dock de hog-
sta maximala ljudnivéerna fran tigtrafik. Dessa kvarter innehaller inga
bostider, men vid dimensioneringen for hogsta tillitna inomhusnivier
bor alltsa tagbullret sirskilt beaktas.

I figur 5.1 redovisas sammanlagda ekvivalenta ljudnivéer frin vigar och
jarnvagar. Mycket hoga ljudnivéer, omkring 70 dBA, har beriknats vid
byggnader lings Lundbyleden och Hamnbanan. Har planeras dock for
“sméindustri, volymhandel, kontor. Ej bostader”. Gillande riktvirde
for kontor kommer att kunna klaras med fasader och fonster med god
ljudisoleringsforméga.

Motsvarande, fast med ligre ljudnivaer, galler byggnadskvarteren lings
Bohusbanan och den nya vigforbindelsen frin Lundbyleden till Mi-
nelundsvigen.

Vid byggnader lings Hjalmar Brantingsgatan, vilka kan komma att
innehalla bostider, har hoga ljudnivaer, 60-65 och delvis uppemot 70
dBA, beriknats. Inne i omradet beriknas hoga ljudnivéer vid de mest
trafikerade gatorna, frimst lings huvudgatan mellan Swedenborgsplat-
sen och Lerakersmotet och dven lings Backavigen.

For bostadsbebyggelse med ekvivalentnivéer 6ver 55 dBA maiste avsteg
fran de generella riktvirdena goras, i enlighet med Goteborgs tillimp-
ningsféreskrifter och Boverkets allmidnna radd. Backaplansomradet
bedoms vil uppfylla kriterierna for nir avstegsfall kan tillimpas: det
ligger centralt, det avses innehélla kompletterande bebyggelse, det ar
lokaliserat i anslutning till en av regionens stérsta knutpunkeer for kol-
lektivtrafik och det 4r dven i 6vrigt planerat for att minimera transport-
behovet.

Generellt for planerade bostider dir berdknade ljudnivaer 6verstiger 5

dBA giller:

o att skyddsavstinden till gata dimensioneras s att den ekvivalenta
ljudnivin inte 6verstiger 65 dBA

o att byggnaderna utformas si att de fir en tyst (hogst 45 dBA)
cller d&cminstone en ljuddimpad sida (45-50 dBA). Detta kan sir-
skilt for byggnader som utsitts for hoge buller fran ett rutgatunit
kriva att byggnaderna sluts och vinds in mot tystare gardsmil-
joer.

I de foljande figurerna 5.2 och 5.3 redovisas for skisserade byggnader
de ekvivalenta ljudnivéerna vid bade de mer bullerutsatta och de tystare
fasadytorna.



Figur 5.2. Ekvivalenta ljudnivier vid fasadytor.
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5.2 Luftféroreningar/miljokvalitetsnormer

Allmant

Trafiken och andra utslappskillor ger upphov till luftfororeningar som
vid hoga halter 4r skadliga f6r manniskors hilsa.

Luftfororeningar kan innefatta manga olika amnen, men vad avser tra-
fikens utslipp har foljande storst betydelse: kvivedioxid (NO2) som
ocksa ir en indikator pd en del andra luftféroreningar, kolviten, in-
andningsbara partiklar (PM10) samt bensen. Utslippen av koldioxid
(CO2) ger upphov till globala miljoproblem i form av "vixthuseffekt”,
vagtrafiken star ddrvid for ett betydande bidrag. Utsliapp sker dven av
svaveldioxid, kolmonoxid, ozon m m.

Miljokvalitetsnormer

Enligt Miljobalken 5 kap 1 § far regeringen “for vissa geografiska om-
raden eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark,

vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for ate varakeigt skydda
minniskors hilsa och miljon eller for att avhjilpa skador pa eller oli-

»

genheter f6r manniskors hilsa eller miljon (miljokvalitetsnormer)

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts for luftféroreningar i ut-
omhusluft. De omfattar kvivedioxid och kviveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar, kolmonoxid, bensen och ozon.

Overskridanden av miljokvalitetsnormerna kan forekomma inom vis-
sa omriden i landet, men normalt bara for kvivedioxid, partiklar och
bensen - sillan eller aldrig for 6vriga amnen. En sammanstillning av
gransvirdena for de tre kritiska amnena dterges nedan i tabellen nedan.
De redovisade halterna far inte 6verskridas efter 2004 for partiklar, ef-
ter 2005 for kvivedioxid och efter 2009 for bensen.

Mitningar i manga olika punkter inom Géteborgsomridet visar att
miljokvalitetsnormen for bensen i de allra flesta fall klaras redan idag.
Praxis dr darfor numera att luftféroreningssituationen och dess relation

* Percentiler ar ett begrepp som anvinds inom statisti-

ken. Om t ex 98-percentilen av timmedelvirdet av en viss

luftfororening hogst far vara 90, sa betyder det att tim-
medelvirdet av féroreningshalten skall vara lagre dn 90

under 98 procent av drets timmar. Under tva procent av

arets timmar (dvs 175 timmar) far da fororeningshalten

Amne Medelvérde Halt (mikrogram/m3)

Arsmedelvirde 40
Kvivedioxid | Dygnsmedelvirde (98 percentil®) 60
Timmedelvirde (98 percentil*) 90
Arsmedelvirde 40

Partiklar
Dygnsmedelvirde (90 percentil®) 50
Bensen Arsmedelvirde 5

vara hogre an 90. Motsvarande giller for 90-percentilen.

Figur 5.4. Gillande miljokvalitetsnormer (MKN) for kvivedioxid, partiklar (PM10) och bensen.



till miljokvalitetsnormerna bedéms med hinsyn till halterna av kvave-

dioxid och partiklar.

Nuvarande férhallanden

Halterna av sévil kvavedixoid som partiklar ar hoga vid Lundbyleden.
Det omrade inom vilket miljokvalitetsnormen for kvivedioxid (dygns-
medelvirde) overskrids stricker sig uppemot ett hundra meter frin
vagmitt. Lings Hjalmar Brantingsgatan finns 6verskridandet inom en
betydligt smalare zon.

Lingre in i planomradet klaras miljokvalitetsnormerna genomgéende,
utom mycket nira gator med storre trafikméingder.

Konsekvenser av planférslaget

Planforslaget i sig paverkar luftféroreningssituationen frimst genom
det forindrade gatunitet och de forindrade trafikmingderna. Nya
byggnadskroppar forindrar dven ventilationsforhallandena.

I vad mén framtida bebyggelseomraden kommer att klara rikevirdena
beror inte minst pa tidpunkten for utbyggnad. Bakom detta ligger att
de specifika utslippen av luftfororeningar fran biltrafiken (dvs angivna
som gram per fordonskm) beriknas minska kraftigt under det kom-
mande artiondet. Detta framgér av det europeiska ARTEMIS-projek-
tet (nu implementerat i Sverige), som redovisar emissionsfaktorer for
olika dmnen, fordonstyper, vagtyper och hastigheter samt hur dessa
forandras over tiden.

Som exempel pa en kalkyl baserad pa dessa emissionsfaktorer kan nim-
nas att pa en trafikled med 10 % andel tung trafik och en genomsnitts-
hastighet om 80 km/h minskar fordonens specifika utslipp av kviveox-
ider, mitt i gram/fordonskm, med 60 % mellan &ren 2006 och 2020.

Dessa minskningar giller dock inte partikelutslippen, men har kommer
sannolikt atgirder att bli aktuella for att minska de av dubbdicksan-
vandningen fororsakade utslippen.

Generellt rekommenderas att detaljerade berikningar av luftférore-
ningshalter utfors vid detaljplanering av delomraden som riskerar att fa
hoga halter, dvs framst lings Lundbyleden.

I och med att kvarteren lings Lundbyleden inte planeras for bostader
kan hoga luftféroreningshalter hanteras genom att bebyggelsen sluts
mot trafikleden och genom teknisk ventilation med luftintagen place-
rade pa taken, bort fran leden.



5.3 Vibrationer

Allmant

I omriden med l6sa och miktiga lerlager kan vibrationer alstrade av
trafik medfora strningar. Det r6r sig da oftast inte om vibrationer av
den storleksordningen att byggnadsskador kan upptrada, utan om sub-
jektivt upplevda irritationer och komfortstérningar hos boende.

Vibrationernas storlek hinger nira samman med passerande fordons
massa och hastighet. Tég, sarskilt godstdg, medfor normalt hogre vi-
brationsnivéer 4n tunga lastbilar och sparvagnar; personbilar orsakar
jamforelsevis obetydliga vibrationer. Vibrationsnivéerna 6kar i regel
ritt kraftigt med stigande hastighet. Ojimnheter, t ex pa grund av dilig
grundliggning eller broskarvar, kan medfora vibrationstoppar.

Byggnadernas grundlaggning, konstruktion och antal vaningsplan har
stor betydelse. Grundliaggning pa berg, direke eller via pélar, elimine-
rar i stort sett vibrationer i byggnaden. Vibrationsnivéerna ar normalt
lagst pa forsta vaningen och 6kar sedan i hogre viningsplan. Detta gal-
ler i synnerhet vid byggnader med vek stomme.

Riktvarden

Riktvarden gallande komfort (for manniskor)

For vibrationer foreligger en svensk standard: ”Vibration och stot
— Mitning och riktvirden for bedéomning av komfort i byggnader”
(Svensk standard SS 460 48 61, 1997). Betriffande riktvirden redovi-

sas foljande:

Vigd acceleration mm/ s

Miactlig stérning 0,1-1,0 14,4-36,0

Vigd hastighet mm/s

Sannolik storning > 1,0 > 36

De redovisade virdena for hastighet och acceleration uttrycker samma
reella vibrationsnivéer. Vilket matt som anvinds blir en praktisk friga,
kopplad t ex till vilken métutrustning som anvinds.

Enligt den bedémning som gjorts i samband med framtagandet av an-
givna riktvirden anses mycket fi minniskor uppleva vibrationer under
skiktet "Mattlig stérning” som stérande. Vibrationer i skiktet "Macttlig
storning” ger i vissa fall anledning till klagomal. I skiktet "Sannolik st6r-

- . . .
ning” dr vibrationer kinnbara och upplevs av manga som stérande.

Riktvarden gallande skaderisk (i byggnader)

I rapporten “Vibrationer i samband med trafik- och byggverksambet’,
utgiven av Byggforskningsradet 1982, redovisas ett rekommenderat
grinsvirde for vibrationer fran bl a trafik pa 3-5 mm/s (5 mm/s giller
utom for frekvenser under 5 Hz).

Nuvarande férhallanden

I nulaget finns inga bostadshus inom omradet.

Mitningar i landsh6vdingehusen nirmast Lundbyleden i Brimare-
garden har i nagra fall redovisat vibrationshastigheter i intervallet 0,4-
1,0 mm/s. Killa ir Hamnbanan, diremot torde trafiken pa Lundbyle-
den och andra gator sillan kunna leda till hga vibrationsnivéer.



Konsekvenser

Marken inom planomradet bestar av lera med en miktighet av 40 m
eller mer. Man kan rikna med att byggnader kommer att grundliggas
pa palar till berg eller med langa kohesionspélar. Av betydelse 4r dven
att byggnaderna fir en styv konstruktion. Med hinsyn till dessa forhal-
landen, och till att bostadshusen avses lokaliseras lingt frin Hamnba-
nan, Lundbyleden och Bohusbanan bedoms storande vibrationer inte
uppkomma.



5.4 Risker fran transporter av farligt gods

Nedan redovisas en sammanfattning av utford riskutredning: "Back-
aplansomradet. Riskutredning avseende transporter av farligt gods”
(Norconsult jan 2009).

Riskerna som utretts ér riskerna frin Hamnbanan, Kville rangerban-
gard, Bohusbanan och Lundbyleden.

Kriterier for acceptabla risknivier finns i ”Oversiktsplanen for Gote-
borg, fordjupad for sektorn transport av farligt gods” frin 1997. Krite-
rier som anvinds nationellt har tagits fram pa uppdrag av Riddnings-

Klass Hamnbanan + Kville | Bohusbanan | Lundbyleden
rangerbangard

1 Explosiva iamnen 26 0 0

2 Brandfarliga och 7 300 6200 0

giftiga gaser

3 Brandfarliga vitskor | 23 000 60 9400

4 Brandfarliga fasta 23 0 0

imnen

5 Oxiderande iamnen | 2400 0 0

6 Giftiga imnen mm 40 0 0

8 Fritande amnen 760 3600 0

9 Ovriga farliga imnen | 350 0 0

TOTALT 33000 9900

Figur 5.5. Antal transporterade enheter (jirnvigsvagnar eller lastbilar) ar

2020.

verket. Savil de lokala som de nationella kriterierna har anvinds for att
bedéma risknivin inom omradet.

Riskerna med transport av farligt gods beror frimst pa vilka klasser far-
ligt gods transporteras, transportledens och omgivningens beskaffen-
het och antal personer som befinner sig i nirheten av transportleden.

Transporterade mangder farligt gods framgar av tabellen nedan.

Riskberikningarna har genomférts i programmet RBMII som rekom-
mendas av den nederlindska staten for detta indamal. Metoden har
anpassats till svenska forhallanden.

Riskutredningen visar att ar risksituationen dr acceptabel. Detta gil-
ler vid en bedémning sévil efter de goteborgska kriterierna som efter
de nationella kriterierna . Individriskerna blir generellt laga, liksom
samhillsriskerna frin Lundbyleden. Samhillsriskerna frin de tva jarn-
vagarna beriknas bli ndgot hogre men dndé klara nimnda kriterier - se

figurerna 5.6 och 5.7.

En kinslighetsanalys har genomférts som visar pé tillfredstillande
marginaler till kriterier for de hogsta acceptabla risknivéerna.

For att i den fortsatta planeringen av omridet kunna bibehalla den ac-
ceptabla risknivan krivs att inga bostider tillats i omridden som marke-
rats BI6 nirmast Hamnbanan och Bohusbanan.



Samhallsrisk

Frakwans

Figur 5.6. Sambillsrisk for Hamnbanan och Kville rangerbangird.
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Figur 5.7. Sambillsrisk for Bobusbanan.
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6 MILJOKONSEKVENSER - BEVARANDEINTRESSEN

6.1 Naturmilj6 och ekologi

Nuvarande férhallanden

Allmant om naturforhallandena

Planomradet har en starkt urban prigel med sparsamt inslag av naturmil-
joer. Det mest pétagliga naturmiljéinslaget ar Kvillebicken som bildar
ett gronstrak genom omradet (se figur 6.1). Bicken r lugnflytande och
har rikligt med vegetation i form av t ex olika natearter, vass m m. Bland
vegetationen syns da och da fagelarter som grisand och rorhéna soka
foda. Bicken kantas i ovrigt — frimst pd 6stra stranden — av naturmark
av parkkaraktdr med klippta grasytor och planterade 16vtrad. I den sydli-
gaste delen mellan Firgfabriksgatan och Hjalmar Brantingsgatan vidgar
sig naturmarkszonen nigot och bildar en tydligare parkmiljé. Aven i nor-
ra delen finns mindre ytor av parkkaraktir oster om backen. Mot vister
gransar backen och dess strandzon frimst mot industrimark, och har ar
skotseln mer extensiv och vegetationen darfor mer vildvuxen.

I 6vrigt finns mycket lite naturmark inom planomradet. I den dstra spet-
sen av planomradet mellan Lundbyleden och Bohusbanan forekommer
oppen grasmark med en del planterade buskytor och enstaka lovtrad.
Vidare finns strax sdder om Norra Deltavigen ett markomrade som £6-
refaller spontant igenvuxet med 16vtrad som asp, bjork m m. Ytterligare
en lovtradsdunge finns sydvist om Angpannegatan och vister om Kvil-

lebicken.

Tidigare dokumenterade naturvarden

En inventering av vixten knolnate Potamogeton trichoides genomfordes
i Kvillebicken under 2003 (Goteborgs kommun 2003). Knolnaten ir

en sillsynt vixt som lever i niringsrika sotvatten. Arten ar rodlistad
i hotkategori EN, dvs starkt hotad (Gérdenfors m fl 2005). Invente-
ringen 2003 visade att arten har en god férekomst i nedre delen av Kvil-
lebicken (se figur 6.1). De starkaste bestinden finns direkt norr och
séder om Hjalmar Brantingsgatan. Vid inventering av andra tidigare
kinda vaxtlokaler for arten i Goteborg och Skane kunde arten inte
aterfinnas under 2003. Det betyder att Kvillebacken for nirvarande
utgor landets enda vixtlokal f6r knolnate.

Utéver knolnate finns inga kinda forekomster av rodlistade arter eller
arter enligt artskyddsforordningen i omradet. Kvillebacken beskrivs i
utredningen "Goteborgs gronstruktur” som ett omrade viktigt fran bl
a naturvirdssynpunkt (Goteborgs kommun 1993b).

Nagra kinda hoga fiskeribiologiska virden finns inte i Kvillebicken
(Fiskenimnden 1989, Linsstyrelsen Géteborgs och Bohus lin 1994,
Lansstyrelsen Vistra Gotaland 2001). I samband med en bottenfauna-
undersokning i Kvillebicken 1999 gjordes vissa provfisken (Bryntes-
son 1999). Da patriffades fiskarter som gidda, sméspigg och al. I 6vrigt

har inga fiskeribiologiska undersokningar gjorts av biacken.

Omrédet finns i 6vrigt inte dokumenterat i genomganget naturvérds-
underlag (Linsstyrelsen Vistra Gotaland 2006, Skogsstyrelsen 2006,
Goteborgs kommun 1993a, Goteborgs Ornitologiska Forening 1993,
Goteborgsregionens kommunalforbund 1987).

Bedémning av naturvarden

Utifran tidigare dokumenterade naturvirden och filtbesok i omradet
har en bedomning av omradets naturvirden gjorts. Som bedémnings-
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Figur 6.1. Knolnate i Kvillebicken. Streckade omri
komst av knolnate vid inventering i juni 2003.
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grund har anvints en sirskild virdepyramid utvecklad av GF Konsult

AB for MKB-arbeten — se bilaga 1.

Det aktuella avsnittet av Kvillebiacken bedoms som ett regionalt vir-
defullt omride enligt kategori B. Bedomningen motiveras av att det
i Kvillebacken finns ett livskraftigt bestand av en vixtart — knolnate —
som klassas som “starkt hotad” (kategori EN). For nirvarande ir detta
den enda kinda vixtlokalen i Sverige for arten.

Konsekvenser av projektet

Kvillebicken kommer att bibehallas som ett gronstrak genom omréidet.
Planforslaget ger utrymme for en viss utvidgning av parkmiljoer kring
bicken, vilket 4r positivt frin naturvardssynpunke.

Soder om Firgfabriksgatan finns ett av de starkaste bestinden av knol-
nate i Kvillebicken. De befintliga foérhéillandena med avseende pa ljus
och skugga, vattenflode, vattenkvalitet m m 4r uppenbarligen gynn-
samma for arten pa just denna plats. Planforslaget kan leda till vissa
forandringar i ljusforhallandena. En solstudie har utforts for foreslagna
bostadshus vister om bicken och séder om Firgfabriksgatan i en plan-
utredning for Ostra Kvillebicken (Géteborgs Stad/White arkitekter
2004). Med planutredningens utbyggnadsforslag skulle Kvillebacken
fa en 6kad skuggning under eftermiddagar och kvillar, framfor allt un-
der vinterhalvaret. De foreslagna bostadshusen 6ster om @n enligt den
fordjupade 6versikesplanen skulle sannolike ge ytterligare lite skugga,
men istillet under morgnar.

Utifran vad som hir kan bedomas ar det ingen radikal forindring av
skuggforhallandena for Kvillebiacken och knélnaten som kommer att



ske, men trots allt ar det troligt att skuggningen kommer att 6ka. Detta
skulle kunna péaverka arten. I vilken utstrickning och pa vilket sitt ar
dock svirt att bedoma i detta skede; byggnadernas placering och héjd
ar inte heller ndrmare bestimd dnnu. Det ar dock vikeigt att frigan foljs
upp i kommande skeden. Som underlag till kommande detaljplaner bor
en ny solstudie utforas som ocksé innefattar ostra sidan biacken liksom
en jamforelse med befintliga férhallanden.

Forslag till atgarder

o Ensolstudie bor utforas for foreslagen utbyggnad vid Kvilleback-
en soder om Firgfabriksgatan. Studien bor ocksd inrymma en
jamforelse med nuvarande férhillanden.




6.2 Rekreation

Nuvarande férhallanden

Planomridets urbana prigel gor att inslagen av rekreationsmiljoer
ar mycket begrinsade. Kvillebacken utgér dock ett gronstrik genom
omradet vars virde aven uppmirksammats i kommunens planerings-
underlag (Goteborgs kommun 1993b). Vidare beddms striket som ett
viktigt gronomrade i stadsdelen i ett sirskilt gestaltningsforslag som
utarbetats for Kvillebicken (02Landskap 2004).

Lings biacken stricker sig genom hela planomradet en ging- och cy-
kelvig. Den tydligast utbildade parkmiljon finns vid backens sodra del
mellan Firgfabriksgatan och Hjalmar Brantingsgatan. Naturmarkszo-
nen kring backen 4r hir bredare 4n i 6vriga planomradet och har in-
slag av parkbinkar. Sma parkliknande ytor med inslag av bankar finns
ocksa vid norra delen av biacken. Dessa ligger dock mer i anslutning till
bebyggelsen hir, delvis med stingsel som skiljer mot backmiljon. I 6v-
rigt begrinsar sig naturmarkszonen vid backen till smala grisytor, lings
vissa avsnitt med planterade 16vtrad. Gronstraket Kvillebicken bedoms
ha ett lokalt rekreationsvirde enligt kategori D enligt motsvarande be-
domningsmodell som anvints for naturvirdena (se bilaga 2).

I 6vrigt finns mycket begransat med gronytor i planomradet. De fa ytor
som finns utéver gronstriket vid Kvillebacken ar viktiga grona inslag
som kontrast till alla byggnader och parkeringsplatser, men de utnyttjas
sannolikt bara i begransad utstrickning som rekreationsomraden idag,
delvis beroende pé att de inte ligger i anslutning till bostader, delvis for
att de i vissa fall ligger nira trafikleder.

Nirmaste nirrekreationsomride finns vid Brunnsbo, norr och 6ster
om Lillhagsvigen. Lite lingre bort mot nordvist ligger Hisingsparken
som bl a innchéller motionsspar. I gronstrukturplanen fran 1993 fore-
slas ett gingstrak som bl a stracker sig frin Kvillebacken och Backaplan,
korsar Lillhagsvigen och vidare bort forbi nirrekreationsomradet vid
Brunnsbo.

Konsekvenser av projektet

Konsekvenser for befintlig grénstruktur

Gronstraket lings Kvillebacken kommer att bibehillas i planen. Pla-
nen medger att gronstraket utvidgas ndgot norr om Firgfabriksgatan.
Sirskilda studier av utformningen av ett parkstrak kring Kvillebacken
kommer att genomforas.

Planen ger vidare utrymme att utveckla ett nytt gronstrak lings med en
del av Deltavigen och dess framtida forlingning. Den nidrmare utform-
ningen av ett sadant gronstrak kommer att anges i kommande skeden.

Befintliga mindre gronytor i dstra delen av planomradet kommer helt
eller delvis att tas i ansprik for trafikytor eller bebyggelse.

Konsekvenser med hansyn till nya boende i omradet

En pataglig skillnad efter en genomférd utbyggnad enligt 6versikespla-
nen ir att innehéllet av bostider markant kommer att 6ka. Dirmed
okar ocksd behovet av tillgang till gronytor och nirrekreationsomré-
den. Hir framtrider snart ett problem di tillgingen till sidana ytor
idag ar mycket begrinsad. De boende i omradet kommer att fa samsas
om forhillandevis fi och sma gronomriden. Det ar darfor viktigt att



utveckla de gronytor och gronstrak som finns kvar och dven att under-
latea tillgangligheten till nirrekreationsomraden utanfor planomradet
(se vidare "Forslag till atgirder” nedan).

Forslag till atgarder

o Detnya foreslagna alléstriket lings Deltavigen bor pa nigot sitt
fd en fortsittning 6ver Lillhagsvidgen bort mot nirrekreations-
omradet vid Brunnsbo.

o Det bor 6vervigas om loveradsbestindet direkt séder om Norra
Deltavigen kan goras tillgingligt och utvecklas till en mindre
parkmiljo i anslutning till det nya alléstriket vid Deltavigen.

o Korsande GC-forbindelse Hjalmar Brantingsgatan-Kvillebacken

overvags.

o Korsningen mellan GC-vdg och Minelundsvigen vid Kville-
bicken behover forbattras for ging- och cykeltrafikanter, even-
tuellt med trafiksignaler.



6.3 Kulturmiljo

Nuvarande och historiska forhallanden

Historik

Kvillebicken har en lang historia som grinslinje mellan socknarna
Backa och Lundby och fram till 1658 utgjorde detta ocksi riksgrins
mot Norge. Socknarna Tuve och Lundby kallades ”Svenska Hisingen”
(se figur 6.2). En vig strickte sig strax vister om Kvillebicken fran dess
utlopp och norrut till Tuve. Redan pa kartan frin 1690 4r vigen mar-
kerad, och pa generalstabskartan frin 1863 har den fitt en mer tydlig
strackning. Strickningen finns kvar 4n idag i form av Gamla Tuvevi-
gen.

Fram till senare delen av 1800-talet mynnade Kvillebacken i ett stort
vassomrade som da kantade Gota alv strax soder om det som idag dr
Backaplan. Pa den tiden fanns en firjeled frin Kvillebackens utlopp till
Lilla Bommen pé andra sidan dlven. Mot slutet av 1800-talet gjordes
stora utfyllnader i vassomrddena och industrierna vixte fram kring de
nedre delarna av Kvillebacken.

Inom det nu aktuella planomradet var det i forsta hand i omradet vister
om Kvillebicken kring Gamla Tuvevigen som industrierna vaxte fram.
Industrierna hade framf6r allt inrikening mot firgfabriker och meka-
nisk industri. Ungefir vid nuvarande Coop 6ster om Kvillebacken lag
Rosengrens kassaskipsfabrik. Annars bestod omridet oster om Kvil-
lebicken till stor del av 6ppna filt anda in pa 1950-talet. Fran omkring
1960-talet har omradets karaktir av industriomride alltmer Gvergatt
till handelsomride.

Tidigare dokumenterade kulturmiljovarden

Planomradet berérs inte av nagra dokumenterade kulturhistoriska
virden i bevarandeprogrammet for Goteborgs kommun (Goteborgs
kommun 1999). Dock grinsar planen i séder mot ett kulturhistoriske
viardefullt omrade som bl a inrymmer Kvilletorget och den nedersta
delen av Kvillebicken med Kvillekanalen.

Strax nordost om Hjalmar Brantingsplatsen finns en registre-
rad fornlimningar i form av ett vigmirke (Rai nr 74, koordinater

6406150/1270634).

Konsekvenser av projektet

Kvillebicken respektive Gamla Tuvevigen utgér strik i omradet vars
strackningar har en historisk forankring. Strickningarna kommer att

bibehallas i planen.

Nagra andra objeke eller foreteelser av sirskilt kulturhistoriske intresse
bedoms inte beréras i planen.
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Figur 6.2. Fram till 1658 utgjorde Kvillebiicken riksgrins mellan Sverige och
Norge. Den svenska delen av Hisingen omfattade socknarna Tuve och Lundby,
pé kartan angivet som ”Svenska Hisingen”. Karta frin 1690 (killa: Goteborgs

kommun 1999).
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7 MILJOKONSEKVENSER - VATTENFRAGOR

7.1 Dagvatten

Nuvarande férhallanden

Kvillebicken ir kraftigt belastad av nirsalter (se bl a Géteborgs kom-
mun 1993c¢ och Olof Pehrsson Ekologi-Konsult 2000). Belastningen
hiarstammar fran avloppsutslipp, lickage frin jordbruket, dagvatten
samt lakvatten fran dldre avfallsupplag.

En stor andel av marken i planomréadet bestar av hardgjorda ytor i form
av vigar, parkeringsplatser, byggnader m m. Dagvattnet frin dessa ytor
for med sig fororeningar av olika slag, bl a tungmetaller och organiska
amnen som hdrstammar fran fordon, hustak m m. Detta belastar dock
inte mer an till en liten del Kvillebacken i omridet eftersom det leds
till avloppssystemet, som hir ar av kombinerad typ. Det innebir att
spill- och dagvatten leds i gemensamma ledningar vidare till Ryaverket.
Vid briddning kan dock orenat spill- och dagvatten slippas ut till Kvil-
lekanalen fran pumpstationen beligen vid Herkulesgatan strax soder
om planomrédet.

Konsekvenser av projektet

Delar av naturmarken och grénytorna inom planomradet kommer att
tas i ansprik for ny bebyggelse och trafikytor, bl a de gronytor som idag
finns i omradets ostra spets. Samtidigt ger planen utrymme for att ut-
vidga gronstrak och naturmark pé bekostnad av hardgjorda ytor. Det
galler for delar av Kvillebicksstraket och lings Deltavigen. Om pla-
nens mojligheter till utokning av gronstraken tas tillvara bedoms att de
hirdgjorda ytorna totalt sett inte behéver 6ka mer 4n marginellt. Dir-
med behover i princip ingen 6kad dagvattenbelastning ske. Delar av

gronstriken i omradet skulle kunna nyttjas for lokal dagvattenrening
som da skulle kunna ge en liten reduktion av dagvattenbelastningen (se
vidare "Forslag till atgarder” nedan).

Forslag till atgarder

Enligt VA-verkets riktlinjer for behov av dagvattenrening fors Kville-
bicken till prioriteringsklass 2, vilket i det aktuella omridet i princip
innebir att dagvattnet bor behandlas innan det slipps till recipienten
(VA-verket G6teborg 2001). En lokal behandling skulle vara 6nskvird,
men omradet erbjuder mycket begrinsat med utrymme f6r detta. Det
bor dock 6vervigas om delar av de i planen angivna gronstraken kan
utnyttjas for dagvattendammar eller annan dagvattenrening av mindre

mingder dagvatten.
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Figur 7.1. Kvillebicken.



7.2 Oversvamningsrisker

Foljande sammanfattning av 6versvimningsrisker, atgirder och deras
konsekvenser inom Backaplanomradet ar hamtad frin en separat ut-
redning utford av Vagverket Konsult 2008.

Forutsattningar hos omradet for dversvamningsrisk och sarbar-
het

Oversvimningsrisken pa Backaplan beror av flera faktorer utanfor om-
radet t ex havsniva, flode i Gota dlv och i Kvillebacken. P4 ling sike
forvintas risken for extremt vider 6ka och havsnivin kan under de
nirmsta 100 dren hojas med 9 dm. Man kan dock minska risken for
oversvimning, och sarbarhet hos bebyggelse, mark, VA-system och in-
frastrukeur inom Backaplan, genom hur omradet utformas.

Delar av Backaplan ligger under det mojliga framtida hégsta hogvat-
tenstindet pi +12, 3 m. Hogsta hogvatten i Gota alv dr idag strax ned-
stroms planomradet +11,8 m, med cirka 100 ars aterkomsttid. Redan
idag finns risk for 6versvimning di omradets ligsta punke ar +11,6 m.

Avloppssystemet inom omradet bestar av bade duplikat- och kombine-
rat system. Dagvattnet fran det duplikata systemet leds ut i Kvilleback-
en medan det kombinerade avloppsvattnet leds via en pumpstation
till Ryaverket. Vid hog belastning i det kombinerade avloppssystemet
briddas overskottsvatten till Kvillebacken. Inom planomradet finns
avloppsledningar som avleder spill- och dagvatten frin stora delar av
centrala Hisingen. VA-systemets kapacitet minskar vid hog vattenniva
i Kvillebiacken och i havet.

Kvillebacken rinner genom omradet och ut i Géta ilv vid frihamnen.
Hogsta vattenniva idag dr +11,6 m. Vattennivan i havet samt bradd-
ningar fran avloppsnitet vid extrema regn paverkar Kvillebickens vat-
tenstind. Om havet stiger till +12,3 m i framtiden kan Kvillebicken
stiga till +12,4 m vid 100-arsflode. I bicken lever den rodlistade vixten
knélnate, som ér kinslig for igenvixning, muddring och skugga.

Omrédet vilar pa sittningskinslig lera och kan inte lastas pi med nagra
massor for att hoja marknivan. Det finns markfororeningar i omréidet.

Lésningsalternativ

Omvandlingen av Backaplan ska ske etappvis. Mgjliga losningar ar
oversiktliga och maste studeras nirmare i samband med detaljplan.
Samtidigt 4r minskningen av risken for 6versvimning en forutsittning
for hela omridet och vissa mojliga l6sningar, tex invallning, méste han-
teras i ett samlat grepp innan planliggning pdborjas.

Backaplan ska enligt visionen bli en forebild for hillbart stadsbyggan-
de. Atgiirderna for att minska Gversvaimningsrisk och sirbarhet méste
ga ilinje med detta. M6jliga dtgirder ar:

. 0-alternativ: Inga atgirder vidtas for att minska Gversvimnings-
risk och sarbarhet. Problemet hanteras i framtiden nir det upp-
star.

o Atgirder pi ledningsniitet: Atgirder pa VA-systemet syftar till
att minska risken for versvimning via dagvattenledningar och
maste ses i en helhet tillsammans med andra dtgirder. Redan idag
klarar inte det befintliga duplikatsystemet att ta hand om dimen-



sionerande regn vid hogt vattenstind i Kvillebicken och miste
laggas om. Infor framtidens vattenstind 6kar detta behov. Nya
ledningar féreslas utforas som duplikatledningar, dar dagvatten
och spillvatten gir separat. Man maste striva efter att minska

briddning till Kvillebicken.

Invallning : Permanenta vallar kan byggas utmed omradets lag-
lanta delar. Detta méste kombineras med pumpar for dagvatten
s3 att omradet inte dversvimmas inifran.

Generell hijning av fardigt golv till +12,8 m: For att skydda
byggnader hojs nivan for fardigt golv till +12,8 m. Man kan ock-
sd tillata ligre nivd om rumshojden ir tillracklig for att mojlig-
gora en framtida hojning av golvet.

Generell hojning av marknivierna till +12,5Sm: Aven marken
inom omradet hojs.

Lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD): LOD ska en-
ligt Géteborgs Vattenplan ”Vatten sa klart” gilla i forsta hand
for dagvatten. Om det inte 4r majligt ska kapaciteten pa dag-
vattensystemet oka. Fordrojning av dagvatten ska efterstrivas
for att minska flodet till Kvillebacken. Dagvattenhantering och
hojdsittning av omradet méste hanteras som en helhet och sam-
ordnas mellan olika detaljplaner, si att inga instaingda omraden

skapas.

Atgiirder i Kvillebicken : Flodet i bicken kan minskas genom
att fler vitmarker anlaggs i dess avrinningsomrade, utanfor Back-
aplan. For att skydda Kvillebickens strander vid extrema vatten-
stand kan vegetation anvindas.

. Temporira dtgirder: En rad typer av temporira vallar kan an-
vandas vid tillfallen nir risken for 6versvimning ar stor.

Konsekvenser av olika ldsningsalternativ

Manga atgirder kan vidtas mot dversvimning, men var for sig ger de
inte ett heltickande skydd f6r bade byggnader och mark. Flera atgirder
méste kombineras for att ett robust skydd ska uppnés. Man maste vara
medveten om konsekvenserna av de 16sningar man viljer fr att minska
risken for oversvimning.

. 0-alternativ: Det som kan intriffa om ingenting gors ar att om-
radets laglinta delar 6versvimmas. Byggnader, mark och infra-
struktur kan skadas och féroreningar spridas i Kvillebicken och
Gota dlv. Gangtunnlar kan vattenfyllas.

o Atgirder pi ledningsnitet: Oversvimning kan iven efter om-
laggning intriffa via ledningssystemet vid hog niva i Kville-
bicken. Ligt beligna ytor kan da periodvis 6versvimmas av dag-
vatten. Sikerheten mot 6versvimning av avloppsvatten 6kar om
man separerar ledningarna och 6kar dimensionen pa befintligt
ledningsnit.

. Invallning : Invallning maste hanteras som en separat friga inn-
an detaljplaneskedet, eftersom en samlad l6sning krivs for stora
delar av omridet. Skyddet blir stort mot 6versvimning av bade
mark och byggnader, men ett sirbart instingt omride kan ska-
pas. En fullstindig invallning kan vara svar att genomfora. I de
laglinta delarna av omradet bor, dven om en invallning byggs,
inga kinsliga byggnader eller funktioner lokaliseras utan skydds-
atgdrder si som 6versvimningstilig killare/bottenvaning. Bygg-



nader och mark méste ocksd dnda skyddas mot 6versvimning via
ledningsnitet.

Generell hojning av fardigt golv till +12,8 : Detta ger skydd av
byggnaden vid 6versvimning, men inte av marken runt omkring.
Man méste da utforma byggnaderna si att de inte heller skadas
utvindigt av en Gversvimning.

Generell hojning av marknivierna till +12,5m: Denna atgird
gors i kombination med hoéjning av firdigt golv. Man maste ut-
reda hur en markhdjning kan goras utan att orsaka sittningar i
marken. Detta ir en stor tgird som i framtiden kan visa sig verk-
ningslos om havet stiger annu mer. Det dr i sa fall mer flexibelt att
héja nivan for byggnader, da de har en mera begrinsad livslingd.
Om marken hojs maste ocksa ledningssystemet atgardas.

Lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD): Den ringa ni-
vaskillnaden inom omradet kraver att dagvatten pumpas for att
kunna magasineras och/eller renas. Dagvattnet kan dock fordro-
jas i ytliga system innan det gir ner i ledning, till exempel genom
grona tak eller dammar. Det foreslagna sammanhingande park/
promenadstriket genom omrédet skulle kunna fi attraktiva in-
slag av vatten genom LOD.

Atgiirder i Kvillebiicken : Anliggning av vatmarker i Kvillebick-
ens avrinningsomrade skapar positiva virden for rekreation och
biologisk mingfald (utanfor planomridet). En medveten stra-
tegi for strandvegetation i Kvillebicken bland annat f6r erosions-
skydd kan forstirka backens virden som del av det blagrona stra-
ket genom omréidet.

Temporira dtgirder: Temporira vallar har verkan bara om or-
ganisationen for att montera dem fungerar. Ett effektivt forvar-
ningssystem krivs. En sddan atgird 4r inte tillricklig i en mer
avlagsen framtid med en stindigt hogre havsniva. Det ar darfor
béttre att vidta permanenta dtgirder for omradet samtidigt som

det nu planeras och byggs.



8 UPPFYLLANDE AV NATIONELLA MILJOKVALITETSMALEN

Aktuell detaljplan har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsma-
len som riksdagen beslutat skall utgéra utgingspunke for samhillets
miljéarbete. Nedan redovisas alla miljomal. Sammantaget utgor mil-
jomalen en viktig utgingspunkt vid beddmning av miljokonsekvenser i
allminhet, och i synnerhet vid mer strategiska bedomningar som den-
na. Miljomélen ar dock inte juridiskt bindande, trots att de ar beslutade
av riksdagen.

I figur 8.1 redovisas en bedomning av effekterna av detaljplanen for de
miljomal som hir bedomts ha nagon, ¢j férsumbar relevans.

BEDOMNING AV RELEVANTA MILJOKVALITETSMAL

& Levande o o |villebacken kommer ait bevaras som en vatiendragsmiljo

spiar och genom omradet [ n del av det nivarande granstraket wid

vattendrag backen ianspraktas far bebyggelse men det finns ocksa
midjkghweter all ulvidga dular av gronstrdkel. Vidare
bedoms att dagvattenbalastningen pd Kvillebacken inte
behover oka om hansyn tas vid utbyggnaden och lokal
dagvattenhantering utnyttjas dar det ar méilagt

15 God . e
bebygod miljo & |Dc nya bocnde | omradet kemmer att ha begransad

tillgang bl grdnytor och namekreationsomraden. |
kommande skeden kommer det at vara wikhgt att utveckla
stk buren mom omadet sa Bngl del G majligl och
aven all uriderlatta Ullgamghghelen
namckreationsomriden bekagna utanfor planomridet.

Av riksdagen beslutade nationella miljélvalitetsmal

0 N O\ N R W N =

[ T T T O = =aNs}
A\ N W= O

Begrinsad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig frsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Siker stralmiljo

Ingen 6vergodning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skirgard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ert rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rike viaxt- och djurliv

S
\':-..'f Stodjer miljiomalen "= Varken stodjer eller forhindrar miliamalen i Stodjer
inte milGmalen

o's Storrelevans ™ ™ Mittlig relevans ™ Liten relevans

Bilden kommer att géras om!
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