


Medverkande forslagshandling Planeringsprocessen och fordjupad

oversiktsplan

Anf:lers Svensson SBK d%str%kt nort, planhandliggare Arbetet med en férdjupad éversiktsplan for Backaplansomriidet styrs av
Ka]s.a Réncfors SBK d%str%kt nort Plan- och bygglagen, PBL. En férdjupad 6versiktsplan ir en fordjupning av
Ami Theleskog SBK d%str%kt norr oversiktplanen for ett specifikt omride. Den fordjupade 6versiktplanen som
Kenneth Fondén SBK dlStmkt nort ) inte ir juridiskt bindande kommer att ligga till grund for fortsatt detaljpla-
Lena Jacobsson SBK dversiktsplaneavdelningen nearbete for omridet. Allminheten har tillfille att Iimna synpunkter vid tvd

tillfillen, dels under samradet samt vid utstiillning. Den férdjupade over-
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Forord

Backaplansomradet ir ett av de centrala omriden i Géteborg som star infor
en omvandling och férnyelse och som berdrs av minga 6vergripande plan-
och trafikfragor. Byggnadsnimnden gav 2001-03-06 stadsbyggnadskontoret
i uppdrag att ta fram en fordjupad 6versiktsplan for Backaplansomridet. En
etappvis fornyelse av omrdadet planeras under kommande 20-arsperiod.

Syfte

Efterfrigan ir stor pa nya bostider och utbyggd handel 1 en attraktiv stads-
miljé med redan utbyged infrastruktur. Syftet med den férdjupade oversikts-
planen ir att studera hur omridet skall anvindas i framtiden och hitta en

héllbar struktur for framtida utbyggnadsetapper.
Vision
Arbetet med en férdjupad oversiktsplan f6r omradet utgir fran en vision som

gemensamt formulerats av Géteborgs Stad, Alvstranden Utveckling AB och
KF Fastigheter AB:

VI SI 0 N for Backaplan:

"Backaplan - Gdteborg city vaxer dver élven
Goteborgs city med dess stadsmiljoer har expande-
rat dver dlven. Pa Backaplan finns en trivsam, tét
stadsbebyggelse med en spannande mangkulturell
mix av boende, arbete, handel, kultur och rekreation
som gor Backaplan till en sjalvklar mdtesplats for
alla aldrar och grupper. Hela stadsdelen har blivit
en forebild for hallbar stadsutveckling med allt inom
rdackhall. Genom Backaplan forstérks Géteborgs
kdrna pa badda sidor élven till en livskraftig

helhet.”

L&sanvisning

Forslaget till dversiktsplan dr uppdelat i tre delar: Frutsittningar, Forslag och
Miljékonsekvenser. Delen ”fé’)rutsiittningar” utgdr en nuléigesbeskrivning dir
omradets historik, struktur, skala mm beskrivs och dir ett antal frigestiﬂlningar
for omradets framtida utveckling lyfts fram. Hir sammanfattas de idéstudier,
tekniska utredningar och stadsbyggnadsanalyser som tagits fram under arbetets
ging. Hir f6reslas dven ett antal vergripande strategier for framtiden oavsett
vilket fé’)rslag och innehall som léiggs for omradet. Férslagets konsekvenser
pa miljén sammanfattas 1 delen ”mﬂjékonsekvenser”. Delen ”f(’jrslag”
innehéller idéer for omridets framtida utveckling ur savil ett regionalt som
lokalt perspektiv. Hur kan en héllbar stadsutveckling astadkommas? Vilken
struktur ir mest liimplig? Férslagsdelen ir indelad i en allmin del och en
beskrivning av studerade férslag och tankar for varje delomride. I bida dessa
delar har frigestillningar som bér diskuteras i det fortsatta arbetet lyfts fram
och markerats som "samradsfraga”. Tanken ir att lisaren skall ta till sig dessa
fragor, fundera och komma med f6rslag i det fortsatta arbetet.

Planomrédet (rod markering)



Sammanfattning och utgangspunkter

REGIONKARNAN VAXER!

Backaplan skall i framtiden ses som en naturlig f6tlingning av Goteborgs
centrumkirna. Med nya goda férbindelser 6ver dlven ges méjlighet att bygga
ihop Backaplan med Frihamnen, Lindholmen och Ringon.

FORBATTRAD KOLLEKTIVTRAFIK!

K2020-projektet som arbetar med kollektivtrafi kstrukturen i Géteborg, har
pekat ut Hjalmar Brantingsplatsen som en befintlig knutpunkt dir trafiken
kan vixa. Knutpunkten samordnas med bebyggelsen och utgér en viktig nod
och port till den hir delen av Hisingen. P4 sikt omgirdas knutpunkten av ho-
gre bebyggelse och utgor ett titt befolkat stadsrum for ménniskor och trafik.
Koppling med sparvagn genom planomridet och vidare norrut till Backa ir
en spinnande mojlighet och en fSrutsittning for att erbjuda attraktivt kol-
lektivtrafikalternativ.

SKAPA BLANDSTAD!

I samband med att Backaplan utvecklas ges majlighet att bygga en titare stad
flera vaningar. Planen foreslar stor mangfald och blandning av verksamheter,
handel, bostiider och kontor. Mark for pendeltigsstation i nordostra delen
avsitts i planen, dir en viktig bytespunkt for kollektivtrafik och pendeltigsre-
senirer kan uppstd. Kvillebicken och gronstriket ges utdkad plats i planen.

PLATS FOR KOMMERS OCH SERVICE!

Backaplan ir en viktig handelsplats, litt tillginglig for stora delar av Gote-
borgsregionen. Det ir viktigt att "varumirket Backaplan” kan vardas och
utvecklas, och ges ett storre inslag av offentlig service. Handelsutredningar
som genomforts for omradet visar att omradet kan utvecklas till ett regionalt
centrum och att handelsytorna ungefirligen kan férdubblas.

RATIONELL MARKANVANDNING!

Inom planomridet skapas stora méjligheter till en mer rationell markan-
vindning genom att volymhandeln flyttas frin knutpunkten. Flera steg och
itaganden frin bide kommun och privata fastighetsiigare kommer att krivas

for att en mojlig omvandling av omridet ska komma till stand. Forsiktiga
berikningar av planforslaget innebir att exploateringsgraden inom planom-

radet pa ling sikt kan trefaldigas.

TRYGGA GATOR OCH GANGSTRAK!
Backaplans storskaliga gatunit kompletteras med fler gator som bildar nor-
mala stadskvartermatt, sirskilt i sydvistra delen. Effektiva och stadsmissiga
I6sningar for biltrafiken tillskapas. Samtidigt byggs ett mer finmaskigt nit
av lokalgator och gingstrik upp 1 hela omradet. Det ir viktigt att skapa ett
sammanhang mellan olika omriden och strik f6r den giende minniskan.

BATTRE CYKELVAGAR!
For att bryta omradets storskalighet och knyta omridet bittre till angriins-
ande stadsdelar foreslas ett antal nya cykelférbindelser. Samtliga huvudgator
forses med separata cykelbanor som bildar ett orienterbart nit. Nya cykelvi-
gar foreslds pa flera stillen for att bryta befintliga barriirer.

OFFENTLIGA RUM OCH ATTRAKTION!
Nya offentliga rum med méjligheter till méten och aktiviteter for alla fore-
slds i planen. "Promenaden” infors som ett stadsbyggnadselement runt pla-
nomradet och Kvillebicken rustas upp som en stadsdelpark. Fér det vidare
arbetet kommer det tas fram gestaltningsprogram som kan ligga till grund
for kommande detaljplaner.

EKONOMISK OCH EKOLOGISK HALLBARHET !

Ekonomi och hushallning ska prigla genomférandet. Att genomféra beskri-
ven fornyelse i den fordjupade dversiktplanen kommer att innebira nyinves-
teringar och framtida driftskostnader som belastar kommunen. Dessa inves-
teringar uppvigs pa relativt kort sikt genom ett effektivare markutnyttjande
i regionkirnan. Den hillbara staden ir idag en sjilvklarhet i fysisk planering
och diskussioner om stadens utveckling: centralt lige, goda transporter, kom-
munalt utbyggd infrastruktur ir positiva utgingspunkter for Backaplan. I den
tita staden kan ett ligre energiuttag dstadkommas genom kortare resvigar,
bra mikroklimat och hog servicenivi. Mycket pekar pi att den tita staden
ocksd idr den héllbara staden om bara en god livsmilj6 kan skapas, plats for
socialt liv, utevistelse och natur.



Forslag till stadsfornyelse

Forslaget till fordjupad oversiktsplan syftar framst tll att 18sa fyra
huvudfragor som motsvaras av fyra viktiga huvudmail. Huvudfrigorna ir
struktur, innehdll, utformning, samt genomférande. Dessa frigor beskrivs
sedan under rubrikerna Helhet, markanvindning, stadsbild och gestaltning,
miljokonsekvenser och genomférandeekonomi.

STRUKTUR - tillgénglighet (helhet)

Att skapa en helhet ir kanske den férdjupade 6versiktplanens mest verkfulla
syfte. Helhet handlar om att skapa en stadsstruktur, med gator och kvarter,
som blir tillgingligt och fungerande pa bide kort och lang sikt, och som
syftar till att skapa goda kopplingar och synergier for omgivande stadsbygd.

Backaplans roll maste ses som utifrin en helhet i staden.

INNEHALL- rétt sak pa ratt plats (markanvandning)

Ritt innehall pa ritt plats vigledande for markanvindning. Det skall ocksa
finnas méjlighet att i viss min placera landmirken och attraktioner som
bidrar till att skapa en dynamisk utveckling av stadsdelen. Dagens behov av
handel och bostider ska fa plats men hir ska ocksa finnas plats for framtida
forindring och utveckling, eller f6r behov som idag ir okinda. Samtidigt
skall innehéllet verka intressant och bidra till att Backaplan utvecklas socialt
och ekonomiskt éver tid.

UTFORMNING - attraktion och livfullhet (stadshild och gestaltning)
Upplevelsen av en plats eller sinnebilden av en hel stadsdel 4r viktiga faktorer
att bejaka i planarbetet. Det handlar om planera och gestalta attraktiva
platser, byggnader och gator for méten mellan ménniskor.

GENOMFORANDE - ekologiskt och ekonomiskt hallbart

(miljokonsekvenser och genomftrandeekonomi)

Den hillbara staden ir idag en sjilvklarhet 1 fysisk planering och diskussioner
om stadens utveckling: centralt lige, goda transporter, kommunalt utbyggd

infrastruktur dr positiva utgangspunkter foér Backaplan. Ekonomi och
hushéllning skall prigla genomférandet.

Genom att 18sa alla huvudfrigorna, med en stabil och sammanhallen
planutformning som samtidigt ger utrymme for flexibilitet och variation, kan
Backaplan ges forutsittningar till en positiv utveckling som tillsammans med
Norra Alvstranden bidrar till att stirka hela Hisingen sivil miljémissigt,
som social och ekonomiskt.

Huvudinriktning
*  Backaplan som en del av centrala staden
*  Hog grad av tillginglighet
*  Blandstad med plats for ytterligare innehall
e Attraktion och livfullhet
*  Hiallbart stadsbyggande
*  Fortsatt stark handelsplats

Checklista for fortsatt arbete
. Overbrygga barridrer och skapa kontinuitet
*  Bra kollektivtrafik 1 hela omridet
*  God tillgﬁnglighet for alla trafi kslag
*  Utformning av bebyggelse for att minimera trafikarbetet
e Frisk luft och bullerfria miljser
*  Fungerande métesplatser och offentliga rum
* Tt stadsbebyggelse
*  Utveckling av tillvaratagande av vatten och grénomriden
*  Promenader och park kring Kvillebicken
*  Knutpunkten som kommersiellt och kulturellt centrum
*  Varierande karaktir olika omriden
*  Samla handeln till ett fatal punkter
*  Strategi for utveckling under tid, etapptinkande
*  Trygghet och social integration
e Hallbar konsumtion
*  Klimatanpassning och energiefektivitet

*  Kretsloppsanpassat byggande



Livfullhet

Métesplatser och offentliga rum
Promenader och park kring Kvillebacken
Kommersiellt och kulturellt centrum
Varierande karaktédr pa stadsdelens omrdden

Utveckling under tid

Tillganglighet
Porten till Hisingen
Lattillgéangligt lokalt savél som regionalt
Inga barridrer och préagel av kontinuitet
Kollektivtrafik, cykel och biltrafik
Strategiskt lage

Hallbarhet

Klimatanpassat och energieffektivt
Grénomradens och vattnets bevarande
Kretsloppsanpassat och fornyelsebart

Frisk luft och bullerfria miljoer

Hallbar konsumtion




Matesplatser och folkliv
Nirmiljén i stadsdelen ir viktig tor mojligheten till ett vardagligt socialt Iiv, speciellt t6r gamla och unga som inte pa egen hand kan forflytta sig si lingt.

Dirfor ir det viktigr atr det skapas métesplatser pi vil valda stillen 1 det offentliga rummet. Service och kollektiv-trafik ir till nytta for alla och ska ges stod
med ett hillbart befolkningsunderlag. En 6kad nirhet och blandning av funktioner stiller stérre krav pi utformningen av de platser som behévs for lugn eller

rekreation, som parker, girdar och lekplatser.



Helhet

Backaplans lige och nirhet i forhillande till centrum ir en avgdrande fak-
tor fér omradets utveckling. Backaplan ir idag mycket lagt exploaterat med
byggnader om hégst 2-3 viningar, och med stora utrymmen upptagna av
parkeringsytor. Samtidigt som staden vixer och det finns ett behov av central
mark for blandstadsbebyggelse si behover handelsomridet rustas och effek-
tiviseras. Det frigér mark for att fortsitta att bygga en mer robust stad med
kvartersmatt likt t ex den angrinsande stadsdelen Kvillestaden. Backaplan
kan mota stadens behov av nya bostider, handel i centralt liige med god n-
frastruktur — sirskilt kollektivtrafik i Knutpunkt Hjalmar.

Knutpunkten ir en viktig del i fortsatt infrastruktur- och kollektivtrafik-
satsning 1 det regionala projektet Kz2020. 1 fé’)rslaget skisseras en fast spar-
bunden 16sning genom Backaplan med férlingning norrut mot Backa. I
skirningspunkten med Bohusbanan uppstar ett nytt stationslige, en attraktiv

bytespunkt.

Backaplansomridet ir idag glest exploaterat. Det saknar med andra ord den
tithet och mingfald som behovs for att gynna regional tillvixt. Om man ser
pa Backaplansomridet som en del av city blir det Viktigt att ur alla avseenden
fortita - addera fler funktioner, upplevelser och méjligheter till minskliga
méten och samverkan.

Stadsutveckling i samverkan

Stadsutveckling definieras i 6versiktsplanen som "en for staden gynnsam ut-
veckling av bade ekonomiska, ekologiska och sociala virden”. For att na dit
krivs ett stort matt av samsyn och grinsoverskridande arbetssitt, bide mel-
lan férvaltningar och myndigheter och olika privata och offentliga aktorer.

Stadsutveckling 1 Goteborg hanteras allt mer i samverkan mellan kommunen
och olika privata aktorer och anvindare. Detta beror pé att byggandet av sta-
den kriver stora samhilleliga investeringar, som till viss del konkurrerar med
behoven att anviinda skattemedel inom till exempel skola, vard och omsorg.
Kraven pa ett utékat deltagande i frigor som r6r staden vixer sig samtidigt
allt starkare.

Som alternativ till den traditionella samhillsstyrda utvecklingsprocessen eller
en omfattande privatisering, har Goteborg utvecklat nya metoder for stads-
utveckling som under senare ar tillimpats pa Norra Alvstranden. Dir har
det av kommunen heligda Alvstranden Utveckling AB fitt ett huvudansvar
for stadsutvecklingen. 2004 gav kommunstyrelsen Alvstranden Utveckling
AB detta ansvar idven inom Sédra Alvstranden, Gullbergsvass, Backaplan och
Ringén. I nira samarbete med anvindare, kommunala f6rvaltningar, fastig-
hetsigare och andra intressenter som ir med och skapar Den Goda Staden,
byggs ett mervirde upp i kommunens mark och fastigheter som sedan kan

realiseras och ge medel till projekt och investeringar.




Hallbar stad

Backaplan kommer att byggas om och utvecklas under en ling tidsperiod,
kanske stricker sig det som foreslis i planen 15 till 20 &r fram i tiden. Av denna
anledning blir beskrivningen av de etapper som tiinks komma nirmast i tiden
relativt detaljerad medan de senare etapperna beskrivs mer dversiktligt.

En god utgingspunket 1 all hushallning ir att ta vara pd de resurser som finns.
Det ir vikigt att bygga vidare pd den infrastruktur som finns samt att ta vara
pé befintlig handel och befintliga verksamheter si att de kan utvecklas. Den
tita staden kiinnetecknas av en mangfald av funktioner som genererar minga
trafikrorelser pa en begrinsad yta. Detta innebir att si minga gemensamma
ytor — gator, torg och platser — som méjligt bor utformas flexibla och med
en hdg grad av samnyttjande for olika trafikslag. Samtidigt 4r det viktigt
att sa tidigt som mojligt ta hand om stdrningar fran trafiken och att skapa
kvaliteter som uppviiger dessa sd att en robust helhet astadkoms.
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Backaplan som del av "norra city” - ett koncept for stadsutveckling

Géteborg har idag en relativt liten centrumkirna med manga av stadens sto-
ra begivenheter nom promenadavstiind. Men i direkt anslutning till dagens
kirna Iigger markomriden med Iig exploatering och ytkrivande innehall.
Planering pagér bl a for att omlokalisera transportintensiv verksamhet frin
innerstaden nirmare de stora trafiklederna. Med de milsittningar som G&-
teborgsregionen kommunalférbund skisserar krivs ett ssmmanhallet koncept
for utveckling och pfibyggnaden av den till innehillet kompakta centrumkir-
nan. I de grundliggande strategierna for Backaplan forutsitts att citykirnan
forlings i framforallt tvd riktningar, mot Gullbergsvass och mot Backaplan.
Utvecklingen av Backaplan kan starta med en tyngdpunkt vid Hjalmar Bran-
tingsplatsen och via Frithamnen koppla sig mot dagens stadskirna.

Ett framtida Backaplan skall pa kort sikt kunna fungera utan en direkt
utveckling av nista utvecklingsomrﬁde; Frihamnen. Utvecklingen av andra
stadsdelar av Hisingen och planerad bebyggelse 1 Biskopsgiirden, Lundby och

Tuve gor att man pa kort sikt ytterligare kan motivera Backaplan som ett nav,

= s

e

i

med centrumfunktioner, for den hir delen av Goteborg. Utvecklingen av
Backaplan ir bara delvis fortsatt avhingig en utvidgning av centrumkirnan
med en direkt fysisk koppling med Frihamnen och Ringon. Det férutsitter
ytterligare omfattande dtgirder for att dvervinna barridrer som Géta ilv och
Lundbyleden. Samspelet mellan de olika utvecklingsomridena, befintlig
stadskirna och genomf6randet av fysiska atgirder for att Gvervinna barriirer
som ilven och de hirt trafikerade lederna ir nagra av de faktorer som kommer
bli avgérande fér om “norra city” idr ett hallbart koncept pa lingre sikt.

Nytt och gammalt sida vid sida

Trots att stora delar av planomradet ges majlighet att drastiskt forindras sa
skall manga befintliga byggnader och verksamheter fortfarande kunna fungera
parallellt med en frnyelseprocess. Samtidigt som stora delar av planomradet
kan komma att omdisponeras och flera byggnader rivas, sa stir flera befintliga
byggnader for karaktir och kontinuitet i omradet.

I de befintliga byggnaderna kan handel bedrivas under det att nya kvarter

byggs, nigot som krivs fr att bibehalla varumirket Backaplan och kommersen

iging,
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Markanvandning
Foradling av centralt belagen mark

En viktig faktor for att utveckling av planomradet skall kunna ske ir att
drivkraften finns hos de olika markigarna och aktérerna i omridet For
Backaplans utveckling dr KF Fastigheters ambition att flytta sin del av
volymhandeln norrut i omradet, vilket frigér stora ytor centralt, nira
strategiska Hjalmar Brantingsplatsen ett viktigt steg. En annan utlésande
faktor till en utveckling av omradet ir att detaljplanearbete startats for
bostider i 6stra Kvillebicken, med ambitionen att tillskapa ett stadsmissigt
boende med inslag av verksamheter i bottenviningarna.

Sydviistra delen har stor potential for att kunna utvecklas och upplevas som en
tit och pulserande citykirna. Vid knutpunkten understddjer kollektivtrafik-
och stadsférnyelse varandra. Expansion av plats for kollektivtrafikens behov
far i forsta hand ske over befintliga grisytor dsterut, mot Lundbyleden. I
andra hand fir mer komplexa I6sningar studeras med dickslsningar.
Om en tilltrickligt stadsmissig 16sning av platsen ska kunna ske si maste
ytanspriken pa platsen for t ex uppstillning av bussar minimeras. Exempel
pa hur attraktiva knutpunkter kan utformas ges i en delrapport frin K2020-
projektet.

Exploateringstal:

Kvot av sammanlagd bruttoarea for byggnader inom en
fastighet med fastighetens markyta.

Ex: 100m? hus i tvd vaningar pa en tomt om 400m?
motsvarar ett exploateringstal av

100x2 =0,5
400
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Totalt fér hela planomridet finns idag ca bebyged 225 ooo m’ vaningsyta.
Planomrédets storlek uppgir till ca 100 ha. Beriknar man att ca 25% av ytan
upptas av vigar, allminna ytor etc uppgir till ca 75 ha, vilket motsvarar ett
generellt exploateringstal pd ca o,3.

Frigors areal i lagt exploaterade fastigheter genom rivning och omdisponering
kommer markutnyttjandet att kunna effektiviseras Véisentligt. Totalt beriknas
tillkomma ca 700 ooo m” vaningsyta vilket gor att eXploateringstalet genereﬂt
for omradet stiger till ca 0,95.

Mdjliga fortatningsomraden
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Blandstad med bostader

Blandstad med tyngdpunkt pa
volymhandel och service.
Pa lang sikt bostader.

~ Blandstad med bostéader och tyngd-
- punkt pa cityhandel och service

Blandstad ovrigt, ej bostader
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Regionala verksamheter och arbetsplatser
Backaplan har ett strategiskt lige invid Knutpunkt Hjalmar och Lundbyleden

som gor det intressant som lige for arbetsinpendling. Verksamheter och
arbetsplatser som idag ligger utspridda bor, om méijligt, lokaliseras till
stadens centrala delar och delar som i évigt ar litta att nd med kollektivtrafik.
Backaplan utgér en del av centrala Géteborg med stor andel arbetsplatser
med ett strategiskt kollektivtrafiklige vid knutpunkt Hjalmar och framtida
bytespunkt f6r Bohusbanan vid Brunnsbo.

Blandstad

Enligt OP 99 skall omradet utvecklas till blandad stadsbebyggelse. Blandad
stadsbebyggelse forutsitter att bostider byggs i omradet utéver det innehall
av handel och verksamheter som finns i omradet. Hur detta skall ske si att en
attraktiv boendemiljo kan skapas samtidigt som omridet innehiller en stor
andel handel och verksamheter ir en viktig friga att klara ut.

Ett blandat innehall ir avgdrande for att omradet skall leva 6ver storre delen
av dygnet. Inom omridet finns flera ligen som kan limpa sig for bostider.
Bl a har soédra delen av Ostra Kvillebicken férutsittningar for ett stort
bostadsinnehall. For att skapa blandstad ir bostider angeliget att tillskapa
dven i dvriga delar av Backaplansomridet. En vertikal skiktning av bebyggelsen
bor efterstrivas sa att levande bottenviningar med butiker och restauranger
kan kombineras med bostider och kontor 1 de évre vaningarna.

Bostader

Planens inriktning om markanviindning har utformats med olika tyngd—
punkt avseende handel, bostider mm. I vissa delar av omradet kan det vara
svart att fa utrymme for lika mycket bostider som 1 Vanliga stadskvarter. Hir
bor dr det viktigt att inte bostadsytorna blir for sma med tanke pi trygghet
i omriadet mm. I andra delar bor andelen bostider inte éverskridas eftersom
omridena har ett stort strategiskt virde for annan markanvéindning for tex
allminna indama3l.

I nordéstra delen ir syftet att pd sikt dstadkomma en blandning av verk-
samheter/ volymhandel och bostider. I éstra Kvillebicken, planomridets
sydvistra hérn pagir detaljplanearbete, med en stor andel bostider. Det ir
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virdefullt om man kan f3 till eller forbereda for lokaler, verksamheter och
servicebutiker o dyl. i kvarterens bottenvaningar.

Norr om Firgfabriksgatan, pa vistra sidan av Kvillebicken finns idag en
mangfald av verksamheter som troligen kommer att finnas kvar under ling
tid. P4 kort sikt kan hir 4nda bli aktuellt med viss rivning, mindre komplet-
teringar, gatuupprusnint mm.

Slutligen sker en koncentration av handel kring Hjalmar Brantingsplatsen,
och hiir bér dven andelen bostider vara stor. Goda férutsittningar skapas for
att verkligen fa en attraktiv tyngdpunkt for Backaplan med liv och rérelse
over stora delar av dygnet om man far ritt blandning i den hir delen av
planomradet.

2
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- Begreppet blandstad

Begreppet blandstad anvénds ofta
i Goteborg och innebdr bl a att man
vill dstadkomma en blandning av
bostader, kontor, kultur, rekreation,
service, handel mm. Ett omrdde
med blandat innehall hdjer upple-
velsen av trygghet och har dven vi-
sat sig minska antalet faktiska brott
eftersom det ofta finns folk som ror
sig i omrddet. Det bidrar ocksa till
attraktiva stadsmiljéer dér folk trivs
att vistas.

En madlséttning &r dven att skapa
en mangfald av olika stadsmiljéer,
manniskor och verksamheter vilket
bidrar till att skapa ett spannande
och hallbart stadsliv. Omrdden som
ger utrymme for en mangfald bidrar
till att skapa en robust social struk-
tur i omradet, som tal férdndringar
och som ar tillatande mot olikhe-
ter.

Byggnader fran olika tidsepoker ger ett mervarde till staden i form av historisk forankring samt en majlighet till en diversifie-
ring i lokalutbudet med en blandning av savél billigare som dyrare lokaler, vilket ofta attraherar olika typer av verksamheter.
Det ger ocksa mdjligheter for nybildade smaforetag att etableras.



Bostader och miljo

Inom Backaplan kan ett boende i staden med "nirhet till allt” utvecklas, pa
motsvarande sitt som i exempelvis Linnéstaden eller Haga. Den tita staden
stiller hoga krav pa tillginglighet och alstrar hirigenom iven stora trafik-
mingder. Att minimera buller och luftféroreningar ir dirfor en mycket viktig
folkhéﬂsofrﬁga. En milj('j som inbjuder till rorelse 1 Vardagshvet innebir for-
bittrade mojligheter f6r en bra hilsa. Bra cykelvigar och trevliga och trygga
promenadvigar mellan bostider, arbetsplatser och hillplatser ir exempel pa
faktorer som har visat sig 6ka minniskors rérlighet och samtidigt minska

bilikandet.

Backaplan ligger i ett utsatt lige, nira Lundbyleden och hamnbanan vilket
innebir buller, luftfororeningar och sikerhetsrisker. Hamnbanan r ocksa
ett s k riksintresse, avseende transporter till och fran Géteborgs Hamn. Pa
Hamnbanan sker transporter av farligt gods. Vilka konsekvenser detta far for
planeringen av omridet beskrivs mer ingiende i del 3 - Miljokonsekvensbe-
skrivning,

Inom Backaplan kommer det bli aktuellt att séka skirma av bostider och
vistelseytor mot trafi kstdrningar med byggnader och verksamheter dir dessa
krav inte stills. For stadsdelen som helhet kommer det att medfora att vissa
gator tillits ha 6verordnad trafik, medan de mindre gatorna inne i omridet
blir lugnare och mer Iéimpade for sivil bostider som utevistelse.

Toopol|@00] [ mogm
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Planen foreslar:

Bygg blandstad inom stora delar av Backaplan, med ett
stort inslag av bostader i omradets véstra och centrala
delar.

Utforma bostadsmiljoerna som ett stadsmassigt
boende med narhet till handel, service, arbetsplatser
och kommunikationer.

Arbeta med bebyggelsen for att skarma av bostader och
vistelseytor mot trafiken.

Handel och centrumfunktioner

Backaplan - strategiskt 1&ge for handel

Hisingen som idag har ca 130 ooo inv stir infor en stor utbyggnad med
bostiider de nirmaste aren. Beriknad befolkningsékning svarar i sig mot en
konsumtionsdkning med cirka 200 Mkr arligen pd Hisingen. Till detta skall
liggas den tillvixt som den okade percapita-konsumtionen ger. Tillvixten
har varit mycket hog de senaste dren men ir si hog som 2% i genomsnitt
under de senaste 20 dren. En 2%-ig utveckling betyder mellan 100 och 150
Mkr i arlig 6kning pa Hisingen. Totalt 4r ett allts ett rimligt antagande att
handeln pd Hisingen 6kar med ca 300-400 Mkr arligen.

Pi Hisingen finns idag flera storre handelsplater och ett antal mindre torg,
men inget storre samlat centrum, méjligen med undantag for handeln kring
Wieselgrensplatsen. Ca 30 % av konsumtionen omsitts idag i vad som bru-
kar kallas volymhandel (se faktaruta i del I — Férutsittningar). Denna typ av
handel ir ca 30 % mer ytkrivande in hos 6vrig handel. Milsittningen ir att
erbjuda Hisingsborna en méjlighet att handla stérre delen av sin konsumtion



Exempel pa shoppinghandel i tat miljo (Viktoriapassagen)

utan att dka dver idlven och att erbjuda boende i centrala delar av Géteborg
volymhandelsbutiker nom rimligt avstand.

Backaplan har ett strategiskt lige pd Hisingen i skiirningspunkten mellan flera
viktiga strak och genom sin omedelbara nirhet till Géteborgs City. Omradet
ir redan idag litt att nd bade med kollektivtrafik och bil. Detta ger omridet
goda mojligheter att utvecklas till ett regionalt centrum, med en liknande
tunktion som Frolunda torg har f6r de vistra stadsdelarna. Backaplan har
ocksi redan idag flera funktioner som ger omradet centrumkaraktir. Tillvix-
ten av detaljhandelsytor pa Hisingen fyller olika funktioner. Det handlar dels
om lokal handel och shopping f6r boende pa Hisingen - ett komplement till
Ambhult och City - och dels om mer rationell handel av storképskaraktir/
volymhandel. Inom Backaplan foreslis darfor tva typer av handelsplatser som

bada ar lite tillgingliga med kollektivtrafik.

Hallbar handel

En viktig utgingspunkt ir att jobba f6r en utveckling mot hallbar handel.
Det handlar mycket om tillginglighet. En handel som ir Litt att nd, framfo-
rallt med kollektivtrafik, 4r en viktig faktor i kampen mot okat bilberoende
i samhillet. Den tillgingliga handeln 4r ocksa till for alla och dirigenom mer
socialt hillbar. En kombination av shopping och offentliga métesplatser ger
en levande och tryggare stadsmiljo. Begreppet hallbar handel kommer att
diskuteras vidare i det fortsatta arbetet.

Volymhandel i norr
Idag bestar Backaplan av savil cityhandel som Volymhandel. I det framtida

Backaplan forskjuts volymhandeln norrut medan cityhandeln utvecklas vid
knutpunkten. Att dven Volymhandeln nas med kollektivtrafik ir en fordel
inte minst for boende i centrala Géteborg dir biltitheten ir ligre in for
dvriga delara av kommunen.

Cityhandel néra knutpunkt Hjalmar
Den redan idag ganska citylika handeln vid knutpunkt Hjalmar och Swe-

denborgsgatan kompletteras och fértitas. Hir kan en ny stadsmissig och tit
shoppingmiljé skapas av motsvarande karaktir som inom vallgraven.

Smaskalig handel och service

Utdver den mer koncentrerade handeln vid Swedenborgsgatans sédra del
och knutpunkt Hjalmar bér det finnas utrymme f6r sméskalig handel 1 form
av service, kvartersbutiker, specialhandel, restauranger, caféer mm i botten-
viningarna pd bostads- och kontorshus. Viktiga huvudstrik som kan vara
lampliga for denna typ av handel kan vara Hjalmar Brantingsgatan och
Gustaf Dahlénsgatan, medan sekundira gator, som Gamla Tuvevigen och
Langingen mer far karaktiren av inre strik genom omridet dir enstaka bu-
tiker och s k "bokaler” kan vara limpligt.

Offentlig service

Inom planomridet kommer det behovas plats for skolor, daghem, fritidshem
och primirvard. Ovriga offentliga servicefunktioner som nimnts ir stads-
delsbibliotek, simhall, kyrkor och féreningslokaler. Vilken typ av service som

kan komma ifriga skall utredas i det fortsatta arbetet.
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Kontor och andra verksamheter

Vissa bullerstérda ligen med goda annonsligen kan nyttjas for kontorsbe-
byggelse. Marken nira Knutpunkt Hjalmar och vid nya bytespunkten Bohus-
banan kan ocksa vara limplig for personalintensiv verksamhet som kontor.
Bostadskvarteren kan innehélla kontor i de ligre viningarna dir inte handel
dr limpligt. Lokaler bor i s fall utformas s att de kan konverteras till an-
tingen handel eller bostad nir efterfragebilden dndras. I Backaplansomridets
norddstra delar finns omriden som ir storda av trafikbuller frin vig och
jirnvig och som limpar sig frimst for verksamheter, och kan fungera som
en yttre skirm mot trafikbuller. Besoksintensiv verksamhet med inslag av
handel som t ex de bilférsiljare som finns diir idag kan vara en limplig mark-
anvindning dven i framtiden.

Smaindustri och verksamheter

Hantverk kan kombineras med bostadsnira verksamheter, annars skall en

tydlig separation mellan tyngre bullrig verksamhet och bostider goras.

Planen féreslar:

Utveckla Backaplan till regionalt centra med olika typer
av handel, kulturell verksamhet och vard. Backaplans
centrala ldge i staden kan pa sa vis komplettera
Gdéteborgs city. Utformningen av omrddet skall ta som
utgangspunkt att bygga en ny stadsdel med publikt
innehall i bottenvaningarna.

Lokalisera volymhandel till omrddets norddstra del,
latt tillgangligt med bil men &ven vl forsornt med
kollektivtrafik

Fortata omradets kdrna kring Knutpunkt Hjalmar och
Swedenborgsgatan for cityhandel

Lokalisera smaskalig handel, service och kontor néra de
publika straken inom omradet

Naturomrade

Inom omridet ir det framforallt det genomgiende bla-grona straket
Kvillebicken som boér omhindertas och utvecklas. Kvillebicksstraket
tungerar som en ekologisk spridningskorridor och foreslis utvecklas till
en sammanhingande bla-gron park, med skiftande karaktirer. I sydvistra
delen kan striket utvecklas till en tydlig stadsdelspark, medan det i norra
delen kan kopplas till gingstriket genom Hokilla norrut. Betriffande
gronstrukturplaneringen i omradet se vidare under kapitlet Stadsbild och
gestaltning nedan.
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Trafik

Utmirkande for centrala stadsomriden ir alltid att de har ménga funktioner
inom en koncentrerad yta. Alla dessa funktioner skall ha en god tillginglighet
under alla dygnets alla timmar inte minst fér de minniskor som bor
eller arbetar inom omradet. Detta ger en hdg trafikbelastning som stiller
stora krav pd flexibilitet och multifunktionalitet. Trafikytor skall i s stor
utstrickning som majligt kunna samnyttjas. Detta leder till tvd slutsatser:
Begrinsning av framkomligheten for vissa trafikslag méste balanseras med
okad tillginglighet for andra. Stdrningar frin trafiken miste kompenseras
genom att andra kvaliteter tillskapas f6r boende, verksamma och besckare.

Planen foreslar:

Planera Backaplan utifran ménniskans sétt att rora
sig till fots och pad cykel. Strdva efter ett dppnare
och mer blandat trafiksystem, déar detta ar mdajligt.
Utveckla ett trafiksystem och huvudgatunat som ger ett
logiskt rorelseménster. Planera bebyggelse och trafik
sammanhallet, inte som tva skilda discipliner.

Ett utbyggt huvudgatunat

Forstarkningar - gatundtet

Inom planomrfldet utvecklas ett huvudgatunéit utifrin nﬁgra beﬁntliga, stra-
tegiskt beligna gator; Swedenborgsgatan, Backavigen och Deltaviigen. Dessa
tre tillsammans med en tvirférbindelse 1 ('jst—véistlig riktning genom omradet,
bidrar till att skapa en grov kvartersindelning som har méjlighet att trafik-
forsorjas pa ett rimligt sitt och si att en fordelning av trafiken kan ske. Pi
langre sikt kan fler gator tillkomma, men dessa utgér huvudgatunitet for
planomradet.

Det &verordnade gatunitet knyter samman omradet med omgivande stads-
delar och férbittrar orienterbarhet for bade fotgingare, cyklister och bilister.
Gatuniitet utgir frin befintliga gator och tar iven hinsyn till omgivande land-
mirken som berg och markanta byggnader.
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Deltavagen - Minelundsleden

Den befintliga gatan utvecklas och forlings norrut till en trafikplats med di-
rekt anslutning frin Lundbyleden. P4 s3 siitt kan man ta in trafik pi ett gan-
ska enkelt sitt till omridet. Gatan byggs ut med en effektiv markanvindning
utan Sverflddiga remsor och avskiljare. Den kan inrymma kollektivtrafi kfilt,
ett korfilt i vardera riktningen, kanstensparkering, cykelfilt samt generdsa
trottoarer. Gatan kan ha en bredare trottoar mot séder med plats for uteser-
veringar alternativt fortridgardar. En enkel eller dubbel tridrad kan liggas pa
den breda sidan . Gatans mitt bér héllas fri frin triid si att siktlinjen mellan
bergen kan vara éppen.

Tvarforbindelse Swedenborgsplatsen — Lerakersmotet — Frihamnsmotet

Den planerade kopplingen mellan Lerikersmotet och Ringén kan ledas vi-
dare 6ver Backaplansomridet och kopplas ihop med Swedenborgsplatsen via
en ny bro éver Kvillebicken. Syftet med gatan ir férdela den trafik som
skall in i omradet eller vidare mot Géta Alvbron pé fler gator. Denna gata
utformas som en tydlig stadsgata med dubbla tridrader och med upphojda
tydliga overgingsstillen. Effektiv 16sning med méjlighet till korttidsparke-
s =" - ] s 4 B, o i)
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Principfigur utbyggt huvudgatunat i forhallande till markanvandning
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Huvudgatunatet tydliggors med enkla och dubbelsidiga tradalléer(streckad linje=ungefarlig
strackning av koppling pa lang sikt) och hjalper till att skapa ett orienterbart nat mellan
strategiska platser(cirklar pa bilden). Platserna &r viktiga punkter for att Backaplan skall
upplevas integrerat med omgivande stadsbygd, samt dverbrygga barridrer. Gatunatet med
varianter av boulevarder och esplanader okar kénsla av att ha néra till parker och platser.
Forlangning av straket Swedenborgsgatan mot Frihamnen &r en framtida fraga. Kopplingen
mellan Frihamnen och Backaplan via Ringdn ger ocksd en mdjlighet att ansluta till
Lindholmsallén. P4 sa satt skapas en helt ny allé som integrerar Backaplan med stora delar
av Norra Alvstranden.
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ring utmed gatan bér studeras vidare. Det ir viktigt att gatan uppfattas gron,
girna en boulevard med trid pa émse sidor. Om en grén allé genom omridet
skapas kan det bli ett starkt stadsbyggnadselement som pa sikt kan bilda ett
sammanhingande grént gaturum mellan Backaplan och Lindholmen (jfr al-
léstraket 1 centrum).

Backavagen - Lillhagsvagen

blir en parallell befintlig huvudgata till Deltavigen. Gatan uppgraderas med
méjlighet till kantstensparkering och tydlig allékaraktir och nytt ging- och
cykelstrik pa gatans vistra sida. I norr ansluts Backavigen planskilt under
jarnvigen mot Lillhagsvigen.

Planen foreslar:

- fordela trafikstrdmmarna inom omradet genom att
komplettera gatunatet

- led genomfartstrafiken runt planomradet

- forbattra Backaplans anslutning till Lundbyleden
i etapper

- Knyt samman Swedenborgsplatsen, Lerakers-
motet och Frihamnsmotet med ett nytt tvarstrak



Kollektivtrafik

Andelen som viljer att dka kollektivt till Knutpunkt Hjalmar for att handla
ir redan idag relativt hog (ca 40% 2006), vilket ir virdefullt och bor vardas
och utvecklas vid fortsatt utbyggnad. Ett grundliggande resonemang vid ut-
vecklingen av Backaplan ir att det ¢kade transportbehovet som uppstar nir
omradet byggs ut kan tillgodoses med en stor andel kollektivtrafik. Med ett
si centralt liige som omridet och med de goda forbindelserna vid knutpunkt
Hjalmar ir det rimligt att anta en 6kande andel kollektivtrafik till och fran
Backaplan. De investeringar och forbittringar som lagts ner pa kollektivtra-
fik 1 bla Knutpunkt Hjalmar motiverar bade att fortsitta bygga inom upp-
tagningsomrﬁdet och att utveckla trafi keringen ytterligare di resandeandelen
okar.

Okad kollektivtrafikandel enligt K2020
Planeringen f6r kollektivtrafik till och fran Backaplan ska ske enligt de

principer och forslag som diskuteras i K2o20 - Framtidens kollektivtrafik
1 Goteborgsregionen - som genomfors 1 samverkan mellan Géteborgs stad,
Visttrafik, Banverket, Vigverket, GR och VGR. Kzo20 utgdr fran att kol-
lektivtrafikens andel dkar fran dagens 24 procent till 40 procent. Detta ir
en nddvindig utveckling om inte tringseln ska forvirras, liksom luftfrore-
ningarna. Om fler resenirer ska vilja kollektivtrafiken stiller det stora krav
pd en ny struktur. Under fas 2 av K2o20 ska ett kollektivtrafikprogram med
handlingsplan tas fram.

K2020-projektet resonerar kring en uppbyggnad av ett system med bla ett
Kom-fort och ett Kom-ofta nit. KOM-fort systemet innebir fi hallplatser
for snabb inpendling in till Géteborgs centrum. Bussarna kommer att stanna
vid knutpunkter som Backaplan, Gamlestan, Frolunda torg etc. och innebir
att Hjalmar Brantingsplatsen blir en dnnu viktigare knutpunkt. KOM-ofta
systemet innebir en utveckling av trafikering och linjeniit inom Géteborg,
med tita turer och sparvagnslinjer.

En spérvigslinje till Backa ir tinkt att dras genom omradet och paverkar
dirmed utforrnningen och innehillet, framférallt utmed huvudgatan Delta-
vigen. Till en bérjan kan gatan, med nya hﬁﬂplatser trafi keras med stombuss
(ex dagens linjer 18 och 19)
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Nya linjedragningar och bytespunkter

Nya linjedragningar med sparvagnsreservat foreslas bakom bef handelshus i
kv Remskivan och vidare norrut i Deltavigen resp Swedenborgsgatan. Nya
hallplatsligen kan skapas vid korsningen mellan Swedenborgsgatan och Del-
tavigen, vid Swedenborgsplatsen och i Deltavigens norra del.Etapputbygg-
nad av spirvagn med vindslinga och torgplats kan utvecklas i den nordéstra

delen med fysisk koppling till ett stationslige vid Bohusbanan.

Swedenborgsgatan

Oppningen och férléngningen av Swedenborgsgatan genom Ostra Kville-
bicken bidrar till en viktig axel skapas genom planomridet‘ Frinen ombyggd
Swedenborgsplats kommer det nu finnas méjlighet att skapa en diagonal gata
med kollektivtrafik som kopplar Hjalmar Brantingsplatsen med Tuveviigen
och Bjérlandavigen. Ett Viktigt ging- och cykelstrfik kan skapas Iéings hela
gatan. Att en del trafik framforalle kollektivtrafik visterifrin far mt')jlighet
att angora Backaplan ar en férutséittning for att sprida trafiken i omridet och

avlasta Gustaf Dahlénsgatan och Férgfabriksgatan‘

Oppningen av gatan kommer ocksa att medfora att fastighetsigare utmed
strdket fir en angdrings- och entrésida till butiker och verksamheter, vilket

skapar goda annonsligen. Mellan Kvillebicken och Gustaf' Dahlensgatan lig-
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ger idag ett trafikreservat for strickningen, vilket kan férenkla genomforan-

det.

Utbkade ytor vid Knutpunkt Hjalmar

Hjalmar Brantingsplatsen ir en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken. Med
en okad trafik till och frin Hisingen bér kapaciteten vid Knutpunkt Hjalmar
studeras och plats for en utvidgning beaktas. Hjalmar Brantingsplatsen be-
déms ha goda forutsittningar att utvecklas som en fungerande knutpunke i
Géteborg dir kollektivtrafiken stdds av en tit bebyggelse med ett stort inslag
av malpunkter och handel.

I Kzozo-projektet lyfts knutpunkt Hjalmar fram som en Viktig knutpunkt
for inresande frin stora delar av Hisingen och som en plats dir bebyggelse-

utveckling kan ske med mdjlighet. Samtidigt som inpendlingen férutspas
oka och ékningen forutsitts kunna tas i form av kollektivtrafik Skar bade

Gangpassagen vid Knutpunkt Hjalmar
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trafikering och utrymmeskrav vid knutpunkten. Knutpunktens relation till
en ny bytespunkt vid Brunnsbo maste ocksa vara tydlig och vidare studier
krivs for att visa hur det kan trafikeras. Knutpunkten foreslas utokad dsterut
i riktning mot Lundyleden, dir hallplatser for tillkommande busslinjer kan
ordnas. Tillgingliga ytor bér utnyttjas effektivt, bl a genom att antalet buss-
uppstillningsplatser minimeras.

Nya busslinjestrrackningar

Tva nya strak for stombusslinjer och 6vriga busslinjer forslas inom Backap-
lansomridet i Swedenborgsgatan och i Deltaviigen. Kompletterande lokala
busslinjer behovs lings Backavigen for forsorjning av kvarteren mellan Bac-

kavigen och Lundbyleden.

Sparvagsreservat

I tidigare planer fér Backaplansomradet finns ett sparvigsreservat i Deltavi-
gen och 1 dess forlingning norrut vidare mot Brunnsbo/Backa. Detta reser-
vat foreslds bibehillas . Det kan i en forsta etapp utnyttjas fr en forlingning
av sparvigen till den nya pendeltigsstationen si att en bytespunkt skapas
med nira gfmgavstflnd till savil Volymhandelsomrfldet som till Brunnsbo.

Planen féreslar:

- utdékade ytor for hallplatser mm vid knutpunkt
Hjalmar

- nya busslinjestrdackningar for de linjer som forsérjer
ochyeller anknyter till omradet

- sparvagsreservat centralt genom omrddet med an-
Slutning till Bohusbanan
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Tidig skiss dver planerat stationslage i norddstra delen av planamradet 1ar Bohusbanan.
Pendeltagsstationen kommer att utgora en bytespunkt med i forsta hand stombuss, och pé
lite 1&ngre sikt sparvagn.

Gréna resplaner

Genom god tillging pa kollektivtrafik i hela omridet finns forutsittningar
att gora dven volymhandeln inom omradet tillginglig for kollektivtrafikrese-
nirer. I det fortsatta arbetet dr det viktigt att utreda hur grona resplaner kan
utarbetas i samrdd med berdrda intressenter.

Jarnvagstrafik

Ny pendeltagsstation

Visttrafik har i juni 2007 framstillt 6nskemal om en ny pendeltigsstation
pa Bohusbanan vid Brunnsbo. Ett stationslige har studerats i Deltavigens
férléingning (se bild ovan). Stombusslinjer 1 Deltavéigen anknyts till stations-
laget.

Hamnbanan

Hamnbanan ir en viktig link for godstrafiken till Goteborgs hamn. En
forstudie avseende kapacitetsforstirkning har genomférts. Flera alternativa
strickningar har studerats bl a en ny tunnelstrickning genom Ramberget
och Bratterisberget. De olika alternativen kan fi konsekvenser for Backap-
lansomradet avseende barridrverkan, stérningar mm men beddms inte vara
dimensionerande fér omridets utbyggnad i stort.

Vastlanken

En jirnvigstunnel planeras under Goteborg (projekt Vistlianken) bl a for att
kunna forbittra pendeltigstrafiken 1 Goteborgsregionen. Mojligheten att
koppla Backaplan till Vistlinken har diskuterats, men inga konkreta forslag
finns avseende detta.

Planen foreslar:

En ny pendeltagsstation pa Bohusbanan vid
Lillhagsvégen med anslutning till buss/sparvagnsnaétet
i Deltavéagens forldngning

Cykeltrafik

For att bryta omridets storskalighet och fi férbindelser till angrinsande
stadsdelar foreslas ett antal nya cykelforbindelser. De integreras med det fo-
reslagna huvudgatunitet dir samtliga gator forses med separata cykelbanor
och bildar ett orienterbart nit. Vid anslutning till angrinsande stadsdelar
foreslas strategiska platser och dvergingar over barridrer. Detta skapar nya
forutsittningar for rorelse mellan Ringén, Brunnsbo, Kvillestan och Friham-
nen.

Brunnsho-Backaplan

Dagens beﬁndiga gc-vig utmed Backaviigen forbittras 1 samband med
etapputbyggnader av kvarteren utmed gatan. Bittre utrymmen for fotgingare
skapas och samordnas med planskildhet och undergf’mg vid Liﬂhagsvégen
mot Brunnsbo. Parallellt med Backavigen foreslas ge-bana i Deltavigen som
férléngs upp till léget for en ny pendeltﬁgsstation. 1 f(’jrslagets andra del fort-
sitter en forbindelse dver till Telegrafberget (Brunnsboberget) med en bro
over en utbyggd Minelundsvéigen och Liﬂhagsvégen.

Hjalmar Brantingsplatsen-Frihamnen

Kopplingen ligger utanfér det egentliga planomradet men utgor en viktig
link for gdende och cyklister for att litt kunna ta sig till Frihamnen frin
Hjalmar-Brantingsplatsen och Kvillestan. Idag utgér Hjalmar Brantings-
motet och Lundbyleden en kraftig barriiir for enkel passage ner till vattnet.
Forslaget bygger pa att man cyklar i Hjalmar Brantingspassagen. Direfter ir

25



FbRéQLAGNA CYKELSTRAK

mot Tuve

\

\
\
\
\

mot Bjorlanda

S v

mot Flunsasparken

T

Langangen
Gusta

Minelundsvagen

\
mot HOkéIIaJSkogoTe

Wy,
S [
ol -
- |
Generatorsgatan 5‘ E
- =3
= —
- —_—
o
Swedenborgs- \\\\ E
platsen \\ -
N 7
) ///
\ = Y/
\ ,//’ Deltavéagen /’/<
\ J
LTI »
RULTITRN >
= $
= S
- ay
z =
Farg iksgatan 5
- $
ol
S Q
Dahléns%an \\\&edeanrgsgatan
2 L)

e

Vagmastar
platsen
= —
* — —
mot Eriksberg/
Biskopsgarden

—-___

Hjalmar Brantings-

Norra Delta-
vagen

Bgtkavagen

\

\

\ Brunnsboberget

\

8

S

— e —

sLerékersmotet

\

be platsen Frihamnsmotet W~ ~
\
R
/ N o el
/ =il
/ g \
/ Frihamnen

/ 7

7

\
N\ N

\

\

\

\

\}
Lillhaggvagen
— —

"Kvillemotet”

Om

N
R\

—

mot Brunnsbo/ Backa
’

17

Befintliga cykelstrak
Nya och/eller forbattrade cykelstrak

Foreslagna strak som passerar
Over/under barriarer

Strategiska platser att utveckla

Promenaden: promenadstrak runt
planomradet

100 m 500 m

50m




det viktigt att skapa en gen f6érbindelse mot Frihamnen. En bred portal bor
Sppnas, vid liget for dagens tringa gingtunnel under Lundbyleden, och en
ny tunnel under hamnbanan mot vistra delen av Frihamnen.

Backaplan — Ringon — centrum

Samordnas med utbyggnad av Lerdkersmotet och en ny bro éver Kvilleban-
garden ner till Ringdmotet: viktigt med en 6verging som har generdsa matt
for gingare och cyklister och som kinns trygg dver den stora barridren. Blir
en viktig genvig in till centrala Backaplan och kan nyttja och centralt ut-
nyttjas med ett nytt nagot stligare lige for Gota-dlvbron. Gatan fungerar
till stora delar som en bro i forlingning dver Bangarden och fogas samman
med den befintliga frihamnsviadukten. I framtiden kan den férhillandevis
enkelt kopplas ihop med och utgdra en fortsittning av Lindholmsallén ner
till frihamnen. Viktigt att den fir en utformning som kiinns spinnande och
verkligen knyter samman tvd av stadens centrala férindringsomraden (Back-
aplan och Frihamnen) genom ett tredje; Ringén.

Fargfabriksgatan — Flunsasparken — Vagmastareplatsen

En viktig koppling till den nya centrala platsen i skirningspunkten mel-
lan Swedenborgsgatan och Deltavéigen, ar férliingningen visterut. Vister om
Gustaf Dahlénsgatan finns parallella ge-banor utmed bada sidor av parken
som striicker sig mot Flunsasparken. Det ir logiskt att dessa kan forlingas in
mot Backaplan sa att ett sammanhingande grént cykelstrdk kan skapas.

I programmet for Ostra Kvillebicken beskrivs en miljéupprustning av Gus-
taf Dahlénsgatan. Upprustningen hiinger samman med andra atgirder som
gor att 6kning av trafiken kan undvikas och barridreffekten mildras. Det ir
ocksa viktigt att studera en sikrare cykelférbindelse éver Hjalmar Brantings-
gatan mot Brimaregarden (Kvillestaden).

Planen féreslar:

- forbéttra cykelstraken mot omgivande stadsdelar

- miljéupprusta Gustaf Dahlénsgatan, Deltavé-
gen, Backavégen och Fargfabriksgatan med traa-
plantering och separata cykelbanor

PATIRE. L r
GUSTAF PALETIS 6ATAM T M

o = 10 15
L I r

Gustaf Dahlénsgatan med ny tradplantering, breda trottoarer och cykelstrak
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Biltrafik

Minskad trafikbelastning

Ett utskat handels- och bostadsinnehall pa Backaplan kommer medféra en
okad belastning pa dagens vignit. Att dtgirder kommer till som minskar
trafiken pd redan idag kritiska platser ir angeliget. En 6kad kollektivtrafi-
kandel ar viktig liksom att fra éver tung lastbilstrafik fran Lundbyleden till
Hisingsleden och samtidigt fora 6ver gods fran lastbil till jirnvig,

Trafiklésningar och skisserade gator i anslutning till planomradet tar fasta
pa tva grundliggande principer: Att i forsta hand bryta ner ett storskaligt
trafiknit for att fordela och sprida den lokala trafiken och att leda genom-
fartstrafik runt omridet. Avlastning av Gustaf Dahlénsgatan och Hjalmar
Brantingsgatan sker i forsta hand genom att ansluta Minelundsleden till
Lundbyleden i omridets norra del.

Minelundsleden/ Lillhagsvagen

Tuvevigen och Bjorlandaviigen planeras att ledas till Lundbyleden via en ny
lank i trafiksystemet — Minelundsleden — och med en utbyggd etapp mel-
lan Lundbyleden och Hornbach. Syftet ir att skapa en snabb forbindelse
mellan dessa till Lundbyleden och att avlasta Gustaf Dalénsgatan frin ge-
nomfartstrafik med hinsyn till beﬁntlig och tillkommande bostadsbebyg—
gelse. Mellan planerad gata och Lillhagsvigen bildas ett smalt kvarter som
foreslis inrymma en ny bytespunkt mellan buss och jarnvig. I moétet med
Deltaviigen kan en cirkulationsplats leda in de storre trafi krnéingderna in till
Backaplan och nordéstra delen av planomradet. Backavigen planeras passera
under Minelundsleden med en planskild korsning. Véigverket har inlett en
forstudie kring utveckling av Lundyleden‘ Miingden genomfartstraﬁk som
Lundbyleden ska klara paverkar bl a mindgen trafikplatser pé strickan forbi
Backaplan.

I samband med en utbyggnad av planomradets nordéstra del kommer kapa-
citeten i det s k Kvillemotet att behéva ckas. For staden ir det viktigt att en
fortsatt utbyggnad av trafikplatser utmed Lundbyleden kan utformas med
hinsyn tll fortsatt utbyggnad av angrinsande stadsdelar och med majlighe-
ter till en uppbyggnad av enkla och littorienterade lokala gatunit.
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Ny bro mellan Lerakersmotet och Frihamnsmotet

I anslutning till planomradet féreslas en ny gata och bro mellan Lerdkers-
motet och Frihamnsmotet. Gatan kommer att avlasta Hjalmar Brantings-
gatan fran lokala rorelser mellan Backaplan och Géta Alvbron. Samtidigt
kommer den att sila viss trafik genom planomradet, di all trafik inte behéver
ledas runt planomridet. Den kommer ocksa att utgéra en viktig lokal link
mot Ringon och ett nytt lige for Gota Alvbron. Gatan kommer till stora de-
lar att byggas som bro 6ver Kvillebangirden, och ska utformas stadsmissigt
och sd att den upplevs attraktiv for bide cyklister och fotgingare.

Hjalmar Brantingsgatan

Hjalmar Brantingsgatan ir en kraftigt trafi kerad gata som utgdr en pulsflder
till de inre delarna av Lundby och visterut pa Hisingen. Gatan utgér en
kraftig barriir mellan stadsdelarna Kvillebicken och Bréimaregirden. Olika



forslag har studerats for att gora gatan mer stadsmissig. Trafikmingden gor
att gatan fortfarande har tvd separata sidor. En viktig friga att studera ir hur
fler sikra korsningspunkter kan tillskapas. Tidigare planerad vinstersving
vid knutpunkt Hjalmar och kv. Remskivan for angéring till centrala Back-
aplan ir svir att genomfora. En forbittrad angéring visterifrin genomférs
istillet for nirvarande strax dster om knutpunkten.

Gustaf Dahlénsgatan/Firgfabriksgatan

Firgfabriksgatan blir 4ven i framtiden en av de viktiga angéringarna till Back-
aplansomradet visterifrin varfér den bér dubbelriktas i hela sin strickning.
Inom ramen fr tidigare godkint program for Ostra Kvillebicken i foreslis
en upprustning av gatorna, med bl a ett kérfilt i vardera riktningen och trid-
plantering. Inom sédra delen av Gustaf Dahlénsgatan ges gatan en bredare
sektion med plats for separata svingfilt och signalregering. Cykelbana liggs
pa den vistra sidan pa hela avsnittet. Sikra 6vergingar skapas med tvirande
strak

Vagmastarplatsen

Overgripande utredningar har tidigare studerat mojligheten att riva spér-
Vagnsbron/ viadukten for att fi en mer tiﬂgiinghg lésning. Idag maste man
réra sig via trappor for att ta sig upp. En annan méjlig 16sning ir att lita
fjarrbussar och spirvagnar trafikera viadukten men ta bort denna hallplats
med h‘a’nsyn till den korta strickan mellan Knutpunkt Hjalmar och Wiesel-
grensplatsen. Denna 16sning ger bittre mojligheter for att skapa trygga ging-

Planen féreslar:

- bygg ut Minelundsleden sa att Deltavégen far direkt
tillfart fran Lundbyleden

- anslut Lillhagsvagen till Backavagen med en plan-
Skild korsning

- bygg en ny bilbro/gata fran Lerdkersmotet till Fri-
hamnsmotet pa ett stadsmassigt satt

- dubbelrikta Fargfabriksgatan for att sprida trafiken i
omradet battre

strdk i marknivd. En éversyn av det lokala bussnitet vid Vigmistareplatsen
kommer 1 si fall att aktualiseras.

Parkering

Tillganglighet — parkeringsbehov

Vid en utveckling av Backaplan kommer stora delar av omradet tidigt utveck-
las till en tit stadsbebyggelse och integreras som en del av Géteborgs stads-
kirna. En milsittning i planeringen ir att bilberoendet i staden skall minska
och dirmed iven parkeringsbehovet som en foljd av ¢kad tillginglighet med
kollektivtrafik. Parkeringar bér underordnas i stadsmiljon till f6rmén for en
titare stadsstruktur som i sin tur ger Skat underlag for en utvecklad kollek-
tivtrafik. Det ir t ex inte acceptabelt att de mest tita delarna 1 ett utvecklat
gatunit ska ta emot lika rnycket bilar som i ytterdelarna av planomrfidet.

Generellt foreslds for de centrala delarna integrerade och stadsmissiga 16s-
ningar med parkeringshus och underjordiska garage. Infart till parkeringshus
placeras inte mer in ett kvarter innanfor respektive delomrides angéring fran
huvudgata. Pa si sitt si undviks genomfartstrafik i de inre delarna. For de
yttre delarna med direke tillfart frin omkringliggande trafikleder foreslas
markparkering i ett forsta skede som sedan succesivt kan inordnas 1 kvarter-
smiljon da bebyggelsen kompletteras dven 1 denna del.

Ny parkeringspolicy och p-norm for Géteborg

Arbetet med en ny p-norm fér Géteborgs Stad har initierats. Ett forsta steg 1
detta ir det arbete med en ny parkeringspolicy som pagir. Géteborgs parke-
ringspolicy ska ange inriktning for hur de férindrade forutsittningarna for
parkering ska hanteras och hur tillgingligheten till olika delar av staden ska
ordnas genom parkering. Policyn ska medverka till att trafiksystemet genom
parkeringen stéder den stadsutveckling som anges 1 kommunens budget och
dversiktsplan.

Policyns inriktning ir att de centrala delarna av staden bér bibehélla ungefir
samma antal p-platser som idag. Dessa platser kan dock behdva omférdelas
for att t ex ge plats for nya kollektivtrafik- och cykelstrﬁk samt forskonade
stadsmiljoer eller prioritering av andra typer av parkering. I takt med att kol-
lektivtrafiken byggs ut ges emellertid frutsittningar for att minska antalet
p—platser, speciellt 1 omraden i anslutning till god kollektivtrafik. Antalet
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Lampliga lagen for parkering

cykelparkeringar bor utokas for alla indamal i centrala och halveentrala ligen
samt vid infarts- och pendelparkeringar. Cykelparkering ska ocksa ordnas vid
alla storre kollektivtrafikhillplatser. Arendeparkering for cykel ska ordnas
inom bekvimt gingavstind till méilpunkter i centrala staden. Arendeparke-
ring kan ordnas pi allmin plats, medan boende- och verksamhetsparkering

ska ordnas pa fastighetsmark.

Olika parkeringssituationer i omradet
Inom Backaplansomridet kan fyra parkeringssituationer urskiljas:

I. Képstadskvarter med ett blandat innehill vid centrala Backaplan med par-
keringslosningar i storre p-anliggningar som pd ett positivt sitt kan integre-
ras 1 stadsbilden och kvarterstrukturen.

2. Volymhandel och verksamheter i norddstra delen av planomradet med
relativt stor andel bilbesokare i det korta perspektivet pga storre transport-
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behov, handel med skrymmande varor mm. Parkering sker i omridet hu-
vudsakligen 1 markplan. Pa sikt foreslds samnyttjande av parkeringsytor di
omradet fortitas.

3. Verksamhetskvarter inom befiniga verksamhets- och kontorskvarter. Hir
foreslas inga forindringar av parkeringslésningarna pa kort sikt. Vill man
diremot konvertera och bygga om och till skall behovet av parkeringsytor

ses over.

Nytt parkeringshus i Jonképing. Integrerat i kvartersstaden

Planen foreslar:

- bygg samlande parkeringsanldggningar i den tata
blandstaden med direkt infart fran huvudgatunatet

- bygg markparkering och p-déck i verksamhets- och
volymhandelsomradena pa ett satt som majliggor
samnyttiande och fortatning i framtiden
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Promenaden innebdr att en slingrande rorelse genom planomradet tillskapas. Den éverlagrar
den stora kvartersstrukturen och knyter ihop delarna. Promenaden &r ett stadsbyggnadsele-
ment att forhalla sig till nar man formar savél nya byggnader som platser i planomrédet.

4. Nya bostadskvarter vid Kvillebicken och centralt i omradet. Hir ir in-
riktningen att parkeringsbehovet for savil bostiderna som besskande skall
tickas 1 underjordiska parkeringsgarage sd att gatuparkering kan minimeras.

Gangtrafik

I enlighet med redovisade Space Syntax-studier (se del 1) dr det av stor
vikt att omradet ansluts pd ett tydligt sitt f6r giende mot angrinsande
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omriden. Siktlinjer har stor betydelse for orienterbarbeten. Strdk som ir vil
integrerade eller kan géras vil integrerade med omgivningen bér tas omhand
som frekventa gingstrik si att entréer och vistelseytor i mesta mojliga
min fotliggs till dessa strdk. Sidana strik utgdr bl a Gustaf Dahlénsgatan,
Firgfabriksgatan, Langingen, Deltavigen, Backavigen, Swedenborgsgatan
och det nya tvirstriket mellan Swedenborgsplatsen och Lerikersmotet.

Promenaden

Utéver dessa viktiga “trottoarligen” introduceras ett stadsbyggnadselement
som forenar de olika delarna av bebyggelsen och mojliga etappomriden.
Denna promenad ir placerad sa att den ir vil integrerad med de vergripande
straken och pd ett sitt som gér det m&jligt att accentuera torg, platser och
hiindelser i staden for att skapa upplevelsekvaliteter, métesplatser och
entréer. Promenadens tinkta strickning framgir av omslagets kartbild och
beskrivs schematiskt hir intill. Promenaden kombinerar gatans forbindande
och rationella egenskaper med parkens mer orationella rorelseménster.
Den bildar en rérelse som kompletterar och lagras éver det évergripande
huvudgatuniitet for Backaplan och férbinder viktiga malpunkter. Promenaden
forbinder viktiga rum men bildar ocksd ett sammanhingande offentligt rum
som kan laddas med ett varierat innehall.

Promenaden byggs pa etappvis och skapar forbindelser mellan etapper. Att
etablera platser och tinka i sammanhingande rum utmed slingan kommer
att medfora en intressant fordelning av kontinuerliga rum med vitt skilda
kvaliteter inom Backaplan.

Planen foreslar:

- knyt samman omkringliggande stadsdelars gang-
strak med tydliga och omhédndertagna gangstrak
langs huvudgatunatet

- bind samman omrédet med en samlande promenaad-
slinga utformad som ett tydligt stadsbyggnadselement



Stadsbild och arkitektur

Backaplans identitet starks

Arkitketuren skall vara en tolkning av lokal identitet och politiska mail om
en hallbar stad. Backaplan utgdr idag en stark identitet som handelsplats 1
manga géteborgares medvetande. Hit tar man sig relativt enkelt med bade
sparvagn, buss och bil. Samtidigt 4r det en till stora delar en 6de plats efter
stiingningsdags. Avsaknaden av offentliga milpunkter och platser samt bo-
stider gor det delvis till en ogistvinlig plats. Trygghet och attraktion 1 det
byggda med goda offentliga platser som tillfor stora lokala virden ir dirfor

en Viktig aspekt vid fé’)rnyelsen av omridet.

\¢

Ny kvartersstruktur pa Backaplan - idéskiss
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Flexibel kvartersstruktur

Som utgingspunkt for Backaplansomradets fornyelse foreslis en ny
kvartersstruktur. Kvartersstrukturen ger férutsittningar fér omridets
utveckling mot blandstad. Kvartersstrukturen ir tinkt att fungera som en
stomme for omradets framtida utveckling, Ur strukturen bildas ocksd en
stomme f6r omridets gatunit och trafiksystem. De enskilda kvarteren kan
slds thop med anslutande kvarter for att skapa en stérre sammanhingande
byggnad. Kvarter kan ocksa nyttjas for parkering, park eller torg. Utvecklingen
av Backaplansomridet bedéms pagd under en ling tid. Strukturen bor dirfor
anpassas till befintlig fastighetsstruktur och befintliga byggnader sa att en
succesiv frnyelse kan ske.

Mailiga lagen f6r kopplingar till omgivande omraden ir en viktig friga att
beakta dven vid utformningen av kvarteren. Strukturen bér ta sin utgngspunkt
i befintliga och planerade ligen foér hallplatser och bytespunkter for
kollektivtrafiken sd att trygga och trevliga platser kan skapas kring dessa.
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Promenaden som stadsbyggnadselement

Den promenadslinga som tidigare beskrivits i kapitlet gingtrafik ir ett
stadsbyggnadselement med lika stor betydelse som huvudgatunitet. Medan
huvudgatunitet utgdr stommen och det littorienterade sittet att forflytta
sig inom omridet uttrycker denna promenadslinga ett sitt att réra sig och
forflytta som inte ir fullt sd rationellt, men som tillfér Backaplan nigot nytt,
ett givet element, att férhalla sig till. Promenaden blir en regisserad vandring
genom omradet och ges en tydlig form. Det ir den romantiska, engelska
parken som lagts éver den traditionella rutnitsplanen! Promenaden genom

omradet skapar dynamik och méjlighet att lokalisera mindre parker, platser
for skateboardikning mm inom de platser som bildas i utvidgningar av ga-
turummet

\
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Bebyggelsens skala och exploateringsgrad

Planomradet utvecklas till ett kontinuerligt stadslandskap, dir Backaplan
blir en naturlig férlingning av stadsdelarna runtomkring. P lingre sikt kan
stadslandskapet vixa ithop med forst Frihamnen sedan Ringén di dessa ut-
vecklas.

I stora delar omdanas Backaplan och man bygger upp nigot helt nytt men en
hel del byggnader kommer att ligga kvar inom relativt lang sikt. Dessa utgér
en viktig resurs for att fa ett blandat innehall ver tid och skapa kontinuitet.
Planomrédet indelas efter markanvindning enligt typologin hir intill. Kring
Hjalmar Brantingsplatsen finns képstadskvarter, med omgivande blandstads-
kvarter. Volymhandeln, med sina Big-boxkvarter och form av enklare bygg-
nader (képlador) tillats i nordost och verksamhetsomradet i nordvist. Dessa
bor utformas pa ett sitt som gor det mojligt att - allteftersom exploateringen
av omradet framskrider - konverteras coh kompletteras till kopstadskvarter
med inslag av bostider.

Bebyggelsen i det firdigbygeda Backaplansomradet kan ha en grundskala
kring fem viningar. Detta varieras t ex i den norra delen dir den mer
utpriglade handels- och industri karaktiren mer talar for en ligre bebyggelse.
I delarna kring Knutpunkt Hjalmar kan enstaka hégre punkthus prévas och

markera platsen i staden och porten till Hisingen.

I forslaget for Backaplan finns méjligheter att markera viktiga platser och
tunktioneriform av byggda landmirken. En viktig faktor f6r stadsmissigheten
ir ocksd vart behov av hierarki - byggnader som tillits dominera i skala
och betydelse i bebyggelsen. Syftet med nya landmirken bér vara att stirka
orienteringen inom omridet men ocksid att annonsera strategiska platser
utdt. Samtidigt kan strategiska platser och korsningar behéva accentueras
med hjilp av landmiirken som bryter av en évergripande kvartersutformning.
Landmirken ir inte nédvindigtvis synonymt med héga solitira byggnader
utan kan likvil utgéras av en belyst fasad, ett torg, ett konstverk etc.

Kopstadskvarter
(bostider och kontor med handel 1

gatuplan)

Storlek: 60x120 m, e=2-3, 5-8 vin

Big box-kvarter
(regional storskalig volymhandel)

Storlelk: 200%200 m, e=1-2, 1-4 vin

Verksamhetskvarter
{kontor och industri med handel i
gatuplan)

Storlek: 2005200 m, e=0,5-2, 1-20 van

Blandsstadskvarter

{bostider med handel- och verksamhetslo-

kaler i gatuplan)

Storlek: 60x120 m, e=0,7-1.5, 2-4 vin
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Utblickar och siktlinjer

1 férslaget betonas huvudgatorna och att dess mitt kan fi hallas fria for
utblickar 1 gatornas forlingning. Det bidrar till att skapa en évergripande
orientering och struktur fér Backaplan. Férslaget innebir likvil att utblickar
mot redan befintliga landmirken genom omridet tas om hand. Hir spe-
lar utsikten inom omradet till de naturgivna bergen som Ramberget och
Brunnsboberget stor roll.

BRUNNSBOBERGET
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Siktlinjer, befintliga gator och strdk i planomradet & med och bygger upp den nya
kvarterstrukturen. De omgivande bergen Brunnsboberget och Ramberget utgr viktiga
referenspunkter nar man befinner sig inne i planomradet. Lappstiftet &r synligt fran
Swedenborgsplatsen i norr. Kvillebacken utgor ett naturgivet element och offentligt strak
som &r med och forenar planomradets dstra och vastra delar.
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Siktstraket Swedenborgsgatan - Hoghuset vid Lilla Bommen

Siktstraket mellan Swedenborgsplatsen och Lilla Bommens hdghus ir viktig
for att skapa visuell kontakt mellan Backaplansomradet och City. Denna
siktlinje bor virnas och accentueras. Fértitning med nigra huskroppar som
tillats markera tyngd och puls kring knutpunkten vid Hjalmar Brantingsplat-
sen foreslas. For omradet vid Porslinsfabriken avses ett 17-vinings punkthus
att uppforas. Att pa detta siitt accentuera en siktaxel in mot Frihamnen och
Operan kan vara ett motiv for hdgre byggnader 1 stadslandskapet.

Deltavégen

Mellan bergen Brunnsbobergen och Ramberget behalls siktsamband och i
Ostra Kvillebicken studeras tex hushéjder noga for att inte bygga for det
visuella sambandet.

Ex pa landmaérke -
Vérldskulturmuseet i
Goteborg
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Nya motesplatser och strak

Planomridets storskaliga struktur har resulterat i stora dppna platser, dir
kvaliteter for léngre miinsklig vistelse idag 1princip saknas. De Sppna platserna
domineras av parkerings- och uppstillningsytor. Vid en stadsutveckling av
Backaplan behéver nya attraktiva platser med minskliga mitt och kvaliteter
tillforas omradet.

Inom planomridet utvecklas offentliga platser som parker och torg i takt
med att omradet vixer. Att etablera platser for allminhet och boende kan
ocksé goras 1 tidigt skede i samband med 6vrig gatu- utbyggnad. Pa si sitt
kan gronska etableras si att den hinner utveckla storre kvaliteter dver tid
innan de férsta boende ﬂyttar n.

Grona platser forst

Utgingspunkter for forslagen dr Géteborgs sociotopkarta for Lundby och
parkprogram for Géteborgs stad framtaget av Park- och Naturforvaltningen
2007. Parkprogrammet ger riktlinjer som ir tillimpbara f6r bide grona och
grda platser i ett nytt Backaplan. Programmet redovisar fem huvudstrategier;
karaktir, inom rickh3ll, variation, omhéndertaget och stilla till férfogande.
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De tre forsta ir sirskilt tillimpbara i framtagandet av planforslaget.

Upplevelsen av det nirliggande ilvlandskapet, kringliggande berg mm
bor forstirkas i gestaltningen av stadsrummen. Kvillebickens blagréna
strdk har manga kvaliteter som litt gir att foridla. Promenaden som
stadsbyggnadselement blir ocksa nagot att forhélla sig tll.

Nirheten till olika parkrum okar genom forbittrad orienterbarhet i
huvudgatunitet. Tridplanterade gator som mynnar ut i platser och parker gor
att gronytorna kinns mer tillgingliga. Tillgdngen till dlvrummet forbittras
genom att Kvillebicksstraket fullfsljs sa att promenaden till Frihamnen och
bickens mynning kan foljas.

Att skapa variation ir en viktig utgingspunkt. De olika platserna som skapas
1 omradet far olika innehall och anvinds ocksa olika under olika tider pa
dret. Detta bor avspeglas i gestaltningen. Parken lings Kvillebicken blir t ex
ett samlande rum f6r stadsdelen som kan fungera som vistelseyta sommartid
men som pa vintern troligen mer far karaktiren av flanorstrdk. Ett salutorg,
platser {6r uteserveringar, utomhussporter osv blir alla olika till sin karaktir
men kan bindas samman av Promenaden.

Sociotopvarden

Kommunskations-
el

Sociotopkartan (se del 1) ar en karta som knyter samman aktiviteter och upplevelser med
platser. Sociotop=plats for mansklig eller upplevelse. | den nya Kvillebacksparken bor
kvaliteter inom den ljusbla cirkeln rymmas. Sociotopvarden ar sallskapslek, motesplats,lek
promenad, vila, picknick, gron oas.



Exempel pa nya och gamla platser pa Backaplan

Hjalmar Brantingplatsen

Hjalmar Brantingsplatsen med knutpunkten ir redan idag ett levande
stadsrum som stimmer bra med de intentioner som tas upp i K2020. Platsen
har en bra koppling till Kvillestan, Herkulesgatan och kommande bebyggelse
vid Porslinsfabrikstomten men bor ges ett mer urbant uttryck. Mgjligheten
att bygga en hogre byggnad vid Hjalmar Brantingsplatsen bor studeras i det
fortsatta arbetet.

Végmastareplatsen

Med sitt  lige mittemellan Backaplan och Wieselgrensplatsen har
Vagmistareplatsen hittills framférallt utvecklats som nagot av en storre
trafikkorsning. Tankar finns om att f6rligga viss lokal handel till platsen som
ligger 1 skirningen mellan flera viktiga gingstrak i omradet. Viss torghandel
under tak ir ett exempel som niamnts. Att 6ka platsens trygghet och sikerhet
ir, som tidigare nimnts viktigt.

Vagmastarplatsen sett frdn séder mot norr. Forslag fran parallella uppdrag for Ostra Kvil-
lebacken. White Arkitekter

Inre torg vid centrala Backaplan

P3 dagens parkeringsplats, lings Swedenborgsgatan och kv Remskivan finns
méjlighet att skapa ett attraktivt inre torg, Denna del av Swedenborgssgatan
kan, ombyggd till gardsgata, bli ett attraktivt flandrstrak. Tidigare studier
som gjorts 1 centrala Goteborg visar att denna typ av ytor i nirheten till
cityhandeln okar attraktiviteten och dirmed omsittningen och att minga
dirmed ir beredda att gi nigra steg extra frin bil eller sparvagn. Detta
torslag forutsitter att en littillginglig parkering kan skapas inom nira
gangavstand t ex 1 nya nirbeligna parkeringshus. Platsen kan bil en stor
attraktion- arrangemang, folkliv

Kv Remskivan
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Manga gator l6per samman i en punkt vid Kvillebdcken. Att gestalta denna plats och
gatumatet och att samtidigt ta tillvara det blagrona backstraket ar en viktig fraga
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Platsen vid korsningen Swedenborgsgatan/Deltavagen

Dir Swedenborgsgatan méter Deltavigen bildas en intressant entréplats vid
Kvillebicken och till de mest myllrande kdpkvarteren i omradet. Samtidigt
kommer relativt mycket trafik att passera platsen, blir det en viktig métesplats
och angdringspunkt centralt i Backaplan. Bildar en viktig plats utmed axeln
Swedenborgsgatan.

GamlaTuvevagens torg
Platsen bildas genom en naturlig utvidgning av gamla tuvevigens gaturum,
och bildar en smal trianguléir plats. Hir blir en plats att njuta av det lite mer

avslappnade gatulivet i kvarteren.

I F \\\ . | ll‘-

Forslag till platsbildning langs Gamla Tuvevagen,

Norra Stationsplan

Platsen dir Deltavigen moter Minelundsleden ér en viktig plats for resande
inom omridet och kan som sidan bli en strategisk punkt fér dem som
kommer fran Brunnsbo och Backa.

Swedenborgsplatsen

Den stora “fembenta” rondellen i Swedenborgsplatsen (métet mellan
Tuvevigen, Bjorlandavigen, Gustaf Dahlénsgatan, Minelundsvigen och
Swedenborgsgatan) ir viktig ur utformningssynpunkt.



Parker och gronomraden

Central park i omréadet

I ete strategiskt lige vid korsningen mellan Deltavigen och Ringvigen fo-
reslis en ny stor gron plats. Hir kan skapas plats for plats for bollspel,
skate board och andra fria aktiviteter, som kanske inte ryms i en utvecklad
Kvillebickspark. Platsen kan med fordel kombineras med en storre offentlig

byggnad (skola? kyrka? konsertlokal? simhall?)

TOYS"R™US

Kvillebacken - en ny stadsdelspark for omradet

Inom omridet ir det framférallt det genomgéende bla-grona striket Kvil-
lebicken som bor omhiindertas och utvecklas. Kvillebicken fungerar som en
ekologisk spridningskorridor och ges 6kat innehall f6r minsklig vistelse och
aktivitet. Inom omridet kan bicken och dess sidomriden utvecklas till en
sammanhingande park med skiftande karaktirer. I sydvistra delen foreslas

straket utvecklas till en stadsdelspark, medan det i norra delen kan fa en fri-
are naturparkskaraktir som ansluter till gingstriket genom hokilla norrut.
Samtidigt kopplas i planforslaget de bada sidorna éster och vister av dn
tydligare samman med ett antal broar i strategiska ligen, nagot som kan bli
ett signum for an genom planomradet.

Parken har olika karaktirer genom stadsdelen. Barriirer norr och sdder om
omradet behéver tas om hand s att striket blir enkelt att rora sig utmed. I
forsta hand 4r det under Hjalmar Brantingsgatan och nerstroms vid kulver-

Framtida breddning
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teringen under Lundbyleden som atgirder kan goras si att man kan passera
1 plan eller planskilt. Utvecklingen av bicken och vattendragets naturvirden,
med bland annat férekomsten av den rodlistade arten kndlnate, ska stillas
mot rekreationsaspekten och méjligheten till 6kad vattenfsring och rening,

Tidigare har kommunstyrelsen i Goteborg stillt sig positiv till en motion om
tillskapandet av en ”Central Park” vid Kvillebickens utlopp i frihamnen. En
sadan park kan eventuellt komma att férverkligas i samband med planering-
en av Frihamnsomridet och har méjlighet att bli litt nabar frin Backaplan.
Viktiga frigor att diskutera i samrddet nir det giller parken vid Kvillebi-
cekn ir ekologiska frigor betr vattenkvalitet, dimning mm, rédlistade arter
(knolnate) och hur dessa bér hanteras och olika utfomrningsalternativ med
hinsyn till detta.

Ovriga grénomraden

Med ett sa pass stort och nytt innehall inom Backaplan krivs ytterligare plat-
ser och parkrum med vitt skilda kvaliteter. En utgngspunkt ir att ge tillgang
ocksa till bergen runtomkring och ilven. En generell hojning av planomra-
dets ekologiska och hydrologiska status och samband med omgivningen bor
ske i samband med genomforandet.

Markmiljofragor

Stora delar av planomradet bestar idag av hardgjorda ytor i form av parke-
ringsplatser, ytor for f6r uppstillning och lager. Det medfér att stora ming-
der dagvatten rinner av snabbt till ledningsnit och Kvillebick vid stora neder-
bérdsmingder. I planférslaget tillfors ytterligare bebyggelse samtidigt som
parkytor och grona girdsytor tillskapas. Att infiltrera rent vatten i befintlig
mark férutsitter bl a underjordiska magasin.

Gardsmiljé i bostadskvarteren

Som tidigare nimnts bor bostider utformas som relativt tit kvartersstad.
Det ir viktigt att girdarna kan innehilla nirlekplatser och uppehillsytor for
de boende i kvarteret (halvprivata ytor). Dessa ytor bor tydligt skiljas frin
de mer offentliga gaturummen pa utsidan. Girdarna bor utformas gréna och
med sa goda solvirden som méjligt. Eventuellt kan takytor anvindas som
komplement for utevistelse. I vissa fall kan passager genom kvarteren vara

42

limpligt, bl a for att dstadkomma sa tita gingforbindelser som méjligt. D3
parkering liggs under kvarteren bor man striva mot si bra planteringsdjup
for trid som méjligt och mattliga forflyteelser i hojdled ur tillginglighets-
synpunkt.

Planen féreslar:

- Stérk omradets identitet genom att skapa trygga och
val avgransade stadsrum

- utveckla hus- och kvartersformer som ar lampade
for ett blandstadsinnehall

- utveckla "Promenaden” till ett samlande stadsbygg-
nadselement

- ta vara pa siktlinjer och malpunkter i de bada hu-
vudaxlarna Swedenborgsgatan och Deltavdgen vid
utformningen av stadslandskapet

- utveckla offentliga platser och parker i enlighet med
Sociotopkartorna for stadsdelen

- ge Hjalmar Brantingsplatsen ett mer urbant uttryck

- Studera Vagmastareplatsens utformning med hénsyn
till trygghet och sakerhet

- skapa ett inre torg pa befintlig parkeringsplats vid
centrala Backaplan

- Skapa en vacker oppen plats vid motet mellan Kville-
béacken, Swedenborgsplatsen och Deltavdgen

- skapa ett mindre langsmalt torg inom dstra Kville-
bécken som en utviagning av Gamla Tuvevégen

- utveckla Kvillebacksstraket till en levande parkmiljo
for hela omrddet

- Skapa en gron plats for bollspel och aktivitet centralt
i omradet



Utbyggnadsetapper —
Omradesvisa riktlinjer

Principer for utbyggnad

Infér samradet har idéer och ansprik kunnat konkretiserats for olika del-
omraden. Féreslagna delomriden kan dven uppfattas som huvudetapper =
ungefirliga detaljplanecomraden. Det faktiska genomforandet av dessa om-
raden kan dock komma att ske under lang tid sa att delar av omraden i de
forsta etapperna byggs lingt senare likvil som delar av de senare etapperna
kan komma att planeras och byggas tidigare beroende pa intresse och behov
hos fastighetsigare och intressenter. S mycket som méjligt av nya gator bor
anliggas pa befintlig asfalt si att rivning kan undvikas i forsta skedet och
sd att allmin plats kan tillskapas fore exploateringen. Parkstrak, ging- och
cykelvigar byggs ut si tidigt som méjligt for att forbereda de olika bebyg-

gelseetapperna med erforderlig infrastruktur och allmin platsmark.

Beskrivningen har delats in i markanvindning och gestaltning som beskri-
ver planes riktlinjer f6r omridet, forslag till utformning och trafikitgirder.
Samtliga nedan beskrivna aspekter kommer att utredas vidare och provas i
kommande detaljplaner. Efter samradet kommer ”omradesvisa riktlinjer” att
bearbetas och kompletteras ytterligare med inkomna synpunkter. Tanken ir
att det, nir den fordjupade Sversiktsplanen ir antagen, ska kunna komplet-
teras och utgora ett handlings/ gestaltningsprogram att férhalla sig till paral-
lellt med styrande detaljplaner.

Delomrade 1 - Ostra Kvillebacken
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Markanvandning

Bebyggelsen i omridet vister om Kvillebicken och séder om Firgfabriksga-
tan rivs och ersiitts med blandstad i form av kvartersbebyggelse i 4-8 viningar
med ett stort inslag av bostider men iven viss handel i bottenvaningarna.
Planomradet grinsar till Backaplansomridet som rymmer storre livsmed-
elsbutiker och évrig service. Bottenvaningar i1 bostadshus inom omradet kan
rymma mindre servicebutiker samt évrig nirservice.

Stadsdelen ska planeras och utformas pi ett sitt som skapar forutsittningar
for en trygg och socialt hillbar boendemiljé. Omridet nirmast Hjalmar
Brantingsgatan bér enbart planeras for verksamheter/kontor pa grund av
bullerstérningar. Utmed vattendraget Kvillebicken ska gronomradet utvid-
gas och bli en forsta del av ett sammanhingande parkomrade. Vigmistarplat-
sen rustas upp och tinks kunna innehalla bl a viss torghandel och nirservice
for omridet.

Bostadsbebyggelsen utformas sa att bullerstérningar fran fordonstrafik be-
grinsas. Mot Hjalmar Brantingsgatan planeras en bebyggelseskirm med
kontor. Huvuddelen av bostadsbebyggelsen bér grupperas runt kringbyggda
gardar sa att en "tyst sida” skapas. Mot girden placeras balkonger, uteplatser
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och sovrum. Med dessa itgirder samt med hastighetsdimpande utformning
av Gustav Dalénsgatan och Firgfabriksgatan, kan en god boendemiljo avse-
ende bullerstérningar frdn trafik skapas.

Omradet bér innehélla bostider med olika upplatelseformer. Andelen hy-
resritter 1 omgivande stadsdelar ir férhallandevis hog. Inriktningen for pla-
neringen av planomradet bor dirfor vara att cirka 25 % av bebyggelsen ska
utgdras av hyresritter och resterande del, cirka 75 %, bostadsritter. Lagen-
hetsférdelningen bér vara allsidig, med sivil mindre som stérre bostider.
Den héga exploateringen accentuerar kravet pa liv i bottenviningarna for
att uppnd blandstadens sociala hillbarhet. Fortitningen bor ocksd ske pa
ett sitt som inte forsimrar boendekvaliteterna. Solférhillandena ska sirskilt
beaktas. Planomridet har potential for nya verksamheter som kan dra nytta
av det centrala liget. Ickestorande verksamheter, handel 1 méttlig skala och
service inryms 1 bostadshusens bottenviningar utmed Firgfabriksgatan, Gus-
taf Dalénsgatan, Langingen, Vagmistarplatsen samt andra centralt beligna
platser inne i planomridet. Bostadshusens bottenviningar bér utmed dessa
strak utformas som foérhojda pa ett sitt som mojliggdr omvandling till lo-

kaler pa sikt.

Nirmast Hjalmar Brantingsgatan ir det inte limpligt att planera fér nya bo-
stider. Omradet utmed Hjalmar Brantingsgatan bor dirfor planeras fr kon-
tor/verksamheter. Polismyndigheten har framfort 6nskemal om att bygga en
ny polisstation i detta lége. En placering hir, stimmer 6verens med polisens
mal att éka synligheten mot medborgarna. En ny forskola med minst fyra
avdelningar bor inrymmas i delomridet. Ytterligare skollokaler planeras inte
inom detta omride.

Gestaltning

I den framtida forindringen av omradet bér markerade stadsrum efterstri-
vas. Byggnader placerade 1 tomtgrins mot gatan ger definierade gaturum och
gardar for boende och verksamheter. Girdarna kan géras kringbyggda for
att utestiinga storningar frin omgivningen. Innergirden bér ha en rik grén-
ska som kontrasterar mot den "hirda” utsidan. Kontakten mellan gata och
gard ir viktig. Bottenviningar mot gatan bér goras variationsrika genom en-
tréer till butiker och genom portar till girdar. Byggnadernas arkitektur bor
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vara sivil balanserad som omvixlande och rik och spegla ett skiftande pro-
graminnehill. Landshévdingehusen i nitliggande stadsdelar kan tjina som
inspiration fér den nya bebyggelsen. Den tydliga ordningen med en stram
gatusida, port till en gron gird dit entréer vinder sig ir anvindbara element.
Bottenvaningar bér ha en &ppen karaktir med entréer och skyltfonster dir
verksamheter ir méjliga. Det giller siirskilt i anslutning till strik med minga
minniskor i rorelse, t ex lings Gustaf Dahlénsgatan, Hjalmar Brantingsga-
tan, Firgfabriksgatan och Langingen.

Offentliga platser, parker och gatustrik ir viktiga komponenter for att knyta
samman omradet med befintliga och framtida stadsdelar samt skapa rum for
minskliga méten. Promenaden?

Trafikatgarder

Redan i di detta skrivs byggs en infart fran Hjalmar Brantingsgatan vis-
terifrin mot Backaplan 1 anslutning till beﬁndig rondell vilket bl a avlastar
Firgfabriksgatan. En mojlighet som framforts ar att i ett tidigt skede leda
bort trafiken frin Hildedals industriomrade mot Brunnsbomotet och pa si
vis avlasta Gustav Dalhénsgatan och 6vriga lokalgator i Backaplansomra-
det. Gustav Dahlénsgatan och Féirgfabriksgatan, som dubbelriktas i hela sin
strickning, miljoupprustas. Swedenborgsplatsen byggs om till rondell med
fem "ben”. Vigméstarplatsen mﬂjéupprustas med nya hillplatsl'aigen, sikrare
gangstrak och bittre belysning.

Kvaliteter och konsekvenser

Nya fina bostider ersitter ett idag nerginget och ruffigt omrade vilket ir ett
bra startskott fér Backaplan som helhet. Planomradets centrala lige, nira
Goteborgs city och Backaplan, utgdr betydande kvaliteter och innebir att
omradet dr mycket intressant for bostadsbebyggelse. Omradet ir lite till-
gingligt med alla trafikslag och har nira gingavstind till knutpunkt Hjalmar
varifrin man nir Goteborgs City inom ca 5 minuter med spirvagn eller buss.
Inom niromridet finns dven gott om arbetsplatser och utbildning bade pa
Norra Alvstranden och i City. Vattendraget Kvillebicken ir en viktig kvalitet
i omradet, som genom upprustning har potential att bli en stor tillging for
nirboende och besokare. Vattenstraket understryks genom upprustning av
Kvillebicksparken som ett gront strik genom omrddet dir invinarna kan
promenera och séka avkoppling.



Delomrade 2 - Volymhandel i nordost

Markanvandning

KF Fastigheters byggnad vid centrala Backaplan rivs varvid befintlig handel
flyttas till omradets norddstra del som ett forsta steg i utbyggnaden av ett
Volymhandelsomrfide 1 anslutning till Biltema och Blomsterlandet. Detta
delomride ska innehilla Volymhandel ien bostadsnira miljé. Volymhandeln
ska pd ett naturligt sitt integreras med den omgivande staden. D3 omridet
latt nas med kollektivtrafik riktar det sig till invinare i hela staden. Pa sikt
finns det dven ett inslag av bostider for att dstadkomma ett liv 6ver dygnet,
inte minst for den som féretar en nattlig vandring frin Centrala Backaplan
till Brunnsbo. Lings de trafiklederna innehaller detta omride troligen bara
handel, kontor och industri med tanke pa buller, luftkvalitet och 1 vissa fall
transporter med farligt gods.

Gestaltning

Utmaningen vid gestaltningen av detta omride bor vara att skapa en stads-
missig Volymhandel, naturlig inplacering av markparkeringar, gingstriik mm
som bide kinns inbjudande och littillginglig och som kan kompletteras
med hogre byggnader och kvarter. Stationen/bytespunkten vid Bohusbanan
ska vara tydlig och begriplig i sitt sammanhang med trygga gingvigar, bra
belysning och integrerade métesplatser. En s k ”parkodukt” (grén gingbro)
och passage till Brunnsboberget kan ocksd inlemmas i bytespunkten. Oppna

gronytor mot trafiklederna bor ges en medveten form dir vatten och trid
kan vara naturliga inslag. Grinsen mellan kvartersstad och en mer Sppen
struktur skall vara tydlig,

Trafikatgarder
Tiﬂgéngligheten med savil bil som med kollektivtrafik ska vara bra i detta

omrade. En ny pendeltigsstation vid Bohusbanan planeras. Denna bér kunna
utformas for att bilda entré till omradet frin norr och link till den befintliga
bebyggelsen i Brunnsbo. Deltavigen byggs ut norrut med en ny rondell som
avslutning. Kollektivtrafikfiltet 1 denna gata forbereds for spirbunden tra-
fik som 1 en forsta etapp kan vinda vid bytespunkt 1 anslutning till det nya
stationsliiget p;i Bohusbanan men som pfi sikt dven kan férliingas mot Backa.
Trafiken fran Lundbyleden norrifrin ansluts direkt till rondellen med en ny
forbindelseled utmed jrnvigen (del av tidigare planerad KViHeled). Trafiken,
samtliga trafi kslag, frin Lillhagsvégen fors istillet planskﬂt under denna di-
rekt till Backavigen. och tvirgatan till denna — mellan Deltaviigen och Lera-
kersmotet. Minelundsviigen kapacitetsférbéttras och ansluts till denna med
en ny rondell vid jiirnvégskorsningen. Kvillemotet kompletteras med en ny
pafart visterut.

Kvaliteter och konsekvenser

Planen ger forutsittningar for att skapa mer renodlade omriden f6r handel
och samtidigt fértita omridet. Ny, volymhandel etableras och ger ett bra
intryck av att saker hiinder i omradet. Den avrivna tomten vid centrala Back-
aplan bér fyllas med ny bebyggelse direke efter det att volymhandelsomradet
byggs ut varfér det ir viktigt att dven Delomrade 3 (se nedan) kan startas 1
ett tidigt skede.
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Delomrade 3 - Shoppingomrade vid cen-
trala Backaplan
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Markanvandning

Omradet har stor potential och bér ges en markanvindning som motsvarar
kraven pd det goda kollektivtrafikliget. Har kan en tit shoppingmiljé skapas
i markplan men hir finns dven, frin vining 2 och uppit, plats for bostider,
kontor och andra verksamhetslokaler. Hallbar stadsutveckling forutsitter
energieffektivitet och Ifiga Iivscykelkostnader men handlar iven om innehall.
Den tita blandade ger ett minskat behov av forflyttning och ger ocksi goda
forutsittningar for ett resurssnalt byggande.

I centrum finns den stora offentliga platsen med nira koppling till knut-
punkt Hjalmar. Hir kan gatuliv, handel, kollektivtrafik och gronska blan-
das och ge staden liv. Ett visst bostadsinnehill dven i centrumkvarteren ger
omrédet ett liv éver dygnet och bidrar till stadsmissigheten. Hir bér éven
finnas plats for kultur av olika slag, exempelvis biblioteksfilial, mingbiograf,
konferenslokaler, musikscener mm.

Gestaltning

Ett nytt centra fir en viktig kulturell betydelse. Centrala Backaplan som mo-
tesplats ska fungera f6r minniskor 1 alla aldrar, samhallsgrupper och livssi-
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tuationer. Detta bor avspeglas i arkitekturen och dess mellanrum. En bland-
ning av offentliga rum f6r olika behov och en dynamik i savil kvartersformer
som byggnadsutformning bidrar till kinslan av en stad som ar ull {6r alla.
Tydlighet i vad som ir offentligt och vad som ar halvprivat ir ocksa viktigt
— "vi ses pa girden och gir sedan en sving pa stan fOr att se om vi triffar
nigra vi kinner...” Att omridet ges en egen identitet, byggd pd den sirprig-
lade kultur som 1 viss man redan finns pé platsen, ir en utgingspunkt.

Behovet av landmirken och s k ikonbyggnader ir en friga som stindigt dis-
kuteras. Hoga hus i forlingning av straket mot ilven och &ver till innersta-
dens sydvistra del kan vara ett sitt betona omradets tillhorighet till city.
Knutpunkt Hjalmar ska vara litt orienterbar och bjuda in folk till handels-
omradet. Kanske kan ocksd knutpunkten accentueras med nigon form av
landmiirke (som dock inte nddvindigtvis maste vara hogt).

Kv Remskivan (affirslokalerna vister om parkeringsplatsen i centrala Back-
aplan) kan till en bérjan behilla dagens utformning for att pa sikt kunna ges
en mer stadsmissig form — méjligen genom pabyggnad/nybyggnad av hogre
kvartersbebyggelse och ett inslag av kontor och bostider 1 de évre vaningarna.
Ett storre torg av karaktiren italiensk piazza kan skapas pd den 6ppna plat-
sen om bilparkeringen kan I6sas i separata anliggningar. Kringbyggda torg
skapar ett visst klimatskydd, inte minst for vind. Med manga affirslokaler
och andra publika funktioner kan folkliv och spontana méten fi en bra gro-
grund . sd att en tit shoppingmiljo skapas.

Trafikatgarder

En ny gata och bro éver Kvillebicken byggs mellan Deltavigen och Genera-
torsgatan/Swedenborgsplatsen si att trafiken fran och till Bjorlandavigen/
Tuvevigen kan fi en bittre angéring till omrddet och mot Géta Alvbron.
Motet mellan Swedenborgsgatan, Deltavigen och Firgfabriksgatan utformas
som en ny plats med si kallade shared space dir olika trafikslag samsas
pa en gemensam torgyta. Swedenborgsgatan byggs ut som bussgata mellan
Swedenborgsplatsen och denna plats samt ansluts vister om kv Remskivan
till Knutpunkt Hjalmar. Fér en 6kad kapacitet och mer folk i rérelse beho-
ver utformningen av knutpunken ses éver. Knutpunkten byggs ut med nya
hallplatsligen for bussar mot Tuve, Bjoérlanda och Brunnsbo. Cykelvigen mot



Frihamnen forbittras med nya sparpassager och bittre belysning. De stora
Sppna parkeringytorna ersitts med ett antal parkeringsanliggningar place-
rade vid omridets strategiska entrépunketer.

Andra atgarder

Kvillebéicksparken rustas upp fram till Minelundsvégen, Promenaden bli som
en helhet med mindre itgéirder 1 de omriden som innu inte har forindrats.

Kvaliteter och konsekvenser

Ett nytt, attraktivt centrum skapas pa sa sitt med bra koppling till kollektiv-
trafikknutpunkten. De trafikitgirder som gérs for att trafikforsorja omri-
det innebir samtidigt att omradet som helhet blir mer trafikbelastat varfor
en tydlig samtidig satsning pd kollektivtrafik och bra cykelvigar i omradet
ir mycket viktig. Omréidets karaktir av traditionell handelsplats ir en stor
tillging. Forskning visar att minniskor i allt hégre grad soker ”vardagsupp-
levelser” i anslutning till handeln. Méjligheten att gi och fika, ta en sving
pé biblioteket eller Iyssna pa en gatumusikant ska inte underskattas. ”Gatan
som en scen” dr en devis som bor kunna appliceras pi centrala Backaplan.
Promenaden och Kvillebicksparken ger en helhet och kvalitetshéjning dven
till de delar diir férindring sker senare.

Delomrade 4 - Blandstadskvarter mellan
shopping- och volymhandelsomradena
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Markanvandning

Mellan den tita shoppingmiljon vid centrala Backaplan och volymhandels-
omradet i norr byggs efter hand blandstadskvarter med ett relativt stort in-
slag av bostider av hog kvalitet och verksamheter av olika slag. Hir knyts
staden samman med Deltaviigen som pulsider i omradet. Blandstadens roll
i stadsviven ar att férmedla — att understryka centrums roll som en central
punkt pa Hisingen, att knyta samman staden, att ge rytm och innehall it
en vandring genom omridet. Blandstadskvarteren ska vara ett féregingsex-
empel inom hillbar stadsutveckling. Karaktiren av centralt beliget boende
understryks av inslaget av verksamhetslokaler, den hoga tillgingligheten med
kollektivtrafik, tita gaturum, stadsmissiga parker mm. I blandstaden finns
det gott om aktivitetsytor fér de yngre, som skateparker, fotbollsplaner och
ungdomshus. Hir finns dven vil forsorjt med bostadsnira samhillsservice si-
som skolor och daghem. Denna del av omradet kan med f6rdel ges en relativt
hég exploatering for att dstadkomma den tithet som behovs f6r att uppviga
volymhandelskaraktiren i angrinsande kvarter.

Gestaltning

Blandstadskvarteren ska ha en stadsmissig utformning med inslag av verk-
samheter av olika slag. I den framtida fSrindringen av omridet bor mar-
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kerade stadsrum efterstrivas. Byggnader placerade i tomtgrins mot gatan
ger definierade gaturum och gardar for boende och verksamheter. Gardarna
kan goras kringbyggda for att utestinga stérningar frin omgivningen. In-
nergirden bor ha en rik gronska som kontrasterar mot den hirda” utsidan.
Kontakten mellan gata och gard ir viktig. Bottenvaningar mot gatan bor g6-
ras variationsrika genom entréer till butiker och genom portar till girdar.
Byggnadernas arkitektur bér vara savil balanserad som omvixlande och rik

och spegla ett skiftande programinnehall.

Den tydliga ordningen med en stram gatusida, port till en grén gird dit
entréer vinder sig dr anvindbara element. Bottenviningar bér ha en dppen
karaktir med entréer och skyltfonster dir verksamheter dr méjliga. Det gil-
ler siirskilt i anslutning till strik med manga minniskor i rorelse. Offentliga
platser, parker och gatustrak ir viktiga komponenter for att knyta samman
omradet med befintliga och framtida stadsdelar samt skapa rum for minsk-
liga méten. “"Promenaden” gor sitt arbete genom omradet och hjilper till att
placera skatespots och pocket parks (defintion!!) i det inre av kvarteren.

Trafikatgarder

Deltavigen byggs ut till miljoupprustad gata med kollektivtrafikfilt i mitten
i hela sin strickning. Kollektivtrafikfiltet férbereds for sparbunden trafik.
En viadukt ansluter Lerikersmotet till Frihamnsmotet och skapar pa s vis
bittre koppling mellan Backaplansomridet, Ringén och Frihamnen.

Kvaliteter och konsekvenser

Hir ir det framforallt nirheten som ir den stora kvaliteten. Ett boende nira
handelsplatsen ger stora mt')jligheter till den typ av litet léngsammare livs-
stil som eftersoks av manga 1 var stressiga tid. Hir finns alla butiker men
dven restauranger nom géngavstﬁnd, En tithet av bostider ger dven ett bra
basunderlag till handeln. Omradet ligger 4ven inom nira gingavstind frin
Knutpunkt Hjalmar liksom flera andra héllplatser.
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Delomrade 5 - Blandstad med stort inslag
av handel oster om Kvillebacken
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Markanvandning

Oster om Kvillebiicken finns ett handels- och verksamhetsomride som ges
nya férutsittningar for en lingsam omvandling genom de tidigare etapperna.
Befintliga verksamheter mellan Kvillebicken och Deltavigen ges mojlighet att
utvecklas och kompletteras med ytterligare volymhandel och inslag av bosti-
der. Hir kan pé sikt ocksa en kvartersstad vixa fram, kanske med ett nagot
storre inslag av handel dn delomride 4. Nirheten till Kvillebéicken innebir
ocksi att ett antal parker av bra kvalitet kan tillskapas.

Trafikatgarder

En ny avfart frin Lundbyleden visterifrin vid Kvillemotet bér byggas nir det
norddstra verksamhetsomradet har natt en viss storlek. En ny gata genom
omridet féreslas férbinda den nya ringvigen med rondellen vid jirnvigs-
korsningen och pé s vis linka av viss trafik visterifrin mot Lillhagsvigen

och Kuvilleleden.

Kvaliteter och konsekvenser
I samband med detta kan gatan breddas upp mellan Deltavégen och Kvil-

lebicken. Deltavéigen bt')rjar nu mer och mer formas som en stadsmﬂjé. Kvil-
lebéicksparken vixer 1 denna del for att skapa kvaliteter for sivil boende som
verksamma 1 omradet.



Delomrade 6 - Ostra Kvillebickens norra
del

Markanvandning

I Ostra Kvillebickens norra del kan nu en blandstad vixa fram. Verksamhets-
omradet vid Swedenborgsplatsen utvecklas och fértitas. Gatumiljon i hela
omradet rustas upp.

Gestaltning

Att ta befintlig miljo som grund fér upprustningen kan vara en utgings-
punkt. Delomradet markerar 6vergingen frin den tita och relativt hoga
stadskirnan vid Knutpunkt Hjalmar och en betydligt smaskaligare struktur
vid Hildedal i norr.

Trafikdtgarder

En forbittring av Minelundsleden och en ny péfart vid Kvillemotet Ssterut
foreslas i samband med utbyggnaden av detta omrade.

Kvaliteter och konsekvenser

Utvecklingen av omradet innebir att stadsmiljén blir konsekvent mellan
gammal och nytt och utvecklas dir struktur och service finns.

Delomrade 7 - Verksamheter utmed Lund-
byleden
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Markanvandning

Tillgangligheten med savil bil som med kollektivtrafik ska vara bra iven 1
detta omrade. Backavigen leder vidare norrut med en ny planskild korsning
under Minelundsleden, Bohusbanan och Lillhagsvigen. Omradet kan 1 forsta
hand komma ifraga f6r handel och kontor med tanke pd buller, risker och
luftféroreningar.

Gestaltning

En utgingspunkt bor for gestaltningen av detta omride bor vara att annon-
sera hela omradet pfi ett vilkomnande sitt och att annonsera entrépunkter.

Trafikatgarder

Atgirder vid Lerdkersmotet bér samordnas med eventuella tgirder pd be-
fintliga fastigheter i detta omride.
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Genomforande

Genomforandekraft

Den omfattande nybyggnationen och férnyelsen i omgivande omraden, t ex
Porslinsfabrikstomten, Norra Alvstranden, Tuve mm ger goda férutséittning-
ar for att Backaplan kan utvecklas som en ny del i staden och som centrum.

P4 Backaplan finns ett stort tryck frin savil privata fastighetsigare som kom-
munala instanser att f3 till en utveckling av planomradet som helhet. KF
Fastigheter 4r den enskilt stdrsta markigaren och de har under en tid verkat
for en utveckling av stadsdelen. Kommunen 4ger endast mindre markomr3-
den. Ekonomin f6r ett omrade eller en stadsdel berér alla verksamma parter
inom omridet. Fastighetsigarna har tillsammans med kommunen ett stort
ansvar att verka for ett genomférande av den anvindning och utformning for
omridet som tas fram 1 samband med planliggningen.

Handelspotential

Enligt en berikning av framtida kopkraft och potential visar att utrymme
finns for rationell handel inom branscherna fritid och beklidnad och att
cityhandel och annan service i stadskaraktir ocksa ir vilkommet.

Genomforandeekonomi

Allmant

Sambhillets resurser ska anvindas pa ett effektivt sitt och dirfor ir det re-
levant att belysa om och hur ett projekt ir ekonomiskt genomférbart. Att
samordna separata delprojekt si de fungerar som etappinvesteringar pa vig
mot en slutldsning bidrar till ekonomisk effektivitet. Planprojektets totala
ekonomi utgérs dels av faktiska bygokostnader fér infrastruktur, byggnader,
offentliga rum etc, dels samhillsekonomiska konsekvenser, kostnader och
nyttor som inte alltid dr méjliga att kvantifiera och virdera, men som 4nda ir
viktiga att beskriva. Utéver detta tillkommer kostnader f6r drift och under-
hallnar allt ar utbyggt.

Kostnader for genomférandet belastar de fastigheter som genom planlégg—
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ning ges Skat utnyttjande och storre byggritter. Att utveckla Backaplan
kommer att innebira belastningar pid kommunens resurser bide vad giller
nyinvesteringar och framtida drift. Eftersom planomridet ir ianspriktaget
av staden och redan nu kriver skotsel kan driftskostnaderna forvintas 6ka
mindre 4n om det vore ett jungfruligt omride.

Intakter

Okade fastighetsvarden

Nya byggriitter genererar pengar i form av exploaterbar mark som bade hojer
fastighetsvérdet och som ger faktiska intikter vid en férsiﬂjning. Totalt pla—
neras for nyexploatering genom fértitning och omstrukturering av omridet
och av traf ksystemet. Sammantaget motsvarar det en mé’)jlig Xploat:ering pa
ca 700 000 m” varay 4 000 - 5 000 Iéigenheter och resterande Volym handel,
service, kultur och verksamheter. Totalt genererar detta betydande intikter
for savil kommun som for privata fastighetségare.

Miljovinster

Trafiken bidrar till minga av vira miljdproblem som buller, hilsofarlig luft,
forsurning och férstirke vixthuseffekt som paverkar bade miljon och var hil-
sa negativt. Till det kommer effekter som intring i virdefulla miljoer, olyckor
och tringsel 1 stider. For att begrinsa hilsoriskerna maste utslippen minska.
Det ir svirt att mita storleken pa miljoekonomiska vinster av att bygga cen-
tralt. Men genom att enligt planfrslaget nyttja befintlig infrastruktur och
kollektivtrafik ges bide tidsvinster och minskade utslipp och stérningar. Ge-
nom att som planen foresldr bygga centralt kan en langsiktig minskning av
bilresandet friimjas vilket i sin tur bidrar till vinster 4ven i vriga centrumnira
omraden eftersom trafiknira mark kan bebyggas och utnyttjas mer effektivt
in idag. De goda forutsittningarna med det centrala liget och den héga
kvaliteten pa kollektivtrafiken stiller krav pa att miljobelastningen verkli-
gen minimeras. I samband med fortsatt planarbete och genomférande bor
miljoplaneringen i omradet hanteras pa ett samlat sitt for att ge ett positivt
miljéekonomiskt utslag.



Byggkostnader infrastruktur

Ska intentionerna i den férdjupade 6versiktsp1anen realiseras behovs bety—
dande investeringar i bide inre och yttre vignit. Anliggande av nya gator
och korsningar samt relativt omfattande ombyggnader behovs for att savil
forbittra trafikforingen och kapaciteten som att skapa en trivsammare tra-
fikant- och stadsmiljs. Dessa kostnader bér samordnas mellan kommunen
och dvriga investerare 1 omradet som har nytta av investeringen, i form av
okade byggritter, och behandlas samordnat under kommande exploaterings-
process.

Alvstranden Utveckling AB har ansvaret tor genomforandet av Backaplans
stadsutveckling. Ett ramavtal mellan Alvstranden Utveckling och Géteborgs
kommun genom fastighetskontoret kommer att upprittas.

Backaplan kommer att byggas om och utvecklas under en lang tidsperiod,
kanske stricker sig det som foreslas i planen 20 ar fram i tiden. Ett plang—
enomfoérande i takt med marknad, behov och samhillsekonomi ir grundlég—
gancle for ett ekonomiskt hillbart staclsbyggande. Att bygga vidare pa den
fungerande infrastruktur som finns ir angeléget. Att ta hand om mﬂjé’)pro—
blemen i takt med genomférande ir ocksé viktigt.

Investeringar i trafikstrukturen pa lingre sikt

Genomfartstrafiken pa Backaplan ir stor, vilket leder till barriireffekter i
stadsmiljon och problem med kapaciteten nir Tuve och Bjérlanda komplet-
teras med ny bebyggelse. Kollektivtrafiken klarar sannolikt inte av att hantera
de ¢kande trafikmingderna fullt ut och da krivs avlastningar av det lokala
nitet bade for att klara kapacitet och stadsmiljé. Det innebir dock storre
investeringar som exempelvis en ny Géta Alvbro som utreds separat parallellt
med detaljplanering i omridet.

Kollektivtrafik

Generellt 4r det bittre enligt Vistrafik att bygga diir det redan finns en hog-
klassig kollektivtrafik for att slippa den stérre kostnaden det innebir att dra
upp en ny struktur. Backaplan har ett bra kollektivtrafikutbud. I och med
utbyggnaden av sivil bostider, arbetsplatser och ett stérre handelscentrum
behover trafiken och linjenitet forstirkas ytterligare. Utdkningar av systemet

med en eller ett par turer ir enligt Visttrafik forhallandevis billigt, oavsett
om det ir buss eller spirvagn medan utbyggnad av nya spar innebir en storre
investering.

Knutpunkt Hjalmar

For att f3 ett attraktivt resandecentrum vid Hjalmar enligt den mélbild som
beskrivs i K2020-projektet krivs investeringar. En funktionell och minskligt
vil fungerande kollektivtrafi kknutpunkt maste

for att bli lyckad samordnas ekonomiskt och genomférandemissigt med ex-
ploateringen av Backaplan.

Pendeltagstation

De nya stationen bér ges en motsvarande utformning som 6vriga blivande
pendeltagsstationer inom Géteborg och samordnas gestaltningsmissigt for
att kvalitativt marknadsfora pendeltigssystemet till /fran Goteborg. Pendel-
stationer behover idag inte speciellt stora ytor inomhus vilket stadsbygg-
nadsmissigt kan motivera att stationen samordnas med t.ex ett kontorshus

el. liknande.

Offentliga utemilj6er - parker och torg

Backaplan har ett stort behov av kvalitativa gréna rum och métesplatser.
Omridet har under lf’mg tid varit utsatt varfor det finns anledning att satsa
pa kvalitet 1 de offendiga utemﬂjé’)er som tiﬂskapas. Genomtinkta utemﬂjéer
har ocksi en stor roll i att péverka intrycket av stadsdelen 1 en positiv rikt-
ning. Straket Iéings med Kvillebicken bor utvecklas som storre sammanhillna
gronytor 1 kombination med mer stadsmiissiga kvartersparker och torg. Det
ir inte mojligt att i den fordjupade dversiktsplanen bedoma vad de offentliga
rummen skulle kosta, kvalitén ir helt avgé')rande och spelar dven en avgo-
rande roll f6r hur den framtida driften kommer att se ut. Framfor allt grona
kvalitéer kan hoja virdet pa de bostider som byggs genom att erbjuda en
attraktiv nérmﬂjé och ett allmint hégre fastighetsvéirde. Det finns siledes en
ekonomisk och hélsoméssig vinst 1 att investera 1 kringliggande utemﬂjéer
varfér ambitionen bér vara att hilla en hé’)g kvalitet 1 sivil materialval som
utformning av de gréna rum som tillskapas.

51



Etapputbyggnad

Beroendeforhillanden och exploateringsordning av olika delar maste sam-
ordnas for att ni ett bra ekonomiskt genomférande for planen som helhet.
For att inte vissa fastighetségare ska dra nytta av de fastighets'aigare som 1nves-
terar tidigt i omradet ir det en férdel om man tar ett helhetsgrepp éver om-
radet dven i genomférandefasen. Det ar Viktigt att beﬁntliga fastighetséigare
tillsammans med kommunen har en samsyn kring genomférandet.

De atgiirder som ir nddvindiga att géra inom varje etapp ir beskrivet under
rubriken Omridesvisa riktlinjer.

Foljdinvesteringar i kommunal service

Skolor

Planen rymmer 4 ooo - 5 ooo nya ligenheter. Lundby SDF och Lokalsekre-
tariatet tittar pa vad det kan innebira i behov av skolplatser. Nya ligenheter
inom planomradet kommer dock att ligga i speciella miljéer vilket ev. kan
paverka andelen barnfamiljer.

Totalt bor det inte vara storre enheter dn 400 elever 1 en I till 9-skola. En
normalstor skola med ca 400 elever motsvarar ca 4 ooo m” undervisningsytor
samt en skolgdrd om 1 500 -2 500 m”. Skolor for yngre barn bér heller inte
ligga sa det krivs en passage av stérre vigar fOr att nd skolan frin bostaden.

Forskolor

Utbyggnaden inom planomridet kan forvintas alstra ett behov av flera dag-
hemsenheter (150 -200 barn). Detta bér dock beriknas noggrannare i sam-
band med planléggning 1 omradet. Léimpliga légen for var nya forskolor ska
lokaliseras bor utredas ytterligare. Ett krav ir att det i direkt anslutning bor
finnas ytor som Iémpar sig for utevistelse. Om forskoleenheter placeras hir
bor forskolor 1 bottenplan eller 1 delar av en byggnad efterstrivas.
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Ovriga investeringskostnader

Markarheten

I detaljplaneskedet bor sirskilda utredningar goras for ate klara ut vilka at-
girder som behdvs for varje omride.

Sanering av férorenad mark och bebyggelse

Omradet ir starkt belastat av féroreningar i mark frin tidigare verksamhe-
ter inklusive deponi. Sanering av mark och bebyggelse inom planomridet ir
dirfor aktuellt 1 flera omraden. I samband med detaljplanearbetet ska dessa
fragor klaras ut. Kostnader for eventuell sanering faller pa respektive fastig-
hetsigare.

Huvudmannaskap

Kommunen ska vara huvudman f6r allminna platser.

Samhallsekonomiska konsekvenser

Strategiskt lage

Liget ar centralt och mycket strategiskt for stadens expansion. Planen ger
mojligheter till bostider i centrala delar av staden samt ett kollektivtrafikni-
ra, attraktivt regionalt handelscentrum. Det finns ocksi samhillsekonomiska
fordelar med att nyttja planomradets Lige i form av utveckling av Géteborgs
kirna som gynnar hela regionen. Kan planomradet ge ett positivt intryck
hojs sannolikt dven virdet i kringliggande stadsdelar.

Vardeokning av centralt omrade

Om visionerna for planomridet realiseras dkar virdet av en central del av
staden som idag har ett behov av utveckling. Genom planens utformning
stdds ambitionen om att bryta segregationen. Fdljs planens malsittningar
bidrar det sannolikt till en variation av upplatelseformer, typer av bostider,
storlekar och prisklasser samt en integrerad verksamhetsstruktur. Den ger
ett tillskott och forbittring av kommunikationerna mellan stadsdelarna och



utvecklar métesplatser inom planomradet. Idag upplevs planomradet av flera
anledningar som en barriir. Om stadsdelarna fir vixa ihop till en samman-
hingande stadsmiljé blir det en viktig link mellan centrala Hisingen och
centrala Géteborg,

Effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur

En fértitning i det aktuella planomridet medf6r vinster i form av ett mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur, 1 huvudsak i form av VA-ser-
vice, fjirrvirme och eldistribution och kollektivtrafik samt god tillgang till
det dvergripande trafiksystemet. En utveckling av planomridet ir ocksa en
forutsittning for att man pi ett samhillsekonomiske effektivt sitt utnyttjar
den planerade pendeltagstationen f6r Bohusbanan. Det ir viktigt att titta pa
hur alla inblandade aktdrers planering ser ut si man inte hamnar i subopti-
meringar utifrin ansvarsomride.

Okad andel kollektivtrafikresendirer

Planomradet har ett mycket bra kollektivtraf klége vilket skulle kunna leda
till 6kad andel kollektivtrafikresenirer samt bittre kostnadstéickning pa de
linjer som idag trafikerar denna del av Géteborg. Forskning visar dock att
benéigenheten att resa kollektivt ir stérre om det redan finns en hégklas-
sig kollektivtrafik nir bebyggelsen kommer till, istillet for att dra ut kol-
lektivtrafik 1 ett nytt omrade efter att underlaget skapat:s. D3 har redan ett
resmonster med bil etablerats som ir svart att bryta. Backaplan bér dirmed
ha en ekonomisk férdel i och med att systemet finns.

Okad trygghet

Den fordjupade 6versiktsplanen for Backaplan syftar till ate forbittra stads-
strukturen och frimja en blandning av bostider och verksamheter. Enligt po-
lisen frimjar en blandning att ett omride ir befolkat dygnet om och dirmed
minskas risken fér inbrott. Planen bidrar ocksa till att forbattra tryggheten
kring de stora trafikbarriirer som finns i omridet och hir ir knutpunkt
Hjalmar och stationen vid Brunnsbo viktiga. Planen leder till att de otrygga
"mellanrum” som idag finns i stadsstrukturen fylls med innehall och forbitt-
ras. Vinsterna ter sig i form av minskade samhillskostnader for olika typer av
brott samt minskat minskligt lidande. Hir finns dven en jimstilldhetsvinst
eftersom tryggare miljder gor att kvinnor vigar rora sig friare 1 staden.

Konsekvenser av utbyggd handel
City péverkas mest negativt att fackhandelsutbyggnaden i Backaplan pi

grund av att utflédet frin Hisingen minskar. City kommer givetvis att 6ka
sin omsittning pa grund av koépkraftstillvixt, men omsittningsdkningen
didmpas ndgot, med max S procent, dirfor att utflédet fran Hisingen till city
minskar.

Bickebol antas tappa mest niir den rationella handeln ir utbyged pa Backap-
lan. Detta avser dock endast vissa branscher, 1 forsta hand fritidsvaror. Om
Backaplan satsar pa rationell handel inom branscherna fritid och beklidnad
méjliggé’)r det samtidigt for Bickebol att ytterligare tydliggéra sitt Homecen-
terkoncept och stirka sin position inom omradet "hus och hem”. Varken
Eriksberg eller Amhult ses som starka konkurrenter till Backaplan avseende
den rationella handeln. Mindre stadsdelscentrum tillfredsstiller ett annat
kopbehov dn vad Backaplans handel kommer att géra. Eftersom lika slir mot
lika péiverkas inte dessa mindre stadsdelscentrum i nimnvird utstréickning av

en utbyggnad i Backaplan.

Maluppfyllelse
Den férdjupade oversiktsplanen for Backaplan bidrar till att uppfylla minga

av de politiska mal som satts upp med biring pa den fysiska planeringen i
Budget 2007.
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