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Detaljplan for ny Marieholmsbro inom stadsdelarna Backa
och Gamlestaden i Goteborg

Planbeskrivning
Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att genomfora jarnvéagsprojektet for Hamnbanan/Bohusbanan,
dubbelspar pa strackan Olskroken-Kville, som omfattar ny jarnvagsbro dver Gota dlv
samt ett dubbelspar mot Goteborgs central med ny jarnvéagsbro ver Savean. Planen
behandlar det omrade som direkt berors av jarnvagsprojektet samt omgivande forand-
ringar av fastigheter och lokala trafiksystem. Upphdvande av jarnvagsreservat inom
Slakthusomradet ingar dessutom. Planomradet ansluter samt ersatter delvis laga kraft-
vunnen detaljplan for Partihallsforbindelsen samt antagen detaljplan for Marieholms-
tunneln, som ska vinna laga kraft innan detaljplanen antas.

Syftet med en ny kompletterande Marieholmsbro &r att 6ka kapaciteten pa Hamnbanan
och pa sa satt sakerstalla framtidens godstransporter pa jarnvag till och fran Géteborgs
hamn. Jarnvagsbron ar en av fem utbyggnadsetapper till dubbelspar pa Hamnbanan som
studerades i Banverkets forstudie fran 2006. Numera ingar denna del av utbyggnaden i
projektet for Marieholmsfoérbindelsen, som &ven omfattar Marieholmstunneln och den
redan genomforda Partihallsforbindelsen. Marieholmsbron anvands dven av trafiken pa
Bohusbanan, dar persontrafiken utokats till halvtimmestrafik. Nytt spar mot Goteborgs
central ger 6kad kapacitet for persontagstrafiken samt minskad belastning pa véxelpas-
sager i Olskroken. Ett viktigt syfte med projektet ar att minska sarbarheten. Driftstor-
ningar for befintlig Marieholmsbro ger snabbt logistikproblem fér hamnen och dédrmed
for Sveriges godsfloden med utlandet. Driftstérningar paverkar dven de industrier och
raffinaderier utmed Hamnbanan och Bohusbanan som anvander jarnvagstransporter.

Trafikverket har utifran utredning om placering och utformning av en ny Marieholms-
bro beslutat att ga vidare med nytt brolage 73 meter soder om befintlig Marieholmsbro.
Bron utférs med samma brotyp som befintlig bro, en brotyp som &r ekonomiskt fordel-
aktig och med beprévad driftsaker teknik. Denna brotyp innebdr att nya och befintliga
broar i omradet far enhetligt utseende med en begransad paverkan pa stads- och land-
skapsbilden jamfort med idag.
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Flera trafikprojekt planeras pa bada sidor av dlven, nagra ar redan fardigstallda eller
under uppférande. Trafikprojekten ar beroende av varandra och planutformning samt
genomforande maste beakta dvriga projekt. Detaljplaner for trafikprojekten ar snavt
avgransade. Omgivande omradens markanvandning far behandlas i egna detaljplaner.
Staden planerar for en foradling av narliggande stadsdelar som t.ex. Gamlestaden och pa
sikt Marieholm och Ringon till blandad stadsbebyggelse.

Flera trafikprojekt planeras eller genomférs/har genomforts i omradet:

e Norge-/Vanernbanan, utbyggnad pagar till dubbelspar samt anldaggande av pendel-
tagsstation vid Gamlestadstorget, utbyggnad pagar, klart dec 2012.

e Triangelspar Marieholm, forbindelselank mellan Norge-/Vanernbanan och Hamn-
/Bohusbanan, fardigstalld 2007.

o Partihallsforbindelsen, forsta etappen av Marieholmsférbindelsen med ny bro som
forbinder E20 med E45 och alvtunneln, fardigstalld nov 2011.

e Ny alvforbindelse, Marieholmstunneln, utbyggnad paborjas 2014 med fardigstallan-
de 2020. Forberedande arbeten inleds under 2013.

e E45, ombyggnad till motorvagsstandard fran Marieholmsmotet till kommungréansen,
genomfdrande inte bestamt. Ett fullstandigt Slakthusmotet ska dock vara klart sam-
tidigt med alvtunnelns féardigstallande for lokala anslutningar till vagnatet.

e Hamn-/Bohusbanan, kompletterande sparkapacitet med ny bro 6ver alven och Save-
an, planeringsprocess inleddes 2010, utbyggnad kan tidigast paborjas 2013.

e Lundbyleden, ombyggnad for utbkad kapacitet och hogre vagstandard, genom-
forande inte bestamt. Anslutningen mot Ringémotet behdver dock forbéttras infor
Oppnandet av alvtunneln.

e Vastra Stambanan, nytt dubbelspar i tunnel med pendeltagsstation vid Gamlestads-
vagen, utformning samt genomférande inte bestamt. Utbyggd kapacitet fran bangar-
den i Sdvenas mot Hamn-/Bohusbanan kan dven komma att krévas.

e Vastlanken, tagtunnel under centrala Goteborg vars anslutning i dster borjar vid
korsningen mellan Véstra Stambanan och Norge-/VVanernbanan, utbyggnad kan tidi-
gast paborjas 2017/18 for fardigstallande 2027.
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FoOrutsattningar

Lage

Planomradet omfattar ny jarnvagsbro 6ver Gota alv samt 6ver Savean med anslutningar
till befintligt jarnvagssystem vid Kvillebangarden samt i Olskroken. Avstandet till Go-
teborgs centrum &r ca 3 km.

Nedstréms Marieholmsbron syns Gasklockan och Skanskaskrapan. Aldre industriomréden omger &lven.

Areal och markagoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 7 ha. Trafikmark inom planomradet &gs av Géteborgs stad
och av Trafikverket. En lagakraftvunnen detaljplan for Marieholmstunneln &r en forut-
sattning for denna planlaggning och inlésen av industrimark, som bade ar privatagd och
upplaten med tomtrétt, sker med tunnelplanen. Jarnvagsprojektet medfor att nya fastig-
heter i Marieholm berdérs av inlésen. Planeringen beror dven verksamheter inom Slakt-
husomradet. Se genomforandebeskrivning och fastighetsforteckning for mer detaljerad
information.

Planforhallanden

Oversiktsplan / fordjupning av éversiktsplan

Kommunens dversiktsplan (antagen av fullméktige den 26 februari 2009) anger for
planomradet pagaende markanvéandning, verksamhetsomrade med risk for dversvam-
ning och hoga vattenstand, samt med skyddszoner vid transportlederna for farligt gods.
Marieholmstunneln och en ny Marieholmsbro redovisas som dndrad markanvéndning,
markreservat for kommunikation, vag respektive jarnvag. Ostra dlvstranden och Ringén
redovisas som utredningsomraden foér framtida bebyggelse/stadsutveckling.
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Utdrag ur 6versiktsplanens karta dver anvandning av mark- och vattenomraden. Marieholmsforbindelsen
samt en ny Marieholmsbro finns som markreservat for kommunikation (svart och rod linje). Utrednings-
omraden for framtida bebyggelse/stadsutveckling pa ~Ostra &lvstranden ” (Marieholm) och Ringén redo-
visas (bruna linjer). Forandrad markanvéandning redovisas for Gamlestaden och Gamlestadens fabriker
(brunfargat omrade). Gamlestadstorget ar en av fem strategiska knutpunkter (rod punkt). Den streckade
linjen visar pa att aktuell antagen fordjupning av éversiktsplanen finns fér Gamlestaden-Bagaregarden.
Markreservat for sparvag via Partihallsomradet &r &ven redovisad (bla linje), liksom omrade for mellan-
lagring av fororenade massor i Marieholm (lila ruta).

Foregaende 6versiktsplan OP99 hade ett utredningsomrade for alvdalen, framfor allt
med anledning av infrastrukturprojekten. Overgripande program, upprattade under ar
2003, preciserade Gversiktsplanen. Visualisering av en stadsbebyggelse utmed ”Ostra
alvstranden” togs dven fram. I den nya 6versiktsplanen har dlvfoérbindelsernas foreslag-
na lagen bekréftats och behovet av en kompletterande jarnvéagsbro dver dlven fortydli-
gats. Den framtida stationen vid Gamlestadstorget har pekats ut som en av fem strate-
giska knutpunkter i staden. Platser dér det efterstravas en hdgre bebyggelsetathet och ett
stort innehall av service, arbetsplatser och bostader.

En central frdga i 6versiktsplanen dr ett resonemang om “det stora och det lilla Gote-
borg”. Bakgrunden dr G6teborgs roll som regioncentrum. Detta innebér bl.a. att projekt
som éar viktiga for regionen (det stora Goteborg) far inverkan pa den lokala miljon (det
lilla Goteborg). Oversiktsplanen baseras pa ambitionen om en stad i balans mellan eko-
nomisk, social och ekologisk bérkraft.

Géllande detaljplaner

Planomradet berdr nio gallande detaljplaner, den aldsta &r fran 1909 och den yngsta ar
fran 2007. Till en del &ndras upprattad detaljplan for Partihallsforbindelsen inkl Marie-
holmsmotet, med genomférandetid till 2013-02-28. Genomférandet for vissa kommuna-
la gator samt gang- och cykelvégar i Marieholm och 6ver Savean ar flyttat till denna
detaljplan. Detaljplanen som omfattar den befintliga Marieholmsbron och omgivande
verksamhetsytor pa Hisingssidan har genomftrandetid som utgick 2011-02-12.

Detaljplanen for Marieholmstunneln, med omraden i Tingstad som ber6rs av denna de-
taljplan, &r en forutsattning for planldggningen och kommer att vara en géllande detalj-
plan med pagaende genomforandetid nar denna plan ska antas. Detaljplanen blev anta-
gen av fullméktige den 17 nov 2011 och ar nu 6verklagad till mark- och miljédomstolen
efter att lansstyrelsen avvisade samt avslog inkomna éverklaganden den 14 mars 2012.
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Pa Hisingssidan ar marken i tidigare detaljplaner huvudsakligen planlagd for industri
alternativt industri och kontor. Med detaljplan for &lvtunneln ar berdrd mark for jarn-
vagsprojektet utlagd som markreservat. For vattenomrade upphévs gallande detaljplan.
Ny dragning av Salsmastaregatan narmare alven ingar, liksom rattighet for vagprojek-
tets sedimenteringsdamm néarmast alven. Markreservatet berors av u-omraden samt ska
vara tillgangligt for allméanhetens kontakt med alven. S6der om denna detaljplans grans
finns markomraden for Marieholmstunnelns genomfoérande med vagskarningar, tunnel-
mynning och hamnbassénger. For tunnelns skarningar och anslutande trag finns belast-
ningsrestriktioner inom jarnvagens markreservat. Mot vaster berérs omrade for alvtun-
nelns anslutning till Kungélvsleden i trag under jarnvag.

Vattenomradet utmed alvens 6stra sida dr inte planlagd sedan tidigare. P4 Marieholms-
sidan galler den gamla stadsplanen fran 1909 som anger industri- och hamnomrade samt
jarnvagsomrade. E45 och omrade dster darom ér i detaljplan for Partihallsbron samt for
Triangelsparet planlagt for vag och jarnvag samt for kommunala gator. Inom Slakthus-
omradet galler dven detaljplan fran 60-talet med jarnvégsreservat som inte genomforts.
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Del av gallande detaljplan for Marieholm fran 1909, som fortfarande géller for del av Marieholmsbron.

Program

Program for nya &lvforbindelser godkéndes av byggnadsndamnden 31 mars 2009. Samti-
digt godkéndes samradsredogorelsen fran ett programsamrad i Tingstad som genomfor-
des under 2004 for ny alvforbindelse vid Marieholm. Programmet som godkandes 2009
behandlade ett storre omrade och innehall fler trafikprojekt, s som ny Marieholmsbro,

ny dragning av Exportgatan samt utbyggnad av ett fullstdndigt Slakthusmot.

Program for strak langs Savean togs fram 2004, dar ans olika varden belystes och dar
riktlinjer formulerades for en utveckling med olika karaktérer for olika delstrackor av
an. For aktuellt omrade foreslogs en blandning med natur- och parkkaraktar for att om-
garda infrastrukturens anlaggningar och for att tillgodose allménhetens tilltrade till an.
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Ovriga beslut

Trafikverket bedriver parallellt med kommunen en planeringsprocess enligt lagen om
byggande av jarnvég. Jarnvagens placering och dvergripande utformning &r beslutad
efter tidigare utredningar, i form av forstudie, 2006-02-01 och teknisk utredning, 2010-
03-01. Tillatlighetsprévning kréavs inte av jarnvagsprojektet. Jarnvagsplanen var utstalld
under februari manad 2012 och ska lamnas for faststéllelse under hosten 2012.

Lansstyrelsen samt Ovriga statliga myndigheter har vid remissbehandling av den teknis-
ka utredningen for val av broutformning tillstyrkt projektet. Aven staden tillstyrkte pro-
jektet men forordade broldsning som medger att broarna placeras ndrmare varandra for
att minska intranget. Trafikverket har darfor tagit fram en fordjupning, PM 2010-09-07
for jamforelse mellan forordat alternativ 73 meter sdder om befintlig bro och ett brolage
44 meter soder om befintlig bro. Trafikverket har 2011-01-14 tagit det slutliga beslutet
att den nya bron skall vara av typen lyftsvangbro och att den skall placeras séder om
befintlig Marieholmsbro och sa nara som det ar tekniskt mojligt (vilket innebar 73-
metersalternativet).

Detaljplan uppréttas nu for detta alternativ. Trafikverket har arbetat med jarnvégsplan
och systemhandling (teknisk utformning) och har nu dven paborjat arbetet med bygg-
handling. Jarnvagsplanen ska vara i 6verensstimmelse med detaljplanen. Stadsbygg-
nadskontoret anser att planen kan innebéra betydande miljopaverkan med anledning av
paverkan pa Natura 2000-omrade Savean. Detta medfor att tillstdndsprévning enligt 7
kap (Natura 2000) och 11 kap (vattenverksamhet) Miljobalken maste vara avklarad for
Séavean innan detaljplanen kan antas.

VAGAR KOMMUNALA PLANER JARNVAGAR
forstudie Oversiktsplan forstudie
vagutredning planprogram jarnvéagsutredning
arbetsplan detaljplan jarnvagsplan
bygghandling bygg-/marklov bygghandling

Planeringsprocesser enligt vaglagen, plan- och bygglagen samt lagen om byggande av jarnvag foljs &t
och arbetet bedrivs i gemensam process mellan Trafikverket och kommunen. Med anledning av att inga
alternativa dragningar av jarnvagen var aktuell sa ersattes jarnvagsutredning for Ny Marieholmsbro av
en teknisk utredning som studerade alternativ till broutformningen.

Alternativa bro- och tunnellagen

Forstudien hade dven broldgen langre norrut i dlven, liksom olika dragningar av Hamn-
banan pa Hisingen. Davarande Banverket kom tillsammans med Goteborgs stad, Vastra
Gotalandsregionen och Lansstyrelsen i Véastra Gétalands lan ar 2008 dverens om att
endast alternativ néra befintlig strackning ska studeras vidare. Kapacitetsforbattringar
sker pa kort sikt genom ombyggnad av bangardar och signalstrackor. Utbyggnad till
dubbelspar sker sedan i fem etapper med egna planeringsprocesser. For aktuell stracka
upprattas jarnvagsplan utan foregaende jarnvagsutredning.

For val av brotyp och brolage har jarnvagsplanen foregatts av en teknisk utredning. Ut-
redningen innehaller tre brolagen soder om befintlig bro samt ett brolage norr om be-
fintlig bro, samtliga med segelfri hojd som befintlig bro. Utredningen redovisar &ven
bortvalda alternativ for mellanhtg bro (12 meter) och hégbro (27 meter) samt for tun-
nelalternativ, liksom for broldgen som inte ligger parallellt med befintlig bro samt bro-
ldgen med planskild korsning mellan Hamnbanan och Bohusbanan. Hogre broar eller
tunnelaltarnativ, vilket ar positivt for sjofarten, beddmdes inte mdéjliga att genomféra for
anslutning till befintliga sparanlaggningar. Enligt projektets tekniska riktlinjer ska verti-
kalgeometrin inte dverstiga 10 promille.
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Stadsutveckling inom angransande omraden

Inom omgivande omraden, sa som Gamlestaden, Marieholm och Ringon, planeras for
en utveckling med blandad stadsbebyggelse, d.v.s. bostéder, kontor, handel, kultur, fri-
tidsverksamheter, vard, utbildning etc. samt icke stérande verksamheter. En stadsut-
veckling som genererar mer lokal trafik samt staller hogre krav pa en god stadsmiljo.

Framfor allt staller ambitionen om nybyggnation av bostader krav pa skydd mot vag-
och jarnvagsanlaggningarna. Stadsutvecklingen motiveras av fordelarna med en sam-
manhangande stad, dar trafikarbetet totalt sett minskar genom anvandandet av centrala
ytor med en blandning av funktioner. Mark som redan &r ianspraktagen anvands battre
och stadsdelar binds samman da nordéstra Goteborg och Hisingen far en battre kontakt
med 6vriga staden. Kollektivtrafikférsorjningen ar god och det blir attraktivare att ga
eller cykla. Generellt kommer skdrmande bebyggelse med kontor att behdva uppféras
mot vagar och jarnvégar for att bostader ska kunna uppforas.

Narmast forestaende ar en utveckling av Gamlestadens fabriker och Gamlestadstorget
dar detaljplanearbete har paborijats. I Marieholm skisseras en utveckling av omradet
utmed #lven, “Ostra dlvstranden”. Ringdn ingar i omridet for den “Centrala dlvstaden”.
Omvandling av Marieholm och Ringdn till blandad stadsbebyggelse ar forst aktuellt pa
langre sikt.

~—7

Ilustration: Semrén & Mansson arkitektkontor

Visualisering av en framtida stadsutveckling utmed ~Ostra dlvstranden” (utan en ny Marieholmsbro).
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Mark och vegetation

Pa Hisingssidan sluttar marken svagt mot dlven. En hojdrygg markerar alvrummet med
en markerad bergsklack norr om Tingstadstunneln. P& Marieholm &r i princip markni-
van plan med Savean som en avgransande naturmiljo. Pa Hisingssidan samt 6ster om
Sévean gar jarnvagen pa uppbyggda bankar, vilket delar upp markomradena. Planomra-
det ar till storsta delen exploaterat med végar, byggnader, sparomraden och hardgjorda
ytor. Viss vegetation finns utmed jarnvagsbankarna samt inom avrivna fastigheter pa
Hisingssidan. Vattenomradena utgor betydelsefulla miljoer, med viss strandvegetation.
Framfor allt Savean har en vegetationsbard med trad och buskvegetation, viktig for ans
naturvarden. Med pagaende infrastrukturprojekt har dock en hel del av denna vegetation
redan tagits bort. For att aterskapa och kompensera intranget i naturmiljon foreslas plan-
tering av trad i strandzonen samt att grés och Orter etableras i slanter mot vattnet.

Eftersom stora delar av planomradet tidigare anvénts fér industri och upplag samt som
bangards- och vagomrade forekommer fororeningar i marken. Delar av planomradet ar
dessutom utfyllt med massor vars ursprung ar okant. Vag-/Banverket har under arbetet
med 6vriga vag- och jarnvagsprojekt analyserat jordprover som bekraftar forekomst av
fororeningar. Fordjupade utredningar av fororeningssituationen gors inom arbetet med
bygghandlingarna.

V&g- och jarnvagsmark samt industriomraden utmed &lven (som déljs av byggnaderna).

Befintlig bebyggelse

| Tingstad finns nagra verksamhetshyggnader som berors av jarnvagsprojektet. De ar
dock redan ar berdrda av inlésen genom detaljplanen fér Marieholmstunneln. Tingstad
har byggnader med relativt hég standard och med flera stora verksamheter inom t.ex.
distribution och metallatervinning. Har finns dven kontor, bensinstationer, byggvaru-
handel och gatukok. Omfattande bostadsbebyggelse med smahus finns véster om Kung-
alvsleden.
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I Marieholm berdérs en verksamhet utmed Marieholmsgatan som inte tidigare varit be-
rord och som behdver lésas in. Ovriga verksamheter Gster om E45 ar redan inlosta och
byggnaderna rivna. Norr om befintlig jarnvag ligger Slakthusomradet, dar fastigheter
har infarter fran Walckesgatan. Mindre delar av Slakthusomradet ingar i planomradet
for att slacka ut dldre jarnvéagsreservat och medge pagaende verksamhet. | Marieholm
finns for 6vrigt enklare verksamhetsbyggnader, dér bl.a. service av bilar och smabatar
bedrivs soder om planomradet utmed Marieholmsgatan.

Inga byggnader inom planomradet ar framtradande i stadsbilden. Istéllet &r det infra-
strukturens anldggningar som &r dominerande. Marieholmsbron utgor ett tydligt land-
marke i alvrummet, samtidigt som dess laga profil inte hindrar upplevelsen av alvrum-
met med dess markerade bergskanter. Fran Marieholmsbron har man en storslagen ut-
sikt dar byggnader nedstréms framtrader som Gasklockan, Skanskaskrapan och silo-
byggnaden pa Marieholms sydvastra udde. Resande med tag eller gaende och cyklister
ser aven framtradande bebyggelse pa hojdryggar som Norra Guldheden.

Avrivna ytor dster om E45 for anlaggandet av Marieholmsmotet. Narmast Marieholmsbron syns de gula
byggnader som berdrs av jarnvagsprojektet och som kommer att rivas.

Den obebyggda och idag gronskande ytan séder om Marieholmsbron har tidigare haft verksamheter och
marken ar paverkad av industrianvandning. Samtliga byggnader séder om bron kommer att rivas.
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Geotekniska forhallanden

Trafikverket har sammanstallt tidigare genomforda geotekniska undersékningar och
utredningar och har kompletterat med nya undersokningar kring stabiliteten.

De geotekniska forhallandena inom detaljplaneomradet utgors av maktiga sedimentav-
lagringar av lera, vilket ar typiskt for Gota alvs dalgang. Lerdjupet uppgar generellt till
mer an 90-100 meter fran planomradets sydostra del fram till Gota dlv. Fran dlven och
vasterut uppgar lerdjupet mellan omkring 60-75 meter fram till korsningen med Sals-
mastaregatan, varefter lerdjupen avtar vasterut mot berg i dagen som aterfinns i narhet
till planomradets sydvastra grans. Fyllnadstjockleken ar normalt ett par meter men kraf-
tigare fyllning férekommer lokalt. Under leran finns ett friktionsjordslager med varie-
rande tjocklek. Oster om Savean finns det en sandlins i lerans évre del med en bredd av
cirka 100 meter och med en storsta tjocklek av cirka 15 meter.

Leran &r 16s och séttningsbenagen med relativt typiska egenskaper for Goteborgsomra-
det, men variationer i sa val plan som pa djupet finns. Pagaende sattningar har konstate-
rats inom olika delar av omradet. | huvudsak ar dessa mindre an 5 mm/ar och matningar
tyder pa att de uppkommer relativt ytligt, ned till 5-10 meters djup. Dock med undantag
for omradet kring Savean dar pagaende sattningar utbildas aven pa storre djup. Inom
dessa omraden uppgar sattningshastigheten till mellan 3-15 mm/ar, med 6kad sattnings-
hastighet mot dster. Ur sattningssynpunkt ar leran saledes samre i 6stra delen av plan-
omradet och blir successivt nagot battre vasterut. Lerans storningskanslighet ar mattlig,
med 6vervagande medelsensitiv lera. Saval stabilitets- som sattningsfragorna ér centrala
for all byggnation och anlaggande i omradet.

Grundvattenforhallandena i det aktuella omradet styrs i huvudsak av tva magasin, ett
undre magasin i friktionsjorden som underlagrar leran och ett 6vre magasin i fyllningen
som 6verlagrar leran. Generellt ligger grundvattennivan i fyllningen ca 0,5-1,5 meter
under markytan. | friktionsjorden under leran &ar grundvattnets tryckniva generellt nagot
hogre, motsvarande en fri grundvattenyta ovanfor markytan. Grundvattenforhallandena i
leran har anpassat sig mot dessa tvd magasin, varvid porvattnets tryckniva i leran 6kar
svagt med djupet inom storre delen av planomradet. Inom Partihallsomradet aterfinns
dock ett porvattendvertryck i leran.

Gota alv har for planomradet huvudsakligen kajkonstruktioner utmed den dstra stranden
samt slanter utmed den vastra. Totalstabiliteten har i tidigt skede bedémts som tillfred-
stallande inom planomradet for stora glidytor som stracker sig langt ut i alven. Det finns
dock stabilitetsproblem for korta glidytor som stracker sig en kortare stracka (mindre an
30 meter) ut i dlven. Radande geotekniska forhallanden forutsattar att stabilitetsforbatt-
rande atgadrder vidtas utmed alvstranderna, for att erhalla tillracklig sakerhet mot skred
som kan paverka planomradet. Teknisk PM Geoteknik for detaljplan (daterad 2012-04-
27) redovisar de atgarder som foreslas, i form av tryckbankar utmed 6stra alvstranden,
avschaktning av véstra &lvstranden samt markforstarkningar invid &lven i Marieholm.

For Savean har de geotekniska forhallandena pavisat tillracklig sakerhet mot skred, var-
for atgarder inte behover vidtas for att sékerstéalla markstabiliteten utifran befintlig situa-
tion. Utanfor planomradet har en nagot for lag sakerhet konstaterats for befintlig jarn-
vagsbank utmed Partihallsomradet, vilket dtgardas med jarnvagsprojektets utbyggnad.

Markradon

De naturliga jordlagren inom planomradet innebar enligt SGU:s dversiktliga radonrisk-
karta att omradet klassas som lagriskomrade. Beroende pa fyllnadsmassornas samman-
sattning kan radonforekomsten variera i omradet.
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Fornlamningar och kulturhistoria

Planomradet berdr ingen kéand fornlamning, ej heller nagon kulturhistoriskt vardefull
byggnad. Oster om planomradet lag Nya Lodose, vars lamningar dock inte bedéms pa-
verkas av denna detaljplan. Arkeologisk undersokning har utforts for eventuella lam-
ningar i Géta alv, utan att fynd patraffats inom arbetsomradet som var av arkeologiskt
intresse. En batlamning norr om Marieholmsbron beddmdes som 6 vrig kulturhistorisk
limning”. Slakthusomradet dldre delar i gult tegel &r karaktaristiskt och ingar i kommu-
nens bevarandeprogram. Upplevelsen av detta omrade beddms dock inte ytterligare pa-
verkas av tillkommande broar.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 11(45)



Detaljplanens innebdrd och konsekvenser

Detaljplanen omfattar en lyftsvangbro 6ver Gota &lv med tillhérande broanslutningar i
Tingstad och Marieholm, liksom bankanslutningar i Tingstad. Planen omfattar &ven en
fackverksbro dver Savean med tillhérande broanslutning i Marieholm och bro-/bank-
anslutning i Olskroken. Mark som paverkas av jarnvéagsprojektet ingar liksom kommu-
nala gator och gang- och cykelvagar som byggs om eller far ny dragning. Waterloogatan
ingar for nya hallplatslagen till knutpunkten vid Gamlestadstorget. Vattenomraden ingar
for nya broar 6ver Gota dlv och Savean. Ut6ver jarnvagsbroar omfattas tva broar éver
Sévean for lokal fordonstrafik respektive gang- och cykeltrafik. Allman parkmark
tillskapas vid Géta dlv och allman naturmark sékerstalls utmed Savean. Planen omfattar
aven mindre delar av Slakthusomradet for att flytta gemensam in- och utfart till Water-
loogatan samt for att tillgodose behov av bussregleringsyta nara knutpunkten. Aldre
jarnvagsreservat upphavs for att medge pagaende verksamhet pa berorda fastigheter.

SPAR FOR NY MARIEHOLMSBRO ——  BEFINTLIGA SPAR

—-—  PLANERAD MARIEHOLMSFORBINDELSE ———  LEDNINGSSTRAK OCH BASSANGER

Ilustration: Tyréns

Oversiktskarta med ny jarnvéagsbro Gver alven samt ny jarnvéagsbro éver Saveén (gul linje). Anslutning
mot befintligt spar sker soder om Slakthusomradet (mot Vastra Stambanan och Sévenas rangerbangard)
samt under Partihallsbron (mot Géteborgs central och Godstagsviadukten). Triangelsparet som syns
skara genom Slakthusomradet nas enbart fran den gamla bron. | Tingstad ska industrisparsanslutning
fortsatt finnas mot Backasparet och till Stena Metall. Ovriga oanvéanda industrispar slopas. Marieholms-
forbindelsen &r inlagd i slutligt utférande med Marieholmsmotet och med anslutningar mot Lundbyleden,
Kungélvsleden och Salsmastaregatan. Med vagprojektet far Salsmastaregatan en ny dragning narmare
alven. P& kartan syns tidigare planerad placering av Walckesbron, som nu behéver flyttas till nytt lage
och kompletteras med en separat gang- och cykelbro. Anslutningar fran Marieholmsforbindelsen till det
lokala gatunatet vid Walckesgatan har aven tillkommit. (se aven illustrationskartan)
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Den nya jarnvégsbron anldggs 73 meter nedstroms Marieholmsbron och utférs med
hojd, konstruktion och utférande som befintlig. Paverkan pa upplevelsen av alvrummet
blir darmed begréansad. Barridren for att passera infrastrukturen samt storleken pa
’restomraden” 6kar dock, vilket behdver hanteras i genomférandet av projektet for att
inte 0ka otryggheten i omradet. Jarnvagsbron placeras nara Marieholmstunneln, framfor
allt pa Hisingssidan. Samordnat genomforande planeras av projekten. Den numera an-
tagna detaljplanen for Marieholmstunneln 6verlagras pa Hisingssidan och anvandnings-
granser redovisas for tydlighetens skull for bada detaljplanerna pa plankartan. Denna
detaljplan kommer inte att antas forrén detaljplanen for tunneln har vunnit laga kraft.

Salsméstaregatan behalls i befintligt lage for jarnvagsprojektets genomforande, varfor
planerad flyttning av gatan forst blir aktuell med tunnelprojektets avslutande arbeten.
Walckesgatan paverkas och flyttas till nytt Iage soder om de nya broarna. Detaljplanen
forbereder &ven for en framtida forlangning av Walckesgatan till Slakthusgatan, vilket
planeras nar Slakthusmotet byggs ut. Walckesbron, som ingick i projektet for Partihalls-
forbindelsen, far ny placering nedstréms for att ge plats till den nya jarnvéagsbron.
Walckesbron behdver genomféras under 2013 som forberedelse for tunnelprojektets
byggstart 2014. Provisoriska anslutningar som har funnits till Kodammsbron tas darmed
bort och med det &ven den genomgaende allménna gatan mot Gullbergsvass. Walckes-
gatans forlangning 6ver Walckesbron planeras for att pa sikt kunna forlangas vidare
genom Partihallsomradet mot Gullbergsvass.

De nya jarnvagsbroarna paverkar planerad forlangning av befintlig gang- och cykelbro
pa Marieholmsbron till Walckesgatan. En viktig framtida lank i kommunens dvergri-
pande cykelnat, med koppling till Gamlestaden och Bagaregarden genom en planerad
gang- och cykelport under Norge-/Véanernbanan till Gamlestadens fabriker. Ny gang-
och cykelbro byggs darfor 6ver dlven utmed den nya jarnvagsbron, pa hela strackan fran
Salsmastaregatan till Walckesgatan. Andrad placering av Walckesbron har medfort ett
behov av separat gang- och cykelbro éver Savean i lage norr om befintlig jarnvéagsbro.

Slakthusomradets gemensamma in- och utfart mot Walckesgatan flyttas till Waterlooga-
tan for att mojliggora en rationell bussuppstallining under jarnvégsbroarna samt for att
oka trafiksakerheten for cyklister pa den nya gang- och cykelférbindelsen. In- och utfar-
ten mot Waterloogatan som mojliggjordes med genomforandet av Triangelsparet an-
vands redan idag av de flesta fordonen och den kan nu fa en mer permanent och ordnad
utformning for hogre trafiksékerhet. Waterloogatan utvidgas samtidigt mot befintlig
jarnvagsbank for att medge de busshallplatser som planeras for den nya knutpunkten vid
Gamlestadstorget.

Farleden i Gota alv har idag 6,3 meters fritt djup vid medelvatten. Den nya jarnvagsbron
utfors som befintlig med kulvert/forbindelsebalk som haller samman tre brofundament,
som omger de atskilda farlederna. Konstruktionen medger ett utokat farledsdjup till max
7,9 meter, i enlighet med vattendomen for Tingstadstunneln (skyddsfyliningar for Ting-
stadstunneln och Marieholmstunneln medger dock inte detta djup). Ledverken behover
forlangas soderut for den nya jarnvégsbron. Med anledning av Marieholmstunneln kan
de inte forlangas sa langt att tillaggsplats for vantande fartyg tillgodoses. En 140 meter
lang véntbrygga behdver darfor anldaggas i dlven nedstroms Marieholmstunneln. Segelfri
hojd i farleden for befintlig bro ar 6,8 meter vid medelvatten, vilket &ven kommer att
gélla for den nya bron. Farledsbredden i dlven blir som idag 22,9 meter for enkelriktad
passage av jarnvagsbroarna. | Sdvean ska en segelfri hojd om minst 2,2 meter tillgodo-
ses med en minsta farledsbredd av 6 meter.

Markomraden under jarnvagsbroarna blir ny allman parkmark vid alvstranderna, i en-
lighet med fullmaktiges beslut om ckad tillganglighet till vattnet. Pa Hisingssidan an-
vands parkmarken ocksa for de sedimenteringsdammar som anlaggs for omhéanderta-
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gande av vagdagvatten i tunnelprojektet. Utmed Séavean finns tillganglighet utmed bada
stranderna som medger natur- och parkstrak i enlighet med upprattat Program for strak
langs Savean.

Markomraden under broarna utmed Walckesgatan planlaggs for behovet av tillfallig
bussuppstallning (bussregleringsyta) ndra knutpunkten vid Gamlestadstorget. Bussfunk-
tionen foreslas aven for omrade mellan Triangelsparet och befintlig Marieholmsbro som
idag ar privatagd industrimark. Jarnvagsmark kvarstar for de omraden som idag anvands
av verksamheterna i Slakthusomradet, sa att mark fortsatt kan arrenderas for kérytor och
tillfallig fordonsuppstélining. FOr berdrda industrifastigheter tas dldre jarnvagsreservat
bort. For Gamlestaden 39:12 bekréftas industrianvandningen. Fér Gamlestaden 39:13
upphavs istallet gallande detaljplan for reservatsomradet. Med upphévande av reservat
hindras inte pagaende verksamhet.

Gallande detaljplan upphévs dven sdder om Ny Marieholmsbro fér genomférandet av
vag- och jarnvégsprojekten, men kan genom planlaggning i samband med att verksam-
hetsytor aterfors efter projektens genomforande ater bli kvartersmark och da lampligen
ldggas samman med mark norr om kommande hamnbasséng.

Geotekniska atgarder kravs i alven for att sékra vag- och jarnvagsanlaggningarna samt
for att sdkra markstabiliteten utmed alven. Reglering finns av de belastningar som kan
paforas marken med hansyn till stabiliteten utmed dlven och till Marieholmstunneln.

Mark och vegetation

Med jarnvagsprojektet skapas ytterligare ytor i Tingstad och Marieholm som blir impe-
diment mellan jarnvagens och végens anldggningar. Dammar fér omhandertagande av
vagdagvatten kommer att anldggas inom planomradet pa Hisingssidan. I en fér dvrigt
hardgjord miljo kan impedimenten goras grona och bidra till en gronstruktur i omradet.
Forutsattningen dr en gestaltning och en skétsel som bidrar till en vardad stadsmiljo dar
inte gronskan bidrar till en 6kad kénsla av otrygghet. Jarnvéagsprojektet medfor banval-
lar som skar av omraden. Huvuddelen av projektet kommer dock att utféras med bro dar
genomsikt finns och dar allménhetens tilltrade kan tillgodoses. Utmaningen &r att fa
brolandskapet att bli en tilltalande parkmilj6”, som samtidigt av riskskél inte ska locka
stora folksamlingar eller till langvarig vistelse.

Fastighet utmed Marieholmsgatan som anvander mark under Marieholmsbron fér parkering.
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Mark under broar vid Slakthusomradet kan dven anvéandas for intilliggande verksamhe-
ters behov av korytor, parkering och tillfallig fordonsuppstélining samt angéring av
lastbryggor. Mark kan &ven anvéndas for stadens behov av tillfallig bussuppstéllning
nara knutpunkten i Gamlestaden, varmed mark aven ianspraktas fran fastigheten Gam-
lestaden 39:13. Trafikverket kommer att dga jarnvagsmarken och kan darmed paverka
anvandningen av denna. Bussregleringsytan kommer att &gas av kommunen, liksom
évrig allman mark for natur, park, gata och gang- och cykelvag. Trafikverket kommer
att dga mark med 15 meters bredd for jarnvagsbroarna, dar allmén mark for park, buss-
uppstéllning och gc-vég istallet sdkras med servitut.

Under genomférandet kommer mark inom planomradet att anvandas som arbets- och
etableringsomrade. Mark kommer darefter att iordningstallas langsiktigt som ”gronyta”
alternativt for verksamheters anvandning. For mark som berors av arbets- och etable-
ringsytor for Marieholmstunneln behdver dock &ven dess genomférande invéntas.

Gestaltningsforslag for markbehandling o.s.v. arbetas fram inom Trafikverkets arbete
med bygghandlingar for vag- och jarnvagsprojekten. Ansvar for skotsel och underhall
av markytorna blir huvudsakligen kommunens, med marken utlagd som allmén plats
eller som allmén mark med servitut. Trafikverket eller den som arrenderar marken har
fortsatt ansvar for den mark som planlaggs som jarnvagsmark utan servitut for allmén
anvandning. En hog ambitionsniva kravs for ytor dar allmanhet ska vistas/rora sig. Ge-
staltningen ska samordnas med gestaltningstankar inom 6vriga pagaende infrastruktur-
projekt, framfor allt med vagprojekten (Partihallsforbindelsen och Marieholmstunneln).
Utmed Séavean ska en naturlig strandvegetation aterskapas inom planomradet, men dven
forstarkas for strackan uppstréms till den nya dubbelsparsbron for Norge-/Vanernbanan.

Marken inom planomradet ligger till storsta del lagre &n nivan +12,9, som ar kommu-
nens planeringsnorm for dversvamningssaker hojd i omradet. Inom planomradet finns
delar av vaganlaggningens dversvamningsskydd som en yttre tatskarm till nivan +12,9.
Mark utanfor tatskarmen kan vid extrema situationer komma att Gversvammas. Over-
svamningsskydd for Tingstad respektive Marieholm behover 16sas i ett stérre samman-
hang. Atgéarder krévs pé langa stréckor, vilket ligger utanfor denna detaljplans ansvars-
omrade. Kommunen har initierat en utredning for 6versvamningsskydd av Slakthusom-
radet, Slakthusgatan och Waterloogatan. Eftersom konkreta forslag till atgarder &nnu
inte finns framtagna har inte planarbetet kunnat ta hansyn till detta. Detaljplanen har
ingen reglering av réttigheter for uppforande av 6versvdmningsskydd utmed &dlven eller
Savean. Den har inte heller utrett de geotekniska forutséttningarna for det. Uppfylinad
av mark ar inte lampligt fran geoteknisk synpunkt, varfor detaljplanen istéllet foreskri-
ver skydd av konstruktioner.

For samhéllsviktiga anlaggningar ska skydd finnas eller temporart kunna uppforas till
nivan +13,9, for att sakra anlaggningen fran skador som ger langvariga avbrott i funk-
tionen. Jarnvagssparen ligger 6ver +13,9. Skydd av de tekniska anlaggningar som styr
jarnvégstrafiken och bron och som stromférsorjer anldggningen kommer att kunna sak-
ras till denna hogre niva. Om elmatningen fran det lokala natet slas ut kommer diesel-
aggregat att kopplas in for stromforsorjningen.

Servicefordon som behdver na vag- och jarnvagsanlaggningarna kan gora det via jarn-
vagsmarken eller via allméan mark for gata och buss. Parkmark kan utformas sa att kor-
bara ytor finns for att na jarnvagsbron och tekniska anlaggningar inom jarnvagsmarken
samt for att nd sedimenteringsdamm inom parkmarken i Tingstad. Servitut kan behovas
pa Hisingssidan for att kunna kora via det hamnomrade som planlagts med Marieholms-
tunneln. Majligheten att med fordon na vantbryggan finns genom den allménna plats for
kaj som ingar i detaljplanen for Marieholmstunneln.
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For utbyggnaden av dubbelsparet pa Norge-/Vanernbanan flyttades en batklubb till en
placering utmed Waterloogatan, pa mark som tidigare anvants for upplag. Med foresla-
gen utokning av gatumarken for anlaggandet av busshallplatser behdver batklubbens
inhagnad samt infart justeras. Fortsatt ska dock marken utmed Savean utgoras av na-
turmark med strandvegetation och med allménhetens tilltrade i enlighet med detaljpla-
nen for Norge-/Vénernbanan.

Bebyggelse

Planomradet innehaller kvartersmark for delar av Gamlestaden 39:12 med syftet att ta
bort aldre jarnvagsreservat och bekréfta industrianvandningen. Slakthusomradet har
berdrts av flera detaljplaner for infrastrukturprojekten och det kommer fortsatt att beho-
vas planlaggning av omradet for genomférandet av Slakthusmotet samt for att fastighe-
terna ska fa granser och planreglering slutligt faststallda.

Detaljplanen medger inga nya byggnader férutom behoven av tekniska byggnader for
vag- och jarnvégsanlaggningarna liksom av en personalbyggnad for bussregleringsytan.
En befintlig byggnad i Slakthusomradet far planstod for den del av byggnad som ligger
inom planomradet.

For Gamlestaden 39:13 upphavs géllande detaljplan for samma jarnvagsreservat, dock
utan att markanvandningen provas i denna detaljplan. Med upphavandet blir emellertid
inte befintlig byggnad och pagaende verksamhet planstridig langre.

Samtliga byggnader inom Gamlestaden 27:5 och 27:13 rivs och for den industrimark
som blir kvar mot detaljplan for Marieholmstunneln upphévs géllande detaljplan for
vag- och jarnvagsprojektens genomférande. Efter tunnelns fardigstallande (med dagens
tidplan ar 2020) kan kvartersmark aterskapas med en ny detaljplan, dock behéver risk-
fragan ater utredas. Kvarvarande del av fastigheten Gamlestaden 27:5 kan da bilda en
ny fastighet tillsammans med marken norr om kommande hamnbassang inom detaljpla-
nen for Marieholmstunneln.

Soder om Gamlestaden 27:5 bedrivs bl.a. smabatsverksamhet, dessutom med en karaktarsfull kran.

Ny bebyggelse ska utféras med vattensaker konstruktion till en héjd av +12,9. Geotek-
niska forutsattningar i omradet gor det inte lampligt att hoja marknivan varfor byggna-
derna istéllet far sékras, vilket dven forutsatter backventiler pa inkommande ledningar.
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Befintliga byggnader kommer fortsatt att kunna 6versvdmmas vid extrema vadersitua-
tioner, vilket &r fastighetsagarens ansvar att sékra till planeringsnivan +12,9.

Fastigheter i Tingstad som helt eller delvis berdrs av jarnvagsutbyggnaden I6ses in och
byggnaderna rivs. Fastigheterna ar redan medtagna i detaljplan for Marieholmstunneln
och markreservat ar utlagt for jarnvagens planlaggning.

Vattenomraden

Gota dlv omfattas enbart for brons 6verbyggnad av vattnet, inkl brostdd och fundament
samt av kulvert som laggs under &lvbotten for att fixera det inbdrdes laget av brostdd for
den 6ppningsbara bron. Omgivande vattenomrade kommer att sakna detaljplan. Tre nya
brostod placeras i vattnet for lyftsvangbron med lyft- och svangfunktionen placerad pa
det mittersta stodet. Ytterliggare ett brostod placeras i vattnet mot Hisingssidan liksom
tva brostdd pa var sida av alvkanten. Utbyggnaden av ledverk och véntbrygga samt an-
laggandet av tryckbankar gors huvudsakligen utanfor planomradet. Pa Hisingssidan ska
avschaktningar av strandomradet goras till nivan +9,6, vilket &r under medelvattenytan.
Avschaktning ska for den del som ar planlagd som parkmark tackas med t.ex. trabryg-
gor for allmanhetens tillganglighet till alven. Erosionsskydd behéver laggas utmed den
vistra alvstranden samt vid brostden i dlven. Ostra dlvstranden har kajer, varfor ytterli-
gare erosionsskydd inte ska behdvas. Ostra sidan av alven saknar sedan tidigare detalj-
plan. For véstra sidan har géllande detaljplan upphévts genom planlaggningen fér Ma-
rieholmstunneln fran befintlig Marieholmsbro och sdderut. Atgarderna i Gota alv for
bron med tillhdrande anlaggningar samt for de stabilitetshojande atgarderna kommer att
prévas genom den tillstandsprovning enligt miljobalken som gérs under hosten 2012.

Alven ar av riksintresse for sjofarten som transportled mellan Vanern och Vasterhavet.
Farleden kommer att behandlas i kommande tillstdndsprocess enligt miljobalken. Da-
gens farledshredder pa 22,9 meter vid enkelriktade passager av jarnvagsbron, den segel-
fria hojden pa 6,8 meter i farleden samt farledsdjupet pa max 7,9 meter kommer inte att
inskrankas med den nya bron (skyddsfyllningar for Tingstadstunneln och Marieholms-
tunneln medger dock inte detta farledsdjup).

Vid byggnation av jarnvagsbron har farleden bedémts behova stdngas av under tre plus
tre dygn. Enkelriktning av farleden kan bli aktuell under del av byggtiden som &r tva ar
for bron. Samréd kravs med sjofarten kring hur detta praktiskt kan losas. Alvstranderna
kommer till storsta del vara hardgjorda med kajer eller med slanter av sprangsten. Bryg-
gor kan uppfoéras for allmanhetens kontakt med &lven.

Alvtunneln far genom faststallelse av arbetsplanen permanent vagratt medan vattenom-
radet ovanfor samt vaganlaggningens tryckbankar far inskrankt vagratt. Rattigheter som
aven de kommer att behandlas i kommande tillstandsprocess enligt miljobalken. Tryck-
bankarna blir delvis gemensamma med de tryckbankar som kommer att behdvas for att

sakra marken invid jarnvagsbron. Geotekniska atgarder kommer darmed att behandlas i
bada projekten och dven i den tillstandsprocess som gors for jarnvagsbron.

Séavean planlaggs for stracka som omfattar befintlig jarnvagsbro samt de tre nya broarna
som foreslas 6ver an. Invid bevarade brofundament i an (fran éldre jarnvagsbro) place-
ras stod for ny gang- och cykelbro. Ny jarnvagsbro uppfors som fackverksbro av samma
typ som befintlig, placerad 12 meter nedstréms befintlig bro. Aven Walckesbron upp-
fors som fackverksbro langst mot sdder, med Gppet vattenomrade som atskiljer mot év-
riga broar. Gang- och cykelbanan utmed Saveans Gstra strand byggs delvis som bro 6ver
vattenomrade for att undvika fyllningar i an. Utover stod fér gc-bro och ge-bana kom-
mer inga nya konstruktioner att anlaggas i an. Landfasten kommer dock att placeras i
akanten och erosionsskydd laggs utmed strackan for broarna, for den 6stra sidan ned till
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Partihallsbron. Erosionsskydden ska anldggas med okrossad natursten i ytan och klas
med strandmatta ovan vattenytan for att efterlikna en naturlig strandkant. De nya broar-
na ska tillgodose en segelfri htjd om 2,2 meter med en minsta farledsbredd om 6 meter.

llustration: Tyréns

Placering av nya broar éver Savean. Ny gc-bro placeras direkt norr om befintlig Marieholmsbro, med
nya stdd som placeras invid befintliga &ldre brofundament. Séder om befintlig bro placeras den nya jarn-
vagsbron, varvid den tidigare planerade Walckesbron far ett nytt sydligare lage. Walckesbron far dven
gc-bana, placerad pa den sddra sidan. Gang- och cykelbana byggs utmed Saveans 6stra strand, delvis
som bro Gver vattenomrade for passagen av jarnvagsbrons landfaste. Langst i soder syns de redan ut-
byggda Partihallsbroarna.

Fororeningar forekommer i bottensedimenten, bade i Savean och i Géta alv, vilka beho-
ver omhandertas vid arbeten i vatten sa att féroreningar inte sprids. Kontakter har tagits
mellan Trafikverket och Goteborgs Hamn for att undersoka mojligheterna att deponera

fororenade sediment i hamnens planerade deponi i Lundbyhamnen.
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Friytor

Kommunen har en langsiktig ambition att géra Savean samt alvstranderna tillgangliga
for allméanheten. Géllande detaljplan for Marieholmsbron har redan denna réttighet in-
skriven pa Hisingssidan. Med planlaggningen for Marieholmstunneln utékades rattighe-
ten till att omfatta omradet for sedimenteringsdamm fram till planerad hamnbasséang.
Med denna detaljplan blir omradet allman parkmark, samt jarnvagsmark med servitut
for allman parkmark, dar dven sedimenteringsdamm for vagprojektet far anlaggas. Den
vastra stranden kommer att utgoras av sprangsten (erosionsskydd) och vara indragen
fran dlven genom den avschaktning som gors till +9,6 (under medelvattenytan). Tra-
bryggor ska anldaggas for allménhetens tillganglighet till vattnet enligt avgransning av
parkmarken. Pa Marieholmssidan kommer den obebyggda mark som uppstar vid jarn-
vagsbron att sakna koppling till planerad hamnbassang, men den har dnda ansetts kunna
tillfora en kvalitet till stadsmiljon som allmén parkmark. Dagens hardgjorda kajanlagg-
ning kan kompletteras med trabryggor utmed alven for battre tillganglighet till vattnet.

Platsen for de nya broarna Gver Savean hade tidigare en 6vergiven och vildvuxen karaktar.

Séveans strander ska efter att infrastrukturprojekten ar genomforda aterskapas som na-
turmiljo, med tillganglighet for allmanheten. Inom mindre del av planomradet berérs
astrander av mer naturlig karaktar. Huvudsakligen &r de dock paverkade av pagaende
infrastrukturprojekt. Aterplantering ska utforas for att sa snabbt som méjligt aterskapa
naturvardena, vilket &ven omfattar kompenserande planteringar utmed strackan upp-
stroms planomradet fram till dubbelsparsbron for Norge-/Vanernbanan. Allméanheten
kommer att kunna passera under jarnvagsbroarna utmed bada sidorna av an. Walckesb-
ron och den nya gang- och cykelbron ger allménheten méjlighet att komma ut dver vatt-
net for t.ex. fiske.

Trafik

Jarnvagsprojektet innebar forutom viss paverkan under byggtiden for Marieholmsgatan,
E45 och Salsmastaregatan, enbart paverkan pa Walckesgatan som behover flyttas till ett
nytt l&ge sdder om de nya jarnvagsbroarna. Framtida forlangning av gatan till Slakthus-
gatan forbereds &ven for passagen av broarna, men planléggs inte med denna detaljplan.
Avgransning av Slakthusomradets vastra sida fastlaggs med kommande planlaggning av

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 19(45)



Slakthusmotet. Waterloogatan ingar i planomradet for att utoka gatumarken mot dster sa
att busshallplatser inryms for utbyggnaden av knutpunkten vid Gamlestadstorget.

Med genomforandet av Marieholmstunneln kommer bade E45 och Salsmastaregatan
flyttas till nya lagen, vilket jarnvagsprojektet maste beakta. Hansyn maste ocksa tas till
tunnelns framtida anslutningar till Lundbyleden respektive Kungalvsleden. Gang- och
cykelbro dver alven ska enligt detaljplan for Partihallsforbindelsen forlangas till Walck-
esgatan. De nya jarnvéagsbroarna forhindrar denna forlangning, varfér ny gang- och cy-
kelbro kommer att uppforas utmed den ny jarnvagsbron pa hela strackan fran Walckes-
gatan till Salsmastaregatans nya l&ge. Enligt detaljplanen for Partihallsforbindelsen ska
Walckesbron byggas som ersattning for Kodammsbron som tillfart till Partihallsomra-
det. Jarnvagsprojektets utrymmesbehov medfor att Walckesbron, som annu inte blivit
utford, flyttas till mer sydligt lage, vars genomforande ingar i denna detaljplan samt i
tillstandsprovningen. Separat gang- och cykelbro éver Savean har tillkommit for battre
koppling till gdng- och cykelstraket mot Gamlestadens fabriker.

PM ar framtagen for samordning mellan vag- och jarnvagsprojekten som beskriver at-
garder och ger rekommendationer fér samordnings- och konfliktpunkter vid utbyggna-
den av de tva projekten. Samordnings- och konfliktpunkter som behéver hanteras bade i
projekterings- och byggskede. Framtagandet av bygghandlingar pagar nu for vag- och
jarnvagsprojekten. Ansvar for marklsen av fastigheter kan behéva omférdelas mellan
projekten, eftersom jarnvagsbron planeras att utféras fore tunnelarbetena. Férberedande
arbeten gors under 2013 innan genomférande av Marieholmstunneln och Marieholms-
bron inleds 2014. Omfattning samt ansvaret for projektgemensamma delar av genomfo-
randet utreds successivt i den fortsatta projekteringen. FOr projekteringen av kommu-
nens gator samt gang- och cykelvagar arbetar Trafikverket och trafikkontoret gemen-
samt fram de underlag som ska anvandas for framtagandet av bygghandlingarna.

Jarnvagstrafik

De tva jarnvéagsbroarna dver dlven kommer att anvandas av trafik pa bade Hamnbanan
och Bohusbanan. Godstag som gar pa nya bron kommer till storsta del att ga over till
befintlig bro innan passagen av Sdveén for att na “’Skéran” som forbinder bade Hamn-
/Bohusbanan och Norge-/Vanernbanan med Savenas rangerbangard. Huvudvag for tag
pa den nya bron blir annars via det nya dubbelsparet mot Goteborgs central som utdver
persontag mot centralen dven kan anvandas av godstag som ska ga via Godstagsviaduk-
ten mot Vastkustbanan och Kust till kust-banan. Godstag fran Hamn-/Bohusbanan mot
Norge-/Vanernbanan via Triangelsparet kan enbart anvanda den gamla bron. Det nya
sparet mot Goteborgs central medfor att godstag till/fran Savenas pa den gamla bron
och persontag eller godstag mot Goteborgs central/Godstagsviadukten kan koras obero-
ende av varandra. Trafikverket beraknar en ékning fran dagens 42 persontag och 105
godstag som passerar Marieholmsbron till 44 persontdg och 156 godstag for prognosaret
2030. Staden har framfort till Trafikverket att man utdver kapacitetsforstarkning for
godstagstrafiken aven vill se mojlighet till framtida utokning av persontagstrafiken.

Mot véster ansluter den nya jarnvigen till befintligt dubbelspar” vaster om Salsmaésta-
regatan. Tag pa Bohusbanan kan déarmed anvanda den gamla bron oberoende av trafiken
till/pa Kvillebangarden. Direkt efter nya sparets anslutning finns det fler spar som anslu-
ter mot Kvillebangarden och dven med anslutning till industrispar for Stena Metall.

Vid det nya sparets anslutning kommer aven planerad bro for kopplingen av alvtunneln
till Lundbyleden att passera och den nya vagbron begransar utrymmet till tva spar. Efter
vagbron kommer jarnvagen att passera de tva tragen for alvtunnelns koppling till Kung-
alvsleden. Vid det andra traget kommer sparen att ha pabdrjat delningen vilket kraver en
mer omfattande brol6sning. | denna punkt ansluter dven befintligt industrispar till Backa
som ska vara kvar. Flyttning av industrisparsvéxeln kan bli aktuell och sparet behover

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 20(45)



stdngas under byggtiden. Under tunnelns byggtid fram till att Salsmastaregatan flyttas
kommer jarnvagen &ven att behdva passera befintlig Salsméstaregata genom en ny vég-
port och med en sankt profil for gatan. Samordning mellan véag- och jarnvégsprojekten
kravs for att klara det komplicerade genomférandet med planerade vagtrag for tunneln
och vagport for befintlig Salsmastaregata. Har ar dessutom de geotekniska forhallande-
na besvarliga, ledningar passerar omradet och en befintlig byggnad finns nara planerade
vagskarningar i norr.

Vid laget for den tidigare Tingstad station dar det idag star en teknikbyggnad ansluter den nya jarnvéagen
till befintligt spar som sedan forgrenar sig till tre spar innan E6 passeras pa bro. Har finns aven industri-
sparsanslutning till Stena Metalls anlaggning liksom ytterligare spar mot Ringdn och mot Risbindarega-
tan som kommer att tas bort. Innan vagporten for Salsméstaregatan i bildens 6verkant ansluter Backa
industrispar som ska vara kvar. Planerad bro for koppling mellan &lvtunneln och Lundbyleden kommer
att passera jarnvagen strax soder om teknikbyggnaden. Vagtragen for koppling mellan alvtunneln och
Kungélvsleden kommer att passera jarnvagen strax norr om teknikbyggnaden. | nederkant av bild syns
villor i Tingstad som ligger pa en plata ovanfor infrastrukturens anlaggningar. (se aven illkarta)

Jarnvagen gar pa bank nastan fram till nya laget for Salsmastaregatan dar jarnvagsbron
borjar. Anslutningsbron (fast bro) utgors av fritt upplagda spannarmerade betongtrag
placerade pa betongstod, liknande befintlig bro. Spannvidderna ar pa 25-35 meter. Den
framtida Salsméstaregatan kommer att vara delvis nedgravd for passagen av befintlig
och ny bro (enligt detaljplan for Marieholmstunneln).

Den dppningsbara bron utgdrs av en lyftsvangbro jamférbar med dagens bro, med 6ver-
byggnad av stal och spannlangd pé& 36 + 36 meter. Oppningsrorelsen innebdr att bron
lyfts och darefter svanger 90 grader sa att fartygen kan passera pa 6mse sidor om svang-
pelaren. Med brons placering 73 meter séder om befintlig bro kommer enbart en meter
att skilja broarna at vid 6ppning. Bron forses med redundanta (dubblerade) sakerhets-
och styrsystem. Till skillnad fran befintlig bro utfors den nya bron med sex parallellver-
kande lyftcylindrar vilket innebar att bron fungerar dven nar tva cylindrar dr avlagsnade
eller ur funktion. Befintlig bro har enbart en lyftcylinder vilket gor att fel pa cylindern
omajliggor brodppning alternativ brostangning under lang tid. Lyftsvangbrons fordel ar
att den har investerings-, drifts- och underhallskostnader som &r atskilligt lagre an for
andra typer av 6ppningsbara broar. Bron &r driftsaker och konstruktionen ger dessutom
en liten visuell férandring i det 6ppna alvrummet och samspelar med befintlig bro.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 21(45)



Lyftsvéingbro
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Konstruktionen for Marieholmsbron med en kulvert/forbindelsebalk som haller samman de tre brostdden
for lyftsvangbron. Kulverten anvands dven for kablage samt vid underhall. Ledverk byggs ut for att styra
sjofarten men &ven for att skydda brostéd och bottenplattor

Driftsakerheten har utéver kostnadsaspekten vagt tungt vid valet av brotyp da hela tra-
fiksystemet for spar- och sjotrafik paverkas vid eventuella avstangningar pa grund av
driftsproblem med bron. Med dubbla broar kommer det vid driftproblem eller vid plane-
rade reparationer att finnas en fungerande bro for tagtrafiken, vilket minskar sarbarheten
i systemet. Spargeometriskt ger anslutningen fran befintlig bro en nagot sémre standard
jamfért med alternativa brolédgen narmare befintlig bro. Broldgen som dock hade kravt
andra typer av brokonstruktioner. Byggtiden for bron beraknas till tva ar, dar tagtrafiken
beddms att berdras av avstangning i tre dygn och sj6trafiken i tre plus tre dygn. Triang-
elsparet kommer dock mojliggéra godstagstrafik mot Hamnbanan dven under avstang-
ningen.

Anslutningsbroarna (fasta broar) pa Marieholmssidan blir d&ven de med fritt upplagda
spannarmerade betongtrag placerade pa betongstdd, liknande befintliga broar. Spann-
vidderna ar pa 25-35 meter. Jarnvagsforbindelsen éver alven viker av for anslutning mot
befintlig Marieholmsbro soder om Slakthusomradet medan huvudtagvagen rakt fram
blir ett kompletterande spar mot Goteborgs central via en ny bro éver Savean. Vid pas-
sagen av Marieholmsgatan och E45 blir det ddrmed totalt tre jarnvagsbroar plus en
gang- och cykelbro. Walckesgatan med fastighetsinfart till Gamlestaden 39:13 liksom
infarten till bussuppstallningsytan maste dven passera broarna. Efter passagen av E45
ansluter Triangelsparet till befintlig Marieholmsbro, dock utan koppling till den nya
jarnvéagsbron. Med Marieholmstunnelns genomférande kommer E45 att flyttas ett bro-
fack at oster jamfort med idag, vilket gor att dagens fastighetsinfart flyttas ett brofack at
oOster. Denna infart forbereds dven for framtida forlangning av Walckesgatan.

Innan Séavean passerar den nya jarnvagsbron Waterloogatan. Savean passeras med en
(fast) fackverksbro med spannvidd pa ca 80 meter sa att brostdd inte behover placeras i
an. Brons utformning blir som befintlig. Fran landfastet pa dstra sidan av an blir det en
anslutningsbro fram till jarnvagsbanken som bérjar vid laget for Partihallsbron och som
blir en breddning av befintlig bank for anslutning till befintligt spar mot Goteborgs cen-
tral och Godstagsviadukten. Passagen mellan Partihallsbrons brostod blir trang med ett
minsta avstand till brofundament pa fem meter, varfor ursparningsskydd kravs.

Hogsta tillatna hastighet for persontag blir 80 km/h. Godstagen kommer inte att kora i
mer an 40 km/h. Lutningen for de nyanlagda strackorna blir nagot mindre an for befint-
liga anslutningar i Tingstad och Olskroken, vilket ar positivt for godstagen.
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Hamnbanan har en kraftigt 6kande trafik till Goteborgs hamn. Den 6kande jarnvégstra-
fiken bidrar till att minska 6kningen av lastbilstrafiken, bl.a. pa trafiklederna i omradet.
Med utbyggnaden av en ny jarnvégsbro éver dlven samt dubbelspar mot Géteborgs cen-
tral kommer kapaciteten pa strackan att 6ka samt sarbarheten minska. Kapaciteten for-
battras dven genom att sparen medger att fler tdg kan vénta pa passage av dlven utan att
hindra tag pa andra banor.

Overgripande studie av framtida industrispar i kommunen har genomforts. Stadsbygg-
nadskontorets stallningstagande &r att Backa industrispar ska vara kvar. Trafikkontoret
har framfort att de 6nskar slopa Backa industrispar for att bygga en gang- och cykelbana
genom Backa industriomrade pa sparets banvall och att detta samtidigt sparar pengar for
vagprojektet. Stadshyggnadskontoret anser att industrisparet ar strategiskt viktigt da
Backa industriomrade enligt OP &r utpekat som omrade for placering av logistik- och
lagerverksamheter. Oberoende av antalet tag som trafikerar sparet idag behover det fin-
nas kvar for framtida behov och bor darfor inte slopas. Industrisparsanslutning som an-
vands finns aven till Stena Metall.

Framtida utbyggnad av Vastlanken kommer att paverka sparutformningen i Olskroken.
Utbyggnad av sparkapaciteten behovs pa sikt for godstrafik fran Hamnbanan, Bohusba-
nan och Norge-/Vanernbanan mot Savenas rangerbangard via “’Skaran”.

Fordonstrafik

Salsmastaregatan kommer att vara 6ppen for trafik i befintligt ldge under tiden for ut-
byggnaden av jarnvagen. Under del av byggtiden kan en av kdrbanorna behdva stangas
med en signalreglerad passage. Gatan far dock inget planstdd i befintligt lage eftersom
den med detaljplanen for Marieholmstunneln har flyttats till ett nytt l4ge narmare &alven.
Risbindaregatan kommer inte heller att finnas kvar med dlvtunnelns genomférande och
far darmed heller inget planstod. Den kan dock fram till dess behova finnas kvar for
fastigheters angdring samt for byggtrafik.

Jarnvéagsbron medfor ingen forandring i planeringen av det nya laget for Salsmastarega-
tan. Infart for service- och arbetsfordon kommer att behdvas till jarnvagsmarken vaster
om gatan. Jarnvégs- och parkmarken mot dlven nas enklast via den planerade hamnpla-
nen, vilket kan behdva sékras genom servitut. Service- och arbetsfordon kommer &ven
att behdva na parkmarken fran Marieholmsgatan. Generellt kan servicevégar behdva fa
bommar sa att inte obehorig trafik kor in pa jarnvags- och parkmark.

Marieholmsgatan eller E45 paverkas inte av utbyggnaden mer an vid lansering av bro-
element. E45 kommer emellertid att flyttas till nytt 1age vid Marieholmstunnelns ge-
nomforande vilket styr brostddens placering.

Jarnvagsutbyggnaden paverkar Walckesgatan som far flyttas till nytt lage séder om
jarnvéagsbroarna. Gemensam in- och utfart till Slakthusomradet flyttas fran Walckesga-
tan till Waterloogatan for att minska konflikten med gang- och cykeltrafiken samt med
bussuppstallningen men &ven for att permanenta den in- och utfart som de flesta fordo-
nen redan anvander. Infart till fastigheten Gamlestaden 39:13 forbereder en forlangning
av Walckesgatan till Slakthusgatan, som genomfors i kommande planl&dggning av
Slakthusmotet. Walckesgatan l1&4ggs redan i denna detaljplan ut som huvudgata, medan
Waterloogatan utgor lokalgata. Infarten till bussregleringsytan sker fran Walckesgatan
medan utfart sdkras mot Waterloogatan, vilket ger en effektiv disponering av uppstéll-
ningsytan.

Walckesbron far ny placering jamfort med planerat lage i detaljplan for Partihallsbron.
Detta innebéar dven att rondell vid korsningen Walckesgatan och Waterloogatan far en
ny placering. Walckesbron behdver genomféras under 2013, som forberedelse for bygg-
start av Marieholmstunneln 2014. Provisoriska kopplingar till Kodammsbron forsvinner
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darmed och med det en genomgaende allméan gata till Gullbergsvass. Gatuutformningen
av Walckesgatan liksom rondellen med Waterloogatan har beaktat de tillkommande av-
och pafarter fran till Marieholmsmotet som inte varit med i tidigare planering. Pa dstra

sidan om Savean iordningstélls en vandplats. Pa sikt planeras for en genomgaende gata
via Partihallsomradet mot Gullbergsvass.

Med anledning av den fordonstrafik samt uppstéllning av fordon som sker under och
invid jarnvagsbroarna behover behov och utférande av pakdrningsskydd for brostod
studeras narmare vid genomfoérandet. Skydden bor &ven sakra att fordon inte kor dver
brostddens bottenplattor. Pakorningsskydd kan behovas bade fér nya och gamla broar,
aven utanfor planomradet.

Gang- och cykeltrafik

En for staden viktig gang- och cykelbro 6ver alven finns idag hangd pa Marieholms-
brons sddra sida. Narmaste kopplingar 6ver dlven &r Gota &lvbron samt Angeredsbron
vilket tydliggor brons betydelse for det Gvergripande gang- och cykelnatet. Med detalj-
planen for Partihallsférbindelsen ingar att gang- och cykelbron forlangs over E45 for
anslutning till Walckesbron och vidare mot en ny gang- och cykelvag till Gamlestadens
fabriker. Med dubbelsparsutbyggnaden for Norge-/Vanernbanan skapas en koppling till
gang- och cykelvagnatet i Gamlestaden och Bagaregarden. En koppling som planeras att
fardigstallas senast ar 2016. Med anledning av de nya jarnvagsbroarna har forlangning-
en av gang- och cykelbron liksom utférandet av Walckesbron fatt véanta far att samord-
nas med jarnvagsprojektet.

Dagens gc-bana utmed Marieholmsbron har en fri bredd pa 2,5 meter for bropassagen.

Gang- och cykelbrons forlangning 6ver E45 har studerats for passagen av de nya jarn-
vagsbroarna, varmed det konstaterats att en trygg och tydlig férbindelse mellan nya bro-
stod inte gar att astadkomma. Planforslaget innehaller darfor en gang- och cykelbro ut-
med den nya jarnvagsbron fran (framtida) Salsméstaregatan till Walckesgatan med ned-
fart dven till Marieholmsgatan. Provisorisk anslutning i Tingstad sker till gang- och cy-
kelbanan utmed norra sidan av befintlig Marieholmsbro. Befintlig gang- och cykelbro
over alven kan behallas som reservbro om trafikkontoret sa 6nskar.

Gang- och cykelstraket placeras pa norra sidan av Walckesgatan och med en ny gang-
och cykelbro 6ver Savean ges direkt access till gang- och cykeltunneln som byggs under
Norge-/Vanernbanan. Med Walckesbrons nya placering blir denna vag kranglig for att
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na gang- och cykeltunneln, varfor en separat gang- och cykelbro foreslas 6ver an. Gang-
och cykelbanan pa Walckesbron flyttas till sodra sidan av bron. | framtiden blir detta en
viktig koppling nar gang- och cykelvag byggs ut via Partihallarna mot Gullbergsvass.
Tillsvidare kommer detta gang- och cykelstrak dock fortsatt ga pa Saveans vastra sida
och via Kodammsbron. Gang- och cykelbanan ska fortfarande byggas utmed Saveans
Ostra sida for passagen av jarnvagsbroarna, for framtida kopplingar och for allménhe-
tens tilltrade till an. Del av strackan utférs som bro for att undvika fyllningar i Savean.
Gang- och cykelbana pa vastra sidan av an ska ga utmed Waterloogatan som far gang-
och cykelbanor pa bada sidor av gatan.

En gang- och cykelbro utmed den nya Marieholmsbron ger mojlighet att uppna dagens
standard om 4 meters bredd (separerade gang- och cykelbanor) och max 5 % lutning for
cykelstraket. Dock har det visat sig tekniskt och ekonomiskt icke genomforbart att till-
godose 4 meters bredd pa den 6ppningsbara bron éver dlven, av skal Trafikverket redo-
gor for i sarskild PM daterad 2012-04-27. Gang- och cykelbanan kan bli ca 2,8 meter
bred pa denna stracka, vilket innebar en gemensam gang- och cykelbana. Dagens gang-
och cykelbro 6ver dlven &r 2,5 meter bredd pa den éppningsbara delen och 3 meter for
anslutande delar och med en lutning pa ramper dver 5 %.

Trygghetsfragorna ar allmant ett problem i den infrastrukturmiljé som gang- och cykel-
straket passerar. Pa Hisingssidan byggs gang- och cykelbana utmed den nya strackning-
en av Salsmastaregatan, vilket ger direkt koppling till Marieholmsbron fran bade Backa
och Ringdn. Cykelvégar ska hallas 6ppna under hela byggtiden eftersom de utgér vikti-
ga lankar i cykelvagnatet for staden. Aven nar gator behdver stangas av for motorfordon
maste cyklisternas framkomlighet sakras.

Kartan visar hur gang- och cykelnatet tidigare planerats att byggas ut 6ster om lven, bl.a. for koppling
till den viktiga knutpunkten Gamlestadstorget. Utbyggnad av gang- och cykelbana utmed Partihallsom-
radet avvaktas dock varmed gang- och cykelbanan behalls utmed Saveans véstra strand via Kodamms-
bron. Walckesbron kompletteras med en separat gang- och cykelbro 6ver Savean for battre koppling till
gang- och cykeltunneln under Norge-/Vanernbanan. Gang- och cykelbanor fran Tingstadsvagen respekti-
ve Ringdgatan ansluter via den nya Salsmastaregatan till gang- och cykelbron 6ver alven, som flyttas till
den nya jarnvagsbron och forbinder mot Marieholmsgatan och Walckesgatan.
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Kollektivtrafik

Planforslaget sékrar att kompletterande kopplingar fran Marieholmsmotet till knutpunk-
tens framtida busshallplatser utmed Waterloogatan ar méjliga att genomféra. Med pla-
nen medges aven utdkningen av gatumarken for hallplatsomradet. Planforslaget innehal-
ler en bussregleringsyta pa mark under jarnvagsbroarna som tillgodoser behovet av till-
fallig bussuppstallning invid knutpunkten. Rondellen vid Walckesbron liksom kérning
via bussytan medger nédvandig mojlighet for bussar att vanda. Via Walckesbron kom-
mer i framtiden busstrafik ga via Partihallsomradet till Gullbergsvass. Utmed Marie-
holmsgatan finns extra gatumark reserverat for framtida behov av separata kollektivtra-
fikkorfalt om/nar kollektivtrafiken 6kar pa denna gata vid omvandlingen av Gullbergs-
strand, Marieholm och Gamlestaden.

Bohusbanan har fatt utokad persontagstrafik och ytterligare forstarkningar av pendel-
och regionaltagstrafiken kan komma att ske i framtiden, vilket staden har papekat att
Trafikverket maste beakta for sparkapaciteten dver dlven. Attraktivare persontagstrafik
pa Bohusbanan bidrar till att mildra 6kningen av personbilstrafiken, bl.a. pa trafikleder i
Tingstad.

Teknisk forsorjning

Befintliga ledningar kommer att paverkas, liksom dven planerade omlaggningar for ut-
byggnaden av Marieholmstunneln. Placering av sedimenteringsdammen har justerats.
Samordning krédvs dven for placering av planerad pumpanléggning for vagdagvattnet.
Tekniska anlaggningar/byggnader som behdvs for vag- och jarnvagsprojekten kan pla-
ceras inom jarnvagsmarken. Placeringen av allménna ledningar som beror jarnvagsmar-
ken har preciserats med u-omraden pa plankartan. Bortsett fran stracka mellan jarnvags-
bankarna i Tingstad avser det ledningar som korsar jarnvagsomradet. For ledningar som
korsar jarnvagsbanken i Tingstad kommer en jarnvagsbro att anlaggas for ledningar i ett
lage Oster om Salsmaéstaregatans vagport (befintlig gata).

Vatten och avlopp

Vatten- och avloppsledningar paverkas av jarnvagsprojektet. En vattenledning behover
laggas om vid befintlig Salsmastaregata. Ovan beskrivna bro for ledningar anléggs éster
darom som forberedelse for en ny stor spillvattenledning och omlaggning av vatten- och
spillvattenledningar vid genomforandet av tunnelprojektet. Vid flyttning av Walckesga-
tan laggs vatten- och spillvattenledningar om. Under Savean trycks en ny vattenledning
och en stor spillvattenledning laggs om pa 6stra sidan av an och genom befintlig jarn-
végsbank.

Dagvatten

Omradet &r idag redan till storsta delen hardgjort varfor jarnvagsprojektet inte paverkar
mangden dagvatten att omhénderta. Nya grona ytor som tillkommer kan istallet minska
belastningen pa ledningsnatet. Dagvatten fran Tingstad, liksom fran huvuddelen av Ma-
rieholm leds idag till Géta alv. Fran delar av Marieholm leds dagvattnet i kombinerad
ledning till pumpstation placerad vid Kodammsbron. Vid kraftiga regn braddar dag- och
spillvatten till Savean vid Walckesgatan. Fran befintliga jarnvagsbroar leds dagvatten
ned pa mark via utkastare. Vid passager av dlven och Savean slapps det direkt i vattnet.
Befintliga dagvattenledningar behover laggas om vid planerade rampbroar fran Marie-
holmstunneln och vid befintliga 1&get for Salsméstaregatan. Dagvattenledningar l4ggs
aven om till l1aget for ovan beskrivna bro for ledningar 6ster om Salsméstaregatan. Be-
fintlig dagvattenledning i Walckesgatan behover flytta till gatans nya lage.
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Trafikverket har for tillstandsansokan tagit fram en sarskild PM Dagvatten 2012-03-12.
For de nya jarnvéagsbroarna foreslas att infiltrationsbaddar med grov makadam anlaggs
vid varje brostod/utkastare sa att lokalt omhandertagande blir mgjligt for avrinningen
fran broarna. En 16sning som aven gor det mojligt att sanera ett utslapp fran en eventuell
olycka/utslapp pa jarnvagen. Stupror forses med avstangningsventil och utkastare finns
inte Over vattenytor. Fran strackor med bank leds vattnet via draneringsledningar till
kommunalt ledningsnat. For évriga markanvandning inom planomradet foreslas att dag-
vattnet som idag avleds via kommunala ledningsnatet. Vid Savean foreslas att vattnet
avleds till spillvattenledning och for 6vriga planomradet foreslas att vattnet avleds till
dagvattenledningar med utlopp i Gota alv. Savean ska darmed inte belastas med nagot
nytt dagvatten.

For vagdagvatten fran Marieholmsforbindelsen planeras en sedimenteringsdamm inom
parkmarken pa Hisingssidan.

Varme

Fjarrvarmeledningar finns inom planomradet och paverkas av jarnvagsprojektet genom
omlaggning av ledningar vid planerade rampbroar fran Marieholmstunneln, liksom av
anpassning till ny markniva for en kammare till fjarrvarmekulvert vid Partihallsomradet.
Gasledningar finns nedlagda langs Salsmastaregatan och Marieholmsgatan, vilka berors
av omlaggning. FOr genomforandet av Marieholmstunneln kan gasledningar placeras
strax Oster om Salsméstaregatan genom ovan beskriven jarnvagsbro for ledningar.

El och tele

El- och telenat samt optokablar finns utbyggda i omradet. Optokabel paverkas av om-
laggning vid planerade rampbroar fran Marieholmstunneln. Optokabel samt el- och tele-
ledningar paverkas av omlaggning vid befintlig Salsmastaregata, liksom opto- och elka-
bel belagen strax oster darom som laggs under ovan beskriven jarnvéagsbro for ledning-
ar. For genomfdérandet av Marieholmstunneln kan &ven el- och teleledningar férlaggas
till denna jarnvégsbro. Vid Marieholmsgatan 1aggs optokablar och elledningar om. El-
ledningar flyttas &ven till Walckesgatans nya lage.

Transformator har funnits utmed Walckesgatan men den har tidigare tagits bort vid ge-
nomforandet av vagprojektet (forsorjde omradet séder om Walckesgatan som har rivits
for Marieholmsmotet). Transformator placerad utmed Marieholmsgatan, samt transfor-
mator placerad soder om befintlig Marieholmsbro vid Risbindaregatan, paverkas inte av
projektet. Trafikverket placerar inom jarnvagsmarken i Marieholm en egen néatstation
for stromforsorjning av bron. Kabelstrak med hogspanningskablar finns langs Marie-
holmsgatan, omlaggning runt arbetsomradet maste goras utan skarvar.

Markmiljo

Inom storre delen av detaljplaneomradet ar det risk for forhojda halter av markforore-
ningar enligt tidigare undersokningar och dversiktliga studier. Betydande fororeningar
har konstaterats inom vissa omraden, bl.a. i de fyllnader som anvénts. Detta innebér att
vid all férandring och andrad markanvandning inom omradet ska milj6tekniska mark-
undersokningar utféras for att klarlagga fororeningssituationen. For fororeningar som
patraffas ska sarskilda atgarder vidtas for att forhindra spridning och risk for expone-
ring.

Vid schakt inom omraden dar det finns risk for fororeningar ska beredskap finnas och
forsiktighetsatgarder vidtas for att undvika spridning av fororeningar till vatten. Léans-
hallningsvatten fran schakter kommer att renas fore utslapp, med syftet att skydda vat-
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tenkvaliteten i Gota alv och Savean. Kraven stalls i Miljoforvaltningens riktlinjer och
riktvarden for avloppsvattenutslapp till dagvatten och recipienter.

Samrad med kommunens miljéforvaltning, som ar tillsynsmyndighet enligt miljobalken,
ska utforas angaende hanteringen av markfororeningar.

Grundlaggning

Broar

De nya jarnvagsbroarna éver dlven och Savean kommer att grundlaggas med mantel-
burna palar, kohesionspalar. Svangbron i Géta alv ar kanslig for differenssattningar och
dess stod bor darfor ha samma grundlaggningssétt. Inbordes lage pa stoden till svang-
bron kommer dessutom sakras med en forbindelsebalk i form av en betongkulvert. Sto-
den till Partihallsbron &r kansliga for tillkommande laster och for markférskjutningar.
Brostdden under och intill Partihallsbron foreslas darfor att kompensationsgrundlaggas
genom att stoden utformas som sankbrunnar. Gang- och cykelbron dver Géta alv och
fortsatt Over E45 foreslas att grundlaggas pa bottenplattor pa mantelburna palar. GC-
brons stddlagen och grundlaggning anpassas till ny Marieholmsbro. Broar 6ver Sals-
mastaregatan och blivande norr- och sédergaende vagramper till Marieholmstunneln
planeras att grundlaggas med stodpalar. Bade ny véagbro 6ver Savean och planerat trag
under befintlig Marieholmsbro, for ny strackning av Salsmastaregatan, grundldggs med
mantelburna palar.

Jarnvagsbank

Med hansyn till saval krav pa erforderlig sédkerhet mot stabilitetsbrott som for krav pa
sattningar samt kravet pa jamna évergangar mellan broar och bank kommer jarnvags-
bankarna att grundforstirkas utefter storsta delen av strackan. Ostra sidan av befintlig
jarnvagsbank vid Partihallsomradet ar delvis forstarkt med lattklinker. For att undvika
tillkommande belastningar pa markytan som kan skada grundlaggningen for Partihalls-
bron och for att fa en jamn 6vergang mellan ny jarnvagsbro och breddad jarnvagsbank
foreslas att banken forstarks med lattklinker. Narmast jarnvagsbrons landféaste kommer
troligen bankpalar att installeras for att sékerstalla Gvergangen mellan bro och bank. Pa
Hisingssidan finns lastbegransningar i detaljplanen for Marieholmstunneln pa 0 resp 10
kPa. For att klara dessa begransningar och for att inte omojliggdra en utbyggnad av Ma-
rieholmstunneln kommer den nya jarnvagsbanken mellan bron 6ver dlven och bron dver
befintlig Salsméastaregata att forstarkas med bankpalar. Narmast broarna forstéarks ban-
ken med paldéack.

Vagar

Inom Marieholmsomradets dstra del, intill Savean, skall Walckesgatan laggas om och
en ny cirkulationsplats anlaggas vid blivande vagbro 6ver Savean. Med foreslagen ut-
formning kommer det erfordras forstarkning atminstone under de delar av cirkulations-
platsen som ligger narmast broar och Savean for att undvika 6kad sattningshastighet och
for att forbattra stabiliteten mot Savean. Forstarkningen utfors forslagsvis med lattklin-
ker i kombination med kalkcementpelare. Forstarkningarna utfors direkt under blivande
vaganlaggningar och paverkar ej Savean och dess strandbrinkar.

Omgivningspaverkan

I samband med schakt och grundlaggningsarbeten finns det risk for att det uppstar for
omgivningen skadliga markrorelser och vibrationer. Aven paverkan pa portryck och
grundvattenytor kan fororsakas av arbetena. Det ar framfor allt palningsarbeten med
massundantrangning som foljd, som kan ge upphov till hdvningar och sidorérelser, vil-

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 28(45)



ket kan skada befintliga broar, byggnader, vagar och anldggningar. Havningar av mark-
ytan kan teoretiskt uppsta inom ett avstand lika med pallangden, men kommer vara som
storst precis i laget for sjalva palningen. Massundantrangning i samband med installa-
tion av kalkcementpelare kan paverka befintlig bro. Aven schakter invid befintliga spér
och broar &r arbeten som kan vara kritiska avseende omgivningspaverkan.

For att minska t.ex. massundantrangning rekommenderas att lerproppar tas (skruvas
upp) vid palning och att palningsordningen planeras sa att massundantrangningen styrs
fran de anlaggningar man vill skydda. For kalkcementpelare kan installationsordningen
véljas for att “styra” massorna bort fran befintlig bro. For att kontrollera och kunna styra
eventuell omgivningspaverkan rekommenderas att matningar av t.ex. rérelser och
portryck utfors och att ett kontrollprogram geoteknik uppréttas for dessa arbeten.

Stabilitet

For vag- och jarnvéagsanlédggningar ska krav enligt aktuell version av TK Geo uppfyllas.
En forutsattning for jarnvagsanlaggningen ar att den ska utforas sa att de pa plankartan
angivna totalbelastningarna klaras efter genomférda projekt med hénsyn till stabiliteten
sa att sdkerheten i omradet minst uppgar till nivaer som anges i Eurokod med tillamp-
ningsdokument. FOr att detta ska vara mojligt behover forutom grundforstarkning av
jarnvagsanlaggningen, aven stabilitetsforbattrande atgarder utforas i dlven, som inte i
sin helhet kommer att omfattas av detaljplanen. Tryckbankar i alven, liksom avschakt-
ningar pa vastra alvstranden kommer att utforas enligt vagprojektets arbetsplan invid
den nya jarnvagsbron. Samordning kravs av de stabilitetshojande atgarderna utmed &l-
ven sa att stabiliteten blir tillfredstallande inom alla delar som kan paverka detaljplane-
omradet.

Partihallsomradet

Berakningarna pavisar att med tolkad jordprofil uppnas erforderliga sékerheter for saval
befintlig som breddad och forstarkt jarnvagsbank. Stabilitetsforhallandena for jarnvags-
banken &r beroende av de geotekniska forutsattningarna, som varierar starkt inom omra-
det. Det rekommenderas darfor att kompletterande geotekniska undersokningar utfors i
bygghandlingsskedet, framfor allt pa dstra sidan av befintlig jarnvagsbank.

Savean

For sektion vid den nya cirkulationsplatsen vid Savean rader viss osakerhet avseende
ans bottenniva. Med bottenniva enligt terrangmodellen &r stabiliteten tillfredsstallande
vid lattklinkerforstarkning under blivande cirkulationsplats. Med en nagot lagre botten-
niva erfordras att man aven forstarker under blivande vag med kalkcementpelare i ski-
vor. Erforderliga forstarkningar kan utféras under blivande vag och gc-vég och inkréak-
tar inte pa Sdvean och dess strandbrinkar. Nedstroms planerad Walckesbro ar stabilitets-
forhallandena tillfredsstallande. Pa dstra sidan av Savean ar stabiliteten tillfredsstallande
med vald jordmodell. Pa grund av de mycket varierande geologiska forutsattningarna
rekommenderas att kompletterande undersokningar och utredningar utférs i bygghand-
lingsskedet for att utreda om det erfordras nagon form av forstarkning. Det rekommen-
deras att lodning av Séveans bottenkontur utfors infor framtagandet av bygghandlingar
samt att erosionsskydd laggs utefter Saveans strander pa hela strackan forbi broarna, pa
Ostra stranden ned till befintligt erosionsskydd under Partihallsbron.

Gota alv

Med genomférda utredningar och berdkningar konstateras att det finns problem med
lokalstabiliteten langs med Gota dlv, medan totalstabiliteten for storre glidytor, mellan
30 och 50 meter, som stracker sig ut i farleden bedoms vara tillfredsstallande. Det rader
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dessutom oklarheter kring befintliga kajers konstruktion och kondition och deras even-
tuellt positiva paverkan pa stabilitetsforhallandena. Innan utbyggnad av jarnvéagsbron
kan pabdrjas kommer stabilitetsforbattrande &tgarder att kravas i och utmed alven. At-
garderna samordnas med de tryckbankar och avlastningsschakter som ska goras for att
sékerstalla markstabiliteten utmed alven for Marieholmstunneln. FOr denna detaljplan
behdvs en avschaktning till nivan +9,6 och utlaggande av erosionsskydd for strandom-
radet pa Hisingssidan. For den &stra alvstranden behdver tryckbanken forlangas norrut
utmed kajen liksom forstarkning av mark/kaj med kc-pelare norr om planomradet. For
vantbryggan behdvs tryckbank samt forstarkning av mark/kaj med kc-pelare. Tilltrade
for utférande av markforstarkningar sékerstélls genom jarnvégsplanen. Tryckbankar och
avschaktningar utfors inom kommundgda fastigheter eller inom fastigheter som 16ses in
genom denna detaljplan och detaljplanen fér Marieholmstunneln.

Vid utbyggnad av Marieholmstunneln kommer planerade hamnbasséanger att utféras sa
att konstruktionerna uppfyller stallda krav pa sékerheten mot narliggande fastigheter.
Det innebér att ytterligare atgarder kommer att kravas da schakt for tunneln ska tas ut.

Tingstad

Enligt detaljplan for Marieholmstunneln finns ett starkt begransat utrymme for belast-
ningar pa markytan, vilket innebar att belastning fran jarnvagsbanken maste foras ner
till storre djup. Av den anledningen maste planerad jarnvagsbank grundforstarkas med
forslagsvis bankpalar och paldack intill respektive broanslutning. Grundlaggningsniva
pa paldack och bankpalarna skall dessutom folja de avlastningsnivaer som framgar av
Geotekniskt PM for Marieholmstunneln. Jarnvagsprojektet kan inte tillfora nagra nya
laster utan den markbelastning som &r mojlig enligt detaljplanen f6r Marieholmstunneln
om 10 kPa for omradena i Tingstad ska aven efter jarnvagsprojektets genoférande vara
mojlig att belasta med 10 kPa, t.ex. av fordon som kér pa servicevagen mellan tunnel-
skarning och jarnvégsbank.

Planrestriktioner
Foljande planbestammelser &r inforda for att sakerstalla stabiliten inom planomradet:

Wib Vattenomrade dar stabilitetshojande atgard far utforas.

Storsta tillatna sammanlagda medelbelastning av permanent och variabel last efter att
stabilitetsforbattrande atgarder ar utforda:

m1 Marken far ej belastas.

m2 Maximal belastning 10 kPa, motsvarar mindre lastbilstrafik alternativt
0,5 meters uppfylinad.

All mark inom planomradet ska vara erosionsskyddad mot Gota alv och Séavean.

Den o6stra &lvstranden utfors med kaj vilket ersétter erosionsskydd och &r enlighet med
planbestdmmelsen. Erosionsskydd laggs dven ut vid brostdd som &r placerade i alven.

Trafikverket ska utféra vag- och jarnvagsanlaggningen och dess kringatgarder sa att
angivna belastningar enligt detaljplanen kan garanteras inom planomradet. Sakerheten
skall minst uppga till de nivaer som anges i Eurokod med tillampningsdokument. Tra-
fikverket ansvarar for grundforstarkningsatgarderna och dimensionering utgaende fran
givna forutsattningar. Detaljutformning av atgéarder bestams vid framtagandet av bygg-
handlingar for vag- och jarnvéagsprojekten.

Alla atgarder som behovs for att sakerstalla stabiliteten for planomradet utfors inom
ramen fOr vag- och jarnvagsprojekten och regleras med avtal enligt detaljplanens ge-
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nomférandebeskrivning. Atgdrderna behandlas dven i avtal for detaljplan for Marie-
holmstunneln samt i ansokningar om miljotillstand for vag- resp. jarnvagsprojekten.

Med stabilitetsforbattrande atgarder som utfors utanfor planomradet kan berorda fastig-
heter belastas med 10 kPa utan att det paverkar sakerheten for planomradet eller vant-
bryggan. Tomtrattshavare har fortsatt ansvar for att anvandningen av fastigheterna sker
sa att det inte medfor risker for omgivningen.

Gestaltning

Jarnvagsprojektet kommer att medfora att ytterligare broar och bankar tillkommer i ett
omrade som redan &r kraftigt paverkat av infrastrukturens anlaggningar. Nya jarnvags-
broar medfor att det obebyggda omradet blir an langre for gaende och cyklister att pas-
sera och att en annu mer fragmenterad stadsmiljo uppstar. Avstandet pa 73 meter mellan
ny och befintlig jarnvagsbro gor att de upplevelsemassigt inte far samhorighet utan upp-
levs som tva separata broar. Samtidigt kan broarna tillsammans med alven och Savean
skapa spannande platser och milj6er, nagot som emellertid staller hoga krav pa mark-
och ljusgestaltningen, men aven pa det I6pande underhallet och skétseln.

De nya broarna utfors med samma gestaltning som befintliga jarnvagsbroar och de blir
aven samstdmda i héjdled. Den 6ppningsbara bron éver alven utfors som en lyftsvang-
bro med samma typ av brospann och fundament som befintlig. Aven anslutningsbroar
uppfors som befintliga med spannarmerade betongtrag upplagda pa betongpelare och
med samma spannvidder som befintlig. Bron dver Savean blir en fackverkbro med utse-
ende och spannvidd som befintlig. Aven Walckesbron uppfors som fackverksbro. Gang-
och cykelbron Gver Sévean blir av enklare konstruktion. P& detta satt halls stadsmiljon
samman och gor aven att alvrummet fortfarande kan upplevas i sin helhet. Savean far en
rad olika broar tillsammans med gamla och nya, inkl Partihallsbroarna. VVegetation an-
vands for att halla samman Marieholmsmotet liksom for att fa Sdvean att vara en gron-
struktur som skér genom miljon av broar och impediment.

Fotomontage med den nya bron som i princip inte gar att sarskilja fran den gamla. Brons profil och kon-
struktion samspelar med den befintliga Marieholmsbron vilket ger liten visuell forandring i alvrummet.
Fordelen med en lyftsvangsbro &r den laga profilen som gor att alvrummets begrénsning av héjdryggar
bortom broarna inte visuellt paverkas.
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Gestaltningen av gatumark, liksom av vaganlédggningarna for Marieholmsforbindelsen
kommer att goras enligt gestaltningsprinciper for vagprojektet. Markimpediment skapas
mellan jarnvéagens anldggningar samt mellan véag- och jarnvagsanlaggningar. Dessa ytor
maste medvetet omhéndertas och ges en utformning som klarar den begransade skotsel
som denna typ av ytor normalt har. Gestaltningsfragorna kommer vidare att diskuteras
mellan Trafikverket och kommunen vid framtagandet av bygghandlingar for vag- och
jarnvagsprojekten.
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Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m m

Vid utarbetandet av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
prévning enligt 2 kap plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kap miljo-
balken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens 6versiktsplan, i enlighet med
5 § forordningen om hushallning med mark- och vattenomraden m m.

Befintliga jarnvéagar, Hamnbanan, Norge-/Vé&nernbanan och Bohusbhanan, ar av riksin-
tresse for kommunikationer (jarnvag), liksom E45/Marieholmsleden (vag). Trafikverket
arbetar for att dven Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihalls-
forbindelsen, ska bli av riksintresse. Farleden i Gota &lv &r av riksintresse for kommuni-
kationer (sjofart). Savean ar av riksintresse for naturvarden. Savean ar aven avsatt som
Natura 2000-omrade och ska skyddas enligt 7 kap miljobalken. Omraden eller objekt av
sarskilt kulturintresse berdrs inte. | narheten ligger Slakthusomradet som ar av kulturhi-
storiskt véarde och medtaget i kommunens bevarandeprogram. Nya jarnvégsbroar sdder
om befintliga bedéms inte paverka upplevelsevardet av bebyggelsen mer an idag.
Fornminnet Nya Lod6se ligger i planomradets narhet, dock utan att det bedéms berdras.

Jarnvagsprojektet ar forenligt med kommunens 6éversiktsplan och redovisad anvandning
beddéms vara den ur allman synpunkt mest lampliga utifran planomradets forutséttningar
och foreliggande behov. Detaljplanen kommer inte att bidra till att miljokvalitetsnormer
overskrids.

Behovsbeddtmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt plan- och bygglagen 5 kap 18 § och
miljobalken 6 kap 11 8 for aktuell detaljplan. Genomférandet av jarnvagsprojektet har
bedomts medfora att betydande miljopaverkan kan uppkomma, med anledning av pa-
verkan pa Natura 2000-omrade. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som uppréttas for
jarnvagsplanen anvands aven som MKB for detaljplanen. Jarnvéagsbron samt tillkom-
mande kommunala anlaggningar behandlas som utbyggnadsalternativ medan kommu-
nens anlaggningar 6ver/utmed Savean enligt detaljplanen for Partihallsforbindelsen be-
handlas som nollalternativ. Walckesbron samt gc-banan utmed Séveans 6stra strand
utfors i sa fall enligt detaljplanen for Partihallsforbindelsen. Paverkan pa Sévean ar mer
detaljerat beskriven i den MKB som upprittats for tillstandsansokan. Att gynnsam beva-
randestatus kan erhallas, sa som beskrivs i MKB:n, for Saveans naturvarden utifran riks-
intresset och Natura 2000, kommer att prévas genom tillstandsprocessen enligt miljo-
balken. Detaljplanen kommer inte att antas forran mark- och miljddomstolens prévning
ar avslutad, da tillstand och eventuella villkor &r klarlagda.

Walckesbron och gc-banan utmed Séveans 6stra strand ar tidigare behandlad i MKB:n
och tillstandsprocess for Partihallsbron. Den paverkan som uppstar blir darmed att jarn-
vagsbron tar det tidigare planerade och forbereda laget for Walckesbron i ansprak me-
dan delvis nya intrang gérs i naturmiljon for ny placering av lokalvéagsbron. Ny gc-bro
éver Savean medfor tva stod i an som placeras invid befintliga dldre brofundament men
i Ovrigt ingen ytterligare paverkan pa naturvardet. Anvandandet av Trafikverkets hand-
ling som miljokonsekvensbeskrivning &ven for detaljplanen ar avstamt med l&nsstyrel-
sen 2011-01-21.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Som centrum for en region har Goteborg en sarskild roll. Detta innebér fordelar med en
god ekonomisk samt social barkraft. Nackdelen &r bland annat infrastrukturens behov
som tar stora ytor i ansprak, skapar barriarer och ger storningar i staden. Med oversikts-
planens termer om det stora och det lilla Géteborg behdvs en rimlig avvagning mellan
dessa intressen. Ambitionen &r att regionala projekt &ven skall vara till nytta for den
lokala miljon. Ingreppen ska kompenseras med forbattringar for stadsmiljon, sa att pro-
jektet totalt sett inte innebar nagon férsamring och att storningar inte 6kar, utan helst
minskar. Stadsbyggnadskontorets uppfattning ar att framtagen detaljplan samt Trafik-
verkets jarnvagsplan gor en rimlig avvagning mellan de olika intressena. Malet med de
infrastrukturprojekt som nu planeras i Goteborg r att de sammantaget ska medverka till
en langsiktigt hallbar infrastruktur for staden och for regionen, enligt GR:s strategido-
kument Uthallig Tillvaxt. Utbyggnad av Hamnbanan ar dven av stor nationell betydelse
for landets export och import.

Mojligheten for regionkérnan att utvecklas i enlighet med GR:s Strukturbild och kom-
munens Oversiktsplan ses numera som ett intresse av vikt for hela regionens tillvéxt. De
omfattande infrastrukturanlaggningarna i omradet forsvarar denna utveckling av staden
och staller stora krav for att bebyggelse ska kunna uppforas utmed vagar och jarnvégar.
Andra lokaliseringar eller utféranden av jarnvagsanldggningen som skulle ge battre
mojligheter for stadsutvecklingen har dock i detta fall inte funnits. Stadsbyggnadskonto-
ret arbetar fortsatt for att en stadsutveckling i Marieholm och i Gamlestaden liksom vid
Brunnsbo/Backaplan och pa Ringon ska vara majlig.

Tillatlighetsprévning

Marieholmsfarbindelsen har tillatlighetsprovats liksom utbyggnaden av Norge-/Vénern-
banan. For utbyggnaden av en ny jarnvéagsbro 6ver alven har dock inte tillatlighetsprov-
ning enligt miljobalken bedomts kréavas da utbyggnaden omfattar en kortare stracka an
fem kilometer.

Strandskydd

Fastighetskontoret kommer vid utstéllning av detaljplanen att begara upphavande for det
strandskydd som aterintrader for all mark inom planomradet som inte utgor natur- eller
parkmark, ej heller for vattenomraden. Detta innebar att strandskydd som idag ar upp-
havt for hela planomradet delvis aterintrader, vilket ger ett starkare skydd for naturvér-
dena och for allménhetens tilltréde till vattnet. Genom faststéllelse av jarnvéagsplanen
upphavs strandskyddet for jarnvagsanlaggningen. Med mark- och miljédomstolens
provning ges aven tillstand utifran strandskyddslagstiftningen att utfora de atgarder som
ingar i ansokan, vilket avser jarnvagsanlaggningen, vantbryggan i Géta élv, lokalvags-
bro och gc-bro éver och utmed Savean samt stabilitetsforbattrande atgarder i Gota alv
och Savean.

Miljotillstand

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken kréavs for anlaggandet av ny
jarnvagsbro éver dlven. For anlaggandet av nya broar 6ver Savean (lokalvagsbro, jarn-
végsbro samt gang- och cykelbro) kravs utover tillstand for vattenverksamhet dven till-
stand for paverkan pa Natura 2000-omrade enligt 7 kap miljobalken. Vid prévning en-
ligt 7 kap innebar det att tillstand ska ha lamnats innan detaljplanen far antas.
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Tillstandsprovningen for vattenverksamhet hanterar dven sjotrafikens framkomlighet,
under byggtid och i permanentskede. For farleden i Gota alv ska det sakerstallas en se-
gelfri héjd om minst 6,8 meter vid normalt medelvattenstand, i enlighet med befintlig
bro. Ett farledsdjup ska kunna erhallas om max 7,9 meter vid normalt medelvattenstand,
aven det i enlighet med befintlig bro. Farleden avgréansas som idag av ledverk utmed
farleden samt som avdelare mellan sjotrafikens riktningar, med brons lyft- och svéng-
funktion placerad pa mittstodet. Ledverken kan emellertid enbart forlangas till 40 meter
fran alvtunnelns ytterkant. Mittersta ledverket som ska kunna anvandas for tillaggning
av vantande fartyg begransas till max 75 meter for nordgaende fartyg. En separat vant-
brygga med langden 140 meter behdver darfor anldaggas soder om alvtunneln. Tilltréde
till bryggan fran land sakerstalls via den allmanna kajyta soder om planerad hamnbas-
sang som ingar i detaljplanen for Marieholmstunneln.

Ilustration: Tyréns

Oversiktskarta som redovisar de tgarder som omfattas av Iamnad ansékan om tillstand for vattenverk-
samhet samt arbeten i Natura 2000-omrade. Anlaggande av erosionsskydd utmed Saveans strander och
utmed &lvens véastra strand samt vid brostdd i dlven ingar dven i ansokan.

Kajer alternativt erosionsskydd anldggs utmed &dlvkanten, liksom tryckbankar och av-
lastningsschakter enligt detaljplan for Marieholmstunneln. Kompletterande utredning
har gjorts for behovet av stabilitetshdjande atgarder utmed dlven med anledning av den-
na detaljplan. For detaljplanen behdvs en avschaktning till nivan +9,6 och utlaggande av
erosionsskydd for strandomradet pa Hisingssidan. For den 6stra dlvstranden behover
tryckbank forlangas norrut utmed kajen liksom forstarkning av mark/kaj med kc-pelare
norr om planomradet. For vantbryggan behovs tryckbank samt forstarkning av mark/kaj
med kc-pelare. All mark inom planomradet som gransar till Géta alv eller Savean ska
efter projektets fardigstallande vara erosionsskyddad (kajer raknas som erosionsskydd).
Erosionsskydd l4ggs &ven ut vid brostdd som &r placerade i dlven.

Svangbrospannet bogseras pa pramar in pa plats och sanks ned pa sina stod. Fyra bro-
stod anlaggs i dlven och tva brostod anlaggs vid dlvkanterna. Stod i dlven byggs inom
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nedsankta stalkasuner alternativt inom spontlada. Transporter till stoden sker pa provi-
soriska broar/pontoner. Kulverten under svangbron utférs som en prefabricerad sénk-
tunnel. Nedsankningen av kulverten kraver att delar av befintligt ledverk maste kapas
och troligen aven delar av ledverkens betongfyllda stalrorspalar. Ledverken forlangs
sOderut for sjofartens passage av den nya bron.

For Savean ska en segelfri hojd om lagst 2,2 meter tillgodoses inom en farledsbredd om
minst 6,0 meter. Tre broar anlaggs med landfasten i dkanten. Gang- och cykelbron be-
hover aven tva stod som placeras invid aldre brofundament i Savean. Erosionsskydd
anlaggs utmed och mellan brostdden, pa den 6stra sidan ned till Partihallsbrons ero-
sionsskydd. Spont slas sa att anlaggningsarbeten kan utforas utan paverkan pa Savean.
Gang- och cykelvagen utmed dstra sidan av an byggs delvis som bro for att undvika
fyllnader i an (brostdd kan behdvas i vatten). Kompenserande atgarder vidtas for att
aterskapa och forstarka strandvegetationen utmed an. Mindre trabryggor fér allmanhe-
tens tilltrade till vattnet kan anlaggas om sarskild provning ger erforderliga tillstand
(ingar inte i tillstandsansokan).

Arbeten i dlven har bedomts paverka sjofarten under tre dygn for nedsénkning av kul-
vert plus tre dygn for placering av svangbrospannet. Vid byggandet av svédngbrons mitt-
stod samt vid kompletteringar av ledverken kommer enbart ena farleden kunna vara
Oppen for trafik, vilket kraver styrning av sjotrafiken. Arbeten som innebar att farleden
maste stangas av kommer om majligt att samordnas med andra arbeten i alven sa att
paverkan pa sjofarten minimeras.

Naturvarden

Gota alv ar Sveriges vattenrikaste alv och den hyser en intressant fiskfauna. Ett 30-tal
arter forekommer och alven torde vara ett av Sveriges artrikaste sotvatten. Den omfattas
av miljokvalitetsnormer for fiskvatten och &r klassad som laxfiskvatten. Lekplatser for
lax finns i alvens bifloden. Alven ar framst en transportled for fisken men ibland uppe-
haller den sig dven dar under langre perioder. Saltvatten tranger upp i dlven och paver-
kar flora och fauna pa alvbotten. Farleden muddras med nagra ars mellanrum. Inom
planomradet bedoms botten vara sa stord att den inte har nagot stérre vérde for natur-
miljon. Byggandet av jarnvagsbron medfor paverkan pa alvfarans bottensediment inom
arbetsomradet. Aterfyllnad sker sedan med stenmaterial. Vid provtagning for dlvtunneln
har forhojda halter av oljekolvéten, PAH, vissa metaller och TBT uppmatts i sedimen-
ten. Kompletterande provtagningar gors i jarnvagsprojektet. Sedimenten bedéms dock
inte mer fororenade an att muddermassor kan vara mojliga att deponera i vatten (plane-
rad deponi i Lundbyhamnen). Inte heller bedoms muddring i de fororenade sedimenten
medfora nagra stora konsekvenser for véaxt- och djurlivet i alven. Fororeningar i mark
invid alven kraver att erforderliga saneringar utfors innan schaktarbeten paborjas.

Detaljplanen beror Natura 2000-omréadet Savean. Andamalet med skyddet &r att sakra
levnadsbetingelserna for savealaxen samt for kungsfiskaren. Skyddet omfattar dven det
naturliga vattendraget. Genom planomradet &r an konstgjord och boplatser saknas for
kungsfiskaren. Savealaxen anvander an inom planomradet vid sina vandringar till lek-
omraden uppstroms. Separat miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for tillstands-
prévningen (for 7 och 11 kap miljobalken) dér paverkan pa Natura 2000-omradet, val av
teknisk utformning samt foreslagna skyddsatgarder redovisas mer detaljerat. En sam-
manfattning av jarnvagsplanens MKB ingar i planhandlingen (nedan). Den visar att en
utbyggnad enligt detaljplanen kan ske utan att Natura 2000-omradets bevarandevarden
skadas. Skyddsatgarder vidtas under byggtiden och broarnas intrang i strandmiljon er-
satts med kompenserande atgarder. Forslagsvis planteras snabbvaxande pilar och altréad
med utskjutande grenar i strandzonen. Gras och Orter etableras i slanter mot vattnet.
Erosionsskydd kan klds med strandmatta for att etablera gras och érter som efterliknar
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en naturlig strandzon. Artsamanséattningen pa ny vaxtlighet och trad ska likna dagens
vegetation, d.v.s. de arter som vaxer vilt i ans narhet. Uppstickande tradstolpar/pallare
kan bevaras, lamnas kvar eller anldggas for att fungera som spanings- och fodosoksplat-
ser for kungsfiskare. De kompenserande atgarderna ska utformas i samrad med ekolo-
gisk expertis och godkéannas av lansstyrelsen. Erosionsskydd i Savean ska anldggas med
okrossad natursten i ytan.

Ilustration: Tyréns

Forslag till omraden med kompenserande atgarder for en forstarkt strandvegetation.

Skyddsatgarderna angivna i ansokan, vilka foreslas som villkor for tillstandet, omfattar
flera punkter. Lanshallningsvatten fran schakter kommer att renas fore utslapp till vat-
tendragen. Arbeten som kan orsaka grumling i Gota alv och Sévean ska planeras och
utforas sa att grumlingen i vattendragen begransas. Grumlande arbeten far inte utforas
under tiden 15/4 — 15/11. Vid muddring ska ”miljoskopa” anviandas. FOroreningssprid-
ning till vattendragen vid schaktning av fororenad mark i anslutning till alven eller an
ska forhindras, t.ex. genom schaktning inom tat spont. Arbeten som medfor buller eller
vibrationer i anslutning till vattendragen far under perioden 15/4-15/11 endast utforas
dagtid for att minska paverkan for fisken. Kontroll ska utforas enligt ett kontrollprogram
som upprattas i samrad med och godkéanns av tillsynsmyndigheterna.

Tillstdndsansokan inlamnades gemensamt av Trafikverket och Géteborgs stad i april
manad 2012 och mark- och miljodomstolens prévning beraknas ske under hosten 2012.
Detaljplanen far inte antas forran denna provning av paverkan pa Natura 2000-omradet
(enligt 7 kap. miljobalken) ar klar. Planerad tid for detaljplanens antagande under 1:a
kvartalet 2013 kan med anledning av tillstandsprovningen komma att forskjutas. Forbe-
redande arbeten behover utféras under 2013 infoér byggstart 2014, vilket dven har bety-
delse for Marieholmstunnelns tidplan/genomforande.
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Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning av jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Prognosar ar 2030,
dock 6kar osakerheterna i bedomningar efter ar 2020. Walckesbron och gc-banan ut-
med Séveans Ostra strand, enligt detaljplanen for Partihallsforbindelsen, behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen som ingaende i nollalternativet eftersom de omfattas av
gallande detaljplan och har erforderliga miljctillstand for att byggas ut. F6r mer inga-
ende beskrivning av bedomda konsekvenser hanvisas till Trafikverkets material, daterad
2011-08-18, rev 2011-10-14. Denna MKB godkéndes av lansstyrelsen 2011-11-08, dock
med forbehallet att mark- och miljodomstolen ska préva Natura 2000-fragan utifran 7
kap. miljébalken. Anvandandet av Trafikverkets handling som miljokonsekvensbeskriv-
ning aven for detaljplanen ar avstamt med lansstyrelsen 2011-01-21.

Stadsmiljo

Stadsrummet genomgar visuell férandring genom tillagget av byggnadsverk och att be-
fintliga byggnader rivs. Oppna ytor kring infrastrukturens anléggningar tillskapas. Da
den nya jarnvégsbrons utseende sammanfaller med den befintliga brons i skala, farg och
form beddms konsekvenserna for dlvrummet som sma och besta av att passagen 6ver
alven blir tydligare visuellt markerad. Konsekvenserna bedéms som mattliga eftersom
omradet redan idag domineras och &r starkt paverkat av infrastrukturen.

Natur- och vattenmiljo

Savean, klassad som riksintresse och Natura 2000-omrade, berors genom paverkan pa
strandzonen med forlust av livsmiljé for naturliga storre vattendrag av fennoskandisk
typ. Astrackan ar primért vandringsled for fisken till lekomréden uppstréms och ar dér-
for inte sa kanslig for ingrepp. Broarna utgor inga vandringshinder och forandrar inte
flodet. Ingreppen i strandzonen bedéms inte paverka den gynnsamma bevarandestatusen
negativt hos nagon av de arter som namns i motivet till Natura 2000-omradet. Konse-
kvenserna bedéms som sma eftersom andelen paverkad yta ar liten och Saveans ekolo-
giska funktion inte vantas paverkas. Ingreppen beddms inte heller motverka eller forsva-
ra mojligheten att na miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsten. For att kompensera
for det fysiska intranget i Natura 2000-omradet planeras kompenserande atgarder i form
av trad i strandzonen samt grés och 6rter som etableras i slanter mot vattnet.

Den kumulativa effekten av att flera projekt pagar/planeras utmed Sévean medfor att
exploateringsgraden okar. Forlusten av livsmiljon bedéms dock som liten da flertalet
projekt berér omraden som idag redan &r exploaterade, saknar tradbard och har ero-
sionsskydd. Majligheterna att na miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten forutsét-
ter att atgarder genomfors i projekten for att minimera grumling och féroreningssprid-
ning under byggtiden. Grans- och riktvarden enligt férordningen om miljokvalitetsnor-
mer for laxfiskevatten riskerar att 6verskridas om flera intilliggande projekt utférs sam-
tidigt, en risk som dock bedéms som lag om atgarder vidtas for att minimera grumling.

Gota alvs funktion ar primart vandringsled for fisk till lekomraden uppstréms. Denna
funktion bedoms inte paverkas negativt. Ingreppen bedéms inte heller motverka eller
forsvara mojligheten att na miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten.

For ovrigt finns inga kanda djur- och véxtarter i omradet som kan paverkas negativt.

Friluftsliv

Anléggningarna tillkommer i en miljo som redan ar starkt paverkad. Majligheterna att
nyttja omradet for rekreation och friluftsliv paverkas. Utbyggnad av gc-néatet sker och

jarnvagsbron utformas sa att allmanheten kan rora sig utmed bada sidorna av an. Batli-
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vets majligheter att nyttja Savean blir oforandrad. Intrangen i naturmiljon vid Savean
kompenseras i form av tradplanteringar och etablering av grés och 6rter i strandzonen.

Vatten

Projektet medfor inte nagon paverkan pa flodet i Gota alv. Isproblematiken bedéms inte
forandras av att ytterligare en bro anlaggs. Projektet kommer inte att medfora pataglig
skada for riksintresset for sjofarten da farledens lage, bredd eller djup inte forandras.
Landstéden for nya broar éver Savean kan paverka flodet vid hogsta hogvattennivaer.
Paverkan bedoms dock som liten da intranget i den vattenfyllda asektionen vid dessa
nivaer ar marginell. Paverkan pa grundvattnets kvalitet eller nivaer forvantas inte upp-
sta, da ingen permanent avséankning eller bortledning av grundvatten uppkommer. Dag-
vatten samlas ihop pa jarnvéagsbron och leds till utkastare 6ver land, dar ytor som med-
ger infiltration anléaggs. Dagvattnet beddms inte ge upphov till negativa konsekvenser
da mangderna ar relativt sma, féroreningshalterna ar laga och ingen direktavrinning till
vattendragen sker fran jarnvagsbroarna.

Kulturmiljo

Arkeologiska lamningar fran Nya Lodose kommer inte att paverkas. Utredning utfors
om eventuella fornldmningar i Goéta alv. Inga andra kénda varden berors av projektet.

Naturresurser

En masshanteringsplan kommer att upprattas, sa att uppschaktade massor kan ateran-
vandas och minska behovet av ”jungfruligt material”. Férorenade massor hanteras ut-
ifran fororeningsniva. Massor som inte uppfyller kraven for ateranvandning transporte-
ras for deponi eller behandling. Fordjupad utredning avseende fororenade massor gors i
bygghandlingsskedet och tillforlitligare volymuppskattningar kan da goras.

Strandskydd

Strandskyddets syften beddms inte motverkas. Tillgdngligheten for allmanheten &r idag
begransad pa Saveans Gstra sida. Med foreslagen utbyggnad av broar och gc-banor okar
tillgangligheten aven pa denna sida. Allmanhetens tillganglighet till dlven bestar pa den
vastra sidan och forbattras pa den dstra sidan. Genomférandet bedoms inte forsvara be-
varandet av goda livsvillkor for véaxt- och djurlivet i Savean och i Gota alv. Forsiktig-
hetsatgarder vidtas i byggskedet for att minimera paverkan pa vattenkvaliteten.

Buller och vibrationer

Vaster om Kungalvsleden finns bostadsfastigheter som &r hart belastade av trafikbuller
fran véag och jarnvdag. Sammanvagning av bullerkéllorna ar gjord for bedémning av at-
gardsbehovet. Med utbyggnaden blir maxvardena oforandrade da tagtyperna som an-
vander jarnvagen ar desamma medan ekvivalentvardena 6kar med ca 2 dBA da fler tag-
passager mojliggors. Samtidigt skérps riktvardena som ska uppnas sa att de ska klara
ljudnivaer for vasentlig ombyggnad. For fastigheterna ar riktvardet vid nyanlaggning av
jarnvag om 55 dBA (ekv) vid fasad svart att klara varfor atgéarder vidtas for att klara
riktvardet 30 dBA (ekv) inomhus, vilket gors for samtliga bostader med féreslagna at-
garder. Atgarder planeras dven for uteplatser vid bostad ddr 70 dBA (max) éverskrids.
Jamfort med idag forbattras bostadernas bullersituation. Ytterligare atgarder som for-
battrar forhallandena vidtas med véagprojektets genomforande.

Vibrationer fran den utbyggda jarnvagen bedoms inte ge vibrationsnivaer som éverskri-
der riktvardet for bostaderna i Tingstad. Vibrationsnivan forvantas bli oforandrad men
antalet storningstillfallen 6kar med fler tagpassager.
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Elektromagnetiska falt

Pa avstand dver 25 meter fran jarnvagen underskrids magnetfaltstyrkan for langtidsme-
delvérden av elektromagnetiska falt, dar ingen riskokning for sjukdom har kunnat kon-
stateras. Elektromagnetiska félt for bostader och arbetslokaler beddms darfor inte vara

nagot problem pa den aktuella jarnvagsstrackan.

Risker och sékerhet

Transporterna med farligt gods pa jarnvagen forvantas 6ka med den 6kande godstrafi-
ken pa jarnvag som utbyggnaden maéjliggor. Jamfort med nulaget forandras inte det far-
liga godsets egenskaper utan det &r enbart sannolikheten for en olycka som ar hogre i
utbyggnadsalternativet. Med den nya bron blir emellertid antalet godstag pa den gamla
bron lagre i utbyggnadsalternativet vilket sanker risknivan for befintliga industrifastig-
heter som ligger néra jarnvagen.

Jarnvagsanlaggningen ar belagen pa en dversvamningsséker niva 6ver planeringsnor-
men for samhallsviktiga anlaggningar. Risken for pasegling bedéms inte ¢ka av en ny
bro och forlangda ledverk.

Atgarder vidtas i dlven samt ovan strandlinjen for att sékra stabiliteten. Utredning sker
for forstarkning av befintlig jarnvagsbank utmed Partihallsomradet samt for stabiliteten
mot Savean. Belastningsrestriktioner infors i detaljplanen och blir styrande.

Fororeningar

Stora delar av omradet ar uppfyllt med massor av oként ursprung. Genomférda under-
sokningar visar pa att det finns fororeningar i hela omradet och i alvens sediment. Fére-
kommande &mnen ar tungmetaller, PAH och petroleumkolvéten. Massor kommer att
transporteras till lokala deponier eller till deponi for farligt avfall, beroende pa forore-
ningsgraden. Den sanering som gérs inom planomradet av fororenad mark &r positiv ur
bade miljo- och halsosynpunkt.

Luft

Utbyggnaden ger en kapacitetsforstarkning av godsstraket Hamnbanan, vilket starker
jarnvagens konkurrenskraft sa att mer gods kan transporteras utan stora utslapp av luft-
fororeningar. Luftsituationen kan forvantas forbattras av projektet da godstrafik kan
foras dver fran vag till jarnvag. Projektet ar i enlighet med lansstyrelsens atgardspro-
gram en atgard som paverkar mojligheterna att klara miljokvalitetsnormerna for luft.

Miljopaverkan under byggtid

Under byggskedet forekommer stérningar i form av buller, vibrationer, schaktning,
packning och transporter. Krav pa maskiner, byggmetoder o.s.v. kommer att stéllas for
att minska/minimera storningarna.

Vid grundlaggningsarbeten vid Savean och Gota élv uppstar grumling och risk for for-
oreningsspridning. Schaktningsarbeten i anslutning till vattnet kommer att utforas in-
nanfor tat spont, for att minimera grumling och fororeningsspridning i vattendragen.
Fororenat lanshallningsvatten ska renas och kontrolleras innan det slapps till recipien-
ten. Muddring kommer att utforas i dlven i samband med nedlaggning av férbindelse-
balk.

Arbeten i Gota alv och i Savean ar vattenverksamhet som kommer att bli foremal for
tillstandsprovning enligt miljobalken. Forslag till skyddsatgarder och kontrollprogram
som ror vattenverksamheten ar framtagna for ansokan och blir en del av tillstandet.
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Nollalternativet

Nollalternativet beskriver en situation vid prognosaret 2030 utan att utbyggnad av jarn-
vagen pa strackan sker, samtidigt som 6vriga atgarder pd Hamnbanan samt i samhallet i
ovrigt genomfors. Kapacitetstaket for jarnvagen pa strackan ar nadd redan inom nagra
ar, varfor nollalternativet i stort far ssmma jarnvagstrafik som i nulaget. Nollalternativet
motverkar dnskemal om att fora 6ver godstrafik fran vag till jarnvag och darmed aven
stravan att miljokvalitetsnormerna for luft ska kunna uppfyllas. Det innebér dven att de
kapacitetshojande atgarder som vidtagits for Goteborgs hamn inte kan utnyttjas till ful-
lo. F6r Savean innebéar nollalternativet att strandvegetation kan bevaras pa en stracka av
ca 70 meter. FoOr vattendragen undviks dven den grumling samt risk for férorenings-
spridning som uppstar under anlaggningsskedet. Med nollalternativet gors inte atgarder
for att forbattra stabilitetsforhallandena utmed alven. For bostaderna i Backa medfor
nollalternativet att fastighetsnara atgarder for att minska bullerstérningar inte genom-
fors, da riktvarden for befintlig situation kvarstar.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for luft, for omgivningsbuller, for laxfiskevatten och for vattenfo-
rekomsten ar berorda av projektet. Miljobalken staller krav pa atgarder i de fall miljo-
kvalitetsnormerna (MKN) 6verskrids. Med projektet har MKN for luft bedomts paver-
kas positivt med 6kad andel godstransporter pa jarnvag. Aven uppfyllelsen av MKN for
omgivningsbuller medverkar projektet till genom att utbyggnaden medfor att riktvéarden
skarps och att fastighetsnara atgarder vidtas som forbattrar boendemiljon i Tingstad. For
grans- och riktvarden enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten ar
det avgorande att atgarder vidtas for att minimera grumling och fororeningsspridning i
anlaggningskedet. Uthbyggnaden beddms inte motverka eller férsvara méjligheterna att
na MKN for vattenforekomsten. Miljogifter och &amnen som é&r prioriterade enligt ramdi-
rektivet for vatten kommer att minska i intilliggande mark da foérorenade massor schak-
tas bort. Dagvatten fran jarnvagsbron kommer inte att ledas till vattendragen via ytav-
rinning. Paverkan pa vattenforekomsten forvantas harforas till anlaggningsskedet och
vara av 6vergaende natur.

Miljomalen

En utbyggnad av jarnvagen pa strackan bedoms inte paverka de regionala miljomalen
namnvart. Av de nationella miljoméalen paverkas delmalen ”Begrinsad klimatpaver-
kan”, ”Ingen 6vergddning” och Frisk luft” positivt da jarnvéagstrafiken star for en
mindre paverkan pa luftutslappen an vagtrafiken. Forbattringar sker dven av gang- och
cykelnatet genom omradet. Hanteringen av férorenade massor i projektet ligger i linje
med delmalet "Giftfri milj6”. Projektet verkar positivt for uppfyllelsen av det regionala
miljomalet. Delmalet ”Levande sjoar och vattendrag” berdrs da Savean och Gota alv
passeras. Dagvattnet leds till utkastare pa mark och eventuella utslapp ska kunna om-
handertas. Projektet bedoms Gverensstimma med malets intentioner och inte paverka
maluppfyllelsen. I omradet finns ingen grundvattentakt, varfor projektet inte paverkar
delmalet “Grundvatten av god kvalitet”. Bullerreducerande atgarder vidtas vilket bidrar
till forbattrad boendemiljé i bullerstorda fastigheter i Tingstad. Ett gestaltningsprogram
tas fram for att sakerstalla gestaltningsmassiga varden samt hantera infrastrukturens
stora paverkan pa omradet. Projektet bedoms bidra positivt till delmalet ”God bebyggd
milj6”. For intranget i Saveans naturvarden utfors forbattringsatgarder for att minimera
paverkan, varfor delmélet “Ett rikt véaxt- och djurliv inte bedéms paverkas negativt. For-
siktighetsatgarder vidtas for att minimera grumling och féroreningsspridning under an-
laggningsskedet. Ovriga nationella delmal bedéms inte vara relevanta for projektet.
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Sociala konsekvenser

Jarnvagsprojektet paverkar befintliga verksamheter genom att mark ianspraktas for
jarnvégsanlaggningen. Projektet skapar aven fysiska samt visuella barridrer i stadsdelar
som redan &r kraftigt paverkade av infrastrukturen. Det finns ett stort behov av att skapa
attraktivare forbindelser for gdende och cyklister genom omradena, vilket ar en viktig
utgangspunkt for planarbetet. Aven en bittre kontakt och tillganglighet till dlven efter-
strdvas i planarbetet.

Trygghet

Planomradet passeras av viktiga gang- och cykelstrak som forbinder stadsdelar pa 6mse
sidor om &lven samt de nordéstra stadsdelarna med centrum. Omsorgsfull gestaltning av
den miljo dar straken passerar vagar och jarnvégar ar av stor betydelse for att skapa
trygga och sakra véagar for gaende och cyklister. Belysningen av straken samt dess sido-
omraden ar extra viktig. God uppsikt 6ver omgivningen samt passager med bra genom-
sikt och en frikostig bredd ger forutsattningar for att man ska vaga passera barridrerna.

Jamstalldhet

Generellt r bilanvandningen nagot storre bland man och anvandningen av kollektiv-
trafik nagot storre bland kvinnor. Jarnvagsanlaggningen kommer att vara i drift under en
mycket lang tid varfor kénsskillnader i resandet kan komma att utjamnas. En svarighet
att gora en analys ur jamstalldhetsperspektiv &r att projektet ingar som ett led i en storre
utbyggnad av infrastrukturen. En viktig fraga ur jamstalldhetsperspektiv ar trygghet.
Den barridr som végar och jarnvagar utgor i stadslandskapet missgynnar alla, men fram-
for allt kvinnor. Utformning av strak och passager ges darfor extra uppmarksamhet.

Risker

Jarnvagarna i omradet trafikeras med transporter som innehaller farligt gods. Broarnas
tragutformning ger skydd mot ursparning dar vagnarna kan traffa andra fasta foremal.
Skyddsral kan anlaggas pa bankar vilket patagligt minskar risken for allvarliga konse-
kvenser av en ursparning. Tillfredsstallande stabilitet for bankar, broar och omgivande
mark- och vattenomraden &r aven det en viktig riskreducering som minskar sannolikhet
samt konsekvenser av en olycka. Uppméarksammad lag sékerhet for befintlig jarnvégs-
bank vid Partihallsomradet samt for markomraden invid Gota &lv &r viktiga att dtgarda
med beaktande av de omfattande transporter med farligt gods som passerar pa strackan.

Riskanalys &r framtagen for jarnvagsprojektet, dock utan att ovanstaende riskminime-
rande aspekter ar medtagna i berakningar. Antalet godstdg pa Hamn- och Bohusbanan
blir betydligt fler med utbyggnaden men godstrafiken fordelas samtidigt pa bada broar-
na vilket gor att vissa befintliga fastigheter och byggnader norr om Marieholmsbron far
minskad risk utifran farre tag med farligt gods som passerar pa nara avstand. Riskberak-
ningar har gjorts for bade den nya och gamla bron dven om detaljplan och jarnvéagspro-
jekt enbart omfattar en del av befintlig bro vid Slakthusomradet. Triangelsparet prova-
des nyligen ur risksynpunkt och har darfor inte ater bedomts. Omfattning av trafiken pa
detta spar har inte heller bedomts paverka resultaten av berakningarna for Marieholms-
bron.

Omraden invid jarnvéagen ska vara tillgangliga for allmanhetens tilltrade till alven och
Savean, vilket ar medtaget i riskanalysens beddmning. Utformning av foreslagen park-
och naturmark ska inte locka storre folksamlingar att vistas i omradet, inte heller upp-
muntra till langvarig vistelse. Riskanalysen har dven provat lampligheten for bussre-
gleringsytan, liksom pagaende industrianvandning norr om befintlig Marieholmsbro.
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Riskanalysen ersatter i dessa delar generella riktlinjer for skyddsavstand som finns i
kommunens fordjupade 6versiktsplan for transporter av farligt gods. Vid annan byggna-
tion inom intilliggande omraden maste provning ske med egen riskanalys, om inte av-
standen i den fordjupade oversiktsplanen tillampas.
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Figuren redovisar de generella krav pa avstand, fran bebyggelse till vag och jarnvag med transporter av
farligt gods, som tillampas inom kommunen enligt férdjupad oversiktsplan. Med stod av detaljerade be-
rakningar i en riskanalys kan kortare avstand tillampas.

Riskanalysen konstaterar att risknivaer ar acceptabla utan atgarder for de verksamheter
och byggnader som kommer att finnas kvar utmed jarnvagen. Samtliga fastigheter 16ses
in séder om jarnvagsbroarna varfor detta enbart berdr fastigheter norr om befintlig Ma-
rieholmsbro. Tillkommande byggnader bor placeras minst 30 meter fran jarnvagen med
beaktande av byggnadens anvandning. Lag risk uppkommer forst pa avstanden 90-115
meter fran jarnvagen. Mindre kanslig bebyggelse, som industri och kontor, bor darfor
placeras ndrmast jarnvagen. Tillkommande bebyggelse provas med bygglov eller i nya
detaljplaner, da separata riskanalyser ska tas fram for byggnadernas uppférande.

Inom det ’skyddsomrdde” som tillskapas under och utmed broarna konstaterar riskana-
lysen att ytparkering samt friluftsliv som inte far ett stort antal manniskor att uppehalla
sig ar acceptabelt. For bussregleringsytan behdvs en personalbyggnad som placeras
utanfor 30-metersgransen, mellan Marieholmsbron och Triangelsparet. For Triangelspa-
ret ska ett avstand pa 15 meter hallas enligt riskanalysen som utfordes i det planarbetet.

Stabilitetsfragorna i omradet utifran befintlig situation och tillkommande anlaggningar
utreds och redovisas under sarskilda rubriker i planhandlingen. Oversvamningsfragor
har reglerats utifrdn kommunens riktlinjer. Med anledning av en eventuell brand i buss,
som kan orsaka avstangning och skada pa jarnvagsanlaggningen, far bussregleringsytan
enbart anvandas for tillfallig uppstélining av bussar i trafik. Trafikverket har studerat
andra sakerhetsfragor kopplat till jarnvagstrafiken, som t.ex. stopp- och signalstrackor
vid brodppning dér dubbla stoppsignaler finns fore passagen av den dppningsbara bron.
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Storningar

Framtagen bullerutredning konstaterar att den nya jarnvagsanlaggningen inte 6kar max-
imalvarden for trafikbullerstérningarna men att ekvivalentnivaerna héjs med 2 dBA for
befintliga bostéder i Tingstad, en knappt hérbar forandring. Eftersom bostadsbebyggel-
sen redan &r utsatt av trafikbuller fran vag och jarnvag behover bullerreducerande atgar-
der vidtas. Béttre skarmning fran vaganldggningen ingar i tunnelprojektet vilket forbatt-
rar forhallandena for flertalet fastigheter. For jarnvagsprojektet som kommer att byggas
ut forst ar nyttan av hoga bullerskarmar utmed jarnvagen liten (1-3 dBA med fem meter
hoga skarmar), varfor det inte motiverar kostnader samt annan paverkan av en skarm-
ning. For jarnvagsprojektet foreslas istallet fastighetsnara atgarder som fonsteratgarder
samt skydd av uteplats for att klara de riktvarden inomhus och for uteplats som galler
vid vasentlig ombyggnad av jarnvagsanlaggning. Detta medfor en pataglig forbéattring
da riktvarden for nulage medger 10 dBA hogre ekvivalenta ljudvarden (med ekvivalent
ljudniva menas medelljudniva 6ver dygnet). Med de skarpta riktvarden som utbyggna-
den medfér kommer 31 bostadsfastigheter fa maximala ljudnivaer utomhus som
overskrider riktvardet 70 dBA. For 31 fastigheter kan aven riktvardet for ekvivalent och
maximal ljudniva utomhus vid uteplats éverskridas, beroende pa uteplatsens placering.
For 12 bostadsfastigheter dverskrids riktvardet for ekvivalentnivan inomhus om 30
dBA, varav 9 fastigheter for ljudnivaer som éverskrider riktvardet for maximal ljudniva
inomhus om 45 dBA. En sammanvagning av jarnvagsbuller och végtrafikbuller &r ut-
ford for bostaderna i Tingstad for prognosaret 2030 och det ligger till grund for fore-
slagna fastighetsnara atgarder i form av fonsteratgarder och/eller lokala skarmar i an-
slutning till uteplats. Trafiken pa bade det gamla och det nya sparet ingar i berékningar-
na, detaljplanen omfattar dock enbart det nya jarnvagssparet.

Komfortstorande vibrationer kommer inte att uppkomma fran den nya jarnvagen som
overskrider riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS (nattetid 22-06) for bostadshus. Befintlig
jarnvéagsbank kommer att forstarkas fran Salsmastaregatan (dagens lage) och vésterut,
vilket minskar vibrationstérningar. Med en 6kad trafikering kommer dock antalet stor-
ningstillfallen att 6ka. For bade ny och befintlig jarnvag bedéms stérningar under 0,2
mm/s vagd RMS for bostaderna. Inte heller arbetslokaler som &r ndrmast belégna jarn-
vagen beddms utséttas for storningar 6ver 0,2 mm/s vagd RMS, enligt utforda vibra-
tionsmatningar for befintlig jarnvag.

Riksintressen

Planomradet beror flera riksintressen for infrastruktur som ar mer eller mindre konkur-
rerande om mark- och vattenanvandningen i omradet. Samverkan kravs mellan vag- och
jarnvagsprojekten angaende markanspraken for Marieholmstunneln och Marieholmsmo-
tet respektive kapacitetsforstarkningen av Hamn-/Bohusbanan. Stadsbyggnadskontorets
bedémning ar att Trafikverket har 16st dessa fragor sa att samordning ska vara majlig i
projektering och byggnation. Jarnvéagsprojektet kommer inte att hindra efterféljande (sa
som tidplanerna ser ut nu) utbyggnad av vaganlaggningarna. Stadens fraga till Trafik-
verket om huruvida jarnvagen kan klara ytterligare behov av kapacitetsforstarkningar i
framtiden &r dock inte besvarad. Den andra konflikten ror sjofarten, vars framkomlighet
till liten del kommer att paverkas under byggtid. Har finns dock stora konkurrerande
ansprak pa kapacitet och framkomlighet for jarnvagstrafiken respektive sjcfarten. Tid
for 6ppning av bron ar beddmd till ca 12 min. Stadsbyggnadskontorets beddmning ar att
berdrda riksintressen ar forenliga, men att paborjat arbete for trafikstyrning av jarnvags-
och sjofarten ar nddvandig att genomfora. Detta behdvs dven for pagaende planering av
Gota &lvbron.
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Byggnation av tre broar 6ver Savean, anlaggande av erosionsskydd samt anlaggande av
gc-bana utmed Saveans Gstra strand paverkar Saveans riksintresse for naturvarden. Av
lansstyrelsen godk&dnd MKB for jarnvéagsprojektet konstaterar att projektet inte beddms
medfdra pataglig skada pa riksintresset. Det kvarstar av mark- och miljodomstolen att
préva paverkan pa Natura 2000-omradet for att erforderliga tillstand ska finnas for de-
taljplanen och for projektet.

Ovrigt
For detaljerad information om jarnvégsprojektet, dess utférande och konsekvenser han-

visas till jarnvagsplanen med tillhérande handlingar som innehaller ritningar, miljokon-
sekvensbeskrivning, riskanalys och gestaltningsprogram.

Riktlinjer for detaljutformning, mark och vegetation

Gestaltningsprogrammet till jarnvagsplanen behandlar utformningen av broar och ban-
kar samt omgivande mark- och vattenomraden. Planomradet ligger i en central del av
Goteborg och omgivande omraden, som Gamlestaden, Marieholm och Ringon, kommer
att foradlas till blandad stadsbebyggelse pa kortare eller langre sikt. Ambitionsnivan
behover darfor vara hog vad géller gestaltningen. Malsattningen ar att skapa en miljo
som ar anpassad och hansynsfull till omgivande befintlig och framtida stadsbebyggelse.
Extra omsorg maste laggas pa utformningen av gang- och cykeltrafikanternas strak ge-
nom omradena.

Fortsatt gestaltningsarbete

Trafikverket har i dialog med stadsbyggnadskontoret tagit fram gestaltningsprogram for
jarnvagsprojektet. Programmet ska vara vagledande for detaljutformningen av projektet,
vilket behandlas i pagdende arbete med bygghandlingar for vag- och jarnvéagsprojekten.
Infrastrukturprojekten ska bidra till en attraktivare stadsmiljo dar barriareffekterna av de
stora anldggningarna minimeras. Kommunen och Trafikverket kommer gemensamt att
vid uppréttande av bygghandlingar for Marieholmsbron respektive Marieholmstunneln
fortsatta med mer detaljerade studier av gestaltningen av jarnvégsanlaggningarna samt
av omgivande markytor samt av gang- och cykelbanor och gator. Majlighet finns att 6ka
andelen gronytor i den harda stadsmiljon och forbattra tillgangligheten till Savean och
Gota alv.

Genomforandetid

Genomforandetiden utgar 5 ar efter det datum da planen vunnit laga kraft.

Gunnel Jonsson Christer Persson Gunnar Stomrud
Planchef Distriktsarkitekt White arkitekter
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Detaljplan for ny Marieholmsbro inom stadsdelarna Backa
och Gamlestaden i Goteborg

Genomférandebeskrivning

Inledning

En genomfdrandebeskrivning ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrattsliga,
tekniska och ekonomiska atgarder som behovs for att astadkomma ett samordnat och
andamalsenligt genomférande av detaljplanen.

Genomforandebeskrivningen har ingen rattsverkan. Detaljplanens bindande foreskrifter
framgar istéllet av plankartan och planbestammelserna. Genomforandebeskrivningen
fortydligar detaljplanens syfte ur genomférandesynpunkt.

Denna genomfdrandebeskrivning redovisar principiell ansvarsfordelning samt
mojligheter till genomforande av forslag till detaljplan for ny Marieholmsbro.
Detaljplanen syftar till att mojliggora for Trafikverket att genomfora sitt
jarnvagsprojekt, som med en ny jarnvéagsbro 6ver Gota alv bidrar till Hamnbanans
dubbelsparsutbyggnad. Parallellt med detaljplanen uppréttar Trafikverket en
jarvagsplan for jarnvagsprojektet. Jarnvagsplan och detaljplan maste vara i
Overensstdammelse med varandra.

I anslutning till projektet for ny Marieholmsbro pagar dven projekt avseende
Partihallsforbindelsen samt Marieholmstunneln. Detaljplan for Partihallsforbindelsen
inkl. Marieholmsmotet vann laga kraft 2008 och utbyggnaden pabdrjades samma ar.
Partihallsforbindelsen invigdes 1 december 2011. Detaljplan fér Marieholmstunneln
och angransande verksamheter antogs i november 2011, men har ej vunnit laga kraft da
den ar Overklagad. Det finns ett antal viktiga samordningspunkter att hantera som beror
samtliga tre projekt och som maste beaktas bade i planerings- projekterings- och
byggskedet.

Denna detaljplan ska ej antas forrdn Detaljplan for Marieholmstunneln och
angransande verksamheter har vunnit laga kraft vilket medfor att utgangspunkten for
denna genomfdérandebeskrivning ar att detaljplanen for Marieholmstunneln &r gallande.
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Organisatoriska fragor

Tidsplan
For detaljplanen galler féljande tidsplan:

Samrad 3 kv. 2011
Utstallning 3 kv. 2012
Antagande 1 kv. 2013
Laga kraft 1 kv. 2013 (forutsatt att detaljplanen inte 6verklagas)

Genomfdrandetid
Genomforandetiden ar 5 ar raknat fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Under genomfdrandetiden har fastighetsédgaren en garanterad ratt att bygga i enlighet
med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skal foreligger. Efter
genomforandetidens utgang fortsatter planen att gélla, men den kan da dndras eller
upphdvas utan att fastighetsagaren har ratt till ersattning (fér exempelvis forlorad

byggratt).

Markagoforhallanden

Vaster om Gota Alv ar marken i dagslaget till stor del privatagd men omfattas av
inlosen for allmén plats i detaljplan for Marieholmstunneln. Fastigheter detta géller &r
Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 106:1, Backa 866:155, Backa 866:156 samt Backa
866:632. Oster om Gota Alv dgs marken till storsta delen av Géteborgs kommun. En
mindre del av marken ar privatagd respektive dgd av Trafikverket. Den kommundagda
marken narmast dlven ar upplaten med tomtrétt.

Fastighetsédgare och rattighetshavare framgar av den till detaljplanen hérande
fastighetsforteckningen. Pa kommunens fastigheter inom planomradet finns foljande
markupplatelser i form av arrendeavtal:

Gamlestaden 740:67 - reklampelare, Gamlestaden 740:62 - transformatorstation,
Gamlestaden 740:159 och 740:65 - tillfart och parkering.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Kommunen ar huvudman for allmén plats, vilket innebar att kommunen ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall av allman plats inom planomradet samt for
mark som upplats med servitut for allmant andamal inom omraden som pa plankartan &r
markerade med Xy, X och X3.

Trafikverket kommer att utfora och bekosta utbyggnad av anlaggningar pa allméan plats,
vilket ska regleras i avtal mellan kommunen och Trafikverket. Atagande vad géller att
utfora och bekosta Walckesgatan, ny lokalvagsbro 6ver Savean (Walckesbron), gang-
och cykelvag fran Marieholmsbron till Partihallsomradet samt flyttning av Salsméstare-
gatan har tidigare reglerats i genomférandeavtal i samband med detaljplanen for
Partihallsforbindelsen respektive Marieholmstunneln.
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Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ska svara for utbyggnad och framtida drift och underhall av den nya
jarnvégsbron samt av den mark som ingar i mark for jarnvéagstrafik. Trafikverket svarar
aven for eventuella atgarder pa angransande fastigheter och byggnader till féljd av
jarnvagsprojektet.

Anlaggningar inom vattenomrade

Trafikverket ar forvaltningsansvarig for jarnvagsbro dver Gota Alv och dver Sévean och
ansvarar for anlaggande och underhall (férvaltningsansvarig) av erforderliga
erosionsskydd och tryckbankar inom vattenomradet saval inom som utanfor
planomradet.

Trafikverket ansvarar for anlaggandet av véntbrygga och ledverk i Géta Alv, saval inom
som utanfor planomradet. Trafikverket har aven forvaltningsansvaret for dessa
anlaggningar, vilket kan komma att 6verlamnas till Sjofartsverket i ett senare skede.

Kommunen ar forvaltningsansvarig for ny vagbro 6ver Savean samt gang- och
cykelbroar dver Gota Alv och Savean.

Avtal

Kommunen och Trafikverket

Innan detaljplanen antas kommer ett genomférandeavtal och ett markavtal upprattas
mellan kommunen och Trafikverket som reglerar ansvarsfordelningen och
forutsattningarna for jarnvéagsprojektets och detaljplanens genomférande.

Genomforandeavtalet ska bland annat reglera ansvar och atagande vad géaller kostnader
och utbyggnad av allman plats, flytt av befintliga ledningar, iordningsstéllande av
marken utmed jarnvégen, stabilitetsforbattrande atgarder, framtida drift- och
skotselfragor. Markavtalet ska bland annat reglera nodvéandiga markéverlatelser och
rattighetsupplatelser.

Kommunen och 6vriga fastighetsagare

Kommunen avser att teckna avtal med fastighetségare avseende inlésen av mark avsedd
for allméan plats samt avtal om omprévning av gemensamhetsanlaggning till foljd av
forandrad in- och utfart. Detta kan dven l6sas direkt genom lantmateriférrattning.

Trafikverket och dvriga fastighetsagare

Erforderliga éverenskommelser och avtal med enskilda fastighetsagare avseende
markatkomst till foljd av jarnvagsprojektet avses upprattas mellan Trafikverket och
respektive fastighetsdgare. Dessa 6verenskommelser kan sedan ligga till grund for lant-
materiforrattning. Fragan kan aven lésas direkt genom om lantméteriforrattning och nar
det galler tilltrade till mark med tillfallig nyttjanderatt genom beslut om tilltrade av
lansstyrelsen.

Trafikverket och ledningségare

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende omldaggningar av ledningar tecknas mellan
respektive ledningsagare och Trafikverket for att sékerstalla ataganden vad galler
kostnader, utférande samt ansokan om ledningsratt. Vidare bor ledningsavtal upprattas
for nya ledningsléagen inom kvartersmark avsedd for jarnvégstrafik, detta avtal kan
sedan ligga till grund foér eventuell ledningsrétt.
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Fastighetsrattsliga fragor

Inldsen av mark

Mark som berors av inldsen till f6ljd av detaljplan for Marieholmstunneln kan dven be-
roras av denna detaljplan. Ansvar for inlésen av mark kan behéva omférdelas mellan
projekten da Marieholmsbron med dagens tidplan byggs ut forst.

Mark ingaende i allman plats

Detaljplanen medfor en rattighet samt skyldighet for kommunen att I6sa in mark
utgérande allmén plats. Enligt planforslaget redovisas allmén plats inom de privatagda
fastigheterna Gamlestaden 39:13 samt inom Backa 866:632, Backa 866:155 och Backa
18:7 vilka &ven berors av inlésen genom detaljplan for Marieholmstunneln.

Vidare redovisas allman plats inom jarnvagsfastigheterna Gullbergsvass 703:16 och
Backa 766:48 samt inom de kommundgda fastigheterna Gamlestaden 27:13 och
Gamlestaden 27:5 som innehas med tomtrétt.

Enligt planforslaget redovisas dven allmén plats inom ytterligare kommunégda
fastigheter sdsom Backa 866:759, Gamlestaden 740:65, Gamlestaden 740:159,
Gamlestaden 740:75, Gamlestaden 740:62, Gamlestaden 740:66, Gamlestaden 740:67,
Gamlestaden 740:60, Gamlestaden 740:57, Olskroken 743:70 m.fl.

Mark och utrymme avsedd for jarnvagsandamal

En faststalld jarnvagsplan ger Trafikverket ratt samt skyldighet att 16sa in mark och
utrymme som behdvs permanent for jarnvagsandamal, med agande- eller servitutsratt.
Sadan mark/utrymme &r markerat med Ty, (T1), (T2) pa plankartan. Avser det utrymme i
vattenomrade &r detta markerat med W1, W;;, och Wo.

Enligt planforslaget redovisas mark/utrymme for jarnvagsandamal inom de privatagda
fastigheterna Backa 106:1, Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 866:632, Backa 866:155,
Backa 866:156 samt inom Gamlestaden 27:5 och Gamlestaden 27:13 vilka ar upplatna
med tomtratt.

Vidare redovisas mark/utrymme for jarnvagsandamal &ven inom de kommunégda
fastigheterna Backa 766:964, Backa 866:759, Backa 866:157, Gamlestaden 740:159,
Gamlestaden 740:161, Gamlestaden 740:162, Gamlestaden 740:75, Gamlestaden
740:62, Gamlestaden 740:65, Gamlestaden 740:66, Gamlestaden 740:67, Gamlestaden
740:60, Gamlestaden 740:57, Olskroken 743:37, Olskroken 743:70 och Olskroken
743:71.

En faststalld jarnvagsplan ger aven Trafikverket ratt att tillfalligt ta i ansprak mark och
utrymme som behdvs under byggtiden. Jarnvagsutbyggnaden och dess paverkan pa
fastigheter redovisas mer utforligt i jarnvagsplanen.

Fastighetsplan

Inom planomradet ska ett flertal befintliga tomtindelningar helt eller delvis upphoéra att
galla, vilket sker genom administrativ bestammelse pa plankartan.

Fastighetsbildning

Omraden avsedda for jarnvagen kan genom fastighetsreglering dverforas till av
Trafikverket agd fastighet alternativt upplatas med servitut. De omraden som ar avsedda
for allméan plats kan genom fastighetsreglering éverforas till lamplig kommunégd
fastighet.
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Tredimensionell fastighetsbildning

Detaljplanen redovisar avgransningen mellan kvartersmark och allmén platsmark bade
horisontellt och vertikalt. Planen mojliggor bildandet av sarskilda tredimensionella
fastigheter och fastighetsutrymmen (s.k. 3D-fastigheter och 3D-utrymmen). Dessa
omraden ar pa plankartan betecknade med anvandningsbestammelse inom parentes.

Servitut

Tva servitut avseende in- och utfart for Gamelstaden 39:13 belastar den kommunagda
fastigheten Gamlestaden 740:60. Dessa berors av utbyggnaden pa sa sétt att huvudinfar-
ten till fastigheten nu kommer att ske direkt mot lokalgatan. Den sekundéra infarten via
jarnvagsmarken ska omprovas alternativt upphavas om den kan anses onyttig.

Inom omrade markerat med X3, X, och X3 pa plankartan kan servitut avseende allméan
park, gang- och cykeltrafik respektive bussuppstallning bildas till forman for kommun-
agd fastighet.

Gemensamhetsanlaggning

Den befintliga gemensamhetsanldggningen Gamlestaden ga:10, avseende gemensam in-
och utfartsvag for fastigheterna Gamlestaden 39:12, 39:13 och 39:16 kommer att
omprovas for att gélla nytt lage for in- och utfartsvdag. Utrymmet for den nya in- och
utfartsvagen ar markerat med g pa plankartan och den kommer att ansluta till
Waterloogatan som ar lokalgata.

Ledningsratt

Inom omraden markerade med u pa plankartan kan allmanna underjordiska ledningar
sékerstéllas med ledningsratt. For ledningslage i konflikt med jarnvag kravs dock
tillstand fran Trafikverket.

Planomradet belastas av ledningsratter som kan bli berorda av jarnvagsprojektet. Vid
omlaggningar av ledningar ska eventuell ledningsratt omprévas att gélla ledningens nya
lage.

Ansdkan om lantmaterifdrrattning

Ansvar for att ansoka om och bekosta lantmaéteriférrattning kommer att regleras i
kommande genomfdérandeavtal.

Miljddom

Trafikverket har ansokt om tillstandsprovning enligt miljobalken avseende
vattenverksamhet i Géta Alv. Trafikverket och kommunen har gemensamt ansokt om
tillstandsprévning enligt miljobalken avseende vattenverksamhet och Natura 2000-
omrade i Savean. Vid genomforandet av projektet skall Trafikverket respektive kom-
munen folja de riktlinjer som faststélls i miljddomen.
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Tekniska fragor

Jarnvag

Trafikverket kommer att anlagga en ny jarnvagsforbindelse mellan Kvillebangarden och
Olskroken. Jarnvagen kommer i huvudsak att g& pa bro 6ver Gota Alv, Slakthusomradet
och Savean med bankanslutning till befintliga spar pa respektive sida. Forbindelsen
bidrar till dubbelsparsutbyggnaden av Hamnbanan.

Gator, Gang- och cykelvagar

Genomforandet av Trafikverkets jarnvagsprojekt innebar att flera atgéarder kréavs i det
kommunala végnatet: Bland annat kommer Walckesgatan i konflikt med l&get for den
nya jarnvagsbron och kommer att flyttas till nytt lage nagot soderut. Walckesgatan
forbereds aven for en forlangning sasom huvudgata for att kunna ansluta mot
Slakthusgatan i framtida planlaggning av Slakthusmotet. Vidare kommer befintlig
Salsméstargata att sankas sa att fri hojd uppnas under jarnvagen (gatan flyttas till lage
enligt detaljplanen vid genomférandet av vagprojektet). Risbindargatan kommer att tas i
ansprak sasom servicevag till jarnvéagen.

Befintliga verksamheters gemensamma in-och utfart till Walckesgatan kommer att
sténgas till foljd av att den nya g/c-brons nedfart samt bussregleringsytan kommer i
konflikt med in- och utfarten. En ny in- och utfartsvdg kommer att anldggas som
ansluter mot Waterloogatan, norr om Fryshuset.

En ny gang- och cykelbro planeras &ven att anlaggas dver Savean norr om befintlig
jarnvégsbro. Vidare planeras en g/c-férbindelse mot Partihallarna som stracker sig
under befintlig och ny jarnvagsbro pa Séveans ostra sida.

| detaljplan for Partihallsforbindelsen ingick det att bygga en ny bro (Walckesbron) for
lokaltrafik 6ver Savean samt en forlangning av gang- och cykelvag fran
Marieholmsbron till Partihallsomradet. Den nya Marieholmsbrons placering paverkar
laget for dessa vilket medfor att dessa istéllet ska utféras i samband med genomférandet
av denna detaljplan.

Atagande vad géller kostnader och utférande for atgarder i det kommunala vég- samt
gang- och cykelnatet kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafikverket.
Atgarder betraffande bl a Walckesbron och Salsméstaregatan samt gang- och cykelvég
fran Marieholmsbron till Partihallsomradet &r reglerade i genomforandeavtal traffat
mellan kommunen och Trafikverket i samband med antagande av detaljplan for
Partihallsforbindelsen samt i samband med antagande av detaljplan for
Marieholmstunneln.

Kollektivtrafik

Norr om Walckesgatan har ett omrade lagts ut som allmén plats vilket avses anvandas
sasom bussregleringsyta. Kommunen ansvarar for och bekostar iordningsstallandet av
denna yta.

Park och Natur

Allmin parkmark planeras pa var sida om Gota Alv for att ge allmanheten tilltrade till
alven. Inom parkomradet pa vastra sidan av Géta Alv ska en sedimenteringsdamm
anlaggas for att ta hand om vagdagvatten fran Marieholmstunneln. Vidare laggs mark
utmed Séaveans bada strander ut som allman naturmark for att sakerstélla naturvarden
och skapa ett gronstrak som ar tillgangligt for allmanheten.
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Vatten-, spill- och dagvatten

Ett flertal omlaggningar krévs i va-ledningsnatet till foljd av jarnvagsprojektet. Vissa
ledningar omfattas dven av omlaggning till foljd av Marieholmstunneln, vilket medfor
att samordning mellan de bada projekten ska ske. Viss utbyggnad av nya allménna
vatten- och avloppsledningar kommer eventuellt att ske inom eller i anslutning till
planomradet.

Alla atgarder vad galler omlaggning av allmanna va-ledningar ska projekteras och
iordningsstéllas av Trafikverket i samrad med Goteborg Vatten.

Vid omlaggning av va-ledningar ska arbetena utforas sa att va-forsorjningen
uppratthalls for anslutna fastigheter under byggtiden. Vidare skall kontrollprogram infor
byggnationsfasen for sékerstéllande av ledningar som bedéms kunna ligga kvar i
befintligt lage tas fram av Trafikverket i samrad med Goteborg Vatten.

Inom omradet for park vaster om Géta Alv ska en sedimenteringsdamm avsedd for
vagdagvatten anléggas av Trafikverket i samband med utbyggnad av
Marieholmstunneln.

Dagvattenhanteringen fér omradet behandlas i PM Dagvatten upprattat av Tyréns AB
2012-03-12, vilket utgor bilaga till Ans6kan om tillstand for vattenverksamhet samt
arbeten i Natura 2000.

Ataganden gallande kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan
kommunen och Trafikverket.

Ovriga ledningar

Jarnvagsprojektet innebar att befintliga ledningar inom planomradet kommer att
paverkas, med foljden att de behover flyttas till nya lagen. All omlaggning till foljd av
jarnvagsprojektet skall bekostas av Trafikverket. Paverkan pa ledningar beskrivs mer
utforligt i Trafikverkets systemhandling respektive bygghandling. Vissa ledningar
omfattas dven av omlaggning till f6ljd av Marieholmstunneln, vilket medfor att
samordning mellan de bada projekten bor ske.

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omlaggning av ledningar bor tecknas mellan ledningségaren och Trafikverket, for att
sakerstalla ataganden vad géller kostnader, utférande samt ansokan om ledningsratt.

Markmiljo

Inom storre delen av detaljplaneomradet ar det risk for forhojda halter av markforore-
ningar enligt tidigare undersokningar och dversiktliga studier. Betydande féroreningar
har konstaterats inom vissa omraden, bl.a. i de fyllnader som anvénts. Detta innebar att
vid all férandring och dndrad markanvéandning inom omradet ska miljotekniska mark-
undersokningar utforas for att klarlagga fororeningssituationen. For fororeningar som
patraffas ska sarskilda atgarder vidtas for att forhindra spridning och risk for expone-
ring.

Vid schakt inom omraden dar det finns risk for fororeningar ska beredskap finnas och
forsiktighetsatgarder vidtas for att undvika spridning av fororeningar till vatten. Lans-
hallningsvatten fran schakter kommer att renas fore utslapp, med syftet att skydda vat-
tenkvaliteten i Gota alv och i Savean. Kraven stélls i miljoforvaltningens riktlinjer och
riktvéarden for avloppsvattenutslapp till dagvatten och recipienter.
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Samrad med kommunens miljéforvaltning, som ar tillsynsmyndighet enligt miljobalken,
ska utféras angaende hanteringen av markfororeningar.

Geoteknik

Trafikverket har genomfort geotekniska utredningar och i syfte att klargora vilka atgéar-
der som behover vidtas for att sakerstalla stabiliteten, bade i byggskede och i perma-
nentskedet, for saval kvartersmark som allman platsmark och vattenomraden. Detta har
resulterat i ett tekniskt PM daterat 2012-04-27 (Geoteknik, detaljplan), dar forslag till
atgarder redovisas.

De geotekniska forutsattningarna innebér att det kravs stora och omfattande atgarder
med hansyn till stabilitet samt omgivningspaverkan. For att sékerstélla att stabiliteten
blir tillfredsstallande inom alla delar som kan paverka detaljplaneomradet kravs stabili-
tetsforbattrande atgarder bade inom och utanfor detaljplanens granser.

Trafikverket ansvarar for att utfora de atgarder som kravs, saval temporara som perma-
nenta, sa att angivna belastningar enligt detaljplanen kan garanteras inom planomradet.
Sakerheten skall minst uppga till de nivaer som anges i Eurokod med tillampningsdo-
kument. Detaljutformning av atgarder bestams vid framtagandet av bygghandlingar for
jarnvagsprojektet.

Atgarder for att sakerstélla stabilitet kravs dven vid ett genomférande av detaljplan for
Marieholmstunneln. Det &r av yttersta vikt att planeringen av atgarderna for de bada
projekten samordnas.

Alla atgarder som behdvs for att sakerstalla stabilitet for planomradet utfors inom ramen
for jarnvagsprojektet och regleras i genomférandeavtalet. Atgarder behandlas dven i
genomforandeavtal for detaljplan for Marieholmstunneln samt i ansokningar om miljo-
tillstand for Marieholmstunneln respektive for Ny Marieholmsbro.

Arkeologi

Trafikverket har utfort arkeologisk utredning for eventuella lamningar i Gota Av. Be-
domningen ar att ytterligare antikvariska insatser ej ar nddvandiga.

Buller

Bullerstorningar har utretts av Trafikverket i samband med framtagande av jarnvagspla-
nen. I jarnvégsplanens planbeskrivning, under kapitel 5 ”Milj6- och skyddsétgérder”,
redovisas vilka fastigheter som blir berérda och vilka bullerskyddsatgéarder som kan bli
aktuella. Trafikverket ansvarar for att utfora de erforderliga bullerreducerande atgéarder.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Ett antagande av detaljplanen innebar for kommunen en direkt skyldighet att 16sa
sadana fastigheter som ingar i allméan plats under forutsattning att berorda
fastighetsagare begar detta. Vidare kan krav stéllas pa att allman plats iordningsstélls av
kommunen inom genomforandetiden, vilket innefattar bl a bussuppstallningytor, g/c-bro
over Sdvean samt g/c-vag under jarnvéagsbroarna utmed Séveans Ostra strand.

Fordelning av kostnader for atgarder pa allméan plats kommer att regleras i avtal mellan
kommunen och Trafikverket.
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Kommunen erhaller inga inkomster till foljd av jarnvéagsprojektet.

Framtida driftskostnader

Kommunen genom trafiknamnden far okade driftskostnader for bussuppstéllningsytor
samt for tillkommande g/c-bro och g/c-vag. Park- och naturnamnden far dkade drifts-
kostnader for tillkommande parkytor.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

Trafikverket svarar for samtliga kostnader som hor till projekteringen och utbyggnaden
av den nya jarnvagsbron, samt kostnader for dess framtida drift och underhall inklusive
skotsel av den jarnvagsmark som l6per utmed jarnvagen. Vidare far Trafikverket
kostnader for inlésen av mark som enligt jarnvéagsplanen behdvs permanent for
jarnvagsandamal samt for de ytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.

Trafikverket far aven kostnader for stabilitetsforbattrande atgarder samt for atgarder pa
allmén plats enligt avtal med kommunen.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Forslaget till detaljplan medfor att privata fastigheter och fastigheter upplatna med
tomtrétt till foljd av jarnvagsutbyggnaden blir paverkade pa olika satt. Ett antal fastig-
heter kommer att laggas ut helt eller delvis sasom kvartersmark for jarnvagstrafik vilket
innebdr att de kommer att berdras av inlésen med stdd av jarnvagsplanen. Vidare
planeras stabilitetsforbattrande atgarder pa tva fastigheter belagna utanfor detaljplanen.
Exakt i vilken omfattning fastigheterna blir paverkade till foljd av jarnvagsutbyggnaden,
bade permanent och tillfalligt under byggtiden, redovisas i Trafikverkets jarnvagsplan. |
vissa fall kan inlésenskyldigheten for jarnvagsandamal samt inlésen till foljd av allman
plats sammanfalla. En del fastigheter kommer dven att bli berdrda av inlésen for allméan
plats bade genom denna detaljplan samt genom detaljplan for Marieholmstunneln.

Ersattningsfragan 16ses genom upprattande av avtal mellan de olika parterna eller
genom ans6kan om lantmaéteriforrattning.

Paverkan pa privata fastigheter och fastigheter upplatna med tomratt redovisas
Oversiktligt nedan:

Backa 18:9

Del av fastigheten har lagts ut som kvartersmark for jarnvégstrafik och berérs darmed
av inlésen med stod av jarnvéagsplanen. Fastigheten &r dven berdrd av inlésen for allmén
plats genom Marieholmstunneln. Byggnaderna pa fastigheten behover rivas.

Backa 18:10

Del av fastigheten har lagts ut som kvartersmark for jarnvégstrafik och berdérs darmed
av inlésen med stod av jarnvéagsplanen. Fastigheten &r dven berdrd av inlésen for allmén
plats genom Marieholmstunneln.

Backa 106:1

Del av fastigheten har lagts ut som kvartersmark for jarnvagstrafik och berdrs déarmed
av inlésen med stod av jarnvagsplanen. Fastigheten ar aven berdrd av inlésen for allman
plats genom Marieholmstunneln. Byggnaderna pa fastigheten behover rivas.

Backa 866:155

Del av fastigheten har lagts ut som kvartersmark for jarnvagstrafik och berors darmed
av inlésen med stod av jarnvéagsplanen. Fastigheten ar dven berérd av inlésen for allmén
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plats bade genom denna detaljplan, genom detaljplan for Marieholmstunneln samt inom
vattenomradet genom Trafikverkets arbetsplan for Marieholmstunneln.

Backa 866:156

Fastigheten i sin helhet har lagts ut som kvartersmark for jarnvagstrafik och berors
darmed av inlésen med stéd av jarnvéagsplanen. Fastigheten ar dven berdrd av inldsen
for allméan plats genom Marieholmstunneln.

Backa 866:632

Del av fastigheten har lagts ut som kvartersmark for jarnvagstrafik och berdrs darmed
av inlésen med stod av jarnvéagsplanen. Fastigheten &r &ven berérd av inlosen for allman
plats bade genom denna detaljplan, genom detaljplan for Marieholmstunneln samt inom
vattenomradet genom Trafikverkets arbetsplan for Marieholmstunneln.

Gamlestaden 27:5

Fastigheten ar upplaten med tomtratt. Fastigheten berors av inlosen bade med stod av
jarnvégsplanen och med stod av detaljplanen da del av fastigheten lagts ut som
kvartersmark for jarnvagstrafik och del av fastigheten som allmén plats PARK. Reste-
rande del av fastigheten tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt med stod av jarnvags-
planen och detaljplanen upphavs i denna del.

Gamlestaden 27:13

Fastigheten ar upplaten med tomtréatt och del av fastigheten har lagts ut som kvarters-
mark for jarnvagstrafik och berdrs darmed av inlésen med stod av jarnvéagsplanen. Res-
terande del av fastigheten har lagts ut som allmén plats PARK och berérs av inlosen for
allménn plats genom denna detaljplan.

Gamlestaden 39:12

Fastigheten paverkas av att en gemensam in-/utfart till Walckesgatan stéangs. Ny in-
/utfartsvdg anordnas istallet mot Waterloogatan.

Gamlestaden 39:13

Del av fastigheten har lagts ut som allméan plats BUSS och berérs darmed av inlésen
genom detaljplanen. Fastigheten paverkas av att en gemensam in-/utfart till Walckesga-
tan stangs. Ny in-/utfartsvag anordnas istallet mot Waterloogatan.

Vidare har fastigheten ytterligare tva in- och utfarter mot Walckesgatans vastra del som
berdrs av utbyggnaden, varav den ena ersatts med kommunal gatuanslutning.

Gamlestaden 39:16

Fastigheten paverkas av att en gemensam in-/utfart till Walckesgatan stangs. Ny in-
/utfartsvag anordnas istéallet mot Waterloogatan.

Gamlestaden 27:15

Fastigheten ar upplaten med tomtréatt och ligger utanfor detaljplanen. Trafikverket avser
att utfora geotekniska atgarder pa fastigheten.

Gamlestaden 27:2

Fastigheterna ar upplatna med tomtrétt och ligger utanfor detaljplanen. Trafikverket
avser att utféra geotekniska atgarder pa fastigheterna.
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Gamlestaden 27:3

Fastigheterna ar upplatna med tomtratt och ligger utanfor detaljplanen. Trafikverket
avser att utféra geotekniska atgarder pa fastigheterna.

Gamlestaden 27:4

Fastigheterna ar upplatna med tomtrétt och ligger utanfor detaljplanen. Trafikverket
avser att utfora geotekniska atgarder pa fastigheterna.

Gamlestaden 27:5

Fastigheten ar upplaten med tomtrétt och ligger utanfor detaljplanen. Fastigheten tas i
ansprak for anlaggande av en servicevag for den nya vantbryggan. Fastigheten ar dven
berdrd av inldsen for allman plats genom Marieholmstunneln.

UIf Edgren Elisabet Gondinger Annika Wingfors
Avdelningschef Distriktschef Handlaggare
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o Goteborgs Stad

Stadsbyggnadskontoret

Samradsredogorelse

Datum: 2012-06-19 Christer Persson
Diarienummer: 460/10 Telefon: 031-368 18 56
E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Detaljplan for ny Marieholmsbro inom stadsdelarna Backa
och Gamlestaden i Goteborg

Samradsredogorelse

Genomfdrande

Byggnadsnamnden beslot den 5 april 2011 att genomfoéra samrad for detaljplaneforsla-
get. Planforslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets under
tiden 22 juni - 13 september 2011.

Forslaget har under samma tid varit utstallt pa stadsbyggnadskontoret och pa stadsdels-
biblioteken i Backa och Gamlestaden.

Kompletterande samrad med anledning av forandringar av planomradet liksom av plan-
forslaget har genomforts med berérda fastighetsdgare/tomtrattsinnehavare som inbjudits
till samradsmaoten den 16 och 17 november 2011. Minnesanteckningar finns upprattade
fran motena som aven sammanfattas i denna redogorelse.

Sammanfattning

Under tiden for samradet har kompletterande underlag och utredningar tagits fram for
att projektet och detaljplanen ska uppfylla de krav som ror halsa och sékerhet samt pa-
verkan pa naturvarden. Med detta bedémer stadsbyggnadskontoret att inkomna syn-
punkter som ror dessa fragor ar hanterade och att detaljplanen kan stallas ut.

Tillstandsansokan ar lamnad till mark- och miljodomstolen avseende vattenverksamhet
samt paverkan pa Natura 2000-omrade. Tillstandsprévningen ska vara avklarad innan
detaljplanen far antas, vilket kommer att klarldgga kvarstaende synpunkter som ror sjo-
farten samt paverkan pa naturvarden.

Kompletterande samrad har hallits med berérda sakéagare inom Slakthusomradet for
l6sning av gemensam in- och utfart till omradet. Dialog har dven forts med dem avseen-
de anvandningen av fastigheterna och den mark som idag &gs av Trafikverket och



kommunen men som anvands av verksamheterna. For genomférande av stabilitetsho-
jande atgarder utmed Gota alv holls kompletterande samrad med berérda sakégare i
Marieholm.

Efter samradstiden har fortsatt dialog forts mellan Trafikverket och trafikkontoret for
detaljutformningen av de gator och gc-banor som byggs ut eller byggs om med vag- och
jarnvagsprojekten. Utformningen av de gronytor som tillkommer med jarnvégsprojektet
kommer att studeras vid framtagandet av bygghandlingar, ett arbete dar kommunen del-
tar (kommunen tar férvaltningsansvaret).

Trafik- och miljonamnderna har framfort synpunkter pa att gc-banans bredd for den
oppningsbara bron 6ver alven inte uppfyller dagens standard pa minst 4 meters bredd,
vilket kravs for separerad gang- och cykeltrafik. Kopplingen éver élven ar strategiskt
viktig da mojligheterna till att korsa dlven ar fa. Trafikverket har i en PM redogjort for
varfor det inte ar ekonomsikt och tekniskt mojligt att fa en bredare gc-bro éver farleden.
Gce-banans bredd 6ver farleden ar darmed en kvarstaende synpunkt som inte kunnat till-
godoses.

Kontoret har beddmt att detaljplanen kommer att vara mojlig att genomféra och att
planforslaget nu kan stallas ut. Avtals- och finansieringsfragor behover undertecknas
med berdrda parter innan detaljplanen kan ga vidare till antagande. Ett antagandebeslut
forutsatter dven att detaljplanen for Marieholmstunneln har vunnit laga kraft.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret och trafikkontoret
samt Trafikverket for kdnnedom och eventuellt beaktande vid planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m fl

Fastighetsndmnden tillstyrker forslaget till detaljplan for ny Marieholmsbro och ser
positivt pa Trafikverkets arbete med att 6ka kapaciteten pa Hamnbanan och Bohusba-
nan. Planforslaget ar som helhet bra utformat.

Detaljplanen kan inte antas forran detaljplanen for Marieholmstunneln vinner laga kraft,
vilket innebar att dagens privatdgda mark i Tingstad behandlas som allméan platsmark
aven om denna annu inte ar inlést. Ansvar for inlosen kan behdva omférdelas mellan
projekten da Marieholmshron med dagens tidplan har byggstart fore Marieholmstun-
neln. Den mark som permanent behovs for jarnvagsandamal blir Trafikverket, genom
faststélld jarnvagsplan, skyldigt att 16sa in.

Trafikverket och kommunen ska gemensamt ansoka om tillstand enligt miljobalken for
vattenverksamhet samt Natura 2000-omrade Sévean, da det ber6r bade jarnvag, gang-
och cykelanldggningar samt végbro.

Genomforandet av jarnvéagsprojektet innebar att Trafikverket utfér ombyggnader av
lokalgatunétet och att utbyggnader som planerats for Partihallsférbindelsen och Marie-
holmstunneln istéllet utférs vid genomférandet av Marieholmsbron. Fastighetskontoret
forutsatter att Trafikverket ansvarar for samtliga kostnader som féljer av utbyggnaden
av jarnvagen. For att reglera ansvar och ataganden for utbyggnad av allmén plats, flytt
av ledningar, iordningstallande av mark utmed jarnvagen, markoverlatelser m.m. ska
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genomforandeavtal och markavtal upprattas mellan Trafikverket och kommunen. Avtal
som ska vara upprattade och godkanda av parterna innan detaljplanen antas.

Kommentar: Marieholmsbron och Marieholmstunneln ingar numera bada inom Trafik-
verkets projekt for Marieholmsforbindelsen, dar aven Partihallsforbindelsens genomfo-
rande tidigare ingatt. Forutsattningar finns darmed for att hantera ansvar och kostnader
mellan jarnvégs- och végprojektet fér markldsen och utbyggnad. Delar av utbyggnad
kommer att samordnas. Infor utstaliningen har dialog férts om principiell samsyn om
ansvar for kostnader och markéagande vid detaljplanens genomforande, sa att exploate-
ringsavtal och markavtal ska vara mojligt att sluta infor antagandet. Tillstandsansokan
ar inlamnad till mark- och miljédomstolen med kommunen (fastighetskontoret) som
medsokande.

Den jarnvdagsmark som l&ggs ut i detaljplan men som inte omfattas av jarnvagsplanen
kommer kommunen fortsatt att dga. Marken kan arrenderas ut som korytor eller for till-
fallig uppstéllning av fordon om kommunen inte anvander marken for planerad buss-
uppstallning. Syftet med att lagga ut marken soder om Slakthusomradet som allméan
plats eller som jarnvagsmark ar att marken langsiktigt ska kontrolleras av antingen Tra-
fikverket eller kommunen.

Goteborg Energi AB forutsatter att det sker ett samarbete med projekteringen av den
nya Marieholmstunneln under Gota alv. Detta for att undvika provisoriska omlaggning-
ar av befintliga fjarrvarmeledningar pa Hisingssidan. Om provisoriska omlaggningar av
fjarrvarmeledning anda kravs forutsatter Géteborg Energi att dessa kostnader bekostas
av exploatoren.

Vid ledningsdgarmote konstaterades att fjarrvarmeledningen vid Kalles vag kan behdva
flyttas. Man forutsatter att en eventuell flytt av denna fjarrvarmeledning meddelas sna-
rast sa att dessa arbeten kan planeras in. Ett avbrott pa denna ledning kan endast utféras
under sommarhalvaret.

Kommentar: Samordning sker mellan jarnvégs- och véagprojektet fér ledningsomlagg-
ningar. Omléggning av fjarrvarmeledningar i Olskroken ska inte vara nédvandigt.

Goteborgs Hamn AB redogor i sitt yttrande for hamnens verksamhet och malséttningar.
De har som mal att dubblera hamnverksamheten under en 10-arsperiod samt att andelen
jarnvégstransporter ska 6ka gentemot andelen véagtransporter. Malet att hantera 2 miljo-
ner TEU totalt sett 2020 staller krav pa jarnvagskapaciteten. Det innebar att dagens 5,7
Mton gods per ar via 70 tagtransporter per dag ska oka till 13 Mton gods per ar via 115
tagtransporter per dag.

Utbyggnaden av Hamnbanan med dubbelspar inklusive ytterligare en Marieholmsbro
Over Gota alv ser GHAB som den Klart viktigaste infrastruktursatsningen med koppling
till Goteborgs hamn. Broforbindelsen ar idag mycket sarbar da det & Hamnbanans och
Bohusbanans enda forbindelse dver Gota dlv. Om ytterligare en jarnvagsoverfart over
alven inte byggs inom kort kommer broforbindelsen att vara en betydande flaskhals for
godsutvecklingen pa jarnvag, vilket hotar att flytta gods till det hart anstrangda vagnatet
alternativt aventyra hamnens utveckling som nationellt och internationellt godsnav.
Hamnens jarnvagspendelutveckling ar ett vardefullt bidrag for att uppna de nationella
klimatmalen. En ny jarnvagsbro ger nédvandiga forbattringar for saval tillganglighet
som robusthet for jarnvagstransporterna till och fran hamnen.

GHAB ér positivt till att Trafikverket har gatt vidare med broalternativet 73 meter séder
om befintlig bro, vilket ger en driftssaker brokonstruktion. Jarnvagstrafiken till och fran
hamnen kan ga pa befintliga spar och befintlig bro under byggtiden. Det ar angeléget att
utbyggnaden kommer igang inom en mycket snar framtid, varfor de ar oroade Gver att
detaljplanen for Marieholmstunneln maste vinna laga kraft innan detaljplanen for ny
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Marieholmsbro kan antas. Det vore mycket olyckligt om bron férsenas av att detalj-
plane- och tillstandsprocesserna for tunneln drar ut pa tiden.

GHAB forutsatter att utbyggnaden av ny Marieholmsbro samordnas med utbyggnaden
av Marieholmstunneln sa att de inte hindrar eller férsenar varandra. Ar det mojligt att
samordna avstangningarna av sjofarten i alven kopplade till byggnation av tunnel resp.
bro ar det mycket positivt.

Omradet déar den nya Marieholmsbron passerar 6ver Gota alv ligger inom Goteborgs
hamnomrade. Enligt tidigare riktlinjer har taket pa Tingstadstunneln satt nivan pa maj-
ligt farledsdjup i alven. Denna forutsattning forandras om kulverten pa den nya Marie-
holmsbron sétts efter hojden pa befintlig kulvert under Marieholmsbron. GHAB &r posi-
tivt till att dialog fors mellan Trafikverket och berdrda parter, men anser att plan- och
tillstandshandlingar maste beskriva de andrade forutsattningarna och motiv till detta sa
att inte nagra viktiga transporter omajliggors pa alven, pa saval kort som lang sikt.

MKB:n kopplad till plan- och tillstandshandlingarna maste beskriva de konsekvenser
som blir for sjotrafiken (riksintresset for sjofart, farled) under byggtiden och under
driftsskedet. Sjofartsverket, Transportstyrelsen och GHAB ska kontaktas i god tid innan
byggstart for att diskutera hur sjofarten ska bedrivas under byggtiden.

GHAB ér positivt till att Trafikverket planerar uppfdra en véntbrygga séder om den nya
jarnvagsbron. Det ar dock viktigt att bade befintligt ledverk, det nya ledverket och vént-
bryggan planlaggs for att sékerstélla genomférandet. GHAB vill att planhandlingarna
aven redovisar eventuella vantlagen norr om befintlig Marieholmsbro alternativt om
Trafikverket pa annat satt avser att styra fartygen norr om bron for att anpassa fartygs-
trafiken till broGppningar.

GHAB har det samlade ansvaret for att ta hand om muddermassor i Géta alv inom
hamnomradet. Mojligheterna att ta hand om foérorenade muddermassor ar begransade.
Den dialog som redan fors mellan Trafikverket och GHAB far fortsatta huruvida mud-
dermassor behdver och kan tas hand om av GHAB eller inte.

Det ar viktigt att utformning av ledverk, angoringsbryggor m.m. sker i samarbete med
Sjofartsverket, Transportstyrelsen och GHAB. Det ar dven viktigt vid detaljutformning
av bron samt vid anldggandet av bron att tillse att stark eller stérande belysning inte
paverkar fartygens mojligheter att navigera sakert i farleden.

Kommentar: Avtal om finansiering av fortida utbyggnad av Marieholmsbron ar nu un-
dertecknat, dar bl.a. GHAB ingar som part. Avtalet innebér att Marieholmsbrons ut-
byggnad kan pabdrjas under 2013-14. Utbyggnaden av Marieholmstunneln startar 2014
och vag- resp. jarnvéagsprojekten samordnas i ett gemensamt projekt, vilket ger forut-
séattningar for effektiv utbyggnad liksom samordning av arbeten som ror sjéfarten. Tun-
neln har fatt erforderliga tillstand for arbeten i Géta alv. Detaljplanen for tunneln ar nu
Overklagad till mark- och miljddomstolen efter att lansstyrelsen avslagit éverklagande-
na. Beslut fran domstolen férvéantas under hosten innan detaljplan gar till antagande. Ett
antagande av detaljplanen forutsatter aven tillstand for arbeten i Savean, som ar Natura
2000-omrade, vilket det ocksa forvantas beslut om under hésten 2012.

Trafikverket ansvarar for kontakter med sjofartens aktGrer angaende utbyggnads- resp.
driftsskedet. Dialog pagar inom Trafikverket och med berdrda parter angaende styrning
av sjofarten och av brodppningar. Ytterligare vantbryggor for styrning av trafiken ingar
inte i projektet och far darmed hanteras i annat forum. Anlaggningar for farleden som
utgér forutsattningar for jarnvagsbrons utbyggnad hanteras genom jarnvéagsplanen och
sakerstalls genom den tillstandsprévning som féregar ett antagande av detaljplanen.
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Farledsdjupet styrs av brons balkkonstruktion under vatten. Trafikverket foreslar en
brokonstruktion enligt utférande som befintlig bro. Riksintresset for sjofarten inklusive
farledsdjupet kommer att hanteras med mark- och miljédomstolens tillstandsprévning
enligt miljobalken, som avgors innan detaljplanen kan antas.

Goteborg Vatten uppmarksammar att ett flertal befintliga allmanna VA-ledningar &r
belagna inom det utokade sparomradet mellan Olskroken och Kville. Kostnaden for
eventuell flytt av dessa ska bekostas av Trafikverket. Kontrollprogram infor byggfasen
for sakerstallande av ledningar som bedéms kunna ligga kvar i befintligt 1age tas fram
av Trafikverket i samrad med Goteborg Vatten. Samtliga ledningar maste vara i drift
under byggtiden.

| yttrandet finns en forteckning samt en kartbilaga over vilka ledningar som ligger i eller
langs jarnvagen idag och som kommer att paverkas av utbyggnaden av jarnvagen.

Kommentar: Trafikverket har inom arbete med systemhandling hanterat omlaggningar
av ledningar och haft en direkt dialog med Géteborg Vatten. Arbete med bygghandling
ar uppstartad dar dialogen far fortsatta. Kostnader och ansvar vid omlaggningar av be-

fintliga va-ledningar hanteras i genomforandeavtalet, som ska tecknas innan detaljpla-

nens antagande.

Kulturforvaltningen har inget att erinra mot arendet i sak men vill &nda framfora att alla
fysiska omstandigheter rorande stadsbildningen Nya Loddse sannolikt aldrig kommer
att uppdagas. Det ar saledes av storsta vikt att alla arbeten i mark vid Savean sker med
forsiktighet. Vid behov maste lansstyrelsen kallas.

Kommentar: Med den kunskap som finns om fornlamningar i omradet kommer inte
lamningar fran Nya Lodose att beroras av projektet. Undersékningar gors for forekomst
av lamningar i Gota alv. Savean ar i modern tid omgravd for berord stracka.

Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete och &r positiv till utbyggnad av
dubbelspar pd Hamnbanan, vilket innebér 6kad kapacitet och minskad sarbarhet i jarn-
vagssystemet. Man stodjer att mark under jarnvagsbroarna utnyttjas for bussuppstéll-
ning, da det ar svart att hitta mark i centrala lagen for detta &ndamal.

Detaljplanen beror Natura 2000-omradet Savean, som redan nu ar paverkat av en rad
infrastrukturprojekt vid och 6ver an. Av planhandlingen framgar att Savean kommer att
hanteras i tillstandsprovningen da miljo- och klimatnamnden far maéjlighet att yttra sig.
Man poangterar vikten av att inte se det aktuella projektet som en isolerad handelse fran
6vrig utveckling kring Savean.

Gang- och cykeltrafik ska enligt kommunens styrande dokument prioriteras i staden.
Dagens Marieholmsbro uppfyller inte modern standard for gc-banan. Foreslagen gc-
bana utmed den nya bron ger en méjlighet att utforma hela passagen mellan Tingstad
och Marieholm enligt dagens standard med minst 4 meters bredd och max 5 % lutning.
Ny gc-bana ar en sjalvklar del i projektet och att gc-banan utmed den befintliga Marie-
holmsbron kan finnas kvar som reservbro.

| planhandlingen framgar inte hur dagvattenhanteringen fran de nya konstruktionerna
ska l6sas eller hur man ska sakerstélla att eventuellt férorenat vatten forhindras att na
Gota alv eller Savean. Daremot konstateras att det finns utrymme for nya gronytor och
dammar eftersom impedimentmarken i omradet 6kar. Man forutsatter att en l6sning for
hantering av dagvatten presenteras i utstallningsskedet.

Kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplan/detaljplan har utvecklats
for att battra satta in detta projekts paverkan pa Savean i ett storre sammanhang. Paver-
kan pa naturvardena och Natura 2000-omradet hanteras genom tillstandsprévningen.
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Gang- och cykelbanan dver alven flyttas till den nya bron eftersom planerad forlangning
till Walckesgatan inte far en bra utformning med konflikten av korsande jarnvagsbro.
Battre standard med 4 meters beredd och max 5 % lutning kommer att erhallas pa den
nya bron, bortsett fran den 6ppningsbara delen 6ver alven dar brokonstruktion och far-
led ger en begransning till ca 2,8 meters bredd. Trafikverket har i sérskild PM redogjort
for varfor en bredd enligt 6nskad standard inte & mojlig for denna strécka.

Gang- och cykeltrafiken ar prioriterad i de detaljplaner som uppréttas for infrastruktur-
projekten i Marieholm och Tingstad. Gang- och cykelbanan utmed den nya jarnvags-
bron blir en del i ett gang- och cykelnat som béttre binder samman Hisingen med Gam-
lestaden och den nya knutpunkten vid Gamlestadstorget. Gang- och cykelbanan utmed
den gamla bron kan behallas som reservbro om trafikkontoret sa nskar. Det ar dock en
driftsfrdga som hanteras utanfor planarbetet.

Dagvattenhanteringen blir en del av tillstandsprovningen. For tillstandsarendet har Tra-
fikverket tagit fram PM Dagvatten dar omhandertagandet av dagvatten beskrivs i bygg-
samt driftskedet. Trafikverket foreslar att avvattning fran de nya broarna sker till infil-
trationsbéddar med grov makadam placerade vid brostdden, vilket ger mgjlighet till
lokalt omhé&ndertagande och dven till sanering vid en eventuell olycka. Utkastare kom-
mer inte att finnas dver vattendragen utan allt vatten fran broar leds till infiltrationshad-
darna. For strackor med jarnvéagen pa bank sker avrinningen till kommunens ledningsnat
via draneringsledningar. Aven avrinningen fran hardgjorda markytor inom planomradet
kommer som idag att ske till kommunens ledningsnat. Kraven pa vattenkvalitet vid ut-
slapp till Savean bedéms som hogre m.a.a. Natura 2000, varfor dagvattensystemet fore-
slas utformas sa att allt vatten leds till utslapp i Gota alv. Visst dagvatten i omradet vid
Savean foreslas istallet ledas till spillvattenledning. | pagaende arbete med bygghand-
lingen kommer dagvattenhanteringen att studeras vidare i dialog med Goteborg Vatten.

Park- och naturnamnden har i detta skede av planeringen inga ekonomiska konsekven-
ser att redovisa, men aterkommer med sadana eftersom det i Tingstad foreslas parkmark
ner mot alven och aven planteringar langs Savean. Idag forvaltar de Savean med stran-
der varfor planen medfor att park- och naturnamnden far utokade forvaltningsomraden.

Man papekar att Savean, som ar Natura 2000-omrade, paverkas. Detta har redan skett
genom flera planer och storsta mojliga varsamhet maste iakttas. Strandbankarna maste
aterstallas och aterplanteras. Vattenmiljon kan med olika atgarder pa botten och med en
varierad strandkant kompensera det nédvéandiga ingreppet.

Overgripande cykelvagar och tillganglighet kommer successivt att forbattras genom de
olika planernas genomférande. Under mellantiden maste provisoriska gc-vagar anlaggas
sa att framkomligheten Gamlestaden — Centrum — Hisingen inte forsvaras.

Liksom hela kommunen har forvaltningen uppdraget att tillgangliggora vattendragen for
allmanheten och i denna plan berdrs tva viktiga sadana. Till bade Savean och Gota élv
ar det mojligt att forbattra tillgangligheten och det bor man ta vara pa vid fastighetsbild-
ning och foreskrifter i planen.

Kommentar: Avstamning har skett med park- och naturférvaltningen angaende dess
utokade forvaltningsansvar i Marieholm och Tingstad. Aven marken invid jarnvagsan-
ldggningen i Marieholm har nu lagts ut som allman parkmark. Kommunen kommer att
skdta marken under jarnvéagsbroarna som blir en del av parkmarken. Bada sidor av Gota
alv samt Savean kommer darmed att vara tillgangliga for allmanheten, i enlighet med
kommunfullméktiges direktiv om 6kad tillganglighet till vattendragen.

Arbeten i vatten och atgarder for att minska paverkan och aterstélla naturvardet for Sa-
vean hanteras i den tillstandsprévning som behandlas av mark- och miljodomstolen un-
der hosten 2012 och som ska vara avklarad innan detaljplanen antas. Trafikverket har

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 6(15)



for tillstandsprovningen foreslagit kompenserande planteringsatgarder i strandzonen,
bade inom och utom planomradet. De har for tillstandsprévningen aven redovisat val av
tekniskt utforande for att minimera paverkan pa strandzonen.

Trafikkontoret hanterar fragan om tillfallig paverkan pa kommunens trafikanlaggningar
under byggtiden. Stadsbyggnadskontoret forutsatter att framkomlighet for cyklister pa
huvudcykelnatet finns under hela byggtiden.

Raddningstjansten Storgdteborg papekar att det narmast jarnvagen, enligt fordjupad
oversiktsplan for transporter av farligt gods, ska vara fritt fran inte bara bebyggelse utan
ocksa fran parkering och annan uppstallning eller upplag, d&ven om det inte &r en fast
byggnad. De bebyggelsefria omradena skall vara vackert utformade naromraden dar fa
manniskor normalt vistas. De far inte innehalla element som kan skada vagnar eller for-
don som sparar ut eller kor av. Marken skall utformas for att forhindra att utslapp spri-
der sig fran en eventuell olycksplats. Raddningstjansten anser att dessa angivna forut-
séattningar inte ar tillfredsstéllande tillgodosedda med féreslagen anvéndning av de be-
byggelsefria omradena.

Uppstallning av bussar kan paverka infrastrukturen om det skulle intraffa en brand i
nagon eller nagra bussar. Bussarna har troligtvis naturgas som drivmedel och da kan det
vid brand behdva spérras av runt olycksplatsen, vilket paverkar trafiken pa jarnvagen.
Raddningstjansten anser att uppstallning av bussar ar olampligt invid jarnvagen, inom
det omrade som ska vara bebyggelsefritt.

Kommentar: Jarnvagen gar pa bro dar annan anvandning medges varfor vagnarna stan-
nar pa bron vid en ursparning och inte kan traffa fysiska element pa marken som skadar
vagnarna. Vid utkastare for broarnas avvattning kommer infiltrationsbaddar att anlaggas
vilket mojliggor sanering vid ett eventuellt utslapp. Utkastarna kommer &ven att forses
med avstangningsventil. Utifran forutsattningen att ett fatal manniskor ska vistas i jarn-
vagens direkta narhet har upprattad riskutredning kommit fram till att foreslagen an-
vandning som bussuppstéllning, for verksamheternas behov av korytor och uppstélining
samt som allméan parkmark innebér en acceptabel riskniva. Kompletterande méten for
avstamning av foreslagen markanvandning har hallits med Raddningstjansten.

Trafikverket & medvetet om att en brand i bussar kan kréva avstdngning av jarnvagen
under tiden for Raddningstjanstens insats. Trafikverket kommer som markdagare foér om-
radena under broarna att genom arrendeavtal kunna paverka hur bussuppstéllningsytan
anvands och disponeras.

Stadsdelsné@mnden Norra Hisingen tillstyrker forslaget till detaljplan och ser positivt
pa att gc-kopplingen Gver alven forbattras. Det &r ytterst angelaget att sakerheten och
tryggheten for gaende och cyklister ges hogsta prioritet. Det ar dessutom viktigt att till-
gangligheten till alven séatts i fokus och att de parkmiljoer som skapas pa bada sidor av
alven utformas och forvaltas sa att de blir tillgangliga och attraktiva métesplatser.

En ny Marieholmsbro &r ett regionalt projekt som bedéms ge stor nytta for tagtrafiken
till Goteborgs hamn. Utgangspunkten &r att regionala projekt dven ska vara till nytta for
den lokala miljon. Projektet innebér att ytterligare bankar och broar tillkommer i ett
omrade som redan &r kraftigt paverkat av infrastrukturens anlaggningar. Forslaget kan
innebdra vissa negativa konsekvenser, da barriaren mellan Brunnsbo och évriga staden
forstarks. Med annu mer infrastruktur mot Ringoén och Backaplan blir stadsdelen mer
avskarmad fran ovriga staden. Dessa barridrer maste beaktas i andra planarbeten fram-
over for att minska effekterna och foga samman staden.

For de boende i Tingstad, ett omrade som redan stors av trafiken, kan stérningarna van-
tas 6ka nagot genom detta planforslag. Ambitionen bor vara att minimera dessa stor-
ningar.
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Kommentar: Marieholmsbron &r ett gemensamt projekt med Marieholmstunneln. Med
de bullerskyddsatgarder som vidtas for bostaderna i Tingstad kommer stérningarna att
minska jamfort med idag. | jarnvagsprojektet ingar atgarder pa byggnader, medan det i
vagprojektet ingar forbattrade bullerskarmar mot bostaderna. Gestaltning av parkmark
utmed alven liksom av gc-banornas omgivande milj6 studeras nar arbetet nu startar med
bygghandlingar for Marieholmstunneln respektive Marieholmsbron. Syftet &r att till-
skapa vardade grénytor som dven ger allman tillganglighet till alven, dock ska de inte
utifran riskskal utformas for att bli "matesplatser”. Kopplingen mellan Brunnsbo, Ring-
6n och Backaplan ingar inte i detta projekt/planomrade utan far hanteras i andra paga-
ende och kommande planeringsprojekt. Barriareffekten paverkas inte jamfort med idag.

Stadsdelsnamnden Ostra Goteborg tillstyrker forslaget till detaljplan. En ny Marie-
holmsbro mojliggor en pa sikt onskad omstallning till 6kad transport via jarnvag och
kollektivtrafik. Samtidigt staller det stora krav pa utférande och gestaltning for att inte
ytterligare belasta omradet miljo- och barriarmassigt. Detaljplanen utvecklar de dnske-
mal som tidigare lamnats av stadsdelsnamnd Kortedala i samband med programarbetet,
t.ex. om utveckling av gc-strak samt tillganglighet till alven och ytor for rekreation.

| forslaget hanvisas till 6versiktsplanens diskussion om det stora och lilla Géteborg,
kopplat till ambitionen att regionala projekt ska vara till nytta &ven for den lokala miljén
och att intrang och negativ miljopaverkan ska kompenseras med forbattringar sa att pro-
jektet totalt sett inte medfor nagon forsamring. Stadsdelsforvaltningen menar att det i
genomforandet maste stallas krav pa att dessa mojligheter och ambitioner forvandlas till
ataganden hos berdrda parter.

Kommentar: Fortsatt gestaltningsarbete kommer att ske gemensamt mellan kommunen
och Trafikverket for en god utformning av infrastrukturens anldggningar och av omgi-
vande markomraden samt av gc-banor och gator. Ambitionen &r att tona ned brons ut-
tryck och fa jarnvagens anlaggningar sa enhetliga som majligt for att inte forstarka bar-
ridrverkan. Partihallsbron ar den infrastrukturanlaggning som far synas och manifeste-
ras. Valet av brotyp Gver dlven ger ett stort avstand mellan sparen vilket forlanger pas-
sagen av jarnvagarna. Samtidigt medger det en lagmald bro med en konstruktion som
befintlig vilket ger en god genomsikt och mindre visuell stérning. De impediment som
skapas utmed dlven utformas som parkytor vilket tillfér mer vegetation i en for 6vrigt
hard stadsmiljo. Trafikverket kommer att iordningstéalla gronytorna utmed Gota élv och
Séavean medan kommunen tar ansvaret for att gronomradenas kvalitet behalls éver tid.

Trafiknamnden ser positivt pa en ny Marieholmsbro for att bade 6ka kapaciteten och
minska sarbarheten for Hamnbanan och Bohusbanan. Trafikkontoret ser det som viktigt
att bron klarar de framtida krav pa kapacitet som hamnens och Bohusbanans utveckling
kan komma att stalla, och k&nner en viss oro att det fortsatt kan finnas begrénsningar
trots ett nytt spar 6ver alven. En hog turtathet bor kunna erbjudas, aven utan samhélls-
ekonomisk I6nsamhet, om man vill locka 6ver bilister till kollektivtrafiken. En framtida
trafikeringsokning pa Bohushanan far inte begransas av att vi idag inte ser en sadan ut-
veckling.

Man ser positivt pa att det planeras en gc-vag langs den nya Marieholmsbron, som ger
en forbattrad strackning och minskad sarbarhet om befintlig gc-bro behalls. God stan-
dard for en forbindelse av denna dignitet innebér att bredden 4,5 meter bor hallas, trots
att det kan vara tekniskt komplicerat. Denna gc-forbindelse &r en av Goteborgs viktigas-
te da alven ar svar att Gverbrygga och den dessutom anknyter till en av fem utpekade
knutpunkter for staden och regionen.

Markytor mellan och under jarnvéagsbroarna vid Slakthusomradet planeras for mojlig
bussuppstallning for linjetrafik. In- och utfarter bor planeras for att erhalla optimalt an-
tal uppstéllningsplatser. Den triangelformade, privatdgda ytan i direkt anslutning till den
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i samradshandlingen beskrivna bussuppstallningen bor 6verlatas till kommunal &go.
Aktuell detaljplan bor anpassas sa att bussuppstallning blir méjlig dven pa denna yta.

Man vill lyfta fram mojligheten att omvandla industrisparet mot Backa till en gc-vég.
Backasparet anvands idag i mycket ringa grad och det ar forenat med relativt stora for-
dyringar for projektet att 16sa anslutningen till industrisparet. Fragan ar av strategisk
karaktar och maste ses i ett storre sammanhang, men det bor séakerstéllas att detaljplanen
hanterar en utveckling i denna riktning.

Redan idag finns en pataglig och betydande konflikt med alvtrafiken och det pagar en
alvtrafikutredning som Trafikverket leder. Trafikkontoret ser det som viktigt att arbetet
med att utveckla ett system for styrning av trafiken pa och dver alven prioriteras.

Att lamna 6versvamningsskyddsfragan till ett stérre sammanhang for oss inte framat.
Tanken inom stadens arbetsgrupp med atgarder for extremt véader har varit att med hjalp
av de nya detaljplanerna langs alven ta stegvis grepp om skydd av staden.

Kommentar: Trafikverket har med véagprojektet gjort begransningar for jarnvagens pas-
sage av vagbroar i Tingstad och Olskroken som innebar att fler spar inte far plats mellan
brostoden. Det ar Trafikverket som bor svara pa trafikkontorets aterkommande fraga om
hur jarnvéagens kapacitet kan utvecklas pa sikt och mojligheterna for detta. Trafikverkets
svarar i jarnvagsplanen att de tillgodoser Hamnens planer och kapacitetsbehov till pro-
gnosaret 2030, med plats for 50 nya godstag. Ytterligare kapacitetsforstarkning med fler
spar ser de som mycket svart med de begransningar som Marieholmsforbindelsen ger.

Valet av lyftsvangbro lika befintlig medfor att sjotrafiken pa alven begransar gc-banans

bredd for den Gppningsbara bron till ca 2,8 meter. For dvrigt planeras 4 meters bredd pa

gc-bron, vilket trafikkontoret har accepterat. Skalen till varfor full bredd inte kan uppnas
pa hela strackan redovisar Trafikverket i en sarskild PM, som trafikkontoret tagit del av.
For strackan over farleden far darmed gang- och cykeltrafiken ha gemensam bana.

Kompletterande samrad har hallits med berord fastighetsagare om att utka bussupp-
stallningsytan enligt trafikkontorets 6nskan. Losningar for in- och utfart till bussupp-
stallningen har studerats och ar mojlig att utforma enligt trafikkontorets 6nskemal. Tra-
fikverket ska i arbetet med bygghandlingen anpassa sina ritningar utifran trafikkontorets
framtagna underlag for utformningen av gator, gc-banor samt in- och utfarter.

Detaljplanen behandlar inte en omvandling av Backasparet till gc-vdg. Kontoret anser
dock att industrisparet ar strategiskt viktigt dd Backa industriomrade enligt OP ar avsatt
for bl.a. verksamheter inom logistik. Oberoende av antalet tdg som trafikerar sparet idag
behdver det finnas kvar for framtidens behov. Kontoret har meddelat Trafikverket att
man fér genomférandet av vagprojektet ska ha med anslutningar till industrisparet.

Ett trafikledningssystem for styrningen av trafiken pa och 6ver alven ar enligt Trafik-
verket nddvandigt och stadsbyggnadskontoret forutsatter att berérda parter prioriterar
detta arbete och att Trafikverket aktivt driver fragan vidare.

Vi har for de detaljplaner som tagits fram for infrastrukturprojekten i Marieholm och
Tingstad sékrat infrastrukturanlaggningarna mot éversvamningsrisken. Det har dock
inte funnits ekonomiska forutsattningar for att skydda storre omraden, varfor vi inte i
planarbetet gatt vidare med undersokningar av konsekvenser, t.ex. for stabilitetsatgarder
av invallning. Kommunen behover initiera utredningar for hur stérre omraden i staden
ska skyddas sa att forslag till atgarder kan beslutas pa en 6vergripande niva och ligga till
grund for utformning av planforslagen. Aven finansieringen behover utredas om &tgar-
derna ska vara mojliga att ta med i detaljplanernas genomférande.
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Statliga och regionala myndigheter m fl

Lantméaterimyndigheten papekar att fastighetsbeteckningar alltid bor redovisas pa be-
stammelsekartan, sa att enskild fastighetsagare kan utlasa hur hans fastighet berors av
planforslaget. Vidare redovisas fem fastighetsplaner/tomtindelningar som berdérs. Inom
Slakthusomradet upphavs ett outnyttjat jarnvagsreservat. Del av reservatet ligger emel-
lertid kvar inom fastigheterna Gamlestaden 39:9 och 39:16. Denna rest bor ocksa upp-
havas. | genomforandebeskrivningen anges att avtal ska tecknas med berdrda fastighets-
agare. Avtal behdver aven tecknas med innehavare av olika rattigheter som belastar de
omraden som tas i ansprak. De fastigheter som berdors av inlosen i detaljplanen bor re-
dovisas direkt under den rubriken i genomférandebeskrivningen.

Slutligen kommenteras foreslagna bestammelser och plankartans utformning i detal;.

Kommentar: Fastighetsbeteckningar redovisas pa grundkarta, pa plankartan syns enbart
fastighetsgranserna. En administrativ bestammelse har inforts for upphévande av tomt-
indelningar inom planomradet. Jarnvéagsreservatet tas bort for de fastigheter som berors
av detaljplanen. 1 6vrigt har plankarta och -bestdmmelser setts 6ver i dialog med lantma-
terimyndigheten.

Lansstyrelsen tillstyrker fortsatt planarbete. Infor utstallning maste forenligheten med
samtliga berérda riksintressen for kommunikationer beskrivas tydligare for att mojlig-
gora en slutlig bedomning. Tillstandsprévning géllande Natura 2000-omrade Savean
maste vara avklarad innan planen antas. Komplettering och revidering av planen kréavs
med avseende pa saval geotekniska fragor som risker av transporter med farligt gods.

Lansstyrelsen konstaterar att detaljplanen berdr flera riksintressen for kommunikation
och att den nya Marieholmsbron &r en lank pa en idag mycket sarbar del av jarnvégen,
vilken utgdr livsnerven till Géteborgs hamn. Lénsstyrelsen gér samma beddmning som
Trafikverket, att ingen risk for pataglig skada foreligger for riksintressena vag, jarnvag
och sjofart. Riksintresset jarnvag och sjofart ar enligt lansstyrelsen samordnat. Trafik-
verket har framfort synpunkter om bl.a. riskbilden som ska beaktas. L&nsstyrelsen upp-
marksammar pa PM fran Trafikverket om hur de ser pa riksintresset for sjofarten med
anledning av ny Gota alvbro, som i delar &r relevanta &ven for ny Marieholmsbro. Dér
ges det bl.a. uttryck for att fragan om hur olika riksintressen kan forenas till storsta de-
len handlar om trafikstyrning.

Lansstyrelsen finner att redovisningen ar oklar gallande genomférandet av avgdrande
delar som ligger utanfor detaljplaneavgrénsningen, t.ex. for placering och utférande av
vantbryggan. Om fragan inte regleras i planen bor resultatet av pagaende diskussioner
med bl.a. Sjofartsverket i samband med jarnvagsplanen anda aterges i beskrivningen.
Dessutom undrar lansstyrelsen om den kulvert som skall placeras under jarnvéagsbron
behdver stdd i en egen planbestammelse.

Lansstyrelsen har i ett sérskilt yttrande till Trafikverket 2011-06-01 framfort synpunkter
pa kompletteringar i MKB:n till jarnvagsplanen, gallande Natura 2000-omradet Savean.
MKB:n anvénds aven for detaljplanen och Natura 2000-fragan maste vara utklarad in-
nan detaljplanen kan antas. Lansstyrelsen vill sarskilt understryka vikten av att beskriva
och ta hansyn till de kumulativa effekterna pa naturvéardena av pagaende forandringar i
och intill Saveén, vilket saknas i miljokonsekvensbeskrivningen. Aven Partille och Le-
rum planerar atgarder som kan komma att innebéara ingrepp i an uppstroms.

Detaljplanens utformning och avgransning behdver iaktta behov av ytor for fordrgjning
och omhéandertagande av dagvatten samt for kompensationsatgarder som kan komma att
kravas for att bibehalla gynnsam bevarandestatus enligt Natura 2000-bestammelserna.
Forlust av naturmark ska i forsta hand kompenseras sa néara den exploaterade ytan som
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mojligt, och i andra hand pa andra platser langs Savean. Efter att prévning enligt 7 och
11 kap miljobalken genomforts bor det aterges i plan- eller genomforandebeskrivningen
hur kompensationsatgarder ska genomfoéras. Gronytor som anldggs som kompensation
ska utformas i enlighet med behovet av att sékerstélla Natura 2000-vardena, t.ex. genom
anvandning av inhemska och for omradet naturligt forekommande arter och krav pa en
anpassad skotsel som ger méjlighet till att skapa téata tradridaer som hanger ut 6ver an.

Enligt yttrande fran Statens geotekniska institut avseende det geotekniska underlaget
anser lansstyrelsen att de kompletteringar som SGI kraver maste goras i enlighet med
institutets yttrande. Nar efterfragade kompletteringar &r gjorda behdver det klargoras
hur erforderliga stabilitetsatgarder ska sakerstéllas. Behovs regleringar i nya/andring av
géllande planer? For genomforandet krévs dven provning enligt 11 kap MB. Ansvarig
for sakerstallande och genomfdrande av atgarderna samt hur atgarderna samordnas med
foreslagna forstarkningsatgarder for Marieholmstunneln maste redovisas i detaljplanen.

Det bilagda yttrandet fran SGI innehaller detaljerade synpunkter pa kompletteringar och
fortydliganden av det geotekniska underlaget for detaljplanen. De har &ven synpunkter
pa hur detaljplanen sakerstéller att erforderlig sakerhet erhalles, sa att foreslagen mark-
anvandning ar lamplig ur geoteknisk synpunkt. De finner sammantaget att forutsatt-
ningarna for detaljplanens genomforande behdver klarlaggas och att deras synpunkter
ska beaktas.

Lansstyrelsen anser att Oversvamningsriskerna har iakttagits vid utformningen av pla-
nen, men papekar att en forandrad vattenforing i dlven kan paverka de geotekniska for-
utséattningar, vilket behéver uppmarksammas vid komplettering av det geotekniska un-
derlaget och for forslagen till atgarder.

Utifran de slutsatser som redovisas i riskanalysen, finner lansstyrelsen att det forefaller
vara ett for kort avstand som foreslas for att tillata industri (inom 30 meter fran spar).
En battre motivering kravs for att lansstyrelsen ska acceptera detta. Riskanalysen bor
dessutom oversiktligt beskriva den samlade riskbilden i omradet, d.v.s. de risker som
foljer av transporter pa dlven och pa omgivande vagnat. Lansstyrelsen ar kritisk till for-
slaget om allmén parkmark under bron/vid brofésten. En yta fér omhandertagande av
dagvatten kan accepteras, men det forefaller direkt olampligt med ett friluftsomrade dar
endast ett fatal manniskor bor/far uppehalla sig. Lansstyrelsen stéller sig ocksa bakom
Trafikverkets framférda synpunkter géllande planens utformning och riskaspekter.

I genomforandebeskrivningen behdver det klargdras vem som ansvarar for de buller-
skyddsatgarder som foreslas for utsatta bostader pa Hisingssidan. Fragor om fororenad
mark har hanterats pa ett bra satt i planen.

Detaljplanen kan medverka positivt till mojligheterna att klara miljokvalitetsnormerna
for luft. Gallande miljokvalitetsnormerna for vatten vill lansstyrelsen flagga for att en
okad trafikering sannolikt innebar en hogre fororeningsbelastning pa det dagvatten som
slapps ut. Miljokvalitetsnormerna innebdar ocksa ett krav pa forbattring, dar sa behovs.
Mot bakgrund av den redan stora méangden hardgjord yta i planen, ser lansstyrelsen det
som extra angelaget att fragan om ytor for omhéandertagande och fordréjning sakerstalls
genom planen.

Strandskydd aterintrader vid upprattande av ny detaljplan. Prévning av strandskyddet
hanteras for de delar av detaljplanen som omfattas av kommande jarnvégsplan i sarskild
ordning inom jarnvagsplaneprocessen. FOr de delar som innesluts i kommande prévning
enligt 11 kap miljobalken bedomer lansstyrelsen att miljodomstolen provar strandskyd-
det. For 6vriga delar maste Goteborgs stad ansoka hos lansstyrelsen om upphévande av
strandskyddet. | ansokan ska de sérskilda skalen klart framga. Lansstyrelsen kommer att
hantera fragan enligt den strandskyddslagstiftning som gallde fore 1 juli 2009.
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Arkeologiska utredningar pagar inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen. Aven de-
taljplanen behdver avvakta resultatet av dessa. Funna lamningar kan behdva markeras
pa plankartan infor genomforandet av planen och jarnvagsplanen.

Lansstyrelsen delar kommunens asikt att detaljplaneforslaget kan komma att innebéra
betydande paverkan pa miljon. Lansstyrelsen har i sarskilt yttrande lamnat synpunkter
pa behov av kompletteringar av den MKB som anvands gemensamt till jarnvagsplan
och detaljplan. Dessutom kan MKB:n for detaljplanen behdva kompletteras med avse-
ende pa riskfragorna enligt kommentarerna ovan.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts samradsredogorelsen i sin helhet.

Kommentar: Ansdkningshandlingarna for provning av vattenverksamhet samt Natura

2000-paverkan ar lamnade till mark- och miljédomstolen. Domslut avvaktas innan de-
taljplanen tas upp for antagande. Behov av kompletterande regleringar utifran domslut
far prévas infor antagandet.

MKB for jarnvagsplan/detaljplan ar kompletterad utifran lansstyrelsens synpunkter till
Trafikverket, bl.a. med beskrivning av kumulativa effekter och 6vriga pagaende plane-
ringsprojekt utmed Savean. MKB:n godkéndes av lansstyrelsen 2011-11-08, med forbe-
hallet att mark- och miljodomstolen ska avgora Natura 2000-fragan. MKB:n for jarn-
vagsplanen anvands d&ven som MKB for detaljplanen enligt avstdmning med lansstyrel-
sen. Stadsbyggnadskontoret anser inte att ytterligare fordjupning av riskfragorna erford-
ras i sarskild MKB for detaljplanen. Stéllningstagande i behovsbeddmning om att de-
taljplanen kan medféra betydande miljopaverkan avsag paverkan pa naturvardena i Sa-
vean. Slutsatserna fran framtagna utredningar och kommunens stéllningstagande i fra-
gorna framgar av planhandlingarna och genom det underlag som &r framtaget for detalj-
plan och jarnvégsplan. For beskrivning av omhéndertagandet av dagvatten har Trafik-
verket for tillstandsprovningen tagit fram en sérskild PM.

Kompletteringar av det geotekniska underlaget ar genomfort och plankarta och 6vriga
planhandlingar ar reviderade. Dialog har 16pande forts med SGI och med lansstyrelsen
avseende nodvandiga kompletteringar av materialet liksom hanteringen av atgarderna i
detaljplanen. Foreslagna atgarder ar medtagna i tillstandsansékan och ska sékerstallas i
avtal med berorda fastighetsagare. Genomforandet av de stabilitetsforbattrande atgar-
derna m.a.p. detaljplanens lamplighet redovisas i genomférandebeskrivningen och kan
aven i avtal sakerstéllas med Trafikverket. Planhandlingarna anger tydligare vilka at-
garder som utgoér forutsattning for planens antagande och genomférande.

Planhandlingen &r &ven fortydligad avseende risker med transporter av farligt gods och
foreslagen markanvandning. Inom arbetet med jarnvégsplanen har riskanalysen gjorts
Klar. Framtagen riskanalys visar att parkmark &r en lamplig anvéndning av impediment/
riskomraden sa lange inte aktiviteter och utformningen lockar storre folksamlingar till
omradet.

Planstod for kulvert finns eftersom byggande under vattnet inte forbjuds. De anlagg-
ningar i vatten som behdvs for jarnvagsbron far tillstand genom vattendom, varfor ytter-
ligare reglering inte anses behdvas i detaljplanen. Planstdd finns for foreslagna kompen-
sationsatgarder pa strackan upp till Norge-/Vanernbanans bro genom att naturmark ar
utlagd utmed an i bada detaljplanerna. Stadsbyggnadskontoret har ingen annan uppfatt-
ning an vad Trafikverket och lansstyrelsen konstaterat avseende att forenlighet mellan
berorda riksintressen for kommunikationer far anses foreligga. Fragan om trafikstyrning
av sjofart och brodppningar hanteras av den samverkansgrupp mellan parterna dar lans-
styrelsen deltar och dar Trafikverket ar ansvarig. For projektspecifika fragor har Trafik-
verket inom arbetet med jarnvagsplan och bygghandling regelbundna avstdmningar med
Sjofartsverket kring sjofartens fragor, bade for bygg- och permanentskedet.
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Kommunen avser att begara upphévande av strandskydd inom all mark som inte utgor
natur- eller parkmark i detaljplanen. Detta innebar att strandskyddet som idag ar upp-
havt kommer att aterintrada for vattenomraden och for naturmark utmed Savean, vilket
ger forstarkt skydd for ans naturvarden och for Natura 2000-omradet. Kommunen begar
upphavande for all 6vrig mark da faststéllelse av jarnvagsplanen samt mark- och miljo-
domstolens beslut ger dispenser for de anlaggningar och atgarder som ingar men inte ett
generellt upphévande. For de mark- och vattenomraden dar strandskydd aterintrader &r
det enbart anlaggningar som omfattas av jarnvéagsplan eller av domslut som far genom-
foras utan ny strandskyddsprovning. Ansokan l&mnas till l1ansstyrelsen i samband med
utstallning av detaljplanen, dar de sérskilda skélen for upphévande anges.

Trafikverket har utfort arkeologisk utredning for eventuella lamningar i Gota alv. Be-
domningen ar att ytterligare antikvariska insatser inte &r nédvéndiga.

Skanova framfor att de har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet
(som redovisas pa bifogad karta). Om befintliga teleanlaggningar kommer i konflikt
med exploateringen 0nskas att kontakt tas med Skanova i god tid for planering och dis-
kussion om hur arbetet ska bedrivas.

Kommentar: Trafikverket hanterar kontakterna med ledningségare.

Trafikverket ser positivt pa aktuellt planforslag, men har synpunkter kring vissa detaljer
rorande markanvéandning liksom dverensstammelsen med gjorda utredningar. Jarnvégs-
planen som Trafikverket parallellt tar fram och detaljplanen maste vara i Gverensstam-
melse med varandra. Detaljplanen beror riksintresse fér kommunikationer: jarnvag, sjo-
fart (farled) och vég.

Kommentar: Planforslaget har setts 6ver i samrad med Trafikverket. Den i februari ut-
stallda jarnvagsplanen behover revideras avseende jarnvagsomradets avgransning for att
Overensstdmma med detaljplanen.

Sakagare

Higabgruppen AB har inga synpunkter pa forslaget.

Kommentar: Higabgruppen inbjods till kompletterande samrad den 16 november 2012
angaende flytt av gemensam in- och utfart till Slakthusomradet.

HB Expo 26 framforde vid samradsmote 2011-11-16 att man 6nskar en foradling av
den Ostra delen av fastigheten med ny huvudentré och ar intresserat av att forvérva Tra-
fikverkets fastighet Gamlestaden 39:17. Handelsbolaget har efter métet inkommet med
skrivelse dar man bekréaftar forstaelsen for kommunens forslag till bussuppstéllning men
anser att I6sningar maste presenteras for hur hyresgaster far tillganglighet till de last-
bryggor som avskarmas av bussytan, liksom att gemensamhetsanlaggning for in-/utfart
redovisas och att ersattningsfragan loses. Avseende forlangning av Walckesgatan 6ns-
kas ett nytt forslag dar access och mandvrering till lastbryggor kan l6sas pa ett tillfred-
stéllande satt. Det ar bra med en tydligt definierad in- och utfart, men bolaget ser garna
att gemensamhetsanlaggningen ga:10 utokas sa att dess fastighet kan nas fran norr.

Kommentar: Kommunen har redovisat forslag till utdkning av parkeringsytor liksom
nya vagar for fordonstrafik inom Slakthusomradet, dar bl.a. fastigheten Gamlestaden
39:17 nyttjas. Planomradet har utvidgats sa att nytt lage for gemensam in- och utfart
fran Waterloogatan far planstod. Bussuppstéllningen ar utvidgad enligt trafikkontorets
forslag, men mandvrering och uppstallning vid lastbryggor kan fortga enligt dagens
avtal mellan Trafikverket och fastighetsagaren. Forlangning av Walckesgatan utgar ur
denna detaljplan da den hanger samman med utformningen av det nya Slakthusmotet.
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Goteborgs Fryshus AB framforde vid samradsmote 2011-11-16 att man ser positivt pa
att trafiksékerheten uppmarksammas da dagens in- och utfart mot Waterloogatan &r tra-
fikfarlig. Bolaget vill i forsta hand ha kvar befintlig infart fran Walckesgatan men god-
tar kommunens forslag till ny infart. Egen infart fran Waterloogatan i sodra delen av
fastigheten skulle inte fungera. Efter métet har man i skrivelse bekraftat att en gemen-
sam in- och utfart mot Waterloogatan kan accepteras, men kommunen ska sta for kost-
nader for flyttning av grind samt hardgoring och asfaltering av véag runt fastigheten.

Kommentar: Planomradet ar utokat for att ge stod till nytt lage for gemensam in- och
utfart fran Waterloogatan. Trafikkontoret har tagit fram l6sning for korvégar runt bola-
gets fastighet liksom nya lagen for grindar.

Geveko Industri AB framforde vid samradsmote 2011-11-17 att man inte har invand-
ningar mot forslaget att med tillfalligt servitut under byggtiden sékerstélla geotekniska
atgarder inom bolagets fastighet. Omradet anvénds inte idag. Marken &r dock fororenad
efter att kemisk verksamhet bedrivits sedan 1925.

Kommentar: Vid utférandet av forstarkningsatgarder blir Trafikverket ansvarigt for att
fororeningar hanteras inom den mark som arbeten utfors. Fororeningar far inte frigoras
till &lven eller till dagvattensystemet.

Ovriga
Hyresgastforeningen Hisingen har inga synpunkter pa planforslaget.

Boende pa Storhojdsgatan 19 anser att varje bro som byggs skulle kunna fa en person-
lig touch som gor att den sticker ut fran stadens andra broar. Han vill att staden funderar
pa hur en ny bro med enkla medel rent utseendemassigt kan overtraffa tidigare broar, sa
att de smalter in i staden och blir trevligare att titta pa.

Kommentar: For landskaps- och stadsbilden i omradet bedéms en nedtonad bro i ut-
formning som befintliga jarnvéagsbroar vara att foredra. Partihallsbron har fatt en fram-
tradande gestaltning, varfor dvriga broar bor vara mer neutrala. Brons laga profil gor det
fortfarande mojligt att uppleva dlvlandskapet med omgivande bergspartier.

T Johannisson Fastighetsforvaltning AB har via ombud inkommet med skrivelse den
28 februari 2012 i samband med utstallning av jarnvéagsplanen. | egenskap av sakagare
har man lamnat in ett antal yttranden i planprocesser rérande den faststallda arbetspla-
nen for Marieholmstunneln och den nu antagna detaljplanen for Marieholmstunneln och
de aberopar lamnade yttranden i tillampliga delar. Man hanvisar till nara samband mel-
lan arbetsplan (Marieholmstunneln) och jarnvégsplan (Marieholmsbron) och menar att
det férekommer 6msesidiga hanvisningar mellan Trafikverkets och kommunens planer.
Man anser sig berord av broplaneringen genom att planomradet gransar till T Johannis-
sons fastigheter enligt nuvarande gransdragning.

Bolaget begar att Trafikverket ska sékerstalla att T Johannissons restfastighet langsiktigt
inte paverkas negativt av den nya jarnvagstrackningen och kraver en utredning som re-
dovisar hur fastigheten paverkas av planerna samt vilka atgarder som Trafikverket
kommer att vidta. De begar att Trafikverket vidtar atgarder for att sakerstalla att inom-
husmiljon inte paverkas avseende buller och vibrationer. De menar att restfastigheten
som idag har lagerverksamhet med de nya forhallandena maste kunna omvandlas till
annan verksamhet och da inte ska begréansas av okat buller och vibrationer.

Kommentar: Bolagets fastigheter ar beldgna ca 50 meter sdder om planomradet (ca 80
meter soder om jarnvagsbron) och ska enligt detaljplan for Marieholmstunneln delvis
l6sas in. Den s.k. restfastigheten ligger ca 200 meter sdder om jarnvéagsbron och paver-
kas inte av detaljplanen. Kontoret anser inte T Johannisson Fastighetsforvaltning AB
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vara sakégare i denna detaljplan eftersom planen inte kommer att antas forran detaljpla-
nen for Marieholmstunneln har vunnit laga kraft och ar gallande. Detaljplanen paverkar
inte kvarvarande delar av fastigheten Backa 18:8 och vattenfastigheten Backa 866:783.

Andringar
Stadshyggnadskontoret bedomer att det med foljande andringar ar lampligt att ga vidare
med planforslaget. Utdver mindre justeringar foreslas foljande:

« Bussuppstallningen utokas med omrade mellan Triangelsparet och befintlig Marie-
holmsbro. Den planldggs som allméan plats samt som jarnvagsmark med servitut, vilket
sakerstaller att kommunen samt Trafikverket ar langsiktiga &gare till marken. Personal-
byggnaden medges mellan broarna utanfor riskomradet om 15 meter fran Triangelsparet
samt 30 meter fran Marieholmsbron. Mgjlighet till utfart sakras mot Waterloogatan.

» Marken mellan Marieholmsgatan och Géta élv gors till allmén parkmark vilket inne-
bar att planen sdkerstéller allmanhetens tilltrade utmed bada sidor av dlven liksom ut-
med bada sidor av Savean. Omrade dar jarnvagsbroar passerar blir jarnvagsmark med
servitut for allmén park. Parkmarken ska fungera som rekreativ yta, men dven vara ett
positivt inslag i stadsmiljon.

 Nytt lage for gemensam in- och utfart till Slakthusomradet regleras fran Waterlooga-
tan. Gatan tas samtidigt med i planomradet for att lagga fast utbredning av det hallplats-
omrade som anlaggs som en del av knutpunkten vid Gamlestadstorget.

» Reglering av framtida forlangning av Walckesgatan utmed E45 &r borttagen inom
fastigheten Gamlestaden 39:13. Gatans forlangning far detaljstuderas i samband med
kommande planlaggning for Slakthusmotet.

» Planomradet ar utokat for den nya Salsmastaregatan soderut for att fa plats med gc-
banans anslutning till ny gc-bro éver alven, som byggs utmed den nya jarnvagsbron.
Bron regleras genom servitut for allman gang- och cykeltrafik pa stracka som gc-bron
byggs samman med jarnvagsbron. Planomradet ar dven utokat for att reglera Walckes-
gatans avslutning 6ster om Savean.

* Reglering av mark- och vattenomraden utmed Séaveans bada sidor ar justerad for att
sakra naturmark och 6verrensstimma med inlamnad tillstandsansokan.

» Gatumarken i Marieholm ar justerad utifran mer detaljerade studier avseende gator-
nas utformning och placeringen av in- och utfarter, med beaktande av nya och befintliga
brostod for jarnvéagsbroar samt gc-bro. Trafikkontorets framtagna underlag ska ligga till
grund for Trafikverkets projektering.

» Avgrénsning ar gjord for mojlig 3D-fastighet for jarnvagsbroar dver allmén plats.

« Jarnvagsmark kvarstar for viss mark soder som Slakthusomradet sa att den kan arren-
deras ut for verksamheternas behov av korytor och tillfallig fordonsuppstallning.

« Rattigheter for geotekniska atgarder i dlven (tryckbank samt avschaktning) ar tydlig-
gjord for den del av atgarderna som ingar i planomradet. Erosionsskydd kommer &ven
att laggas ut inom vattenomraden for Gota alv och Savean.

» Omraden for placering av allménna ledningar ar definierad inom jarnvagsmarken.

» Den segelfria hojden &r justerad for den Gppningsbara bron éver farleden i Gota élv
till 6,8 meter, i enlighet med befintlig bro.

» Administrativ bestdammelse &r inférd om upphévande av faststallda tomtindelningar
inom planomradet.

Gunnel Jonsson Christer Persson
Planchef Distriktsarkitekt
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Forslag till detaljplan for ny Marieholmsbro inom stadsdelarna

Backa och Gamlestaden i Goteborgs Stad, Vastra Gétalands lan
Handlingar daterade juni 2011 for samrad enligt 5 kap 20 § plan- och bygglagen (PBL
1987:10)

Liinsstyrelsens samlade bedémning
Lansstyrelsen tillstyrker fortsatt planarbete.

Inf6r utstéllning av planen maste forenligheten med samtliga berérda riksin-
tressen for kommunikationer dock beskrivas tydligare for att méjliggora en
slutlig bedomning. Géllande Sidvean, Natura 2000-omrade, behéver som
framgér av planen, &ven frdgan om tillstdndsprovning enligt 7 resp. 11 kap
miljobalken vara avklarad innan planen antas. Komplettering och revidering
av planen krdvs med avseende pé sévil geotekniska fragor som risker med
avseende pa transporter med farligt gods.

Motiv for bedéomningen

Provningsgrunder enligt PBL 12 kap. 1§

Riksintresse

Detaljplanen berdr foljande riksintresse for kommunikationer enligt milj6-
balken 3 kap 8 §; jarnvig (Hamn-Bohusbanan, Norge/Vénerbanan, Vistra
Stambanan samt Triangelspar Marieholm), sjofart (farled pa Gota Alv) samt
vig (E20, E45, E6, Lundbyleden samt den planerade Marieholmsforbindel-
sen). Riksintresseutpekandena innebér att mojligheterna for trafikanldgg-
ningarnas drift, underhall och framtida utveckling skall bevaras.

Lansstyrelsen finner i sammanhanget att det &r angelédget att se fridgan om
olika slag av forbindelser §ver &dlven i ett storre perspektiv, dér alla lankar &r
viktiga delar i ett framtida vil fungerande och sammanhéngande trafiksy-
stem pa savil lokal, regional som nationell niva. Den nya Maricholmsbron
dr en 14nk pé en idag mycket sarbar del av Hamnbanan, vilken utgér livs-
nerv till Géteborgs Hamn — Nordens viktigaste hamn.

Trafikverket har i yttrande (komplettering 2011-10-14) angett att ingen risk
for pataglig skada foreligger for riksintressena vég och jarnvag. Projektet
Marieholmsbron och projektet Marieholmstunneln ingér numera i ett
gemensamt storprojekt som benimns Marieholmforbindelsen. Riksintresset
jarnvig och sjofart dr ocksa samordnat. Sammantaget bedémer Trafikverket
ddrmed att aktuell detaljplan inte medf6r nagon risk f6r pataglig skada pa
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négot av riksintressena for vig, jarnvig och sj ofart. Linsstyrelsen gér ingen
annan bedémning &n Trafikverket i irendet. _ i

l i
Trafikverket har dven framfort sy npimkter pé plan- och geul mférandebe-
skrivning samt plankartan i aktuell detatjplan av Vikt forjarhvagens framti-
da funktion med hénsyn till bl a 1'iskftbilglgg_‘i__s_it1 yitrande .,_I,g_ﬁlsstyrelsen an-
ser att Trafikverkets synpunkter skall beaktas.

Trafikverket har i ett sérskilt PM vidare uttalat sig om hur man ser pé riksin-
tresset farled Gota Alv/Vinersjofarten i anslutning till drendet Ny Géta Alv
bro. PM:et #r i delar fven relevant i drendet om Ny Marieholmsbro. PM:et
har delgetts Stadsbyggnadskontoret i sdrskild ordning. Trafikverkets PM ger
bl a uttryck for att frdgan om hur olika riksintressen kan férenas till storsta
delen handlar om trafikstyrning. Fragan 4r fn under utredning.

Lénsstyrelsen finner dven att redovisningen &r oklar géllande de delar som
ligger utanfor foreslagen detaljplan, men som #r avgérande for genomforan-
det av planen, t ex placering och utformning av en véntbrygga for bétpassa-
ger pa Gota dlv. Om fragan inte avgors i detaljplanen, bor resultatet av pé-
gdende diskussioner med bl a Sjofartsverket i samband med jérnvéigsplanen
dnda aterges i planbeskrivningen.

En (ytterligare) planteknisk fraga dr den kulvert skall placeras under jérn-
vigsbron. Behdver den stéd i en egen planbestdmmelse ?

Vidare berors N 2000-omréade, Sdvean. Léansstyrelsen har i ett sérskilt ytt-
rande till Trafikverket 2011-06-01 framfort synpunkter pa vad som behover
kompletteras i miljokonsekvensbeskrivningen till jairnvégsplanen géllande
paverkan och konsekvenser f6r N 2000, Savean. Detta yttrande har dven
delgetts kommunen f6r kéinnedom.

Liksom planen anger (sid 6), méste N 2000-fragan vara utklarad innan pla-
nen antas.

Linsstyrelsen vill sirskilt understryka vikten av att beskriva och ta héinsyn
till de kummulativa effekterna av pagaende fordndringar i och intill Sdvedn
relaterat till aktuella naturvéirden. Denna beskrivning saknas savil i miljo-
konsekvensbeskrivningen till jirnvigsplanen som i detaljplanen och bor
finnas. Som upplysning i sammanhanget kan néimnas att &ven Partille och
Lerum planerar &tgérder som kan komma att innebéra ingrepp 1 &n upp-
stroms.

Med biring pa planens utformning och avgrénsning, &r behovet av reglering
och avsittning av ytor for fordréjning och omhéndertagande av dagvatten
samt ytor de kompensationsatgéirder, som kan komma krévas for att bibehél-
la gynnsam bevarandestatus enligt N 2000-bestdimmelserna viktigt att iaktta.
Forlust av naturmark skall i férsta hand kompenseras s& néra den exploate-
rade ytan som mdgjligt. I andra hand far kompensation pa andra platser lings
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Sévean diskuteras. Efter att provning enligt 7 och 11 kap MB har genom-
forts, bor det dterges i plan- eller genomférandebeskrivning hur kompensa-
tionsatgérder skall kunna genomforas.

Viktigt att uppmirksamma &r dven att gronytor som anldggs som kompensa-
tion for intrdng i befintlig naturmilj6 maste utformas i enlighet med behovet
att sikerstilla N 2000-virdena. Det innebér t ex anvidndning av inhemska
och for omradet naturligt forekommande arter och krav pa en anpassad skot-
sel som ger mdjlighet till att skapa téta tradridéer Gver vatten mm.

Geoteknik, risk f6r olyckor, dversvimning och erosion

Statens geotekniska institut framfor i sitt yttrande 2011-09-12 att planen
utifrdn nu redovisade forutsittningar inte kan anses om ldmplig med hénsyn
till risk for skred samt eventuellt erosion utan att stabilitetsforbattrande
atgarder vidtas.

I SGI:s yttrande, bildgges, stélls omfattande krav pa komplettering av det
geotekniska underlaget for planen. Lénsstyrelsen anser att dessa komplette-
ringar méste goras i enlighet med institutets yttrande.

Nar efterfragade kompletteringar av underlaget har gjorts, behover det klar-
goras hur erforderliga stabilitetsatgérder skall séikerstillas. Behovs reglering
1 nya/éndring av géllande detaljplaner eller 4r nodvéndiga atgérder férenliga
med géllande planer ? For ett genomforande, krdvs dven provning enligt 11
kap MB. Vem som ansvarar for sikerstillande och genomforande av atgér-
derna méste redovisas i detaljplanen. Det maste ockséd framg8 hur dessa
samordnas med genomf6randet av Marieholmstunneln och de geotekniska
forstarkningsatgéirder som denna kréver.

Gillande dversvimningsrisker, uppfattar Lénsstyrelsen att detta ha iaktta-
gits vid utformning av planen (sid 14) och att frdgan finns med i det fortsatta
arbetet. En fordndrad vattenforing i dlven kan dock ocksa paverka de geo-
tekniska foérutsdtiningarna, vilket behdver uppmérksammas vid komplette-
ring av det geotekniska underlaget och forslag till atgérder.

Som underlag f6r planen har den riskanalys med avseende pé farligt gods-
transporter om har tagits fram inom ramen for jarnvégsplanen anvénts som
underlag. Utifran de slutsatser som redovisas i riskanalysen, finner Lénssty-
relsen att det forefaller vara ett alltfor kort avstand (foreslagna 30 m) att
tillata industri inom. En battre motivering krdvs for att Lansstyrelsen skall
kunna acceptera detta.

Riskanalysen tar heller inte hojd for den samlade riskbilden i omradet, dvs.
de risker som f6ljer av transporter pa dlven och omgivande végnit. Detta
bor beskrivas pé atminstone ett Gversiktligt plan.

Riskanalysen foreskriver ocksa att det i direkt anslutning till jirnvigen
(dven under) kan fa férekomma parkering, trafik och friluftsomréde under
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forutsittning att endast ett fatal ménniskor uppehéller sig dér, samt att det
endast sker temporért. Exempelvis bedoms parkering {6r bussar vara ett bra
sdtt att anvinda marken under forutsittningar att inga byggnader for tviitt,
service, fika och/eller vila tillats. Mindre byggnad for toalett accepteras.

Lansstyrelsen stéller sig kritisk till forslaget om Allmén plats, Park under
bron/vid ev. broféisten. En yta for omhéndertagande av dagvatten kan accep-
teras, men det forefaller direkt oldmpligt med ett friluftsomrade dér endast
ett fatal manniskor bor/far uppehélla sig. Planen behdver ses dver pa denna
punkt. Linsstyrelsen stéller sig ocksd bakom Trafikverkets synpunkter gil-
lande planens utformning och riskaspekter, se Trafikverkets yttrande 2011-
09-19.

Hilsa och sékerhet i vrigt

Bullerskyddsétgérder planeras for utsatta bostédder pd Hisingssidan. I ge-
nomférandebeskrivningen behdver det klargéras vem som ansvarar f6r des-
sa atgérder.

Linsstyrelsen finner att fororenad mark har hanterats pé ett bra sétt i planen.

MKN

Enligt 2 kap. 2 § PBL fér planldggning inte medverka till att en miljokvali-
tetsnorm enligt 5 kap MB 6vertridds. Linsstyrelsen anser att det planen fore-
slar kan komma att medverka positivt till mgjligheterna att klara miljokvali-
tetsnormerna for luft.

Gillande miljskvalitetsnormer f6r vatten, anges i planen att miljokvalitets-
normer for vatten inte beddms péverkas negativt. Jirnvigsprojektet péverkar
enligt planen inte heller méngden dagvatten att ta hand om. Lénsstyrelsen
vill dock flagga for att en okad trafikering sannolikt innebér en hégre for-
oreningsbelastning pa det dagvatten som slépps ut. Miljokvalitetsnormerna
innebir ocksé ett krav pa forbittring, dir sa behvs. Mot bakgrund av den
redan stora méngden hardgjord yta i planen, ser Lansstyrelsen det som extra
angeliget att frigan om ytor f6r omhéndertagande och fordrojning siker-
stédlls genom planen.

Strandskydd
Stadsbyggnadskontoret och Linsstyrelsen har enats om en tolkning av den

nya strandskyddslagstiftningen sdsom att strandskydd aterintrdder vid upp-
rdttandet av ny plan. Géteborgs Stad behdver ddrmed ansoka hos ldnsstyrel- -
sen om upphévande av strandskyddet f6r de delar av detaljplanen som inte
omfattas av kommande jarnvégsplan eller innesluts i kommande prévning
enligt 11 kap miljobalken f6r berorda vattenomraden. Upphédvande av
strandskydd hanteras i det forsta fallet i sérskild ordning inom jérnvégspla-
neprocessen. I det senare fallet dr Linsstyrelsens bedomning att Miljodom-
stolen bor hantera strandskyddsfragan i sin provning i samband med att till-
stdnd soks enligt 11 kap MB.
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Av ansokan for upphdvande enligt detaljplanen, skall de sérskilda skélen
klart framgd. Linsstyrelsen kommer att hantera fragan enligt den strand-
skyddslagstiftning som géllde fére 1 juli 2009.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Som framgar av planbeskrivningen (sid 6), behover ett antagande av planen
foregds av provningar savil enligt Miljobalkens 7 kap. (skyddade omréden),
som 11 kapitel (vattenverksamhet).

Arkeologiska utredningar pagar inom ramen for arbetet med jarnvégsplanen.
Aven detaljplanen behover avvakta resultatet av dessa. Funna ldmningar kan
behdva markeras pa plankartan infor genomférandet av planen och jérn-
végsplanen.

Behovsbedémning

Kommunen har samstimt med bedémningen for jarnvéigsplanen beddmt att
forslaget kan komma att innebéra betydande paverkan pd miljon. Léinssty-
relsen delar kommunens asikt. Miljokonsekvensbeskrivningen som anvénds
for jarnvigsplanen anvinds dven som miljékonsekvensbeskrivning for de-
taljplanen. Linsstyrelsen har i ett sérskilt yttrande 2011-06-01 J&mnat syn-
punkter pd behov av komplettering av MKB till jarnvégsplanen daterad
2011-08-18.

Linsstyrelsen anser dessutom att miljokonsekvensbeskrivningen for detal;j-
planen kan behdva kompletteras med avseende pa riskfrdgorna enligt kom-
mentarerna ovan.

Beredning

I handliggningen av drendet har Teresia Holmberg, Naturvardsenheten,
Birgit Willner, Enheten for skydd och sékerhet, Lotta Sahlin-Skoog, Milj6-
skyddsenheten samt Sofia Stridsman och Dan Hellman, Vattenvirdsenheten
deltagit. Ovriga statliga sektorsforetriidare har beretts tillfille att limna syn-
punkter vid Lansstyrelsens beredningsméte f6r samhéllsbyggnadsidrenden
den 18 augusti 2011. Arendet har handlagts av Karin Sléttberg och grans-
kats av Dick Hedman. Vad som angivits ovan géller som statens samlade
myndighetsuppfattning vid en avvigning mellan olika framférda synpunk-
ter.

x \Y)
Karin Slittberg Dick Hedman
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Bilaga for kéinnedom: )
Kopia av yttrande till Linsstyrelsen frdn Statens geotekniska institut, daterat
2011-09-12

Kopia till:

Trafikverket

Sjofartsverket

Statens geotekniska institut

Linsstyrelsen/

Naturvardsenheten

Vattenvardsenheten

Enheten for skydd och sékerhet
Miljoskyddsenheten

Sambhiillsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
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Vir referens / Regionkontor Géteborg

C Hultén Linsstyrelsen Vistra Gotaland

Samhillsbyggnadsenheten
Karin Sléttberg
403 40 Goteborg

Detaljplan ny Marieholmsbro
Yttrande ver samradshandling daterad juni 2011

Statens geotekniska institut (SGI) har av Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland erhéllit samradsunderlag av
rubricerad detaljplan med begéiran om yttrande.

Erhallet underlag

e Samrédshandling omfattande planbeskrivning, genomforandebeskrivning, plankarta med be-
stdimmelser, grundkarta samt illustration. Daterad juni 2011

e Hamnbanan/Bohusbanan, dubbelspar pa striickan Olskroken — Kville, Gbteborgs stad; Miljo-
konsekvensbeskrivning. Koncept 2011-06-20.

e Trafikverket; Bohusbanan/Hamnbanan; Olskroken — Kville, Ny Marieholmsbro, Bandel 601,
stréickan km 2+500- 4+100; Teknisk Pm Geoteknik, Komplement infor samrad detaljplan. Upp-
réttad av Tyréns 2011-06-01

SGI synpunkter

Geotekniskt PM

Det geotekniska PM:et utgtr i princip enbart utdrag frén det geotekniska underlag som tillhérde detalj-
plan f6r Marieholmstunneln. Férutom vid Partihallsomridet saknas i princip stabilitetsbeddmning base-
rad pa forutstittningar for aktuell detaljplan. Dessutom saknas bilagor, plan visande sektioner m m. Inga
nya geotekniska undersdkningar verkar vara utforda. Allmént sé dr det svart att se var redovisade sek-
tioner dr belédgna.

Befintlig bank inom Partihallsomrédet anges inte ha tillfredstéllande stabilitet baserat pa antagna geo-
tekniska forutsittningar Oster och véster om banvallen. Det anges att geotekniska underékningar re-
kommenderas. SGI instimmer i att detta #ir nddviindigt. Kréivs eventuella atgirder som paverkar plan-
omrédet ska detta sikerstillas i planen. SGI forutsitter att stabilitetsforbéttrande atgirder for befintlig
banvall utfors av Trafikverket.

For Stvedn #r stabiliteten redovisad i en sektion ca 200 m stder om aktuellt planlige. SGI anser att sta-
biliteten ska vara verifierad for de forutsttningar som giller inom det aktuella planomridet. Detta ér
inte utfort. Krivs eventuella tgirder ska detta vara sikerstillt pa ett plantekniskt 1impligt siitt.

For omrddet kring Gota ilv anges att utredning av stabiliteten krivs pa en lingre striicka av &lven. SGI
instimmer i att detta #r nddvéndigt. Ddremot héinvisas till berikningar frén friimst WSP:s utredning
avseende detaljplan for Marieholmstunneln samtidigt som man hénvisar till att mer detaljerade utred-

Statens geotekniska Institut

Huvudkontor Regionkontor Gdteborg

Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 Besdksadress: Hugo Grauers gata 5B Bankglro  5211-0053
581 93 LINKOPING Postadress: 412 96 GOTEBORG Plusgio 1830645
Tel 013-20 1800 Tel 031-7786560 Orgnr 20 21 00-0712

Fax 013-2019 14 Feax 031-7785940 E-post  sgi@swedgeo.se
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ningar samt stabilitetsforbittrande étgérder framtagits i samband med bygghandling, utan att ange vad
dessa innebdr. Det hinvisas #ven till fortsatt arbete dér stabiliteten ska kontrolleras. Detta géller pa 6mse
sidor om &lven och uppstréms- och nedstrdms bro. SGI ser inte att underlaget &r klart utan att komplet-
teringar &r nodvéndiga. Forutsittningarna for aktuell plan méaste verifieras med de forutsitiningar och
omgivningspéverkan som giller for aktuell plan. Hansyn till Marieholmstunnelns forutséittningar &r
nodvindig. Erforderliga atgédrder ska sikerstillas i planen.

Inom Tingstad hénvisas till en sektion samt utklipp frén Marieholmstunnelns geotekniska underlag. Det
anges att stabiliteten inte #r tillfredstiillande men det saknas redovisning av atgérder. SGI anser underia-
get bor kompletteras.

SGI vill stélla frAgan om hénvisning ska goras till Skredkommissionens Rapport 3:95. Idag rekommen-
deras att IEG:s anvisningar bor anvindas. For detaljplaner kan IEG 4:2010 alternativt 2:2008 anvindas.
Trafikverket bor ta stillning till hur underlag och rekommendationer i detaljplan #r mojligt att anpassa
till TKgeo.

Samrddshandling

SGI instdmmer i att jirnvéigsutbyggnaden méste samordnas med genomférande av Marieholmstunneln
och dess anslutningar. SGI ser det som viktigt att de geotekniska riskerna hanteras och beaktas i hela
processen di dessa kan vara avgérande for genomforandet,

Under geotekniska forhallanden anges en siffra av 5 mm/ar for pigéende siittningar. I det geotekniska
underlaget anges siffror p& 5-15 mm/ar for Partihallsomrédet och Marieholm och 0-5 mm/r enbart for
Tingstadsomradet.

Det anges under geotekniska forhéllanden att Trafikverket kommer att komplettera med nya undersok-
ningar kring stabiliteten. SGI instéimmer i att detta &r nodvéndigt att gora inom hela detaljplaneomrédet
samt dven att sikerstilla att det &r mojligt att genom{tra pi ett plantekniskt 1dmpligt sétt. Planen #r ut-
ifréin redovisade forutséttningar inte 1dmplig med hénsyn till risk for skred samt eventuellt erosion utan
stabilitetsforbéttrande dtgirder maste genomforas. Hinsyn méste tas till omgivningspaverkan, vatten-
dom och planerade konstruktioners fSrutsittningar i ndiromrédet. SGI #r tveksam till den beskrivning av
stabilitet som gors under geotekniska forhallanden med hénsyn till det visade underlaget samt tolkning-
en av korta och 14nga glidytor. Oversyn behtvs av beskrivning av geotekniska atgirder under innebtrd
och konsekvenser efter komplettering av det geotekniska underlaget.

Det anges att anldggande av tryckbankar i Gota #lv huvudsakligen kommer att ske utanfér planomradet.
SGI kan se att tryckbankar kan vara nddviindiga ur geoteknisk sékerhetsaspekt men vill stilla frigan till
Lénsstyrelsen hur detta plantekniskt gir att genomfora om det inte har stdd i befintliga detaljplaner t ex
norr om omrédet, vilket vi inte kan se ir beskrivet.

Under kapitlen om grundliggning och stabilitet anges behoven av samordning mellan &lvtunneln och
jarnvigen. Begrénsningar for dlvtunnelns genomforande péverkar jirnvigen. Det anges att detaljerade
beriikningar har genomforts for att se om hogre belastningar kan tillatas inom delomréden pa Hisingssi-
dan. Detta saknas i det geotekniska underlaget. SGI instéimmer i att val av atgérder dr beroende av ut-
byggnadsordning av projekten och ser det som positivt att olika scenarier ska belysas,

I'kapitlet avseende stabilitet beskrivs atgérder m m som saknas i det geotekniska underlaget. SGI ser att
samordning mellan underlagen ér nddvindig. Vi noterar iiven att itgiirdernas genomfdrande ska regleras
via avtal. Om de geotekniska sikerhetsfrgorna kan stkerstillas pa detta sitt har SGI inga invéindningar.

2(3)



Datum Beteckning

@
'Sc' / 2011-09-12 5.5.0-1108-0490

Nir angivna fortsatta geotekniska stabilitetsutredningar 4r genomférda och i samband med det fortsatta
detaljplanearbetet ser SGI det som nodvéndigt med en tversyn av kapitel om stabilitet samt av de geo-
tekniska bestimmelser som anges pa detaljplanekartan. Vi rekommenderar dven att hinvisning gors till
IEG anvisning istéllet for Skredkommissionens Rapport 3:95, se ovan.

SGI ser det som angeléget att de angivna kontroll- och tgérdsprogram for utférande genomfors.

SGI noterar att i kapitlet om mark och vegetation anges att mark under broar kan anvéindas for verksam-
heters behov av parkering. SGI forutsétter att detta beaktas i de forslagna utredningarna av stabilitet och
om begrénsningar erfordras att detta sikerstélls i planen. Inga 6versvamningsskydd utmed Géta élv eller
Stvedn kommer att regleras i detaljplanen med hinsyn till bl a de geotekniska férutsittningarna, SGI
instimmer i att de geotekniska forhdllanden &r sidana att uppfyllnader eller likvérdigt &r svéra att ge-
nomfora utan forstirkningsatgiirder med h#nsyn till stabilitet.

SGI har inte granskat frigestillningar rérande markmiljo inklusive radon. Déremot noterar vi att det
forekommer fororeningar och att dessa ska omhdindertas. Om omriden for upplag av fororenade massor
#r placerade i direkt anslutning till Géta élv dr det viktigt att stabilitetsforutsiittningarna utreds innan
omridena anviinds. Det anges i t ex MKB:n etablering av akutplattor for hantering av férorenade massor
bade i Tingstad och i Marieholm.

SGI finner, ur geoteknisk synpunkt, att det #r viktigt att de geotekniska forutstittningarna fér detaljpla-
nens genomftrande klarldggs. Vi forutstitter att ovanstiende beaktas.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Myndighetsfunktionen
Verksamhet Gota #ilvdalen

Privea Jflrchs

Carina Hultén
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