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OVERGRIPANDE BESKRIVNING

Goteborgs stad, stadsledningskontoret, har i sina yttranden pa utstillningen av
jarnvagsplanen onskat en bredare GC-bana 6ver Gota alv. .
Denna PM redovisar forutsiattningarna for bredd for GC-bana 6ver Gota Alv.

1. Forutsattningar
Pa befintlig Marieholmsbro ar bredden pa géng- och cykelbanan pa den rorliga brodelen
2,5 m. Gadngbanan ingar som en del av den rorliga brokonstruktionen och pé brons andra
sida finns en motvikt i samma storlek viktmassigt for att f& bron i balans.
Sodra Marieholmsbron har, i Trafikverkets systemhandling och jarnviagsplan,
projekterats med nastan samma bredd pa GC-bana och motvikt som befintlig bro, dvs
2,8 m i det rorliga spannet for att sedan 6ka succesivt till 4,0 m nir det blir en separat
bro.

Utrymmet mellan ledverken, vid passage av befintlig bro ar 22,9 m. Samma avstand,
farledsbredd, har det projekterats f6r i Sodra Marieholmsbron.

Goteborgs stad, stadsledningskontoret, har i sina yttranden pé utstéllningen av
jarnvagsplanen onskat en bredare GC-bana 6ver Gota dlv. Man tycker att 4,0 m kan vara
en acceptabel bredd.

2. Oppning av Marieholmsbroarna
Nir de tva Marieholmsbroarna ska 6ppnas lyfts de forst upp varefter de vridsmedsols.
Det innebar att GC-banorna vands ut mot den norrgaende farleden, den ostligaste.

GC-bron kan géras maximalt ca 2,8 m bred 6ver Gota Alv, med dagens ledverkslinjer.
Gors den bredare kommer GC-bron i konflikt med farleden, vid 6ppet broldge, se fig
nedan. Viss marginal ar nodvéndig till passerande sjotrafik pa grund av deformation i
ledverkskonstruktionen plus mojlig snedstallning av fartyg. En bredare GC-bro ar mojlig
ifall ledverkslinjerna flyttas, med en farledsminskning som f6ljd, se vidare punkt 5-8 i
denna PM.
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Bild 1 — utdrag frén ritning 531500-2001, tillhérande Systemhandlingen. Elevation Bro i 6ppet lage.

3. Befintlig Marieholmsbro
Befintlig Marieholmsbro har ledverk kring sig. Ledverket har flera funktioner. Dels ska
det skydda stodet och bron i luften och dels ska de leda fartygen ratt igenom forbi
broarna. Dessa ledverk har en grundlaggning i vattnet som precis tangerar ledverkets
ytterkant mot farleden. Brons stdd ar grundlagda pa en bottenplatta som dven den
tangerar linjen fran ledverkets ytterkant mot farleden. Se ritning 1-531000-070 och 1-
531000-702 som bildgges. Bottenplattan pa brons stod sticker upp ca 1 m ur botten i
forhallande till farledsdjupet. Det innebéar att man inte kan minska bredden pa ledverket
ovan vatten for da skulle risk uppsta att konstruktionen under vatten kan seglas pa och
brokonstruktionen i luften skulle ocksa kunna skadas.

V:\_uppdrag\227438\K\_Text\PM bredd GC bana\PM bredd GC bana éver Géta Alv.doc



TRAFIKVERKET SYSTEMHANDLING

OLSKROKEN — KVILLE 2012-04-27
. Rev. X/xx-xx-xx
PM Bredd fér GC-bana éver Gota Alv Sida 4 (5)

Bild 2 — utdrag fran ritning 1-531 000-070, angivna héjder i GH8S.

4. Sodra Marieholmsbro
Ledverket pa den sodra Marieholmsbron skulle kunna konstrueras pa ett annat sitt 4n
pé den befintliga for att skapa storre utrymme for GC banan.
Om man gor ledverket smalare forbi det Ostligaste stodet sa skulle man istéllet kunna
gora det bredare pa mittstodet och pa sa sitt skapa en forskjuten farled men med
bibehallen bredd.
Ett annat sitt dr att gora en smalare farled forbi den S6dra Marieholmsbron. Om det
bara gors forbi befintlig bro skapas en forskjuten farled.

5. Samrad med Sjofartsverket
Trafikverket har samratt med Sjofartverket om man kan acceptera en forskjuten eller en
smalare farled under den sodra Marieholmsbron. Se Bilaga.

Man har svarat att man inte kan acceptera en chikan, dvs en forskjuten farledslinje.

Angdende en smalare farled har man sagt att man vill ha kvar samma bredd som idag.

6. Smalare farled férbi bada broarna
Efter att ha tolkat Sjofartsverkets svar sa ses det som omgjligt att gora en forskjuten
farledslinje. Istéllet ar den enda mojligheten att skapa en rak men smalare farled.

Det ar inte tekniskt mgjligt att gora avsmalningar i befintligt ledverk kring
Marieholmsbron for att skapa en rak farledslinje. Istéllet sa aterstar att gora en
breddning pa hela striackan, dvs att bygga pa befintligt ledverk ytterligare och gora en
rak, men smalare farled.

En breddning av GC-banan fran 2,8 m till 4,0 m (1,2 m) skulle ge en avsmalning av
befintlig farled fran dagens 22,9 m till 21,7 m. Om man viljer att minska farleden med
0,5 m till 22,4 m istillet skulle GC-bane bredden istillet kunna bli 3,3 m.

Sjotrafiken forbi broldget har simulerats genom omfattande modelleringsarbete. Den nya
bron ger langre ledverkslinjer, vilket genomford simulering pavisat vara acceptabelt for
sjotrafiken. En ny simulering med smalare farledsbredd kan visa sig vara forknippad
med alltfor stora svarigheter for sjotrafiken.
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7. Ledverk
Det befintliga ledverket ar optimerat konstruktionsmassigt till sitt nuvarande utseende
och funktion. Vid en ombyggnad av befintligt ledverk maste man riva i befintligt ledverk,
komplettera grundlaggningen samt bygga pa plattformen. Ledverket pa mittstodet mot
ostra farleden ar dar breddning lampligen sker.

8. Kostnader
Nedanstdende berdkningar bygger pa en breddning av GC-banan med 0,5 m vilket alltsa
endast kan goras om en smalare farled, 4n dagens, anlaggs vilket Sjofartsverkets
motsatter sig.

En pabyggnad av befintligt ledverk kravs pa ca 200 m 4 100 000 kr/m vilket ger en
kostnad med ca 20 miljoner

Kostnaden for den rorliga brodelen 6kar ocksa, dels for sjdlva GC-banan men ocksa for
motvikten och maskin med ca 5 miljoner.

Totalt blir det en anlaggningskostnad pa ca 25 miljoner for en breddning med 0,5 m.

Ytterligare kostnader giller nya simuleringar, ifall breddforandringar i farleden skall
overvagas, kostnad cirka 1 MSEK.

Bilagor

Befintlig bro: 1-531000-070 st6d 8-10 och 1-531000-702 ledverk
sammanstallningsritning

Sjofartsverket 2012-03-06
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Affarsavdelningen

Handlaggare, direkttelefon 2012-03-06 Dnr:
Johan Eriksson, 0708-631231

Sven-Erik Svensson Trafikverket
Roy Jaan Sjov
Bjorn Garberg Sjov
Ingvar Dyberg Sjov

GC-brofrdgan Marieholmsbron

Med anledning av att trafikkontoret 6nskar en bredare GC-bana.

Sjofartsverket har nu haft mojlighet att granska forslag till &ndringar av
ledverken som skulle kunna mojliggora en bredare GC-bana.

Vi finner det dock inte lampligt att &ndra ledverken lokalt i leden som foreslagits.

Att &ndra ledverken lokalt och bygga sasom en chikan” gor att farledsbredden i
praktiken minskas vilket Sjofartsverket inte kan medverka till.

Den utforda simuleringsstudien faller darmed och skulle behdva géras om i sin
helhet.

Ledverken maste andras i sin helhet for att fa till stand en rét linje att folja.
Detta torde medfdra storre ingrepp i den planerade konstruktionen som i sa fall
Trafikverket far utreda.

Sjofartsverket ar berett att fortsatta denna dialog men ser i nuldget inte hur en
forandring av ledverken ar mojlig for att astadkomma en bredare GC-bana.

Hélsningar

Johan Eriksson

Sjofartsverket, chef for lotsomradet Vanern/Kanalen
Hasteviksgatan 75

426 71 Vastra Frolunda

Tel: 0708-631231

Mail: johan.eriksson@sjofartsverket.se

SJOFARTSVERKET
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