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Detaljplan for ny Marieholmsbro inom stadsdelarna Backa
och Gamlestaden i G6teborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att genomfora jarnvéagsprojektet for ny Marieholmsbro, som om-
fattar strackan fran Kvillebangarden till Marieholm 6ver Gota alv. Jarnvagsprojektet
omfattar dven dubbelspar mot Goteborgs central, for strackan Marieholm-Olskroken
med ny bro 6ver Savean. Planen behandlar det omrade som direkt berdrs av jarnprojek-
tet samt omgivande forandringar av fastigheter och lokala trafiksystem. Upphdvande av
aldre jarnvagsreservat inom Slakthusomradet ingar dessutom. Planomradet ansluter
samt ersatter delvis laga kraftvunnen detaljplan for Partihallsforbindelsen samt utstélld
detaljplan for Marieholmstunneln, som ska vinna laga kraft innan detaljplanen antas.

Syftet med en ny Marieholmsbro &r att 6ka kapaciteten pA Hamnbanan och pa sa sétt
sakerstalla framtida godstransporter pa jarnvag, bland annat till och fran Géteborgs
Hamn. Ny Marieholmsbro &r en av fem utbyggnadsetapper till dubbelspar pa Hamnba-
nan. Passagen av dlven anvéands dven av trafiken pa Bohusbanan, dar persontrafiken
nyligen utokats till halvtimmestrafik. Dubbelspar mot Géteborgs central medger okad
kapacitet dven for Bohushanans trafik samt minskar belastningen pa Olskroken. Ett vik-
tigt syfte med ny bro 6ver alven &r att minska sarbarheten. Driftstorningar for befintlig
Marieholmsbro ger snabbt logistikproblem for hamnen och darmed for Sveriges gods-
floden med utlandet. Driftstorningar paverkar aven industrier och raffinaderier utmed
Hamnbanan och Bohusbanan som anvéander jarnvégstransporter.

Trafikverket har utifran sin utredning om ny Marieholmsbro beslutat att ga vidare med
nytt brolédge 73 meter séder om befintlig Marieholmsbro. Bron utférs med samma bro-
typ som befintlig bro, en brotyp som ar ekonomiskt fordelaktig och med beprévad drift-
saker teknik. Denna brotyp innebér att nya och befintliga broar i omradet far enhetligt
utseende och en begransad paverkan pa stads- och landskapsbilden jamfért med idag.
Jarnvagsutbyggnaden maste samordnas med genomfoérandet av Marieholmstunneln.
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Flera trafikprojekt planeras pa bada sidor av dlven, nagra ar redan fardigstallda eller
under uppforande. Trafikprojekten ar beroende av varandra och planutformning samt
genomfdérande maste beakta 6vriga projekt. Detaljplaner for trafikprojekten ar snavt
avgransade. Omgivande omradens markanvandning far behandlas i egna detaljplaner.
Staden planerar for en foradling av narliggande stadsdelar som t.ex. Gamlestaden och pa
sikt Marieholm och Ringon till blandad stadsbebyggelse.

Flera trafikprojekt planeras eller genomfors/har genomforts i omradet:

e Norge-/Vanernbanan, utbyggnad pagar till dubbelspar samt anldaggande av pendel-
tagsstation vid Gamlestadstorget, utbyggnad pagar, klart dec 2012.

e Triangelspar Marieholm, férbindelselank mellan Norge-/Vanernbanan och Hamn-
/Bohusbanan, fardigstalld 2007.

e Partihallsforbindelsen, forsta etappen av Marieholmsférbindelsen med ny bro som
forbinder E20 med E45 och dlvtunneln, utbyggnad pagar, klart nov 2011.

e Ny alvforbindelse, Marieholmstunneln, utbyggnad kan tidigast paborjas 2014 for
fardigstallande 2020.

e E45, ombyggnad till motorvagsstandard fran Marieholmsmotet till kommungransen,
genomforande inte bestdmt. Ett fullstdndigt Slakthusmot behdver finnas klart samti-
digt med alvtunnelns fardigstallande for lokala anslutningar till vagnatet.

e Hamn-/Bohusbanan, kompletterande sparkapacitet samt bro dver dlven och Savean,
planeringsprocess inleddes 2010, utbyggnad kan tidigast paborjas 2013.

e Lundbyleden, ombyggnad for utdkad kapacitet och hogre vagstandard, genom-
forande inte bestamt. Anslutningen mot Ringdmotet behdver forbéattras infor 6pp-
nandet av alvtunneln.

e Vastra Stambanan, nytt dubbelspar i tunnel med pendeltagsstation vid Gamlestads-
vagen, utformning samt genomforande inte bestamt. Utbyggd kapacitet fran bangar-
den i Sdvends mot Hamn-/Bohusbanan kan dven komma att kravas.

e Vastlanken, tagtunnel under centrala Géteborg vars anslutning i 6ster borjar vid
korsningen mellan Vé&stra Stambanan och Norge-/VVanernbanan, tidplan for genom-
forande inte bestamt, utbyggnad kan tidigast paborjas 2018.
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Forutsattningar

Lage

Planomradet omfattar ny jarnvagsbro 6ver Gota dlv samt 6ver Savean med anslutningar
till befintligt jarnvagssystem vid Kvillebangarden samt i Olskroken. Avstandet till Go-
teborgs centrum &ar ca 3 km.

Nedstroms Marieholmsbron syns Gasklockan och Skanskaskrapan. Aldre industriomraden omger &lven.

Areal och markagoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 7 ha. Trafikmark inom planomradet &gs av Géteborgs stad
och av Trafikverket. Stor del &r aven industrimark som &r privatagd eller som ar uppla-
ten med tomtréatt. Berord industrimark ar dock i huvudsak redan omfattad av pagaende
planlaggning for Marieholmstunneln. Nya fastigheter berérs i Marieholm. Kommunen
och Trafikverket arrenderar &ven ut mark till olika verksamheter. Se genomforandebe-
skrivning och fastighetsforteckning for mer detaljerad information.

Planforhallanden

Oversiktsplan / fordjupning av 6versiktsplan

Kommunens dversiktsplan (antagen av fullméktige den 26 februari 2009) anger for
planomradet pagaende markanvandning, verksamhetsomrade med risk for dversvam-
ning och hoga vattenstand, samt med skyddszoner vid transportlederna for farligt gods.
Marieholmstunneln och en ny Marieholmsbro redovisas som dndrad markanvéndning,
markreservat for kommunikation, vag respektive jarnvag. Ostra dlvstranden och Ring6n
redovisas som utredningsomraden for framtida bebyggelse/stadsutveckling.
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Utdrag ur 6versiktsplanens karta dver anvandning av mark- och vattenomraden. Marieholmsforbindelsen
samt en ny Marieholmsbro finns som markreservat for kommunikation. Utredningsomraden for framtida
bebyggelse/stadsutveckling p& Ostra &lvstranden och Ringon redovisas. Férandrad markanvandning
redovisas for Gamlestaden och Gamlestadens fabriker. Gamlestadstorget utgor en strategisk knutpunkt.
Den streckade linjen visar pa att aktuell antagen férdjupning av éversiktsplanen finns for Gamlestaden-
Bagaregarden. Markreservat for sparvag via Partihallsomradet ar aven redovisad.

Foregaende oversiktsplan OP99 hade ett utredningsomréde for dlvdalen, framfor allt
med anledning av infrastrukturprojekten. Overgripande program, upprattade under ar
2003, preciserade 6versiktsplanen. Visualisering av en stadsbebyggelse utmed ”Ostra
alvstranden” togs aven fram. | den nya oversiktsplanen har élvférbindelsernas foreslag-
na lagen bekréftats och behovet av en kompletterande Marieholmsbro fortydligats. Den
framtida stationen vid Gamlestadstorget har pekats ut som en av fem strategiska knut-
punkter i staden. Platser dar det efterstravas en hogre bebyggelsetathet och ett stort in-
nehall av service, arbetsplatser och bostader.

En central fraga i 6versiktsplanen &r ett resonemang om “det stora och det lilla Gote-
borg”. Bakgrunden &r Goteborgs roll som regioncentrum. Detta innebar bl.a. att projekt
som ar viktiga for regionen (det stora Goteborg) far inverkan pa den lokala miljon (det
lilla Goteborg). Oversiktsplanen baseras pa ambitionen om en stad i balans mellan eko-
nomisk, social och ekologisk barkraft.

Gallande detaljplaner

Planomradet berdr nio gallande detaljplaner, den aldsta &r fran 1909 och den yngsta ar
fran 2007. Till en del &ndras upprattad detaljplan for Partihallsférbindelsen inkl Marie-
holmsmaotet, med genomférandetid till 2013-02-28. Detaljplanen som omfattar befintlig
Marieholmsbro och omgivande verksamhetsytor pa Hisingssidan har genomférandetid
som utgick 2011-02-12.

Detaljplan for Marieholmstunneln, med markomraden pa Hisingssidan som dven berors
av denna detaljplan, har varit utstalld under april-maj 2010. Den &r godkand av bygg-
nadsndmnden och 6verlamnad till kommunfullméktige for antagande. Tillhdrande ge-
nomfdrandeavtal mellan kommunen och Trafikverket har avvaktat évergripande avtal
om projektets finansiering genom det Vastsvenska infrastrukturpaketet. Nodvandiga
beslut &r tagna under varen 2011 och detaljplanen kan antas efter sommaren. Utgangs-
punkt for aktuell detaljplans uppréttande &r att denna detaljplan blir antagen och vinner
laga kraft innan den nya detaljplanen kan bli antagen.
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Pa Hisingssidan ar marken i tidigare detaljplaner huvudsakligen planlagd foér industri
alternativt industri och kontor. Med detaljplan for alvtunneln &r berérd mark for jarn-
vagsprojektet utlagd som markreservat. For vattenomrade upphévs géllande detaljplan.
Ny dragning av Salsmastaregatan narmare alven ingar, liksom rattighet for vagprojek-
tets sedimenteringsdamm néarmast alven. Markreservatet berdrs av u-omraden samt ska
vara tillgangligt for allménhetens kontakt med dalven. S6der om denna detaljplans grans
finns markomraden for Marieholmstunnelns genomférande med vagskarningar, tunnel-
mynning och hamnbassanger. For tunnelns anldggningar finns belastningsrestriktioner
inom jarnvagens markreservat. Mot vaster berors omrade for alvtunnelns anslutning till
Kungalvsleden i trag under jarnvag.

Vattenomradet utmed alvens Ostra sida ar inte planlagd sedan tidigare. P4 Marieholms-
sidan galler den gamla stadsplanen fran 1909 som anger industri- och hamnomrade samt
jarnvagsomrade. E45 och omrade dster darom é&r i detaljplan for Partihallsbron samt for
Triangelsparet planlagt for vag och jarnvag samt for kommunala gator. Inom Slakthus-
omradet galler dven detaljplan fran 60-talet med jarnvégsreservat som inte genomforts.

iy
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Del av gallande detaljplan for Marieholm fran 1909, som fortfarande galler fér del av Marieholmsbron.

Program

Program for planomradet har godkéants av byggnadsnamnden den 31/3 2009. Samtidigt
godkandes samradsredogorelse fran ett programsamrad i Tingstad som genomférdes
under 2004 for en ny alvforbindelse vid Marieholm. Det program som godkandes be-
handlade ett storre programomrade som inneholl fler trafikprojekt, sa som en ny Marie-
holmsbro, ny dragning av Exportgatan samt utbyggnad av ett fullstandigt Slakthusmot.

Ovriga beslut

Trafikverket bedriver parallellt med kommunen en planeringsprocess enligt lagen om
byggande av jarnvag. Jarnvagens placering och dvergripande utformning &r beslutad
efter tidigare utredningar, i form av forstudie, 2006-02-01 och teknisk utredning, 2010-
03-01. Tillatlighetsprévning kravs inte av jarnvagsprojektet.
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Lansstyrelsen samt dvriga statliga myndigheter har vid remissbehandling av den teknis-
ka utredningen for val av broutformning tillstyrkt projektet. Aven Goteborgs stad har
tillstyrkt projektet men forordat en broldsning som medger att broarna placeras narmare
varandra for att minska intranget. Trafikverket har darfor tagit fram en fordjupning, PM
2010-09-07 for jamforelse mellan forordat alternativ 73 meter sdder om befintlig bro
och ett brolage 44 meter s6der om befintlig bro. Trafikverket har 2011-01-14 tagit det
slutliga beslutet att den nya bron skall vara av typen lyftsvangbro. Den skall placeras
soder om befintlig Marieholmsbro och s& nara som det ar tekniskt majligt (detta innebéar
73-metersalternativet).

Detaljplan uppréttas nu for detta alternativ. Trafikverket arbetar med jarnvagsplan och
systemhandling (teknisk utformning). Efter att detaljplanen antas kan jarnvagsplanen
faststéllas. Stadsbyggnadskontoret anser att detaljplanen kan innebéra betydande miljo-
paverkan med anledning av paverkan pa Natura 2000-omrade Savean. Detta medfor att
tillstandsprévning enligt 7 kap (Natura 2000) och 11 kap (vattenverksamhet) Miljobal-
ken maste vara avklarad for Savean innan detaljplanen far antas. Marklov, for vag- och
jarnvéagsanlaggning, kommer inte att kravas inom planomradet om detaljplanen foljs.

VAGAR KOMMUNALA PLANER JARNVAGAR
forstudie oversiktsplan forstudie
vagutredning planprogram jarnvagsutredning
arbetsplan detaljplan jarnvagsplan
bygghandling bygg-/marklov bygghandling

Planeringsprocesser enligt vaglagen, plan- och bygglagen samt lagen om byggande av jarnvag foljs at
och arbetet bedrivs i gemensam process mellan Trafikverket och kommunen. Med anledning av att inga
alternativa dragningar av jarnvagen var aktuell sa ersattes jarnvagsutredning for Ny Marieholmsbro av
en teknisk utredning som studerade alternativ till broutformningen.

Alternativa bro- och tunnellagen

Forstudien har dven broldgen langre norrut i &lven, liksom olika dragningar av Hamn-
banan pa Hisingen. Davarande Banverket kom tillsammans med Goteborgs stad, Vastra
Gotalandsregionen och Lansstyrelsen i Véastra Gétalands lan ar 2008 6verens om att
endast alternativ néra befintlig strackning ska studeras vidare. Kapacitetsforbattringar
sker pa kort sikt genom ombyggnad av bangardar och signalstrackor. Utbyggnad till
dubbelspar sker sedan i fem etapper med egna planeringsprocesser. For aktuell stracka
upprattas jarnvagsplan utan foregaende jarnvagsutredning.

For val av brotyp och brolage har jarnvagsplanen foregatts av en teknisk utredning. Ut-
redningen innehaller tre broldgen soder om befintlig bro samt ett brolage norr om be-
fintlig bro, samtliga med segelfri héjd som befintlig bro. Utredningen redovisar aven
bortvalda alternativ for mellanhdg bro (12 meter) och hégbro (27 meter) samt for tun-
nelalternativ, liksom for broldgen som inte ligger parallellt med befintlig bro samt bro-
ldgen med planskild korsning mellan Hamnbanan och Bohusbanan. Hogre broar eller
tunnelaltarnativ, vilket ar positivt for sjofarten, beddmdes inte mojliga att genomfora for
anslutning till befintliga sparanlaggningar. Enligt projektets tekniska riktlinjer ska verti-
kalgeometrin inte dverstiga 10 promille.

Stadsutveckling inom angransande omraden

Inom omgivande omraden, sa som Gamlestaden, Marieholm och Ringén, planeras for
en utveckling med blandad stadsbebyggelse, d.v.s. bostéder, kontor, handel, kultur, fri-
tidsverksamheter, vard, utbildning etc. samt icke stérande verksamheter. En stadsut-
veckling som genererar mer lokal trafik samt stéller hogre krav pa en god stadsmiljo.
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Framfor allt staller ambitionen om nybyggnation av bostader krav pa skydd mot vég-
och jarnvagsanlaggningarna. Stadsutvecklingen motiveras av fordelarna med en sam-
manh&ngande stad, dar trafikarbetet totalt sett minskar genom anvandandet av centrala
ytor med en blandning av funktioner. Mark som redan &r ianspraktagen anvands battre
och stadsdelar binds samman da norddstra Goteborg och Hisingen far en béttre kontakt
med Ovriga staden. Kollektivtrafikforsorjningen ar god och det blir attraktivare att ga
eller cykla. Generellt kommer skdrmande bebyggelse med kontor att behéva uppforas
mot vagar och jarnvégar for att bostéder ska kunna uppféras.

Narmast forestaende ar en utveckling av Gamlestadens fabriker och Gamlestadstorget
dar detaljplanearbete har pabdrjats. | Marieholm skisseras en utveckling av omradet
utmed &lven, ”Ostra alvstranden”. Ringon ingér i omrédet for den ”Centrala dlvstaden”.
Omvandling av Marieholm och Ringdn till blandad stadsbebyggelse ar forst aktuellt pa

langre sikt.
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Ilustration: Semrén & Mansson arkitektkontor

Visualisering av en framtida stadsutveckling utmed ’Ostra dlvstranden” (utan en ny Marieholmsbro).
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Mark och vegetation

Pa Hisingssidan sluttar marken svagt mot dlven. En hojdrygg markerar alvrummet med
en markerad bergsklack norr om Tingstadstunneln. P& Marieholm &r i princip markni-
van plan med Savean som en avgransande naturmiljo. Pa Hisingssidan samt 6ster om
Séavedn gar jarnvagen pa uppbyggda bankar, vilket delar upp markomradena. Planomra-
det ar till storsta delen exploaterat med végar, byggnader, sparomraden och hardgjorda
ytor. Viss vegetation finns utmed jarnvagsbankarna samt inom avriven fastighet pa Hi-
singssidan. Vattenomradena utgor betydelsefulla miljoer, med viss strandvegetation.
Framfor allt Savean har en vegetationsbard med trad och buskvegetation, viktig for ans
naturvarden. Med pagaende infrastrukturprojekt har dock en hel del av denna vegetation
redan tagits bort. For att kompensera intranget i naturmiljon foreslas forbattringsatgar-
der med nya trad i strandzonen samt att paverkade aslanter klas med strandmatta.

Eftersom stora delar av planomradet tidigare anvénts for industri och upplag samt som
bangards- och vagomrade forekommer fororeningar i marken. Delar av planomradet ar
dessutom utfyllt med massor vars ursprung ar okant. Vag-/Banverket har under arbetet
med 6vriga vag- och jarnvagsprojekt analyserat jordprover som bekraftar forekomst av
fororeningar. Det kommer att tas ytterligare jordprover for jarnvagsprojektet, komplette-
rat med provtagning av grundvattnet.

Véag- och jarnvagsmark samt industriomraden utmed &lven (som déljs av byggnaderna).

Befintlig bebyggelse

| Tingstad finns nagra verksamhetshyggnader som berérs av jarnvagsprojektet. Byggna-
der som dock redan &r berérda av inlésen genom detaljplan for Marieholmstunneln. Fér
ovrigt har Tingstad byggnader med relativt hog standard och med flera stora verksamhe-
ter inom t.ex. distribution och metallatervinning. Har finns aven kontor, bensinstationer,
byggvaruhandel och gatukok. Omfattande bostadsbebyggelse med smahus finns vaster
om Kungalvsleden.
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I Marieholm berdérs en verksamhet utmed Marieholmsgatan som inte tidigare varit be-
rord och som behdver I6sas in. Ovriga verksamheter Gster om E45 &r redan inlosta och
byggnaderna rivna. Norr om befintlig jarnvag ligger Slakthusomradet, dar fastigheter
har infarter fran Walckesgatan. Mindre delar av Slakthusomradet ingar i planomradet
for att slacka ut dldre jarnvéagsreservat och medge pagaende verksamhet. I Marieholm
finns for 6vrigt enklare verksamhetsbyggnader, dar bl.a. service av bilar och smabatar
bedrivs soder om planomradet utmed Marieholmsgatan.

Inga byggnader inom planomradet ar framtradande i stadshilden. Istéllet &r det infra-
strukturens anlaggningar som &r dominerande. Marieholmsbron utgor ett tydligt land-
marke i alvrummet, samtidigt som dess laga profil inte hindrar upplevelsen av alvrum-
met med dess markerade bergskanter. Fran Marieholmsbron har man en storslagen ut-
sikt dar byggnader nedstréms framtrader som Gasklockan, Skanskaskrapan och silo-
byggnaden pa Marieholms sydvastra udde. Resande med tag eller gaende och cyklister
ser aven framtradande bebyggelse pa hojdryggar som Norra Guldheden.

Avrivna ytor dster om E45 dar byggandet av Partihallsbron nu pagar. Narmast Marieholmsbron syns de
gula byggnader som berdrs av jarnvagsprojektet och som kommer att rivas.

Den obebyggda och idag gronskande ytan séder om Marieholmsbron har tidigare haft verksamheter och
marken ar paverkad av industrianvandningen. Samtliga byggnader sdder om bron kommer att rivas.
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Geotekniska forhallanden

Trafikverket har sammanstallt tidigare genomférda geotekniska undersékningar och
utredningar och kommer att komplettera med nya undersokningar kring stabiliteten.

De geologiska forutsattningarna i omradet karaktariseras till storsta delen av mycket
maktiga sedimentavlagringar, huvudsakligen bestaende av lera som till storre delen ar
tackt av fyllnadsmassor av varierande sammansattning. Jorddjupet uppgar till 100 meter
i Marieholm och langs &lven. Vésterut pa Hisingen avtar lerdjupen mot sydvast dar ber-
get gar i dagen. Oster om &lven bestar de stora lerdjupen. Fyllnadstjockleken &r normalt
ett par meter men kraftigare fyllning forekommer lokalt. Oster om Savedn finns det en
sandlins i lerans 6vre del med en bredd av cirka 100 meter och med en storsta tjocklek
av cirka 15 meter.

Under leran finns ett friktionsjordslager med varierande tjocklek. Leran &r 16s och satt-
ningsbenagen, med relativt typiska egenskaper for Géteborgsomradet, men variationer i
sa val plan som pa djupet finns. Pagaende sattningar har konstaterats inom olika delar
av omradet. | huvudsak dr dessa mindre an 5 mm/ar och métningar tyder pa att de upp-
kommer relativt ytligt, ned till 5-10 meters djup. Dock med undantag for omradet kring
Séavean dar pagaende sattningar utbildas dven pa storre djup. Lerans storningskanslighet
ar mattlig, med 6vervagande medelsensitiv lera. Saval stabilitets- som sattningsfragorna
ar centrala for all byggnation och anldggande i omradet.

Grundvattennivan ar pa 6mse sidor om dlven beldagen 0,5 till 1meter under markytan i

fyllningen. | friktionsjorden under leran &r grundvattnets tryckniva generellt nagot hog-
re, motsvarande en fri grundvattenyta 0,5 till 1 meter ovan markytan. Porvattnets tryck-
niva i leran okar svagt med djupet for anpassning mellan de tva grundvattenmagasinen.

Gota alv har for planomradet huvudsakligen kajkonstruktioner utmed den dstra sidan
samt slénter utmed den vastra sidan. Totalstabiliteten har i tidigt skede bedomts som
tillfredstallande inom planomradet for stora glidytor som stracker sig langt ut i alven.
Det finns dock stabilitetsproblem for korta glidytor som stracker sig en kortare stréacka
(mindre &n ca 30 meter) ut i dlven. Kompletterande utredning pagar for mer detaljerad
beskrivning av stabilitetsforhallandena for planomradet. Stabilitetsforbattrande atgarder
kommer att kravas utmed alvkanten i form av tryckbankar samt avschaktning av véstra
alvstranden. Utforda berékningar har konstaterat att befintlig jarnvagsbank éster om
Savean inte har tillfredsstallande sakerhet, vilket maste atgardas. Lag sakerhet rader
aven i Tingstad, vilket ytterligare kompliceras genom anldggandet av jarnvégsbanken
invid Marieholmstunneln véagskarningar.

Markradon

Naturliga jordlagren inom planomradet innebar enligt SGU:s dversiktliga radonriskkarta
att omradet klassas som lagriskomrade. Beroende pa fyllnadsmassornas sammanséttning
kan radonférekomsten variera i omradet.

Fornlamningar och kulturhistoria

Planomradet berdr ingen kand fornlamning, ej heller ndgon kulturhistoriskt vardefull
byggnad. Oster om planomradet lag Nya Loddse, vars lamningar dock inte bedéms pa-
verkas av denna detaljplan. Utredning pagar for eventuella lamningar i Géta alv, sasom
forekomst av skeppsvrak och andra lamningar pa élvens botten. Slakthusomradet éldre
delar i gult tegel ar karaktaristiskt och ingar i kommunens bevarandeprogram. Upplevel-
sen av detta omrade bedéms dock inte ytterligare paverkas av tillkommande broar.
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Detaljplanens innebdrd och konsekvenser

Detaljplanen omfattar en lyftsvangbro 6ver Goéta alv med tillhérande broanslutningar i
Tingstad och Marieholm, liksom bankanslutningar i Tingstad. Planen omfattar &ven
fackverkshro dver Savean med tillhérande broanslutning i Marieholm och bro-/bank-
anslutning i Olskroken. Mark som paverkas av jarnvéagsprojektet ingar liksom kommu-
nala gator och gang- och cykelvagar som byggs om eller far ny dragning. Vattenomra-
den ingar for nya broar 6ver Gota alv och Savean. Utdver jarnvéagsbroar omfattas tva
broar 6ver Savean for lokal fordonstrafik respektive gang- och cykeltrafik. Allméan park-
mark tillskapas vid Gota alv. Planen omfattar d&ven mindre delar av Slakthusomradet for
att upphava éldre jarnvagsreservat och medge pagaende verksamhet.

SPAR FOR HY MAREHDLMSBRD - BEFINTLIGA SPAR

—-—  PIAKERAL MARIEHIIMSFORBIMOFLSE ——  LEONNGSSTRAK DCH BASSANGER

Hlustration: Tyréns

Oversiktskarta med Ny Marieholmsbro séder om befintlig bro och med Marieholmsférbindelsen inlagd.

Ny Marieholmsbro anléggs 73 meter nedstrdms Marieholmsbron och utférs med hojd,
konstruktion och utférande som befintlig. Paverkan pa upplevelsen av alvrummet blir
darmed begransad. Barriaren for att passera infrastrukturen samt storleken pa “restom-
raden” okar dock, vilket behdver hanteras i genomforandet av projektet for att inte 6ka
otryggheten i omradet. Jarnvagsbron placeras nara planerad alvtunnel, framfor allt pa
Hisingssidan. Samordnat genomférande krévs av projekten. Den annu inte antagna de-
taljplanen for Marieholmstunneln éverlagras pa Hisingssidan och anvandningsgranser
redovisas for bade detaljplanerna pa plankartan. Detaljplanen kommer inte att antas av
kommunen forrén detaljplanen for &lvtunneln har vunnit laga kraft.
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Salsmastaregatan kan behallas i befintligt lage for jarnvagsprojektets genomférande,
varfor planerad flyttning av gatan forst blir aktuell néar lvtunnelprojektet genomfors.
Walckesgatan paverkas och flyttas till nytt lage sdder om de nya broarna med nya an-
slutningar till fastigheter. Detaljplanen forbereder &dven for en framtida forlangning av
Walckesgatan till Slakthusgatan, vilket planeras nar Slakthusmotet byggs ut. Walckes-
bron, som ingick i projektet for Partihallsforbindelsen, far ny placering nedstroms for att
fa plats med den nya jarnvagsbron. Utforandet av bron har darfor forskjutits med fardig-
stallande (prel) ar 2016. Provisoriska anslutningar tillskapas istéllet till Kodammsbron.
Walckesgatans forlangning dver Walckesbron planeras att pa sikt kunna forlangas ge-
nom Partihallsomradet som ersattning for dagens forbindelse mot Gullbergsvass.

De nya jarnvagsbroarna paverkar planerad forlangning till Walckesgatan av befintlig
gang- och cykelbro pd Marieholmsbron. En viktig lank i kommunens dvergripande cy-
kelnat, med koppling till Gamlestaden och Bagaregarden som slutfors 2014 med ny
gang- och cykelport under Norge-/Vénernbanan till Gamlestadens fabriker. Den nya
placeringen av Walcklesbron har dock gjort att anslutning mot Gamlestadens fabriker
fatt en for dalig standard. Separat gang- och cykelbro foreslas istallet Gver Savean norr
om befintlig jarnvégsbro.

Farleden i Gota alv har idag 6,3 meters fritt djup vid medelvatten. Ny Marieholmsbro
utfors som befintlig bro med kulvert/férbindelsebalk som haller sasmman de tre funda-
ment i dlven som omger de atskilda farlederna. Befintlig konstruktion medger ett utokat
farledsdjup enligt vattendom till 6,9 meter. Ledverk behdver forlangas soderut for den
nya bron. P4 grund av dlvtunneln kan ledverken inte forlangas sa langt att tillaggsplats
for vantande fartyg tillgodoses. En 140 meter lang vantbrygga behéver darfor anlaggas i
alven nedstroms Marieholmstunneln. Segelfri héjd for befintlig bro ar 6,8 meter i farle-
den, vilket &ven kommer att galla for den nya bron. | Sdvean ska segelfri h6jd om minst
2,2 meter tillgodoses med en minsta farledsbredd av 6 meter.

Detaljplanen omfattar utdver jarnvagsmark och mark for kommunala gator och gang-
och cykelvagar ny allman parkmark pa vastra alvstranden. Omradet ger allméanheten

tilltrade till alven samtidigt som sedimenteringsdammar anléggs fér omhandertagande
av vagdagvatten for alvtunnelprojektet. Utmed Saveans strander finns naturmark som
medger naturstrak utmed an i enlighet med upprattat Program for strak langs Savean.

Gang- och cykelvagar finns utmed bada sidor av Savean och ny bro kopplar till gang-
och cykeltunnel till Knutpunkten/Gamlestaden fabriker som star klar ar 2014.

Industrimark planlaggs for sodra delen av Slakthusomradet, vilket tillsammans med
Ovriga detaljplaner for infrastrukturprojekten nu slutligt lagger fast granserna for denna
trekant mellan Triangelsparet, Marieholmsbron och Waterloogatan. For ytterligare en
del inom Slakthusomradet upphavs gallande detaljplan med jarnvagsreservat for att inte
hindra pagaende markanvandning. Samtidigt gors intrang pa fastighet for framtida for-
langning av Walckesgatan. Slutliga granser for Slakthusomradets vastra sida fastlaggs
med planlaggning av Slakthusmotet. Under jarnvégsbroarna ges mojlighet till bussupp-
stéllning for vantande bussar i direkt anslutning till knutpunkten i Gamlestaden. Denna
regleringsyta med en mindre rastbyggnad kan sta klar (prel) ar 2016.

Gallande detaljplan upphévs séder om Ny Marieholmsbro for genomforande av vég-
och jarnvagsprojekten, men kan med ny planldggning i samband med att verksamhets-
ytor aterfors efter vagprojektets genomférande ater bli kvartersmark och lampligen lag-
gas samman med mark norr om kommande hamnbassang.

Geotekniska atgarder kravs i alven for att sdkra vag- och jarnvagsanlaggningen samt
markstabiliteten utmed &lven. Reglering finns av markbelastningar som kan paforas i
Tingstad med hénsyn till &lvtunnelns anlaggningar.
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Mark och vegetation

Med jarnvégsprojektet skapas ytterligare ytor i Tingstad och Marieholm som blir impe-
diment mellan jarnvagens och végens anldggningar. Dammar for omhandertagande av
vagdagvatten kommer att anlaggas inom planomradet pa Hisingssidan. | en for 6vrigt
hardgjord miljo kan impedimenten goras grona och bidra till en gronstruktur i omradet
samt mojlighet att omhanderta/fordroja regnvatten. Forutsattningen for att detta ar en
gestaltning och en skotsel som bidrar till en vardad stadsmiljo dar inte gronskan bidrar
till en okad otrygghetskansla. Jarnvagsprojektet medfor banvallar som skar av omraden.
Huvuddelen av projektet kommer dock att utféras med bro dar genomsikt finns och dar
allmanhetens tilltrade kan tillgodoses. Utmaningen &r att fa brolandskapet att bli en at-
traktiv "parkmilj6”. Mark under broar pad Marieholmssidan kan aven anvandas for verk-
samheters behov av parkering liksom for bussuppstélining. Trafikverket kommer att dga
jarnvégsmarken och styr anvandningen. Bussregleringsytan kan bli en egen fastighet.

Fastighet utmed Marieholmsgatan som anvénder mark under Marieholmsbron for parkering.

Gestaltningsforslag for markbehandling o.s.v. arbetas fram inom Trafikverkets arbete
med jarnvagsplan. Ansvar for skétsel och underhall av ytor behover klarlaggas. En hog
ambitionsniva kravs for ytor dar allmanhet ska vistas/rora sig. Gestaltningen ska sam-
ordnas med gestaltningstankar inom 6vriga pagaende infrastrukturprojekt, framfor allt
for Marieholmsforbindelsen (projekten Partihallsforbindelsen och Marieholmstunneln).

Under genomforandet kommer mark inom planomradet att anvandas som arbets- och
etableringsomrade. Mark kommer darefter att iordningstallas langsiktigt som "grényta”
alternativt for verksamheters anvandning. Fér mark som berors av arbets- och etable-
ringsytor for Marieholmstunneln behdver dock &ven dess genomfdrande invantas.

Marken inom planomradet ligger till storsta del lagre &n nivan +12,9, som ar kommu-
nens planeringsnorm for 6versvamningssaker hojd i omradet. Inom planomradet finns
delar av vaganlaggningens éversvamningsskydd som en yttre tatskarm till nivan +12,9.
Till denna niva skyddas aven sedimenteringsdamm, pumpstation samt tekniska byggna-
der for vdg- och jarnvégsanlaggningarna. Mark utanfor tatskarmen kan vid extrema si-
tuationer komma att dversvammas. Oversvamningsskydd for Tingstad respektive Ma-
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rieholm behdver Idsas i ett storre sammanhang. Atgarder kravs pa Ianga strackor, vilket
ligger utanfor denna detaljplans ansvarsomrade. Uppfyllnad av mark &r inte lampligt
fran geoteknisk synpunkt, varfor denna detaljplan istallet féreskriver skydd av konstruk-
tioner. Detaljplanen har ingen reglering av réattigheter for uppférande av éversvam-
ningsskydd utmed alven eller Savean, den har inte heller utrett de geotekniska forutsatt-
ningarna for det.

For samhallsviktiga anlaggningar ska tillfalliga skydd kunna uppforas till nivan +13,9
for att sakra anlaggningen fran skador som ger langvariga avbrott i funktionen. Jarn-
vagssparen ligger dver +13,9. Paverkan pa jarnvagsanlaggningen vid en 6versvamning
av marken samt behovet av atgarder utreds under den fortsatta planeringsprocessen.

Servicefordon som behéver na vag- och jarnvagsanlaggningar pa allman parkmark har
stod for detta genom att detaljplanen medger jarnvagsbro samt dagvattendamm pa den-
na mark. FOr 6vrigt nas anlaggningarna via allman gata eller via trafikmark.

Bebyggelse

Planomradet innehaller kvartersmark for industri for delar av Gamlestaden 39:12 och
39:13 med syftet att ta bort aldre jarnvagsreservat. Fastigheterna har berorts av ett flertal
detaljplaner for infrastrukturen och det kommer fortsatt att behévas planlaggning for
Slakthusomradet for att fastigheterna ska fa granser och planreglering slutligt faststalld.

Detaljplanen medger inga nya byggnader férutom behoven av tekniska byggnader for
vag- och jarnvéagsanlédggningarna liksom av rastbyggnad for bussyta. Befintlig byggnad
i Slakthusomradet far planstod fér den byggnadsdel som ligger inom planomradet.

For Gamlestaden 39:13 upphavs géllande detaljplan for samma jarnvagsreservat, utan
att markanvandning regleras i denna detaljplanen. Med upphavandet blir inte befintlig
byggnad och pagaende verksamhet planstridig.

Samtliga byggnader inom Gamlestaden 27:5 och 27:13 rivs och for mark som inte ingar
i jarnvagsomrade upphéavs gallande detaljplan for vag- och jarnvéagsprojektens genomfo-
rande. Efter alvtunnelns fardigstallande (med dagens tidplan ar 2020) kan kvartersmark

aterskapas med ny detaljplan, dock behover riskfragan ater utredas. Denna kvarvarande

del av fastighet bildar da lampligen en stor fastighet tillsammans med markomrade norr

om kommande hamnbassang i detaljplan for Marieholmstunneln.

Soder om planomradet bedrivs bl.a. smabatsverksamhet, dessutom med en karaktarsfull kran.
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Ny bebyggelse ska utforas med vattensaker konstruktion till en hojd av +12,9. Geotek-
niska forutsattningar i omradet gor det inte lampligt att hoja marknivan varfor byggna-
derna istallet far sakras, vilket dven forutsatter backventiler pa inkommande ledningar.
Befintliga byggnader kommer fortsatt att kunna 6versvammas vid extrema vadersitua-
tioner, vilket ar fastighetsagarens ansvar att sékra till planeringsnivan +12,9.

Fastigheter i Tingstad som helt eller delvis berérs av jarnvagsutbyggnaden l6ses in och
byggnaderna rivs. Fastigheterna &r redan medtagna i detaljplan for Marieholmstunneln
och markreservat ar utlagt for jarnvagens planlaggning.

Vattenomraden

Gota alv omfattas enbart for brons 6verbyggnad av vattnet. Omgivande vattenomrade
kommer att sakna detaljplan. Tre nya brostod placeras i vattnet for lyftsvangbron med
lyft- och svangfunktionen placerad pa det mittersta stodet. Ytterliggare ett brostod pla-
ceras i vattnet liksom tva brostod nara dlvens strandomraden. Kulvert/forbindelselank
laggs under alvbotten for att fixera det inbordes laget av brostod fér den 6ppningsbara
bron. Utbyggnad av ledverk och vantbrygga samt anldggande av tryckbankar gors hu-
vudsakligen utanfor planomréadet. Ostra sidan av alven saknar sedan tidigare detaljplan.
For vastra sidan upphdvs géllande detaljplan genom planlaggningen fér Marieholms-
tunneln fran befintlig Marieholmsbro och soderut.

Alven ar av riksintresse for sjofarten som transportled mellan Vanern och Vasterhavet.
Farleden kommer att behandlas i kommande tillstandsprocess enligt miljcbalken. Da-

gens bredder pa passager av Marieholmsbron, den segelfria hojden samt farledsdjupet
kommer inte att inskrdnkas med den nya bron.

Vid byggnation av jarnvagsbron kommer farleden att stdngas av tre + tre dygn. Enkel-
riktning av farleden kan bli aktuell under del av byggtiden som &r tva ar for bron. Sam-
rad kravs med sjofarten kring hur detta praktiskt kan losas. Alvstranderna kommer till
storsta del vara hardgjorda med kajer eller med sprangstensslanter. Bryggor kan uppfo-
ras for allmanhetens kontakt med alven.

Alvtunneln far genom faststallelse av arbetsplanen permanent véagratt medan vattenom-
radet ovanfor samt vaganlaggningens tryckbankar far inskrankt vagratt. Rattigheter som
aven de kommer att behandlas i kommande tillstandsprocess enligt miljobalken. Tryck-
bankarna blir delvis gemensamma med de tryckbankar som kommer att behovas for att
sikra marken invid jarnvagsbron. Atgarderna kommer darmed att behandlas i bada pro-
jekten och aven i den tillstandsprocess som gors for jarnvagsbron.

Savean planlaggs for stracka som omfattar befintlig jarnvagsbro samt de tre nya broarna
som foreslas 6ver an. Pa bevarade brostod i an, fran dldre jarnvagsbro, hangs ny gang-
och cykelbro med placering utmed norra sidan av befintlig bro. Ny jarnvagsbro uppfors
som fackverksbro av samma typ som befintlig placerad 12 meter nedstroms befintlig
bro. Aven Walckesbron uppférs som fackverksbro langst mot séder med éppet vatten-
omrade som atskiljer mot Gvriga broar. Fér samtliga nya broar ar inriktningen att de ska
kunna anldggas utan att nya stod stélls i an. Brofundament kommer dock att kravas i
akanten, liksom forstarkningar av abrinken. Nya broar ska som minst tillgodose en se-
gelfri hojd om 2,2 meter med en minsta farledsbredd om 6 meter.

Fororeningar forekommer i bottensedimenten, bade i Savean och i Géta alv, vilka beho-
ver omhandertas vid arbeten i vatten sa att féroreningar inte sprids. Kontakter har tagits
med Goéteborgs hamn for att undersoka mojligheterna att deponera férorenade sediment
I Goteborgs hamns planerade deponi i Lundbyhamnen.
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Friytor

Kommunen har en langsiktig ambition att gora Savean samt alvstranderna tillgangliga
for allmanheten. Gallande detaljplan for Marieholmsbron har redan denna réttighet in-
skriven pa Hisingssidan. Med planlaggningen for Marieholmsbron utokades rattigheten
till att omfatta omradet for sedimenteringsdamm fram till planerad hamnbassangs norra
sida. Med denna detaljplan blir omradet allman parkmark som far dverbyggas med jarn-
vagsbro samt dar sedimenteringsdamm for vagprojektet far anlaggas. Alvstranden kom-
mer att utgoras av sprangsten pa vilket trabryggor kan anlaggas for allméanhetens till-
ganglighet till vattnet. P4 Marieholmssidan saknar den grona yta som uppstar vid jarn-
vagsbron koppling till kommande hamnbasséng varfor den inte har bedémts ha det all-
méanna varde att den ska utgdéra parkmark. Den ska dock inordnas samt tillfora en kvali-
tet i stadsmiljon. Dagens hardgjorda kajanlaggning kan kompletteras med trabryggor.

Platsen for de nya broarna Gver Savean hade tidigare en 6vergiven och vildvuxen karaktar.

Sédvean ska efter att infrastrukturprojekten ar genomférda aterskapas som naturmiljo,
med tillganglighet for allmanheten. Inom delar av planomradet berérs akanter av mer
naturlig karaktar. Huvudsakligen &r dock redan astranderna paverkade av pagaende inf-
rastrukturprojekt. Forbattringsatgarder ska utforas for att sa snabbt som majligt aterska-
pa naturvéardena. Gang- och cykelvag kommer att finnas utmed bada sidorna av an un-
der jarnvégsbroarna och ger mojlighet for allméanheten att passera. Lokalbroar ger all-
ménheten mojlighet att komma ut Gver vattnet.

Trafik

Jarnvagsprojektet innebar forutom viss paverkan under byggtiden for Marieholmsgatan,
E45 och Salsméstaregatan, enbart paverkan pa Walckesgatan som behdver flyttas till ett
nytt lage sdder om de nya jarnvéagsbroarna. Framtida forlangning av gatan till Slakthus-
gatan maste forberedas for passagen av broarna. Med genomférandet av Marieholms-
tunneln kommer bade E45 och Salsméstaregatan flyttas till nya lagen, vilket jarnvags-
projektet maste beakta. Hansyn maste ocksa tas till dlvtunnelns framtida anslutningar till
Lundbyleden respektive Kungélvsleden. Gang- och cykelbro éver dlven ska forlangas
till Walckesgatan, enligt detaljplan for Partihallsforbindelsen. Enligt denna detaljplan
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ska dven Walckesbron byggas som ersattning for Kodammsbron. Separat gang- och
cykelbro har nu tillkommit for koppling till gang- och cykelstrdk mot Gamlestadens
fabriker.

PM ar framtagen mellan vag- och jarnvagsprojekten som beskriver atgarder och ger
rekommendationer for samordnings- och konfliktpunkter vid utbyggnaden av de tva
projekten. Samordnings- och konfliktpunkter som behdver hanteras bade i projekte-
ringsskede och i byggskedet. Ansvar for marklosen av fastigheter kan behdva omforde-
las mellan projekten, eftersom Ny Marieholmsbro med dagens tidplan ligger fore i ut-
byggnaden med byggstart 2013/14. Omfattning samt ansvar for projektgemensamma
delar av genomfdrandet utreds successivt i den fortsatta projekteringen.

Jarnvagstrafik

De tva jarnvagsbroarna éver dlven kommer att anvandas av trafik pa bade Hamnbanan
och Bohusbanan. Godstag som gar pa nya bron kommer till stérsta del att ga over till
befintlig bro innan passagen av Savean for att na ”Skaran” som forbinder bade Hamn-
/Bohusbanan och Norge-/Vanernbanan med Savenas rangerbangard. Huvudvag for tag
pa den nya bron blir annars via det nya dubbelsparet mot Goteborgs central som utdver
persontdg mot centralen dven kan anvandas av godstag som ska ga via Godstagsviaduk-
ten mot Vastkustbanan. Godstag fran Hamn-/Bohusbanan mot Norge-/Vanernbanan via
Triangelsparet kan enbart anvanda den gamla bron. Det nya sparet mot Géteborgs cen-
tral medfor att godstag till/fran Savenas pa den gamla bron och persontag eller godstag
mot Goteborgs central/Godstagsviadukten kan kdras oberoende av varandra.

Mot vaster ansluter den nya jarnvagen till befintligt "dubbelspar” véster om Salsmésta-
regatan. Tag pa Bohusbanan kan darmed anvéanda den gamla bron oberoende av trafiken
till/pa Kvillebangarden. Direkt efter nya sparets anslutning finns det tre spar som anslu-
ter mot Kvillebangarden och dven med anslutning till industrispar for Stena Metall.

Vid laget for gamla Tingstad station dar det idag star en teknikbyggnad ansluter den nya jarnvagen till
befintligt spar som sedan forgrenar sig till tre spar innan E6 passeras pa bro. Har finns aven industri-
sparsanslutning till Stena Metalls anlaggning liksom ytterligare spar mot Ringén och mot Rishindarega-
tan som kommer att tas bort. Innan vagporten for Salsméstaregatan i bildens éverkant ansluter Backa
industrispar som ska vara kvar. Planerad bro for koppling mellan &lvtunneln och Lundbyleden kommer
att passera jarnvagen strax soder om teknikbyggnaden. Vagtragen for koppling mellan alvtunneln och
Kungalvsleden kommer att passera jarnvagen strax norr om teknikbyggnaden. | nederkant av bild syns
villor i Tingstad som ligger pa en plata ovanfor infrastrukturens anlaggningar.
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Vid det nya sparets anslutning kommer &ven planerad bro for koppling av alvtunneln till
Lundbyleden att passera och den nya vagbron begransar utrymmet till tva spar. Efter
vagbron kommer jarnvagen att passera de tva tragen for alvtunnelns koppling till Kung-
alvsleden. Vid det andra traget kommer sparen att ha pabdrjat delningen vilket kraver en
mer omfattande brolésning. I denna punkt ansluter dven befintligt industrispar till Backa
som ska vara kvar. Flyttning av vaxel kan bli aktuell och industrisparet kan behéva
stdngas under byggtiden. Under byggtiden fram till att alvtunneln byggs och Salsmésta-
regatan flyttas kommer jarnvagen éven att behéva passera vagporten for befintlig Sals-
mastaregata. Samordning mellan vag- och jarnvagsprojekt kravs for att klara det kom-
plicerade genomforandet med planerade vagtrag och vagport for befintlig Salmastarega-
ta. Har ar dessutom de geotekniska férhallandena besvérliga och en byggnad finns nara
planerade véagskarningar i norr.

Jarnvagen gar pa bank fram till det nya laget for Salsmastaregatan dar bron borjar. An-
slutningsbroarna utgérs av fritt upplagda spannarmerade betongtrag placerade pa be-
tongstod, liknande befintlig bro. Spannvidderna ar pa 25-35 meter. Den framtida Sals-
mastaregatan kommer att vara delvis nedgravd for passagen av befintlig och ny bro.
Den fria hojden inom parkomradet kommer att vara 4-5 meter. Hogsta tillatna hastighet
pa Hisingssidan ar 70 km/h. Lutningen pa Hisingssidan blir battre an for befintligt spar.
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Boitenplatiy

Konstruktionen for Marieholmsbron med en kulvert/férbindelsebalk som haller samman de tre brostdden.

Den Gppningsbara bron utgors av en lyftsvangbro jamforbar med dagens bro, med 6ver-
byggnad av stal och spannlangd pa 36 + 36 meter. Oppningsrorelsen innebér att bron
lyfts och darefter svanger 90 grader sa att fartygen kan passera pa 6mse sidor om svang-
pelaren. Med brons placering 73 meter séder om befintlig bro kommer enbart en meter
att skilja broarna at vid 6ppning. Bron férses med redundant (dubblerade) sakerhets-
och styrsystem. Till skillnad fran befintlig bro utférs den nya bron med sex parallellver-
kande lyftcylindrar vilket innebér att bron fungerar dven néar tva cylindrar ar avlagsnade
eller ur funktion. Befintlig bro har enbart en lyftcylinder vilket gor att fel pa cylindern
omojliggor brodppning alternativ brostangning under lang tid. Lyftsvangbrons fordel &r
att den har investerings-, drifts- och underhallskostnader som &r atskilligt lagre an for
andra typer av Oppningsbara broar. Bron ar driftsaker och konstruktionen ger dessutom
en liten visuell férandring i det 6ppna alvrummet och samspelar med befintlig bro.

Driftsékerheten har utover kostnadsaspekten vagt tungt vid valet av brotyp da hela tra-
fiksystemet for spar- och sjotrafik paverkas vid eventuella avstangningar pa grund av
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driftsproblem av bron. Med dubbla broar kommer det vid driftproblem eller vid planer-
de reperationer att finnas en fungerande bro for tagtrafiken, vilket minskar sarbarheten
i systemet. Spargeometriskt ger anslutningen fran befintlig bro en nagot samre standard
jamfort med broldgen nédrmare befintlig bro. Narmare broldgen hade dock krévt andra
typer av brokonstruktion. Byggtiden for bron beraknas till tva ar, dar tagtrafiken berors
av avstangning i tre dygn och sjétrafiken i tre + tre dygn.

Anslutningsbroar pa Marieholmssidan blir d&ven de med fritt upplagda spannarmerade
betongtrag placerade pa betongstdd, liknande befintliga broar. Spannvidderna &r pa 25-
35 meter. Ny Marieholmsbro viker av for anslutning mot befintlig bro séder om Slakt-
husomradet medan huvudtagvag rakt fram utgdrs av dubbelspar mot Géteborgs central.
Vid passage av Marieholmsgatan och E45 blir det ddrmed totalt tre jarnvégsbroar plus
en gang- och cykelbro. Walckesgatan samt fastighetsinfarter till Slakthusomradet maste
dven passera dessa broar. Efter passagen av E45 ansluter Triangelsparet till befintlig
Marieholmsbro, dock utan koppling till Ny Marieholmsbro. Med élvtunnelns genomfo-
rande kommer E45 att flyttas ett brofack at dster jamfort med idag, vilket dven gor att
dagens fastighetsinfart flyttas ett brofack at 6ster. Denna infart ska forberedas for fram-
tida forlangning av Walckesgatan. Hogsta tillatna hastighet pa “dubbelsparet” &r 70
km/h och pa anslutningen av Ny Marieholmsbro till befintlig bro 40 km/h.

Innan Savean passerar den nya jarnvagsbron Waterloogatan. Savean passeras med en
fackverksbro med spannvidd pa ca 80 meter sa att brostod inte behover placeras i an.
Brons utformning blir som befintlig. Fran landfastet pa dstra sidan av an blir det en an-
slutningsbro fram till jarnvagsbanken som bérjar vid Partihallsbron och som blir en bre-
ddning av befintlig bank for anslutning till befintligt spar mot Géteborgs central och
Godstagsviadukten. Passagen mellan Partihallsbrons brostéd blir trang med ett minsta
avstand till brofundament pa fem meter, varfér pakorningsskydd kravs.

Hamnbanan har en kraftigt 6kande trafik till Géteborgs hamn. Den 6kande jarnvégstra-
fiken bidrar till att minska 6kningen av lastbilstrafiken, bl.a. pa trafiklederna i omradet.
Med utbyggnaden av Ny Marieholmsbro samt dubbelspar mot Goteborgs central kom-
mer kapaciteten dver dlven att 6ka samt sarbarheten minska. Kapaciteten forbéattras aven
genom att sparen medger att fler tdg kan véanta pa passage av dlven utan att hindra tag pa
andra banor. Enbart tre dyns avstangning av tagtrafiken kommer att kravas under bygg-
tiden, for lansering av vaxelelement till befintligt spar soder om Slakthusomradet. Un-
der tiden kommer Triangelsparet fortsatt mojliggéra godstagstrafik mot Hamnbanan.

Backa industrispar anvands inte sa mycket idag, men sparet har strategisk betydelse da
industrimarken utmed &lvdalen i dversiktsplanen ar utpekad som omrade for placering

av logistik- och lagerverksamhet. Overgripande studie av framtida industrispar i kom-

munen har inletts mellan stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret. Backa industrispar
kommer att behandlas i detta arbete.

Framtida utbyggnad av Vastlanken kommer att paverka sparutformningen i Olskroken.
Utbyggnad av sparkapaciteten behovs aven pa sikt for godstrafik fran Hamnbanan, Bo-
husbanan och Norge-/Vanernbanan mot Savenas rangerbangard via ”Skaran”.

Fordonstrafik

Salsmaéstaregatan kan vara oppen for trafik i befintligt 1age under utbyggnaden av jarn-
vagen. Under del av byggtiden kan en av kdrbanorna behdva stdngas med en signalre-
glerad passage. Gatan far dock inget planstod i befintligt lage eftersom den ska flyttas
med dlvtunnelns genomforande. Risbindaregatan kommer inte heller att finnas kvar med
alvtunnelns genomférande och far darmed heller inget planstdd. Den kan dock fram till
dess behdva finnas kvar for fastigheters angdéring samt for byggtrafik.
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Salsmastaregatan far nytt lage enligt detaljplan for Marieholmstunneln. Jarnvagsbron
och planeringen for ny Salsmastaregata samordnas avseende placering av brostod samt
fri hojd for fordonstrafiken. Infart for service- och arbetsfordon kommer att behdvas till
jarnvagsmark vaster om gatan. Parkmarken mot alven kommer att nas fran hamnplanen.
Infart for service- och arbetsfordon kommer dven att behévas fran Marieholmsgatan till
jarnvagsmark mot alven. Generellt kan servicevagar behéva bommar sa att inte obeho-
rig trafik kor in pa jarnvagsmark och parkmark.

Marieholmsgatan eller E45 paverkas inte av utbyggnaden mer an vid lansering broele-
ment. E45 kommer emellertid att flyttas till nytt Iage vid &lvtunnelns genomférande
vilket styr brostddens placering.

Jarnvagsutbyggnaden paverkar Walckesgatan som far flyttas till ett nytt lage séder om
jarnvégsbroarna. Det har dven studerats ett alternativforslag med gatudragning mellan
broarna, vilket dock hindrar anvandningen for bussregleringsyta under broarna. In- och
utfarter till Slakthusomradet paverkas och sakras i 6ster som gemensam in- och utfart
samt i vaster som allmén gata. En forlangning av Walckesgatan till Slakthusgatan forbe-
reds med planen for att genomféras i kommande planlaggning av Slakthusmotet.

Walckesbron far ny placering jamfort med planerat lage i detaljplan for Partihallsbron.
Detta innebéar aven att rondell vid korsningen Walckesgatan och Waterloogatan far en
ny placering. Tills att Walckesbron blir utbyggd tillskapas provisoriska kopplingar till
Kodammsbron. Pé dstra sidan om an finns det fortfarande tillracklig yta for vandplats.
Pa sikt planeras genomgaende gata att byggas via Partihallsomradet mot Gullbergsvass.

Gang- och cykeltrafik

For staden viktig gang- och cykelbro éver élven finns idag hangd pa Marieholmsbrons
sOdra sida. Narmaste kopplingar dver alven &r Gota alvbron samt Angeredsbron vilket
tydliggor brons betydelse for det 6vergripande gang- och cykelnétet. Vid genomféran-
det av Partihallsforbindelsen ingar att gang- och cykelbron forlangs dver E45 for anslut-
ning till Walckesbron och vidare mot ny gang- och cykelvag till Gamlestadens fabriker.
Med dubbelsparsutbyggnaden for Norge-/Véanernbanan skapas kopplingen till gang- och
cykelnatet i Gamlestaden och Bagaregarden, som fardigstélls ar 2014. Med anledning
av Ny Marieholmsbro har forlangningen av gang- och cykelbron liksom utférandet av
Walckesbron fatt vanta far att amordnas med jarnvéagsprojektet.

Dagens gc-bana utmed Marieholmsbron har en fri bredd pa 2,5 meter for bropassagen.
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Gang- och cykelbrons forlangning dver E45 har studerats for passage av de nya jarn-
vagsbroarna. Planforslaget innebar att ny gang- och cykelbro byggs utmed den nya jarn-
vagsbron fran (framtida) Salsméastaregatan via Marieholmsgatan till Walckesgatan. Det
finns dven ett alternativforslag dar befintlig bro dver alven forlangs till Walckesgatan,
med placering mellan broarna. Detta ger en besvarlig passage mellan brostod ur trygg-
hetssynpunkt samt hindrar anvandningen for bussregleringsyta under broarna.

Gang- och cykelstraket kommer oberoende av alternativ att ligga norr om Walckesga-
tan. Med ny gang- och cykelbro ges direkt access till gang- och cykeltunneln som byggs
under Norge-/Vénernbanan. Den nya bron foreslas hangas pa befintliga kvarvarande
brostod fran éldre jarnvagsbro. Med Walceksbrons nya placering blir denna vag krang-
lig for cyklisterna pa detta huvudstrak. Gang- och cykelbanan ar nu forslagen pa sédra
sidan av Walckesbron. | framtiden blir detta en viktig koppling nar gang- och cykelvég
byggs ut via Partihallsomradet mot Gullbergsvass. Tillsvidare kommer detta gang- och
cykelstrak att ga via Savedns vastra sida och Kodammsbron. Gang- och cykelbanan ska
fortfarande byggas utmed Saveans Gstra sida for passage av jarnvagsbroar, for framtida
kopplingar samt for allméanhetens tilltrade till an. Gang- och cykelbanan pa vastra sidan
gar aven utmed an for passage under jarnvéagsbroar. Gang- och cykelvagarna ska utfor-
mas sa att naturkaraktéaren invid broarna far plats att aterskapas dar det ar mojligt.

Ny gc-bro utmed den nya Marieholmsbron medfor en storre kostnad, men ger samtidigt
mojlighet att utforma hela passagen mellan Tingstad och Marieholm enligt dagens stan-
dard om 4 meters bredd och max 5 % lutning. Dagens bro 6ver dlven ar 2,5 meter bred
for den 6ppningsbara delen och 3 meter for anslutande delar.

Trygghetsfragorna ar allmant ett problem i den infrastrukturmiljo som gang- och cykel-
straket passerar. Pa Hisingssidan byggs gang- och cykelbana utmed den nya strackning-
en av Salsmastaregatan, vilket ger direkt koppling till Marieholmsbron fran bade Backa
och Ringon.

Kartan visar hur gang- och cykelnéatet planeras att byggas ut dster om alven, bl.a. for koppling till den
viktiga knutpunkten i Gamlestaden. Gang- och cykelbanorna fran Tingstadsvagen och Ringdgatan anslu-
ter via den nya Salsméstaregatan till Marieholmsbron.
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Med ny gang- och cykelbro 6ver dlven kravs stallningstagande till om befintlig gang-
och cykelbro ocksa ska vara kvar som reservbro. Cykelvagar ska hallas 6ppna under
hela byggtiden eftersom de utgér viktiga lankar i cykelvagnétet for staden. Aven nér
gator stangs av for motorfordon maste cyklisternas framkomlighet sakras.

Kollektivtrafik

Planforslaget ska sakra att onskade kopplingar fran Marieholmsmotet till knutpunktens
framtida busshallplatser utmed Waterloogatan fortsatt ar mojliga. Planforslaget medger
att behovet av bussregleringsyta invid knutpunkten kan anordnas under jarnvagsbroar.
Rondellen vid Walckesbron liksom rundkérning via bussytan medger nédvandig moj-
lighet for bussar att vanda. Via Walckesbron kommer i framtiden busstrafik ga via Par-
tihallsomradet till Gullbersvass. Tillsvidare kommer provisorisk koppling att finnas via
Kodammsbron for busstrafiken som inleds ar 2013 nar knutpunkten 6ppnar. Utmed Ma-
rieholmsgatan finns extra gatumark for framtida behov av separata kollektivtrafikfalt
om/nar kollektivtrafiken 6kar pa denna gata vid omvandlingen av Gullbergstrand, Ma-
rieholm och Gamlestaden.

Bohusbanan har fatt en utokad persontagstrafik och ytterligare forstarkningar av pendel-
och regionaltagstrafiken kan ske i framtiden med forstarkningar av sparkapaciteten éver
alven. Attraktivare tagtrafik pa Bohusbanan hjélper till att mildra 6kningen av person-
bilstrafiken, bl.a. pa trafikleder i Tingstad.

Teknisk forsorjning

Befintliga ledningar kommer att paverkas, liksom aven planerad omlaggning i tidigare
infrastrukturprojekt. Samordning kréavs for planerad omlaggning av ledningar for ut-
byggnaden av Marieholmstunneln. Samordning kréavs aven for placering av planerad
pumpanlaggning for vagdagvatten. Pelare for jarnvagsbron kommer att placeras i sedi-
menteringsdammen. Ovriga behov av tekniska anlaggningar/byggnader for vag- och
jarnvégsprojekten kan placeras inom trafikmarken.

Vatten och avlopp

Vatten- och avloppsledningar paverkas av jarnvagsprojektet. Rattigheter i detaljplanen
for ledningar 6ver kvartersmark preciseras till utstalining enligt Trafikverkets forslag.

Dagvatten

Omradet ar idag redan till storsta delen hardgjort varfor jarnvagsprojektet inte paverkar
mangden dagvatten att ta hand om. Nya gronytor kan istallet 6ka mojligheten till infil-
tration i mark. Dagvatten fran Tingstad, liksom Marieholmsomradet vaster om E45, leds
idag till Gota alv utan foregaende rening. For omrade oster om E45 leds dagvatten till
Savean. Fran delar av Marieholm gar dagvattnet i kombinerat system till pumpstation
vid Kodammsbron. Vid kraftiga regn breddar dag- och spillvatten till Savean. Fran Ma-
rieholmsbron leds dagvatten ned pa mark genom utkastare. Vid passager av alven och
Savean slapps det direkt i vattnet. Tatskikt liksom uppsamling fran brons utkastare kan
behovas for att sakra att fororenat vatten inte ska na Savean eller Gota alv. Hantering av
dagvatten i kommunen behandlas i fordjupad Gversiktsplan, kallad ”Vatten — sa klart”.

For vagdagvatten planeras en sedimenteringsdamm inom planomradet pa Hisingssidan.
Sedimenteringsdammen 6versvamningsskyddas till planeringsnivan +12,9.
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Varme

Fjarrvarmeledningar finns utbyggt i omradet. Gasledningar finns nedlagda langs Sals-
mastaregatan och Marieholmsgatan. Réttigheter i detaljplanen for ledningar 6ver kvar-
tersmark preciseras till utstallning enligt Trafikverkets forslag.

El och tele

El- och telenat samt optokablar finns utbyggda i omradet. Réttigheter i detaljplanen for
ledningar 6ver kvartersmark preciseras till utstallning enligt Trafikverkets forslag.

Transformator finns utmed Walcksgatan men ska enligt uppgift tas bort (forsorjde om-
radet soder om Walckesgatan som rivits). Eventuell placering av transformatorstationer
inom planomradet behdver undersokas sa att rattigheter i detaljplan kan sakras. Kabel-
strak med hdgspéanningskablar finns langs Marieholmsgatan, omlaggning runt arbetsom-
radet maste goras utan skarvar.

Markmiljo

Inom storre delen av detaljplaneomradet ar det risk for forhojda halter av markforore-
ningar enligt tidigare undersokningar och déversiktliga studier. Betydande fororeningar
har konstaterats inom vissa omraden, bl.a. i de fyllnader som anvénts. Detta innebar att
vid all forandring och andrad markanvandning inom omradet ska miljotekniska mark-
undersokningar utforas for att klarlagga fororeningssituationen. Om fororeningar patraf-
fas ska sarskilda atgarder vidtas for att forhindra spridning och risk for exponering.

Samrad med kommunens miljéforvaltning, som ar tillsynsmyndighet enligt miljobalken,
ska utforas angaende hantering av eventuella markfororeningar.

Grundlaggning

Jarnvagsanlaggningen utgors huvudsakligen av broar och i dvrigt av bank. Bron kom-
mer att grundlaggas med kohesionspélar pa hela strackan. Svangbron 6ver Gota alv ar
kanslig for differenssattningar och nya stod behover darfér ha samma gundlaggningssétt
och samma sattningsutveckling. Mojligen kommer dessa stod istéllet att stodpalas, vil-
ket utreds vidare. Broar dver alvstunnelns vagtrag i Tingstad planeras dven att stodpalas.
Med hénsyn till saval stabilitetssituation som sattningar och kravet pa jamna 6vergangar
mellan broar och bank, kommer jarnvagshankar att forstarkas med bankpalar med pal-
plattor eller lattfylinad. Anpassning till pagaende séttningar for oforstarkt befintlig bank
I Olskroken vid passagen av Partihallsbron (delvis forstarkt) behtver sarskilt beaktas.

Enligt detaljplan for alvtunneln far maximal belastning om 10 kPa paforas inom jarn-
vagsreservatet pa Hisingssidan efter att tunneln ar fardigstalld. Med jarnvagens utbygg-
nad ska dven denna belastning kunna paféras marken i driftskede vilket innebér att jarn-
vagen maste grundldggas utan att nya laster paférs marken. Samordning behovs for pro-
jektens grundlaggning och 6msesidiga paverkan pa markstabiliteten. Detaljerade berak-
ningar med indelning i mindre delomraden har bedomts medge att varierande belastning
mellan 10-40 kPa kan tillatas. Hogre belastning kan accepteras om geotekniska utred-
ningar vid projektering kan visa att omradet/tunneln tal mer belastning. For stracka dar
vagtragen mot Kungalvsleden passeras far ingen ytterligare belastning paforas marken
och marken ska vara obelastad dven i driftskedet. Val av atgarder for att sékra stabilite-
ten i Tingstad och vid &lven &r beroende av utbyggnadsordningen for projekten. Huvud-
scenariot ar att utbyggnaden paborjas med Marieholmsbron och att delvis samtidig ut-
byggnad sker med Marieholmstunneln. Aven évriga scenarier, alternativt att inte Marie-
holmstunneln skulle genomforas, ska dven belysas.
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Oppningsbara broar &r kénsliga for stodforskjutningar varfor det inbérdes laget mellan
de tre stoden &r sakrat med en forbindelsebalk under farledsbotten. Grundldggningsarbe-
tena for den nya bron kommer genom massundantrangningar generera bade horisontella
och vertikala rorelser. Overslagsmassigt har paverkansomradet bedomts bli lika stort
som aktuella paldjup som sannolikt hamnar ned mot 60-70 meter. Befintliga byggnader
och anlaggningar, sa som befintlig jarnvagsbro, belagna inom paverkansomradet kan
storas av grundlaggningsarbetena.

For Marieholmstunneln har inte grundlaggningsmetod slutligen valts, varfor det ar svart
att nu vardera hur "talig” den blir mot rérelser i jorden, orsakade av grundlaggningsar-
beten for bron. Samordnad och delvis samtidig utbyggnad av grundldggning rekom-
menderas da det annars bedéms vara forknippat med vésentliga merkostnader och tek-
niska problem. Narheten mellan tunnel och jarnvagsbro pa Hisingssidan innebar att 6m-
sesidig stabilitetspaverkan uppkommer mellan projekten, bade pa land och i dlven. Pla-
nerad sedimenteringsdamm samt hamnbassang bedéms inte hindra jarnvégsprojektet.

Den nya bron 6ver Savean placeras 12 meter fran befintligt spar for att undvika konflik-
ter mellan nya och befintliga brostéd och deras grundlaggning. Samtidigt gor detta att
planerat lage for Walckesbron paverkas och att Walckesbron och Walckesgatan behover
flyttas soderut.

For att inte paverka omgivande mark och anlaggningar saval inom som utanfér planom-
radet negativt med avseende pa stabilitet och sattningar ska atgérder vidtas dar sa er-
fordras. Atgarder kommer att utféras med hansyn till stabilitet vid Marieholmstunnelns
skarningar, dar aven lokal grundvattensankning kan orsaka sattningar. | omraden i an-
slutning till tunneln kommer atgarder att behdvas dar djupa tillfalliga schakter kommer
att aterfyllas, vilket pa sikt kan ge upphov till skadliga sattningar beroende pa utforan-
det.

For vag- och jarnvéagsanlaggningar ska krav enligt TK Geo uppfyllas. En forutsattning
for jarnvaganlaggningen ar att den ska utforas sa att de pa plankartan angivna totalbe-
lastningarna klaras med hansyn till stabiliteten sa att sékerheten i omradet minst uppgar
till nivaer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 tabell 8:1 for lagst detaljerad
utredning. FOr att detta ska vara mojligt behdver férutom grundférstarkning av jarnvég-
anlaggningen, dven stabilitetsforbattrande atgarder utforas i dlven, som inte i sin helhet
kommer att omfattas av detaljplan. Tryckbankar i dlven, liksom avschaktningar pa vast-
ra dlvstranden kommer att utforas enligt vagprojektets arbetsplan invid den nya jarn-
vagsbron. Samordning kravs for stabilitetshojande atgarder utmed alven, sa att stabilite-
ten blir tillfredstallande inom alla delar som kan paverka detaljplaneomradet.

Stabilitet

Markstabiliteten narmast alven ar idag pa vissa delar inte helt tillfredstallande enligt
utforda utredningar. Radande stabilitetsforhallanden ar emellertid endast i mindre om-
fattning styrande for jarnvagsprojektet. Lokala atgéarder kravs langs dlvens strandlinje.
Enligt arbetsplanen for Marieholmstunneln utfors avlastningsschakter och tryckbankar
inom ett storre omréde for att sakra totalstabiliteten. Atgarder &r dven vidtagna nér be-
fintlig Marieholmsbro uppfordes pa 1990-talet. Lag sakerhet har uppmarksammats for
befintlig bank som den nya jarnvagsbron ansluter till i Olskroken. Atgérder maste vidas
for att sakerstélla tillracklig stabilitet.

Mariehomstunneln innebér att stabilitetsforhallanden skapas som &r av mer omfattande
och komplex karaktar, framfor allt med anledning av djupa skarningar som pa Hisings-
sidan kommer néra jarnvagsanlaggningen. Tillkommande ytbelastning begransas i en-
lighet med detaljplan for Marieholmstunneln. Principiellt innebér det att belastningar
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fran jarnvagsanlaggningen antingen maste féras ned till nivaer som har erforderlig séa-
kerhet mot stabilitetsbrott genom exempelvis palar, eller genom att jarnvagsanlaggning-
en byggs upp med latta material i kombination med avschaktningar, for att pa sa satt
erhalla erforderlig sakerhet mot stabilitetsbrott. Fortsatt utredning kravs fér samordning
av bro och tunnel samt val av forstarkningsmetoder och lastbegransningar som mojlig-
gor utbyggnad av saval bro som tunnel.

Stabilitetsforbattrande atgarder kommer att utféras inom vag- och jarnvagsprojektet sa
att sékerheten inom och i anslutning till detaljplaneomradet minst ska uppga till de ni-
vaer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 for lagst detaljerad utredning. Pa
plankartan anges omraden med belastningsbegransningar som efter fardigstallandet av
vaganlaggningen ska kunna paféras marken med hansyn till stabiliteten. Detta innebéar
att jarnvagen maste grundlaggas sa att angivna belastningar kan paforas aven med jarn-
vagsanlaggningen. Med fordjupade berékningar kan storre laster inom delomraden pafo-
ras savida de nivaer klaras som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 for lagst de-
taljerad utredning. Pa plankartan anges foljande bestammelser:

Storsta tillatna sammanlagda medelbelastning av permanent och variabel last ut-
gaende fran befintliga marknivaer enligt grundkartan:

m; Ingen ytterligare belastning far paféras marken.

m; Maximal belastning 10 kPa, motsvarar mindre lastbilstrafik alternativt
0,5 meters uppfylinad.

Detta innebar samtidigt att Trafikverket ska utfora vag och jarnvagsanlédggningen och
dess kringatgarder sa att angivna belastningar enligt detaljplanen kan garanteras inom
planomradet. Sakerheten skall minst uppga till de nivaer som anges i Skredkommissio-
nens Rapport 3:95, tabell 8:1, for 1agst detaljerad utredning. Trafikverket ansvarar for
grundforstarkningsatgarderna och dimensionering utgaende fran givna forutsattningar.
Detaljutformning av atgarder bestams vid framtagandet av bygghandlingar for vag- och
jarnvégsprojekten.

Stabilitet och foreslagna atgarder i anslutning till alven

Omradet mellan planerad dlvtunnel och Marieholmsbron pa den vastra sidan av alven
har i dag nagot lag sakerhet. Vid byggandet av tunneln kommer omradet att bli kraftigt
paverkat av avlastningsschakter etc. Vid aterstallandet kommer strandlinjen att dras in
och en utflackning av slénten att utféras samtidigt som en sedimenteringsdamm anlaggs
i vaster. Stabiliteten kommer efter aterstallande av omradet att vara tillfredstallande.

For omradet mellan planerad alvtunnel och Marieholmsbron pa den 6stra sidan av dlven
behover grundforstarkning utforas med forslagsvis en tryckbank till nivan +7, som med
jarnvagsprojektet forlangs, for att stabiliteten ska sékerstallas for planomradet.

Alla atgarder i anslutning till a&lven som behdvs for att sékerstalla stabiliteten for plan-
omradet utfors inom ramen for vag- och jarnvéagsprojektet och regleras med avtal enligt
detaljplanens genomférandebeskrivning. Atgarderna behandlas dven i avtal for detalj-
plan for Marieholmstunneln samt i ansokningar om miljétillstand for Marieholmstun-
neln respektive for Ny Marieholmsbro.

Utférande

All aktivitet som inverkar pa stabiliteten ska utredas enligt Skredkommissionens Rap-
port 3:95 for minst detaljerad utredning. Kontroll- och atgardsprogram avseende jordro-
relser, vibrationer och portryck etc. ska upprattas for regeloundna méatningar under pa-
gaende anldggningsarbeten, t.ex. vid spontnings-, palnings-, fyllnings- och schaktnings-
arbeten for att minimera omgivningspaverkan.
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Gestaltning

Jarnvagsprojektet kommer att medfdra att ytterligare broar och bankar tillkommer i om-
radet. Ett omrade som redan ar kraftigt paverkat av infrastrukturens anlaggningar. Jarn-
vagsbroar medfor att de "obebyggda” omradena blir an langre for gaende och cyklister
att passera och att en annu mer fragmenterad stadsmiljo uppstar. Avstandet pa 73 meter
mellan jarnvéagsbroarna gor att de upplevelsemassigt inte far samhorighet utan upplevs
som tva separata broar. Samtidigt kan broarna tillsammans med alven och Sévean skapa
spannande platser och miljoer, nagot som emellertid staller hoga krav pa mark- och
ljusgestaltningen av omradet men aven pa lI6pande underhall och skétsel.

De nya broarna blir med samma gestaltning som tidigare uppférda jarnvagsbroar. De
blir &ven samstamda i hojdled. Den Gppningsbara bron dver dlven utférs som en lyft-
svangbro med samma typ av brospann och fundament som befintlig. Aven anslutnings-
broar uppfors som befintliga med spannarmerade betongtrag upplagda pa betongpelare
och med samma spannvidder som befintlig. Bron dver Savean blir en fackverkbro med
utseende och spannvidd som befintlig. Aven Walckesbron uppférs som fackverksbro.
Gang- och cykelbron dver Savean blir av enklare konstruktion. Pa detta satt halls stads-
miljon samman och gor aven att &lvrummet fortfarande kan upplevas i sin helhet. Save-
an far en rad olika broar tillsammans med gamla och nya, inkl Partihallsbroarna. Vege-
tation anvands for att halla samman Marieholmsmotet liksom for att fa Savean att vara
en gronstruktur som skér genom miljon av broar och impediment.

Fotomontage med den nya bron som i princip inte gar att sarskilja fran den gamla. Brons profil och kon-
struktion samspelar med den befintliga Marieholmsbron vilket ger liten visuell foréndring i &lvrummet.
Fordelen med en lyftsvangsbro &ar den laga profilen som gor att alvrummets begransning av hojdryggar
bortom broarna inte visuellt paverkas.

Gestaltningen av gatumark, liksom av vaganlédggningarna for Marieholmsférbindelsen
kommer att goras enligt gestaltningsprinciper for vagprojektet. Markimpediment skapas
mellan jarnvéagens anldggningar samt mellan vag- och jarnvéagsanlaggningar. Dessa ytor
maste medvetet omhandertas och ges en utformning som klarar den begransade skotsel
som denna typ av ytor normalt har. Gestaltningsfragorna kommer vidare att diskuteras
mellan Trafikverket och kommunen under planeringsprocessen.
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Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m m

Vid utarbetandet av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
prévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kap. mil-
jobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens oversiktsplan, i enlighet med
5 § forordningen om hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Befintliga jarnvégar, Hamnbanan, Norge-/Véanernbanan och Bohusbanan, &r av riksin-
tresse for kommunikation jarnvag. E45 ar av riksintresse for kommunikation vag. Tra-
fikverket arbetar for att &ven Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och
Partihallsférbindelsen, ska bli av riksintresse. Gota alv &r av riksintresse for kommuni-
kation sjofart. Sdvean ar av riksintresse for naturvarden. Savean ar aven utpekat son
Natura 2000-omrade och ska skyddas enligt 7 kap. miljobalken. Omraden eller objekt
av sarskilt kulturintresse berdrs inte. I narheten ligger Slakthusomradet som ar av kul-
turhistoriskt vard, som inte bedéms paverkas mer &n idag av fler broar séder om befint-
liga. Fornminne Nya L&ddse ligger dven i planomradets narhet, dock utan att det berors.

Jarnvagsprojektet ar forenligt med kommunens éversiktsplan och redovisad anvandning
beddms vara den ur allman synpunkt mest lampliga utifran planomradets forutséttningar
och foreliggande behov. Detaljplanen kommer inte att bidra till att miljokvalitetsnormer
Overskrids.

Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen 5 kap. 18 § och
miljobalken 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Genomfdrandet av jarnvagsprojektet har
bedomts medfora att betydande miljopaverkan kan uppkomma, med anledning av pa-
verkan pa Natura 2000-omrade. Miljokonsekvensheskrivning (MKB) som upprattas for
jarnvégsplanen anvéands aven som MKB for detaljplanen. Jarnvagsbron behandlas som
utbyggnadsalternativ medan Walckesbron och nya gc-bron éver Savean behandlas som
nollalternativ, d.v.s. att de kommer att utféras oberoende av jarnvégsprojektet. Walck-
esbron ar sedan tidigare behandlas i MKB for Partihallsbron. Paverkan som uppstar blir
darmed att jarnvéagsbron tar det tidigare planerade och forbereda laget for Walckesbron
i ansprak medan nya intrang i naturmiljon sker for ny placering av lokalvagsbron. An-
vandandet av Trafikverkets material som miljokonsekvensbeskrivning for detaljplanen
ar avstdmd med lansstyrelsen 2011-01-21.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Som centrum for en region har Goteborg en sérskild roll. Detta innebar férdelar med en
god ekonomisk samt social barkraft. Nackdelen ar bland annat infrastrukturens behov
som tar stora ytor i ansprak, skapar barriarer och ger storningar i staden. Med 6versikts-
planens termer om det stora och det lilla Géteborg behdvs en rimlig avvagning mellan
dessa intressen. Ambitionen &r att regionala projekt &ven skall vara till nytta for den
lokala miljon. Ingreppen ska kompenseras med forbattringar for stadsmiljon, sa att pro-
jektet totalt sett inte innebar ndgon forsamring och att stérningar inte okar, utan helst
minskar. Stadsbyggnadskontorets uppfattning ar att framtagen detaljplan samt Trafik-
verkets jarnvagsplan gor en rimlig avvagning mellan de olika intressena. Malet med de
infrastrukturprojekt som nu planeras i Géteborg ar att de sammantaget ska medverka till
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en langsiktigt hallbar infrastruktur for staden och for regionen, enligt GR:s strategido-
kument Uthallig Tillvaxt.

Tillatlighetsproévning

Marieholmsforbindelsen har tillatlighetsprovats liksom utbyggnaden av Norge-/Vanern-
banan. For utbyggnaden av Ny Marieholmsbro har dock inte tillatlighetsprévning enligt
miljobalken bedomts kravas da utbyggnaden omfattar en kortare stracka.

Strandskydd

Stadshyggnadskontoret samrader med lansstyrelsen om hur den nya strandskyddslagen
ska tillampas och tolkas avseende att strandskydd aterintrader vid upprattandet av nya
detaljplaner samt hur upphédvande ska prévas och beslutas. Upphdvande av strandskydd
for jarnvagsanlaggningen hanteras inom jarnvagsplaneprocessen.

Miljotillstand

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken kravs for anlaggandet av ny
Marieholmsbro over dlven. For anlaggandet av nya broar 6ver Savean (lokalgatubro,
jarnvéagsbro samt gang- och cykelbro) kravs utdver tillstand for vattenverksamhet dven
tillstand for paverkan pa Natura 2000-omrade enligt 7 kap. miljobalken. Vid prévning
enligt 7 kap. innebar det att tillstand ska ha lamnats innan detaljplanen far antas.

Tillstandsprévningen for vattenverksamhet hanterar dven sjotrafikens framkomlighet,
under byggtid och i permanentskede. Enligt detaljplanen ska det i Gota dlv sakerstallas
en segelfri hojd om 7,5 meter vid normalt medelvattenstand, vilket liksom for befintlig
Marieholmsbro innebdr att det under svangbrospannet ar 6,8 meters fri héjd i farleden.
Ett farledsdjup ska kunna finnas om 6,9 meter, i enlighet med befintlig bro. Farleden
avgransas som idag av ledverk utmed farleden samt som avdelare mellan sj6trafikens
riktningar, med brons lyft- och svangfunktion placerad pa mittstodet. Ledverk kan dock
enbart forlangas till 40 meter fran alvtunnelns ytterkant. Mittersta ledverket ska kunna
anvandas for angoring av vantande fartyg. Dess langd begrénsas till max 75 meter for
nordgaende fartyg. Separat vantbrygga med langden 140 meter behéver darfor anlaggas
i dlven soder om alvtunneln. Tilltrade till bryggan fran land medges via den allméanna
kajyta soder om planerad hamnbasséng som ingar i detaljplan fér Marieholmstunneln.

Kajer alt erosionsskydd anlaggs utmed &lvkanten, liksom tryckbankar och avlastnings-
schakter enligt detaljplan for alvtunneln. Kompletterande utredning pagar for stabilitets-
atgarder utmed dlven med anledning av aktuellt planomrade pa Marieholmssidan som
inte ingar i detaljplan for Marieholmstunneln. All mark inom planomradet som gréansar
till Gota alv ska vara erosionsskyddad efter projektets fardigstéllande.

Svéangbrospannet bogseras pa pramar in pa plats och sénks ned pa sina stod. Fyra brope-
lare anlaggs i alven och tva bropelare anlaggs vid alvstranden. Stoden i alven byggs
inom nedsénkta stalkasuner alternativt inom spontlada. Transporter till stoden sker pa
provisoriska broar/pontoner. Kulverten under svangbron utférs som prefabricerad sank-
tunnel. Nedsénkningen av kulverten kraver att delar av befintligt ledverk maste kapas
och troligen &ven delar av ledverkens betongfyllda stalrorspalar. Ledverken forlangs
sOderut for sjofartens passage av den nya bron.

For Savean reglerar detaljplanen en segelfri hojd om lagst 2,2 meter inom en farledsb-
redd om minst 6,0 meter. Tre broar anldggs med nya brostod i akanten. Gang- och cy-
kelbron anvander aven aldre brostod placerade i Savean. Erosionsskydd anlaggs utmed
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brostdden och paverkan sker pa strandzonen. Ingen schaktning bedoms behévas i an.
Fyllnader kan dock behévas for anldggandet av gang- och cykelvagar utmed an, alterna-
tivt bryggkonstruktioner. Forbattringsatgarder vidtas for att aterskapa naturvéardena ut-
med an. Mindre trabryggor for allménhetens tilltrade till vattnet kan anldggas om sar-
skild prévning ger erforderliga tillstand.

Arbete i dlven kommer att paverka sjofarten under tre dygn for nedsankning av kulvert
plus tre dygn for placering av svangbrospannet. Vid byggandet av svangbrons mittstod
samt vid kompletteringar av ledverken kommer enbart ena farleden kunna vara 6ppen
for trafik, vilket kraver styrning av sjotrafiken. Arbeten som innebér att farleden maste
stangas av kommer om mojligt att samordnas med andra arbeten i alven sa att paverkan
pa sjofarten minimeras.

Naturvarden

Gota alv ar Sveriges vattenrikaste alv och den hyser en intressant fiskfauna. Ett 30-tal
arter forekommer och dlven torde vara ett av Sveriges artrikaste sétvatten. Den omfattas
av miljokvalitetsnormer for fiskvatten och ar klassad som laxfiskvatten. Lekplatser for
lax finns i dlvens bifloden. Alven ar framst en transportled for fisken men ibland uppe-
haller den sig aven dar under langre perioder. Saltvatten tranger upp i dlven och paver-
kar flora och fauna pa alvbotten. Farleden muddras med nagra ars mellanrum. Inom
planomradet bedoms botten vara sa stord att den inte har nagot storre varde for natur-
miljon. Byggandet av Marieholmsbron medfor paverkan pa alvfarans bottensediment
inom arbetsomradet. Aterfyllnad sker sedan med stenmaterial. Vid provtagning for alv-
tunneln har férhojda halter av oljekolvéten, PAH, vissa metaller och TBT uppmatts i
sedimenten. Kompletterande provtagningar gors for jarnvagsprojektet. Sedimenten be-
doms dock inte mer fororenade &n att muddermassor kan vara mojliga att deponera i
vatten (planerad deponi i Lundbyhamnen). Ej heller bedéms muddring i de férorenade
sedimenten medfora nagra stora konsekvenser for vaxt- och djurliv i dlven. Kraftiga
fororeningar i mark invid dlven kraver att erforderliga saneringar utfoérs innan schaktar-
beten for brofundament pabdrjas. Muddring och andra arbeten i eller i omedelbar an-
slutning till alven medfor tillfallig grumling i alven. Arbetsmetoder och skyddsatgarder
kommer att vidtas i syfte att begransa grumlingen. Grumlande arbeten far inte utforas
under tiden 15/4 — 15/9.

Detaljplanen ber6r Natura 2000-omradet Savean. Andamélet med skyddet &r att sékra
levnadsbetingelserna for savealaxen samt for kungsfiskaren. Skyddet omfattar dven det
naturliga vattendraget. Genom planomradet &r an konstgjord och boplatser saknas for
kungsfiskaren. Savealaxen anvander an inom planomradet vid sina vandringar till lek-
omraden uppstroms. Separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram for tillstandsprov-
ningen (for 7 och 11 kap miljobalken) dar paverkan pa Natura 2000-omradet samt fore-
slagna forbattringsatgarder redovisas mer detaljerat. En sammanfattning av jarnvéagspla-
nens MKB ingar i planhandlingen (nedan). Den visar att en utbyggnad enligt detaljpla-
nen kan ske utan att Natura 2000-omradets bevarandevarden skadas. Skyddsatgarder
vidtas under byggtiden och broarnas intrang i strandmiljon kompenseras med forbatt-
ringsatgarder.

Tillstandsansokan inlamnas gemensamt av Trafikverket och Géteborgs stad under hos-
ten 2011. Detaljplan far inte antas forran denna prévning av paverkan pa Natura 2000-
omradet (7 kap miljobalken) ar klar. Ansokan kommer att behandlas av Miljédomstolen
vid Vénershorgs Tingsratt och prévningstiden &r upp till ett ar. Planerad tid for detalj-
planens antagande under 2:a kvartalet 2012 kan med anledning av tillstandsprévningen
komma att forskjutas. Byggstart &r planerad till 2013/14.
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Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning av Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning. Prognosar ar 2030, dock
okar osakerheterna i bedémningar efter ar 2020. Walckesbron samt gc-bron éver Save-
an behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen som ingaende i nollalternativet eftersom
de avses att utforas oberoende av jarnvagsprojektet. Fr mer ingaende beskrivning av
konsekvenserna hanvisas till Trafikverkets material.

Sammanfattning gérs utifran det koncept till miljokonsekvensbeskrivning som lamnades
till lansstyrelsen med datering koncept 2011-05-05.

Stadsmiljo

Stadsrummet genomgar en visuell férandring genom tillagget av byggnadsverk och att
befintliga byggnader rivs. Stérre 6ppna ytor kring infrastrukturens anlaggningar tillska-
pas. Konsekvenserna bedéms som mattliga eftersom omradet redan idag domineras och
ar starkt paverkat av infrastrukturen.

Natur- och vattenmiljo

Savean, klassad som riksintresse och Natura 2000-omrade, berdrs genom paverkan pa
strandzonen. Astrackan &r primart vandringsled for fisken till lekomréden uppstréms
och ar darfor sannolikt inte sa kanslig for ingrepp. Flodet i an paverkas inte heller. In-
greppen i strandzonen beddms inte paverka den gynnsamma bevarandestatusen negativt
hos nagon av de arter som namns i motivet till Natura 2000-omradet. Ingreppen beddms
inte heller motverka eller forsvara mojligheten att na miljokvalitetsnormerna for vatten-
forekomsten. For att kompensera for det fysiska intranget i natura 2000- omradet plane-
ras forbattringsatgarder i form av nya trad i strandzonen samt gras och oOrter som etable-
ras i slanter mot vattnet.

Gota alvs funktion ar primart vandringsled for fisk till lekomraden uppstroms. Denna
funktion bedoms inte paverkas negativt. Ingreppen beddéms inte heller motverka eller
forsvara mojligheten att nd miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten.

For ovrigt finns inga kanda djur och vaxtarter i omradet som kan paverkas negativt.

Kulturmiljo

Arkeologiska lamningar fran Nya Lodose kommer inte att paverkas. Utredning pagar
om eventuella lamningar i Géta alv. Inga andra kénda varden berors av projektet.

Friluftsliv

Anlaggningarna tillkommer i en miljé som redan &r starkt paverkad. Bro for gaende och
cyklister tillkommer Gver alven och E45 alternativt forlangs befintlig bro sa att den dven
gar 6ver E45. Intrangen i naturmiljon vid Savean kompenseras i form av forbattringsat-

garder med tradplantering och etablering av gras och oOrter i strandzonen. Allménhetens

tilltrade sékras till dlven samt till bada sidor av Savean.

Buller och vibrationer

Vaster om Kungalvsleden finns bostadsfastigheter som &r hart belastade av trafikbuller
fran vag och jarnvag. Sammanvagning av bullerkallorna ar gjord for bedémning av at-
gardshehovet. For fastigheterna ar riktvardet 55 dBA (ekv) vid fasad svart att klara var-
for atgarder vidtas for att klara riktvardet 30 dBA (ekv) inomhus, vilket gors for samtli-
ga bostader med foreslagna atgarder.

Vibrationer fran den utbyggda jarnvagen bedéms inte ge vibrationsnivaer 6ver riktvar-
det for komfortstorning. Risk for skador pa fastigheter orsakade av vibrationer fran jar-
nvagen beddms inte foreligga.
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Fororenad mark

Stora delar av omradet ar uppfyllt med massor av okant ursprung. Genomférda under-
sokningar visar pa att det finns fororeningar i hela omradet och i alvens sediment. Fore-
kommande amnen ar tungmetaller, PAH och petroleumkolvéten. Massor kommer att
transporteras till lokala deponier eller till deponi for farligt avfall, beroende pa forore-
ningsgraden. Sanering inom planomradet av fororenad mark &r positivt ur bade miljo-
och halsosynpunkt.

Risker

Transporterna med farligt gods pa jarnvagen forvantas 6ka med den 6kande godstrafi-
ken pa jarnvag som utbyggnaden majliggor. Jamfort med nuldget forandras inte det far-
liga godsets egenskaper utan det &r enbart sannolikheten for en olycka som ar hogre i
utbyggnadsalternativet.

Med den nya bron blir emellertid antalet godstag pa den gamla bron lagre i utbyggnads-
alternativet vilket sanker risknivan for vissa befintliga fastigheter.

Miljopaverkan under byggtid

Under byggskedet férekommer stérningar i form av buller, vibrationer, schaktning,
packning och transporter. Krav pa maskiner, byggmetoder o.s.v. kommer att stéllas for
att minska/minimera stérningarna.

Vid grundlaggningsarbeten vid Savean och Gota élv uppstar grumling och risk for for-
oreningsspridning. Schaktningsarbeten i anslutning till vattnet kommer att utféras in-
nanfor tat spont, for att minimera grumling och féroreningsspridning i vattendragen.
Muddring kommer att utforas i dlven i samband med nedlaggning av forbindelsebalk.

Arbeten i Gota alv och i Savean dr vattenverksamhet som kommer att bli foremal for
tillstdndsprévning enligt miljébalken. Atgarder och férslag till kontrollprogram som ror
vattenverksamheten tas fram i samband med denna prévning.

Fororenade massor kommer att hanteras vilket medfor risk for spridning av fororenat
damm och lansvatten till omgivningen. Krav kommer att stallas pa denna hantering sa
att skador undviks.

Sociala konsekvenser

Jarnvagsprojektet paverkar verksamheter genom att mark ianspraktas for jarnvagens
anlaggningar. Projektet skapar aven fysiska samt visuella barriérer i stadsdelar som re-
dan ar kraftigt paverkade av infrastrukturen. Det finns ett stort behov av att skapa attrak-
tivare forbindelser for gaende och cyklister genom omradet, vilket ar en viktig utgangs-
punkt for planarbetet. Aven en bittre kontakt och tillganglighet till dlven efterstravas.

Trygghet

Planomradet passeras av viktiga gang- och cykelstrak som forbinder stadsdelar pa 6mse
sidor om &lven samt de norddstra stadsdelarna med centrum. Omsorgsfull gestaltning av
den miljo dar straken passerar vagar och jarnvagar ar av stor betydelse for att skapa
trygga och sakra vagar for gaende och cyklister. Belysningen av straken samt dess sido-
omraden &r extra viktigt. God uppsikt éver omgivningen, dar passager med bra genom-
sikt samt en frikostig bredd, ger forutsattningar for att man ska vaga passera barriarerna.

Jamstalldhet

Generellt ar bilanvandningen nagot storre bland méan och anvandningen av kollektiv-
trafik nagot storre bland kvinnor. Jarnvagsanlaggningen kommer att vara i drift under en
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mycket lang tid varfor konsskillnader i resandet kan komma att utjamnas. En svarighet
att gora en analys ur jamstalldhetsperspektiv &r att projektet ingar som ett led i en strre
utbyggnad av infrastrukturen. En viktig fraga ur jamstélldhetsperspektiv ar trygghet.
Den barridr som véagar och jarnvagar utgor i stadslandskapet missgynnar alla, men fram-
for allt kvinnor. Utformning av strak och passager ges darfor extra uppmarksamhet.

Risker

Jarnvagarna i omradet trafikeras med transporter som innehaller farligt gods. Broarnas
tragutformning ger visst skydd mot ursparning. Skyddsral kan anlaggas for bankar och
broar vilket patagligt minskar risken for allvarliga konsekvenser av en ursparning. Till-
fredsstallande stabilitet for bankar, broar och omgivande mark- och vattenomraden ar
aven det en vikig riskreducering som minskar sannolikhet samt konsekvenser av en o-
lycka. Uppmarksammad lag sakerhet for befintlig jarnvagsbank i Olskroken ar viktig att
atgarda med beaktande av de omfattande transporter med farligt gods som passerar pa
strackan.

Riskanalys ar framtagen for jarnvagsprojektet, dock utan att ovanstaende aspekter ar
medtagna i berakningar. Antalet godstag pa Hamn-/Bohusbanan blir betydligt fler med
utbyggnaden men godstrafiken fordelas samtidigt pa bada broarna vilket gor att vissa
befintliga fastigheter och byggnader norr om Marieholmsbron far minskad risk utifran
farre tag med farligt gods som passerar pa nara avstand. Riskberakningar har gjorts for
bade nya och gammal Marieholmsbron dven om detaljplan och jarnvagsprojekt enbart
omfattar en del av benfintlig bro vid Slakthusomradet. Triangelsparet provades nyligen
ur risksynpunkt och har darfor inte ater bedomts. Omfattningen av trafik pa detta spar
har inte heller bedomts paverka resultaten av berakningar fér Marieholmsbron.
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Figuren redovisar de generella krav pa avstand, fran bebyggelse till vag och jarnvag med transporter av
farligt gods, som tillampas inom kommunen enligt férdjupad oversiktsplan. Med stdd av detaljerade be-
rakningar i en riskanalys kan kortare avstand tillampas.
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Omraden invid jarnvagen ska vara tillgangliga for allmanhetens tilltrade till &lven och
Savedn, vilket ar medtaget i riskanalysens bedémning. Ovrig trafikmark bor inte utfor-
mas sa att det lockar manniskor att uppehalla sig dar. Riskanalysen ersétter de generella
riktlinjer for skyddsavstand som finns i kommunens férdjupade 6versiktsplan for trans-
porter av farligt gods. Vid nybyggnation inom intilliggande omraden maste prévning
ske med egen riskanalys, om inte avstanden i den fordjupade Gversiktsplanen tillampas.

Riskanalysen konstaterar att risknivaer ar acceptabla utan atgarder for de verksamheter
och byggnader som kommer att finnas kvar utmed jarnvagen. Samtliga fastigheter 16ses
in soder om jarnvagsbroarna varfor detta enbart beror fastigheter norr om befintlig Ma-
rieholmsbro. Tillkommande byggnader bor placera minst 30 meter fran jarnvagen med
beaktande av byggnadens anvéandning. Lag risk uppkommer forst pa avstand 90 — 115
meter fran jarnvagen. Mindre kanslig bebyggelse, som industri och kontor, bor darfor
placeras narmast jarnvégen. Tillkommande bebyggelse provas med bygglov eller i nya
detaljplaner, da separata riskanalyser ska tas fram for byggnadernas uppforande.

Inom det "skyddsomrade” som tillskapas under och utmed broarna konstaterar riskana-
lysen att ytparkering samt friluftsliv som inte far ett stort antal manniskor att uppehalla
sig ar acceptabelt. FOr bussregleringsytan ingar dven en mindre rast- och toalettbyggnad
som behdver placeras med beaktande av transporter med farligt gods. D& huvudparten
av godstagen kommer att ga pa den gamla bron fran anslutningen séder om Slakthusom-
radet bor en placering i s6dra delen av bussytan vara bast ur risksynpunkt.

Stabilitetsfragorna i omradet utifran befintlig situation och tillkommande anlaggningar
utreds och redovisas under sarskilda rubriker i planhandlingen. Oversvamningsfragor
studeras utifran kommunens riktlinjer. Andra riskfragor har inte studerats i planarbetet.
Trafikverket studerar dock sakerhetsfragor kopplat till jarnvagstrafiken. T.ex. stopp- och
signalstrackor vid brodppning, dar dubbla stoppsignaler finns fore passagen av den 6pp-
ningsbara bron. Skyddsavstandet for den forsta signalen ar 450 meter.

Storningar

Framtagen bullerutredning konstaterar att den nya jarnvéagsanlaggningen inte 6kar max-
imalvarden for trafikbullerstorningarna men att ekvivalentnivaerna hojs med tva dBA
for befintliga bostader i Tingstad. En 6kning som inte kommer att vara horbar, men ef-
tersom bostadshebyggelsen redan ar hart utsatt av trafikbuller fran vag och jarnvag be-
hover bullerreducerande atgérder vidtas. Battre skarmning fran vaganlaggningen ingar i
tunnelprojektet vilket forbattrar forhallandena for flertalet fastigheter. Inom jarnvégs-
projektet som byggs ut forst ar nyttan av hdga bullerskdrmar utmed jarnvagen liten (1-3
dBA med fem meter htga skarmar), varfor det knappast motiverar kostnader samt an-
nan paverkan av en skarmning. For jarnvagsprojektet foreslas istéllet fastighetsnara at-
garder som fonsteratgarder samt sydd av uteplats for att klara de riktvarden inomhus
och for uteplats som galler vid vésentlig ombyggnad av jarnvagsanldggning. Detta &r en
pataglig forbattring da riktvarden for nulage medger 10 dBA hogre ekvivalenta ljudvar-
den(med ekvivalent ljudniva menas medelljudniva éver dygnet). Trafiken pa bade det
gamla och det nya sparet ingar i berdkningarna som dven sammanvéagts med vagtrafi-
kens buller. Detaljplanen omfattar dock enbart det nya sparet.

Komfortstorande vibrationer kommer inte att uppkomma fran den nya jarnvagen.
Riksintressen

Planomradet beror flera riksintressen for infrastruktur som &r mer eller mindre konkur-
rerande om mark- och vattenanvandningen i omradet. Samverkan kravs mellan vag- och
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jarnvégsprojekten angaende markanspraken for Marieholmstunneln och Marieholmsmo-
tet respektive kapacitetsforstarkningen av Hamn-/Bohusbanan. Stadsbyggnadskontoret
forutsatter att Trafikverket internt l6ser dessa fragor under fortsatt planprocess och pro-
jektering, sa att jarnvagsprojektet inte hindrar efterféljande (s som tidplaner ser ut nu)
utbyggnad av vaganlaggningarna. Samordnad grundldggning for vag- och jarnvagsan-
laggning &r nddvéndig. Den andra konflikten ror sjofarten, vars framkomlighet till liten
del kommer att paverkas under byggtid. Har finns dock stora konkurrerande ansprak pa
kapacitet och framkomlighet for jarnvagstrafiken respektive sjofarten. Lansstyrelsen har
redan initierat en process for att i dialog mellan parterna finna en avvagning mellan de
olika riksintressenas ansprak. Detta ber6r framfor allt antal samt tider for brooppningar,
nagot som inte detaljplanen reglerar. Tid for 6ppning av bron ar bedémd till ca 12 min.

Ovrigt

For detaljerad information om jarnvagsprojektet och dess konsekvenser hanvisas till
jarnvagsplanen som aven innehaller ritningar, miljokonsekvensbeskrivning, riskanalys
och gestaltningsprogram.

Riktlinjer for detaljutformning, mark och vegetation

Gestaltningsprogrammet till jarnvagsplanen behandlar utformningen av broar och ban-
kar samt omgivande mark- och vattenomraden. Planomradet ligger i en central del av
Goteborg och omgivande omraden, som Gamlestaden, Marieholm och Ringon, kommer
att foradlas till blandad stadsbebyggelse pa kortare eller langre sikt. Ambitionsnivan
behover darfor vara hog vad géller gestaltningen. Malsattningen ar att skapa en miljo
som ar anpassad och hénsynsfull for omgivande befintlig och framtida stadsbebyggelse.
Extra omsorg maste laggas pa utformningen av gang- och cykeltrafikanternas strak ge-
nom omradet. For de olika delarna betyder detta att jarnvagprojektet/stadsmiljon ska
utformas och gestaltas sa att:

Gestaltningsprogrammet

Trafikverket ska tillsammans med stadsbyggnadskontoret arbeta fram ett gestaltnings-
program till utstéliningen. Programmet ska vara vagledande for detaljutformningen av
projektet. Marklov erfordras inte om detaljplanens planbestammelser atfoljs.

Genomfdrandetid

Genomfdrandetiden utgar 5 ar efter det datum da planen vunnit laga kraft.

Gunnel Jonsson Christer Persson Gunnar Stomrud
Planchef Distriktsarkitekt White arkitekter
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