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Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att genomfora del av vagprojektet Marieholmsforbindelsen, etap-
pen fran E45 till E6, kallad Marieholmstunneln. Planen behandlar det omrade som di-
rekt berors av vagprojektet. Planomradet omfattar alvtunneln samt dess anslutningar pa
Hisingssidan till E6 Tingstadsmotet och till Lundbyleden (E6.21) Ringémotet. Den
andra etappen i Marieholmsforbindelsen Partihallsforbindelsen har behandlats i separat
detaljplan. Alvforbindelsen ansluter i Marieholm till E45 Marieholmsmotet vilken ingar
I detaljplanen for Partihallsforbindelsen.

Syftet med en ny alvforbindelse:

e Avlasta Tingstadstunneln fran trafik (trafikmangd i niva med ar 2000 beraknas),
vilket minskar kébildningen samt belastningen pa Ringémotet samt Olskroksmo-
tet/Gullbergsmotet.

e Oka tillgangligheten till Goteborgs hamn, nordens stérsta hamn som haft en dubble-
ring av godsvolymerna den senaste 20-arsperioden.

o Oka tillgangligheten till industrier p& Hisingen, viktiga for hela Sveriges naringsliv.

o Oka tillgangligheten till dvriga arbetsplatser pa Hisingen, t.ex. pa Norra dlvstranden,
ett av staden viktigaste utvecklingsomraden for nya tjansteforetag.

e Forbattra tillgangligheten till dvriga Goteborg for boende pa Hisingen, stora ut-
byggnader av bostader har skett pa Hisingen under senare ar och planer finns pa
fortsatt stora utbyggnader, t.ex. utmed Norra alvstranden.

e Minska sarbarheten och 6ka omledningsmojligheten vid tillfalliga saval som plane-
rade storningar pa 6vriga forbindelser dver élven.
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Flera trafikprojekt planeras pa bada sidor av dlven, nagra ar redan fardigstallda eller
under uppforande. Trafikprojekten ar beroende av varandra och planutformningen maste
beakta 6vriga projekt. Detaljplaner for trafikprojekten ar snavt avgransade. Omgivande
omradens markanvéandning far behandlas i egna detaljplaner. Det planeras for en forad-
ling av narliggande omraden som t.ex. Gamlestaden och pa sikt Marieholm och Ringon.

Flera trafikprojekt planeras eller genomfors just nu:

e Norge-/Vanernbanan, utbyggnad pagar till dubbelspar samt anldggande av pendel-
tagsstation vid Gamlestadstorget, utbyggnad pagar, klart 2012.

e Triangelspar Marieholm, forbindelselank mellan Norge-/Vanernbanan och Hamn-
/Bohusbanan, fardigstalld 2007.

o Partihallsforbindelsen, forsta etappen av Marieholmsférbindelsen med ny bro som
forbinder E20 med E45 och dlvtunneln, utbyggnad pagar, klart 2011.

e Ny alvforbindelse, Marieholmstunneln, utbyggnad kan pabdrjas 2011 for fardigstal-
lande 2017.

e E45, ombyggnad till motorvagsstandard fran Marieholmsmotet till kommungrénsen,
genomforande inte bestdmt. Ett fullstdndigt Slakthusmot behdver finnas klart samti-
digt med &alvforbindelsens fardigstallande for lokala anslutningar till vagnétet.

e Hamn-/Bohusbanan, kompletterande sparkapacitet samt bro 6ver dlven, placeras
mellan alvtunneln och Marieholmsbron, planeringsprocess inleds 2010, utbyggnad
av kompletterande bro kan tidigast paborjas 2013.

e Lundbyleden, ombyggnad for utdkad kapacitet och hogre vagstandard, genom-
forande inte bestamt. Anslutningen mot Ringdmotet behdver forbéattras infor 6pp-
nandet av alvtunneln.

e Vastra Stambanan, nytt dubbelspar i tunnel med pendeltagsstation vid Gamlestads-
vagen, utformning samt genomférande inte bestamt.

e Vaistlanken, tagtunnel under centrala Géteborg vars anslutning i dster borjar vid
korsningen mellan Vé&stra Stambanan och Norge-/VVanernbanan, tidplan for genom-
forande inte bestamt.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Planbeskrivning 2(34)



Forutsattningar

Lage

Planomradet omfattar alvtunnelns anslutning i Tingstad samt tunnelpassagen under
Gota alv. Avstandet till Goteborgs centrum ar ca 3 km.

Trafiklandskap inte langt fran Goteborgs centrum. Ringdmotet idag med anslutningar till Tingstadstun-
neln och Lundbyleden. Hamn-/Bohushanan passerar pa bro i bakgrunden.

Areal och markagoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 32 ha. Trafikmark inom planomradet &gs av Géteborgs stad
och av Banverket. Den stdrsta delen &r dock industrimark som ar privatagd eller som &r
upplaten med tomtratt. Kommunen arrenderar dven ut mark till olika verksamheter. Se
genomforandebeskrivning och fastighetsforteckning for mer detaljerad information.

Planforhallanden

Oversiktsplan / fordjupning av 6versiktsplan

Kommunens 6versiktsplan (antagen av fullmaktige den 26 februari 2009) anger for
planomradet pagaende markanvandning, verksamhetsomrade med risk for dversvam-
ning och hoga vattenstand, samt med skyddszoner vid transportlederna for farligt gods.
Marieholmstunneln och en kompletterande Marieholmsbro redovisas som &ndrad mark-
anvandning, markreservat for kommunikation, vag respektive jarnvég. | Marieholm, for
omrade séder om tunnelmynningen, redovisas forandrad markanvandning, mellanlag-
ringsplats for férorenade massor. Ostra alvstranden och Ring6n redovisas som utred-
ningsomraden for framtida bebyggelse/stadsutveckling.
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Utdrag ur dversiktsplanen som redovisar Marieholmsforbindelsen samt kompletterande Marieholmsbro
som markreservat for kommunikation. Utredningsomraden for framtida bebyggelse/stadsutveckling pa
Ostra alvstranden och Ringon. Strategisk knutpunkt ses i Gamlestaden (punkt). Mellanlagringsplats for
fororenade massor redovisas i Marieholm séder om tunnelmynningen (fyrkant).

Foregaende oversiktsplan OP99 hade ett utredningsomrade for alvdalen, framfor allt
med anledning av infrastrukturprojekten. Overgripande program, upprattade under ar
2003, preciserade Oversiktsplanen. Placering av ny alvférbindelse behandlas i Program
for ny forbindelse Gver alven. Visualisering av en stadsbebyggelse utmed "Ostra alv-
stranden” togs dven fram. | den nya 6versiktsplanen har alvférbindelsens foreslagna
lage bekraftats och behovet av en kompletterande jarnvéagsbro fortydligats. Den framiti-
da stationen vid Gamlestadstorget har pekats ut som en av fem strategiska knutpunkter i
staden. Platser dar det efterstravas en hogre bebyggelsetéthet och ett stort innehall av
service, arbetsplatser och bostader.

En central fraga i 6versiktsplanen &r ett resonemang om “det stora och det lilla Gote-
borg”. Bakgrunden &r Goteborgs roll som regioncentrum. Detta innebar bl.a. att projekt
som ar viktiga for regionen (det stora Goéteborg) far inverkan pa den lokala miljon (det
lilla Goteborg). Oversiktsplanen baseras pa ambitionen om en stad i balans mellan eko-
nomisk, social och ekologisk barkraft.

Gallande detaljplaner

Planomradet berdr elva gallande detaljplaner, den &ldsta &r fran 1909 och den yngsta &r
fran 2007. Till en liten del &ndras upprattad detaljplan for Marieholmsmotet, med ge-
nomfdrandetid till 2013-02-28. Detaljplan som omfattar gatumark for rondell i kors-
ningen mellan Salsméstaregatan, Tingstadsvagen och Exportgatan har genomférandetid
till 2013-01-11. Detaljplan som omfattar Marieholmsbron och omgivande verksamhets-
ytor pa Hisingssidan har genomfarandetid till 2011-02-12.

Pa Hisingssidan ar marken huvudsakligen planlagd for industri alternativt industri och
kontor. Tillaten byggnadshojd ar 12 meter. Mark ar dven planlagd for bensinstation, for
vag- och jarnvégstrafik samt for kommunal gata och planteringsytor. Utmed alvens
vastra sida tillats generellt bryggor och kajer. Vattenomradet utmed &lvens dstra sida ar
inte planlagd. P4 Marieholmssidan galler den gamla stadsplanen fran 1909 som anger
industri- och hamnomrade med byggnader i en vaning samt hamnbasséang. | Marieholm
ansluts till upprattad detaljplan for Partihallsforbindelsen inkl Marieholmsmotet.
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Del av gallande detaljplan for Marieholm fran 1909.

Program

Program for planomradet har godkants av byggnadsnamnden den 31/3 2009. Samtidigt
godkandes samradsredogorelse fran ett programsamrad i Tingstad som genomférdes
under 2004. Det program som godkandes behandlade ett stérre programomrade som
innehall fler trafikprojekt, sa som en kompletterande Marieholmsbro, en ny dragning av
Exportgatan samt utbyggnad av ett fullstandigt Slakthusmot. Dessa projekt kommer att
behandlas med egna detaljplaner.

Ovriga beslut

Véagverket bedriver parallellt med kommunen en planeringsprocess enligt vaglagen.
Alvforbindelsens placering och évergripande utformning &r beslutad efter tidigare ut-
redningar, i form av forstudie och véagutredning. Vagutredningen tillatlighetsprévas av
regeringen, vilket beviljades i mars 2010. Goteborgs stad samt lansstyrelsen har vid
remissbehandling av vagutredningen tillstyrkt vagprojektet. Efter att detaljplan antas
kan arbetsplanen faststallas. Vagverket upprattar, paborjat hosten 2009, bygghandling
for projektets slutliga utformning i detalj. Marklov, for védg- och jarnvagsanlaggning,
kommer inte att krdvas inom planomradet om detaljplanen foljs.

KOMMUNENS PROCESS VAGVERKETS PROCESS
dversiktsplan forstudie
I I
program vigutredning
[ [
| detaljplan arbetsplan
I I
mark-/bygalov bygghandling

Planeringsprocesserna enligt plan- och bygglagen och véglagen foljs at och arbetet bedrivs i gemensam
process mellan Vagverket och kommunen.
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Stadsutveckling inom angransande omraden

Inom omgivande omraden, sa som Marieholm och Ringon, planeras for en utveckling
med blandad stadsbebyggelse, d.v.s. bostéder, kontor, handel, kultur, fritidsverksam-
heter, vard, utbildning etc. samt icke stérande verksamheter. En stadsutveckling som
genererar mer lokal trafik samt stéller hogre krav pa en god stadsmiljo. Framfor allt
staller ambitionen om nybyggnation av bostader krav pa skydd mot vag- och jarnvags-
anlaggningarna. Stadsutvecklingen motiveras av fordelarna med en sammanhangande
stad, dar trafikarbetet totalt sett minskar genom anvandandet av centrala ytor med en
blandning av funktioner. Mark som redan &r ianspraktagen anvands béttre och stads-
delar binds samman da norddstra Géteborg och Hisingen far en béattre kontakt med 6v-
riga staden. Kollektivtrafikforsorjningen ar god och det blir attraktivare att ga eller cyk-
la.

Narmast forestaende ar en utveckling av Gamlestadens fabriker och Gamlestadstorget
dar detaljplanearbete ska paborjas. | Marieholm skisseras en utveckling av__omrédet ut-
med dlven, "Ostra alvstranden”. Ringon ingar i omradet for den centrala ”Alvstaden”.

Visualisering av en framtida stadsutveckling utmed ’Ostra alvstranden”.
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Generellt kommer sk&rmande bebyggelse med kontor att behdva uppféras mot végar
och jarnvagar for att bostader ska kunna uppforas. Handel genererar omfattande trafik
och ar av trafikskal svart att etablera i Marieholm, Tingstad och pa Ringén. Omfattande
utbyggnad av handel, men &ven av bostader och verksamheter planeras pa Backaplan,
med genomférande under de narmaste 10 aren. Pa fastlandssidan planeras for en utveck-
ling av Gamlestaden och Kviberg under de narmaste 10 aren. Omvandling av Marie-
holm och Ringon till blandad stadshebyggelse ar forst aktuellt pa langre sikt.

Aven kontorsbebyggelse genererar stora trafikméngder, koncentrerad till hogtrafiktim-
marna. Exploatering med bostader, helst 50/50, &r viktigt for att fa en jamnare trafikbe-
lastning pa det lokala gatunatet och pa motorlederna. Vagmoten ar kritiska punkter som
behover vara kapacitetsstarka och lattorienterade, med bra kopplingar till det lokala
vagnétet.

Mark och vegetation

Planomradet sluttar svagt fran vaster mot dlven dar nivaskillnaderna &r relativt sma.
Omradet ar till storsta delen exploaterat med végar, byggnader, sparomraden och hard-
gjorda ytor. Gota alv utgér en betydelsefull miljo, med vattenytan och viss strandvegeta-
tion.

Eftersom stora delar av planomradet tidigare anvants for industri och upplag samt som
bangards- och vagomrade forekommer fororeningar i marken. Delar av planomradet ar
dessutom utfyllt med massor vars ursprung ar okant. VVagverket har under arbetet med
arbetsplan analyserat jordprover som bekraftar forekomst av fororeningar. Fortsatt vid
projektering samt byggande kommer ytterligare jordprover att tas, kompletteras aven
med provtagning av grundvattnet.

Vag- och jarnvagsmark samt industriomraden utmed alven (som déljs av byggnaderna).
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Befintlig bebyggelse

| Tingstad finns en verksamhetsbebyggelse med relativt hdg standard och med flera
stora verksamheter inom t.ex. distribution och metallatervinning. Har finns dven kontor,
bensinstationer, byggvaruhandel och gatukok. Utanfor planomradet finns en omfattande
bostadsbebyggelse med smahus vaster om Kungélvsleden. | Marieholm ingar ett fatal
fastigheter med bebyggelse i planomradet. Fastigheterna har verksamhetsbyggnader, dar
bl.a. travaruhandel samt service av bilar och smabatar bedrivs.

Ett landmérke vid resa utmed E6 utgors av tryckeriet vid Exportgatan. | évrigt finns inte
framtradande byggnader, bebyggelsen &r relativt anonym for resande pa motorlederna,
infrastrukturen &r pa manga stéllen dominerande. Marieholmsbron utgor ett tydligt
landmarke i alvrummet, pa Marieholmssidan &r den éldre kranen vid hamnbasséngen
framtradande. Utanfor planomradet ar silobyggnaden pa Marieholms sydvéstra udde
framtradande. Tydliga fondmotiv saknas for resande pa motorlederna.

Bebyggelse pa émse sidor om Marieholmsbron sett fran vaster. Aven den obebyggda och idag grénskan-
de ytan sdder om bron har tidigare haft verksamheter och marken &r paverkad av industrianvandningen.

Geotekniska forhallanden

Végverket har genomfort geotekniska undersokningar och utredningar i samband med
upprattandet av arbetsplan i syfte att klargora vilka atgarder som behover vidtas for att
bland annat vaganlédggningens stabilitet och barigheten ska sakerstallas for den nya vég-
forbindelsen. En detaljerad beskrivning av de geotekniska forutsattningarna for vagan-
laggningen finns i underlaget for arbetsplan. Kompletterande geoteknisk utredning har
framtagits for att klarlagga och beskriva férhallandena i omradet som underlag for de-
taljplanen, framst med avseende pa stabilitet saval inom som i anslutning till planomra-
det. FOr mer detaljerad beskrivning om forutsattningar och berékningar hanvisas till
denna PM.
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De geologiska forutsattningarna i omradet karaktariseras till stérsta delen av mycket
maktiga sedimentavlagringar, huvudsakligen bestdende av lera som till storre delen ar
tackt av fyllnadsmassor av varierande sammansattning. Jorddjupet uppgar till 100 meter
vid Marieholm och langs élven. Vaster ut pa Hisingen avtar lerdjupen mot sydvast dar
berget gar i dagen. Under leran &r ett friktionsjordslager med varierande tjocklek vanligt
forekommande. Leran ar 16s och sattningsbendgen, med relativt typiska egenskaper for
Goteborgsomradet, men variationer i sa val plan som pa djupet finns. Pagaende sétt-
ningar har konstaterats inom olika delar av omradet. | huvudsak ar dessa mindre an

5 mm/ar och méatningar tyder pa att de uppkommer relativt ytligt, ned till 5-10 meters
djup. Lerans storningskanslighet ar mattlig, med 6vervagande medelsensitiv lera.
Mycket lokalt i en punkt inom den véstra delen har hdgsensitiv och storningskénslig
lera patraffats pa ett fatal nivaer. Saval stabilitets- som sattningsfragorna ar centrala for
all byggnation och anlaggande i omradet.

Tingstad

Planomradet gransar i de vastra delarna till fastmark. I riktning mot Tingstadstunnelns
mynning kommer en moranrygg fram i riktning mot alven. For évrigt utgors jordlagren
av leravlagringar med upp till 60 meters maktighet. | storre delen av omradet finns
overst fyllnadsmassor med nagon meters maktighet och grundvattenytan &r genomgaen-
de belagen pa nagon meters djup under markytan. Inom omradet forekommer tunna
skikt i leran som dock inte beddms vara sammanh&ngande och dranerande. Sattnings-
problem pa grund av grundvattensankning har sedan tidigare forekommit i detta omra-
de.

Gota alv

De geotekniska forutsattningarna i omradet praglas av mycket djupa leravlagringar med
80-100 meters maktighet. | omradet kring alvstranderna finns pa bada sidor mestadels
1-2 meters fyllning och grundvattenytan ar beldgen cirka 1 meter under markytan. Leran
ar 16s och sattningsbendagen och inom omradet pagar sattningar. Generellt galler att dar
det finns nagon form av kaj-/bryggkonstruktion finns det relativt stora osékerheter da
endast 6versiktliga uppgifter gar att fa fram angaende konstruktionerna och dess verk-
ningssatt. Det innebar att stabilitetsberdkningarna &r utférda med ett antal olika anta-
ganden som beskrivs i PM:en. Sammantaget visar berdkningsresultaten pa att totalstabi-
liteten kring alven idag ar for lag inom hela planomradet forutom i den sydvastra delen
dar sakerheten ér tillfredsstallande. Detta innebdr att for stora delar av omradet behover
atgarder utforas. | byggskedet kommer delar av dessa omraden med laga sékerheter att
tas i ansprak och bortschaktas. Vid aterstallandet av omradena kring tunneln kommer
darefter saval total- som lokalstabiliteten att bli tillfredstallande.

Norr om planomradet ar stabiliteten tillfredstallande da Banverket i samband med att
Marieholmsbron uppfoérdes pa 1990-talet sakerstallde stabiliteten fér bron.

Marieholm

| omradet finns det dverst fyllning med upp till ndgra meters méaktighet. Darunder finns
sedimentavlagringar som i huvudsak utgors av lera med upp till 100 meters maktighet.
Leran &r 16s och séttningsbenagen och inom omradet pagar sattningar med varierande
storlek, trots de relativt homogena forhallandena. Grundvattenytan ar genomgaende
belagen pa ndgon meters djup under markytan.
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Markradon

Naturliga jordlagren inom planomradet innebar enligt SGU:s dversiktliga radonriskkarta
att omradet klassas som lagriskomrade. Beroende pa fyllnadsmassornas sammanséttning
kan radonforekomsten variera i omradet.

Fornldmningar och kulturhistoria

Planomradet berdr ingen kand fornlamning, ej heller nagon kulturhistoriskt vardefull
byggnad.
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Detaljplanens innebdrd och konsekvenser

Detaljplanen omfattar en sanktunnel under Géta &lv samt tillhorande véganslutningar i
Tingstad. Verksamhetsytor som helt eller delvis paverkas av vagprojektet ingar liksom
kommunala gator som byggs om/far ny dragning. Vattenrummet utokas genom anlag-
gandet av hamnbassanger pa bada sidor av alven. Bassangerna kan i framtiden anvéandas
for smabatsverksamhet samt mojliggora att allméanheten nar alven. Géllande detaljplan
for véstra sidan av &lven upphévs och hela alven blir darmed utan detaljplan. Detaljpla-
nen omfattar i huvudsak inte Marieholmsmotet, som blev planlagt med Partihallsforbin-
delsen, ej heller Kungalvsleden/Lundbyleden, planlagda pa 1960-talet. Vagprojektet for
alvtunneln innehaller emellertid atgarder aven inom dessa omraden.

Fotomontage av foreslagen placering for den nya alvforbindelsen (kélla Vagverket).

Marieholmstunneln anldggs ca 600 meter uppstroms Tingstadstunneln och har som hu-
vudsaklig uppgift att tillsammans med Partihallsférbindelsen knyta samman E20 och
E45 med E6 och Lundbyleden (E6.21) vilket medger battre kopplingar i 6st-vastlig rikt-
ning. Huvuduppgiften ar dock att minska kapacitetsproblemen i moten pa 6mse sidor
om Tingstadstunneln (Ringdmotet, Gullbergsmotet och Olskroksmotet). Dagens kopro-
blematik vid Tingstadstunneln beror till stor del pa kapacitetsproblem i dessa mot. Med
Partihallsforbindelsen far E20 en direktkoppling mot Gotaleden, vilket dven det minskar
belastningen pa Gullbergsmotet och Olskroksmotet. Den nya tunneln minskar sarbarhe-
ten i vagsystemet genom att omledning medges vid tillfalliga eller planerade avstang-
ningar for nagon av alvforbindelserna. Kollektivtrafiken kan forbattras nar framkomlig-
heten blir battre pa lederna. Separata busskorfalt kan delvis anlaggas utmed Kungalvs-
leden for anslutning med Lundbyleden. Marieholmstunneln kan anvéndas for nya kol-
lektivtrafiklinjer i ost-véstlig riktning.
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For ett valfungerande trafiksystem behovs utdver tunnelprojektet aven forbattringar av
anslutningarna fran Kungalvsleden och Tingstadstunneln mot Lundbyleden Ringémotet
sd att trafik leds till ratt filer utan vavningsproblematik. Béattre kopplingar kravs fran
lokalvagnatet i Marieholm till E45, Marieholmstunneln och Partihallsforbindelsen. Ett
komplett Slakthusmot behdver anldaggas norr om Marieholmsmotet, utbyggt senast till
alvtunnelns éppnande. For ett effektivare sekundéart vagnat (kommunens huvudgatu-
system) samt for mindre belastning pa lokalvagnatets korsningar vid Tingstadsmotet
foreslas en ny dragning av Exportgatan med direkt anslutning till Salsmastaregatans
foreslagna nya lage. Alla namnda kompletterande projekt far hanteras i egen planerings-
process, nya detaljplaner kréavs for flera av atgarderna, forstudier och arbetsplaner enligt
véglagen kan dessutom krévas.

Farleden i Gota élv har idag 6,3 meters fritt djup vid medelvatten. En meters friktions-
jord ovan tunneltaket krédvs som skydd for nédankring. Valet av dimensionerande far-
ledsdjup éar styrande for tunnelns utformning vad galler lutning och den fria héjden i

tunneln under farleden och behdver studeras vidare i den fortsatta projekteringen. An-
gransande Tingstadstunneln och Marieholmsbron ar forlagda sé att nuvarande farleds-
djup kan okas till 7,85 meter respektive 6,90 meter. Mojligt farledsdjup 6ver tunneln

sattes till 6,90 meter i Vagverkets samrad med Sjofartsverket infor miljddomsansdkan.

Alvtunneln blir knappt 500 meter lang. Till skillnad mot Partihallsbron blir inte tunneln
lika framtradande som landmaérke i stadsdelen. Moten och tunnelmynningarna blir dock
viktiga entrépunkter och orienteringspunkter for resande till respektive inom staden.
Trafiksystemet ar komplicerat i omradet och tydlighet och lattorienterbarhet ar viktigt,
inte minst for att undvika olyckor som ger storningar i systemet. Alvforbindelsen far tre
korfalt i varje riktning och byggs med motorvégsstandard dimensionerad for 70 km/h.
Medelvardagsdygnstrafiken i Marieholmstunneln beraknas ar 2020 vara ca 49 000 for-
don/ dygn, inberaknat att Partihallsforbindelsen da redan ar utbyggd. Medelvardags-
dygnstrafiken i Tingstadstunneln ar 2020 beraknas bli ca 103 000 fordon/dygn, vilket ar
jamforbart med trafiken i Tingstadstunneln ar 2000.

Trafikmingder (mvd) 87 000 42000
85 000
60 000

61000

Viagnat: Marieholmsférbindelsen

Trafiknivaer:  &r 2020 Marieholmsf.

&r 2020 Nollalt.
&r 2000 Marieholmsf. 49 000
&r 2000 Nollalt.
34000
Mariehalms-
D tunneln
83 000
83 000 103 000
57 000 146 000 79000
57 000 73000 2 ?2 ggg Partihalls- 105 000
105 008 %, 20000 forbindelsen 102000
9@% 78 000
el 64 000 76 000
@%‘* 121000 105 000
@ 164 000 46 000
86 000 80 000
122 000

Beraknade trafikmangder &r 2020 med hela Marieholmsférbindelsen utbyggd samt for nollalternativet
(ingen utbyggnad). Jamforande trafikmangder redovisas for ar 2000. Avser medelvardagsdygn (mvd).
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Detaljplanen omfattar utdver vag- och gatumark tva nya hamnbassénger pa émse sidor
om &lven samt verksamhetsytor som far nya granser i Marieholm och Tingstad. Mark
som kravs for vagprojektets genomforande ar utlagd som allmén plats. Mark ingar aven
dar vagprojektet kraver att belastningsrestriktioner infors. Efter alvtunnelns fardigstal-
lande (med dagens tidplan ar 2017) finns det mojlighet att aterfora kvartersmark till
industri- och kontorsanvandning. Hamnbassangerna kravs for tunnelns anldggande samt
for permanent avlastning av omradet. Bassangerna med omgivande markomraden kan i
framtiden 6verga till anvandning som smabatshamn. Géallande detaljplan for vastra hal-
van av dlven upphéavs och hela alven blir darmed utan detaljplan. Geotekniska atgarder
kravs i dlven for att bade sakra vaganlaggningen och markstabiliteten utmed alven.

Markreservat sékerstalls for kommande planldaggning av kompletterande jarnvagsbro
over Gota alv. Denna detaljplan ger planstod for en utbyggnad av sparkapaciteten utmed
dagens banvall fér Hamn-/Bohusbanan.

Végprojektet innebér att stora markomraden i Tingstad med befintliga byggnader och
verksamheter paverkas av dlvtunneln samt dess anslutningar till Kungalvsleden, Lund-
byleden och Salsméstaregatan. | Marieholm paverkas fastigheter av tunnelbyggnationen
samt anslutningen till Marieholmsmotet. Genomforandet av vagprojektet kraver atkomst
av mark och vatten i bade Marieholm och Tingstad som kan aterforas till annan anvéand-
ning i framtiden. Generellt &r malsattningen att minimera markintrang samt stérningar
for omgivande omraden. Byggnader som direkt berors av vaganlaggningen eller av at-
garder for dess sakerstallande maste rivas, medan atgarder vidtas for att inte paverka
ytterligare bebyggelse. Aven kommunala gator samt ledningsstrak paverkas och beho-
ver anpassas for projektet. Bland annat far Salsmastaregatan en helt ny dragning narma-
re alven. Samordning sker av fastigheters in- och utfarter for att forbattra bade sakerhet
och kapacitet i huvudgatunatet.

Mark och vegetation

Med végprojektet skapas ytor i Tingstad som blir impediment mellan végens och jarn-
vagens anldaggningar. Plats ska dven finnas for 6versvamningsskydd samt fér sedimenta-
tionsdamm. I en for dvrigt hardgjord miljo kan dessa "grona” ytor bidra till en gron-
struktur i omradet samt majlighet att omhanderta/fordroja regnvatten. Vagprojektet
medfor djupa skarningar for traganslutning mot alvtunneln samt mot Kungalvsleden. Ny
bro fér anslutning mot Lundbyleden tar std i bergsklack och passerar 6ver E6 samt
jarnvégen. Bron blir det mest framtrddande nya elementet i stads- och landskapsbilden.
En vardad skotsel av vag-, gatu- och skyddsmark ar vésentligt for att stadsmiljon ska bli
inbjudande och trygg, inte minst for gang- och cykeltrafikanter.

Marken for dagens Salsméastaregatan évergar norr om jarnvagen till kvartersmark och
skarningen for dagens planskilda korsning fylls igen. | enlighet med tidigare planers
utformning finns krav pa plantering (dar sa ar mojligt) pa kvartersmark utmed gatorna.

Atgarder for att skydda vaganlaggningarna vid extrema vattensituationer planeras att
utforas som en yttre tatskarm till nivan +12,9, vilket ar den planeringsniva som kommu-
nen med dagens kunskap foreskriver i omradet for framtida vattennivaer. Oversvam-
ningsrisken behover beaktas &ven for andra samhallsviktiga anldggningar, som trans-
formatorstationer. Skydd av vaganlaggning till +13,9 som extra sakerhetsmarginal far
l6sas i ett stérre sammanhang eftersom det kraver omfattande atgarder pa anslutande
vagsystem for att uppratthalla funktionen. Tillfalliga skydd for att enbart sakra anlagg-
ningen fran skador vid vattennivaer till +13,9 ska studeras av Vagverket.

Omgivande mark utmed alven ligger lagre an +12,9 och kan vid extrema situationer
komma att 6versvammas. Oversvamningsskydd for Tingstad respektive Marieholm be-
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hover 16sas i ett storre sammanhang. Atgarder kravs pé langa strackor, vilket ligger
utanfor denna detaljplans ansvarsomrade. Uppfylinad av mark &r inte lampligt fran geo-
teknisk synpunkt, varfor denna detaljplan istéllet foreskriver skydd av konstruktioner.
Detaljplanen har ingen reglering av réttigheter for uppférande av éversvamningsskydd
utmed &lven, den har inte heller utrett de geotekniska forutsattningarna for det.

Bebyggelse

Planomradet innehaller kvartersmark for kontor, industri samt bil- och bilistservice. Ett
20-tal fastigheter paverkas och ett 20-tal befintliga byggnader av varierande storlek
maste rivas. Nagra fastigheter far nya granser sa att verksamheten kan fortga med viss
omdisponering av marken. Andra fastigheter och verksamheter maste I6sas in i sin hel-
het. Efter vagprojektets genomférande kan kvartersmark aterskapas for del av den indu-
stri- och lagerverksamhet som pagar i omradet. Kontorsanvandning tillats for mojlighet
till foradling/utveckling av markanvandningen i omradet. Macktomt véster om Tings-
tadsmotet avsatts for bil- och bilistservice. Bensinstation samt gatukok finns éven eta-
blerad vid Tingstadsmotet inom mark som planldggs som kontor-/industrimark, en plan-
laggning som inte beddms hindra fortsatt pagaende anvandning. Norr om hamnbasséng
pa Marieholmssidan bedrivs bat- och bilservice, inkl lackeringsverkstad, samt restau-
rangverksamhet, verksamheter som under genomférandet far bedrivas i den omfattning
som ar mojlig.

Mark planlagd inom detaljplan for Partihallsforbindelsen inkl Marieholmsmotet ingar i
denna detaljplan for att aterfora industrimark som inte langre anses nédvandig for vag-
anlaggningen. Mark ingar dven som i framtiden kan aterforas.

Mark runt hamnbassanger kan i framtiden tillatas for hamnverksamhet med tillhdrande
enklare byggnader, allt med syftet att skapa levande maritima miljéer vid basséangerna.
Byggnader for service, som kafé och restaurang, far uppforas for omradets behov. Vid
hamnbassangerna kan &ven publika byggnader uppféras for besokande.

Teknikbyggnad for alvtunneln behdvs 6ver tunnelmynning i Tingstad. Mindre byggnad
kan dven bli aktuellt pa Marieholmssidan. Byggnader for jarnvagens behov far anlaggas
inom jarnvagsmarken.

Ny bebyggelse ska utféras med vattenséker konstruktion till en héjd av +12,9. Geotek-
niska forutsattningar i omradet gor det inte lampligt att hoja marknivan varfor byggna-
derna istéllet far sékras, vilket dven forutsatter backventiler pa inkommande ledningar.
Befintliga byggnader kommer fortsatt att kunna 6versvdmmas vid extrema vadersitua-
tioner, vilket ar fastighetsagarens ansvar att sékra till planeringsnivan +12,9.

Tingstad

Fastighet utmed Salsmastaregatan som idag anvands for Stena Metall forlorar ett horn i
nordvast, tillfors istallet mark i vaster. Byggratt medges delvis pa ny mark.

Samtliga fastigheter soder om jarnvagen fram till dagens Salsmastaregata paverkas av
vagbyggnationen, del av Backa 18:8 kan fortsatt fungera som sjélvstandig enhet och
ingar inte i planomradet. Ny placering av infart foreskrivs genom detaljplanen. Geotek-
niska atgarder kravs for del av kajomrade (ingar i planomradet).

Fastigheter norr om jarnvagen paverkas av Salsmastaregatans nya dragning samt av
skyddsomrade utmed jarnvagen. Fastighet narmast E6 far intrang av tunnelanslutningen,
samtidigt kan markintranget delvis ersattas nar dagens Salsmastaregatan utgar. Ting-
stadsvagen far ny dragning vilket tillskapar kvartersmark som kan tillforas narliggande
fastigheter eller bilda en egen fastighet. Byggnader medges med 12 meters byggnads-
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hojd och maximalt far 50 % av fastighetens area bebyggas bortraknat 6ppna konstruk-
tioner som skarmtak etc. Kontorsanvandning tillats for mojlighet till foradling/utveck-
ling av markanvandningen i omradet.

Fastighet utmed Exportgatan som anvands for tryckeri forlorar sddra delen som anvénds
for parkering. Funktion som far l6sas inom kvarvarande fastighet samt den utvidgning
mot Gster som medges. Pa andra sidan Exportgatan tillfors industrimark for att klara
fastighets parkeringsbehov da markintrang sker for den nya Salsméastaregatan.

Marieholm

Fastighet norr om dagens hamnbassang paverkas delvis av tunnelns anldggande men
kan sedan aterstéllas i sin helhet. Pagaende batrelaterad verksamhet ar betydelsefull for
att astadkomma det maritima liv som dnskas vid hamnbassangerna. Inom fastigheten
bedrivs dven bilservice med lackeringsverkstad samt restaurang. Verksamheter som om
mojligt kan bedrivas under genomfdrandetiden. Ny detaljplan behdver upprattas for att
aterfora kvartersmarken.

I Marieholm bedrivs redan smébatsverksamhet, dessutom med en karaktarsfull kran.

Fastigheter sdder om dagens hamnbassang ianspraktas for alvtunnelns byggnation och
utgdr en utdkad hamnbassang samt kajytor. Fastigheter séder om den hamnbassang som
tillskapas med vagprojektet har idag mark kraftigt paverkad av markféroreningar. Mil-
joforvaltningen har forelagt fastighetsagaren att sanera marken, del av marken ligger
inom planomradet.

Fastigheter 6ster om Marieholmsgatan ianspraktas for tunnelns anslutning till Marie-
holmsmotet och 6vergar till vagmark. Samtidigt kan en remsa med industrimark aterfo-
ras som inte langre behdvs for vaganlaggningen.

Vattenomraden

Gota alv omfattas av detaljplanen inom det omrade som paverkas vid utbyggnaden av
alvtunneln och som sedan tidigare ar planlagd, vilket inkluderar omraden for tryckban-
kar som anlaggs i dlven for att bade sakra vaganlaggningen och markstabiliteten utmed
alven. Gallande detaljplan upphdvs och hela &lven blir ddrmed utan detaljplan. Arbets-
planen blir istéllet reglerande for permanent samt tillfallig atkomst av vattenomradet.
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Alvtunneln far genom faststallelse av arbetsplanen permanent vagratt medan vattenom-
radet ovanfor samt vaganlaggningens tryckbankar far inskrankt vagratt. Réttigheter som
farled, kajer, tryckbankar etc behandlas &ven i miljédom. Ny detaljplan kan uppréttas
for framtida anvandning av vattenomraden, med rattigheter for bryggor, smabétshamn
etc. Alven ar av riksintresse for sjofarten som transportled mellan Vanern och Vasterha-
vet och anledningen till valet av tunnellsning for vagprojektet ar att undvika konflik-
terna med brotppningar for sj0farten. Efter tunnelns fardigstallande kommer dagens
farledsdjup samt farledsbredd att vara opaverkade. Fyllnad med en meters friktionsjord
kommer att finnas ovan tunneltaket som skydd for nddankring. Tingstadstunneln samt
Marieholmsbron medger en viss fordjupning av farleden. Vagverket har i samrad med
Sjofartsverket infor miljodomsprévningen fastlagt mojligt farledsdjup till 6,90 meter
ovan tunneltaket. Med tanke pa lutningar pa tunnelnedfarter, som geografiska forutsatt-
ningar samt befintliga anldggningar ger, bor inte tunneln Iaggas djupare &n nddvandigt.

Tva byggdockor anlaggs pa Hisingssidan for tillverkning av tunnelelement, varifran
elementen bogseras ut till rétt 1age och sénks ned i &lven. Hamnbassanger anldggs ovan
tunneln pa 6mse sidor alven, bassanger som bade kravs for tunnelns anldggande och for
permanent avlastning av omradet. Muddring i &lv samt urschaktning av hamnbassanger
medfor massor om 440 000 kubikmeter. 110 000 kubikmeter aterfylls sedan och sponter
slas runt hamnbassénger for anlaggande av kajer. Omfattande fororeningar finns idag i
mark dar bassanger och byggdockor ska anlaggas, fororeningarna maste omhéndertas
eller pa annat sakras fore utbyggnad.

Vid byggnation av tunneln kommer framkomligheten pa farleden att paverkas under
cirka tre ar. Enkelriktning av farleden kan bli aktuell under del av tiden. Vid nedsank-
ning av tunnelelement kravs avstangning av farleden, samrad kravs med sjofarten kring
hur detta praktiskt kan I6sas. Alvstranderna kommer till storsta del vara hardgjorda. Vid
sedimenteringsdammen, séder om Marieholmsbron, kan mer naturlig strandvegetation
fa utvecklas. Bryggor kan uppforas for allméanhetens kontakt med alven. Hamnbassang-
erna kan i framtiden anvéndas for smabatshamnar.

Friytor

Kommunen har en langsiktig ambition att gora alvstranderna tillgangliga for allman-
heten. Gallande detaljplan for omradet kring Marieholmsbron har redan denna réattighet
inskriven pa Tingstadssidan. Med planlaggningen utokas rattigheten till att omfatta om-
radet for sedimenteringsdamm fram till hamnbassangens norra sida. P4 Marieholmssi-
dan avsatts del av kajerna som allmén plats for att sakra en god tillganglighet till &lven.
Langsiktigt planeras for en omvandling av Marieholm till blandad stadsbebyggelse och
hamnbasséngen pa denna sida ar forsta steget i denna omvandling. Hamnbassangerna
kommer att ha hardgjorda kajanlaggningar som kan kompletteras med triabryggor. Aven
utmed &lven kommer kajer och bryggor fortsatt vara dominerande. Det ”gréna” inslaget
kommer att vara begransat, varfor omradet for en sedimenteringsdamm pa Hisingssidan
bor utvecklas till att dven vara en rekreativ miljo med kvaliteter som naturmiljo.

Trafik

Marieholmsfarbindelsen innehaller tva delprojekt. Partihallsférbindelsen kopplar E20
till E45, vilket avlastar Riddaregatan samt Gamlestadsvagen/Slakthusgatan. Den nya
alvforbindelsen kopplar Partihallsforbindelsen samt E45 till E6 och Lundbyleden, vilket
avlastar Tingstadstunneln. Bada delprojekten har som huvudsaklig uppgift att avlasta
moten pa dmse sidor av Tingstadstunneln, Olskroksmotet, Gullbergsmotet och Ringé-
motet. Salsmastaregatan far dven en direkt anslutning till den nya dlvtunneln.
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Fordonstrafik

Malséttningen ar att skapa god framkomlighet pa motorlederna men aven god tillgang-
lighet till Tingstad och Marieholm. Syftet &r dven att skapa en tydlighet genom att sér-
skilja mot i priméarsystemet (motorlederna) fran mot med kopplingar till sekundér-
systemet (lokalvégnétet). Tydlighet samt god framkomlighet i sekundarvégnétet medger
ett stodjande trafiksystem och mojlighet till avlastning/omledning av primarvéagnétet.
Med tva alvforbindelser medges omledning mellan tunnlarna vid stérningar i systemet.

Marieholmstunneln kommer inte ensamt att kunna I6sa alla framkomlighetsproblemen
pa motorlederna i omradet samt de brister som finns for anslutning mot lokalvagnatet.
Kompletterande atgarder ar nodvandiga och Vagverket gor tillsammans med trafikkon-
toret en dvergripande analys for att gemensamt studera sarbarheten samt brister i fram-
komligheten. Syftet &r att identifiera forslag till forbattringar som kan vara av olika om-
fattning och storlek. Analysen ska goras klar under varen 2010. Nagra av behoven redo-
visas under rubriken kompletterande trafikatgarder.

Finansiering av Marieholmstunneln liksom av kompletterande mot, Slakthusmotet pa
Marieholmsleden och Kvillemotet pa Lundbyleden, sker huvudsakligen genom det vést-
svenska infrastrukturpaketet. Ett paket som dven innebér inférandet av trangselavgifter
ar 2013. Betalstationer for trangselavgiftszonen kommer troligen att placeras i omradet.
Hur detta paverkar trafikstrommar och trafikmangder i dlvtunneln har inte klarlagts.
Pagaende utredningar studerar paverkan pa vagsystemet 2013 med befintliga alvforbin-
delser. En trafikminskning med 10-20 % beraknas pa motorlederna i omradet.

Pa Hisingssidan ansluter alvférbindelsen till Kungalvsleden respektive Lundbyleden.
Kopplingar till lokalvagnatet sker i Tingstadsmotet som delvis byggs om. Anslutning
fran Tingstadsmotet till alvforbindelsen saknas varfor denna koppling sker direkt fran
Salsméstaregatan. Detta ger samtidigt en attraktiv koppling till motorlederna fran Ting-
stad och Ringdn. Pa fastlandssidan (Marieholm) kopplas dlvforbindelsen via det nya
Marieholmsmotet till Marieholmsleden och Partihallsfoérbindelsen. Goda kopplingar till
lokalvagnatet kraver ett utbyggt Slakthusmot (se kompletterande trafikatgarder). Marie-
holmsmotet ar det nya mot dar Partihallsforbindelsen, Marieholmsleden och alvférbin-
delsen mots. Detta mots uppgift ar att koppla ihop det regionala vagnatet och ar inte
tankt for kopplingar till lokalvagnatet.

Végprojektet medfor att Salsméastaregatan far en ny strackning som férlangning av ga-
tan utmed alven och under jarnvéagen. Den ansluter till en av dagens utstickare fran Ex-
portgatan, en gata som far en utékad gatubredd. Korsningspunkt medges for en ny drag-
ning av Exportgatan (se kompletterande trafikatgarder). Utmed huvudgator samordnas
in- och utfarter fOr att forbattra sékerheten samt framkomligheten. Utfartsforbud infors i
detaljplanen utmed huvudgatorna (utmed genomfart ar det automatiskt utfartsforbud).
Tingstadsvagen far en ny bro éver Kungélvsleden da nya filer till alvforbindelsen ékar
vagbredden. Tingstadsvéagen far aven en ny dragning mot den rondell som anlaggs vid
Salsmastaregatans nya anslutning till Tingstadsmotet. Nya av- och pafarter for E6 an-
sluts aven till denna rondell. Angoéring av fastigheter séder och dster om Tingstadsva-
gen, som idag har infart fran Salsmastaregatan, 16ses genom bildande av gemensam-
hetsanlaggning. Marieholmsgatan utdkas med tidigare planlagd mark for industrispar,
vilket medger framtida utbyggnadsbehov av gatan.

Under byggtiden, som totalt ar drygt sex ar, kommer trafikomlaggningar att kravas som
ger vissa inskrankningar i trafiknatet. Malsattningen ar att halla Salsméastaregatan 6ppen
for trafik under byggtiden, medan Marieholmsgatan maste stangas for tunnelns anlag-
gande. Omledning av trafik studeras gemensamt av VVagverket och trafikkontoret.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbana byggs utmed den nya strackningen av Salsméstaregatan, vilket ger
en direkt koppling till Marieholmsbron och straket mot Marieholm, Gamlestaden och
Bagaregarden. Attraktiva kopplingar tillskapas darmed fran Marieholmsbron, bade mot
Ringdn och Backa. Genom utbyggnader av gang- och cykelnatet vid genomforandet av
Partihallsforbindelsen samt Norge-/Vé&nernbanan forbéattras kopplingarna mot cykelvag-
natet pa fastlandsidan och till planerad kollektivtrafikknutpunkt i Gamlestaden.

Cykelvagarna maste hallas oppna under hela byggtiden eftersom de utgor viktiga lankar
i cykelvagnatet for staden. Aven om Marieholmsgatan stangs av fér motorfordon maste
cyklisternas framkomlighet sakras.

Kartan visar hur gang- och cykelnatet planeras att byggas ut dster om alven, bl.a. for koppling till den
viktiga knutpunkten i Gamlestaden. Gang- och cykelbanorna fran Tingstadsvagen och Ring6gatan anslu-
ter via Salsméstaregatan till Marieholmsbron.

Kompletterande trafikatgarder

Behov finns av kompletterande trafikatgarder for ett kunna utnyttja de fordelar som alv-
tunneln ger fér omgivande stadsdelar samt for framkomligheten i primérvégnatet. Dessa
atgarder far behandlas i egna planeringsprocesser.

En utveckling av Marieholm och Gamlestaden kraver en 16sning for ett fullstandigt
lokalvagsmot norr om Marieholmsmotet. Senast till &lvforbindelsens fardigstallande
behover ett Slakthusmot finnas klart for att inte genomfartstrafik ater ska ledas via
Slakthusgatan och Gamlestadsvagen. Dagens pafart fran Marieholmsgatan mot Marie-
holmsleden sdderut kan darmed utga for att ersattas i Slakthusmotet, en forandring som
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gor att industrimark i framtiden kan aterskapas, dven mark tidigare planlagd for Marie-
holmsmotet.

Ett genomgaende sekundarvagnat som inte paverkas av trafiken i Tingstadsmotet kraver
en ny dragning av Exportgatan. Denna detaljplan medger en korsningspunkt med den
nya Salsméstaregatan. Planeringsprocess samt finansieringslsning for en ny dragning
av Exportgatan far dock hanteras i egen process. Salsméastaregatan soder om planomra-
det behéver samtidigt fa en bredare gatusektion, bl.a. for en hogre standard pa gang- och
cykelbanorna. Vid planldggning behdver in- och utfarter generellt ses éver fér huvud-
vagnatet i syfte att fa battre sakerhet och hogre framkomlighet. Detta kréaver fastighets-
gemensamma lésningar dar korsningar med refuger och vanstersvangfalt kan anldggas.

Battre kapacitet samt béattre “forsortering” av trafiken mot Lundbyleden ar nddvéndig
for att inte nya trafikproppar ska uppsta i trafiksystemet. Med forsortering menas att
trafiken leds till ratt korfélt och att behovet av filbyten minskar, nagot som bade orsakar
storningar i form av olyckor samt minskar véagarnas kapacitet. Planstdd finns for for-
béattringar, daremot krévs en planeringsprocess enligt vaglagen samt finansiering.

Pafart fran Partihandelsgatan till Marieholmsleden vid Gullbergsmotet kan bli aktuellt.
Syftet ar att minska belastningen i lokalvagnatet genom att Partihallarna far en direkt
koppling till motorlederna. Avfart planeras direkt till Waterloogatan varifran Partihal-
larna kan nas norrifran via ny lokalvagsbro éver Savean. Pafarten vid Gullbergsmotet
bedéms kunna genomfdras inom gallande detaljplan.

En péafart fran Partihandelsgatan till Marieholmsleden laggs invid dagens avfart (dagens situation).

Kollektivtrafik

Battre framkomlighet i trafiksystemet som helhet gynnar &ven kollektivtrafiken. ldag
gar den mesta av kollektivtrafiken fran Kungalvsleden till Lundbyleden mot Knutpunkt
Hjalmar. Fatalet linjer anvander Tingstadstunneln, bl.a. for att framkomligheten inte kan
garanteras. Lokal kollektivtrafik finns utmed Salsmastaregatan och Marieholmsgatan.
Alvforbindelsen 6ppnar for nya linjedragningar i 6st-véstlig riktning, bl.a. mot den pla-
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nerade knutpunkten i Gamlestaden. Marieholmsmotet kompletteras for att medge direkt
busskoppling till Waterloogatan dar hallplatser planeras. Busskarfalt byggs ut pa Kung-
alvsleden genom Tingstadsmotet, med delvis blandtrafik for av- och pafarter i motet.
Forlangning av busskorfalt till Lundbyleden kraver atgéarder utanfor alvtunnelprojektet.
God framkomlighet for alla fordon &r déarfor avgorande for kollektivtrafikens framkom-
lighet pd Lundbyleden (se kompletterande trafikatgarder).

Trafikkontoret har identifierat sex kollektivtrafikstrak aktuella att trafikera i anslutning
till Marieholmsforbindelsen (Marieholmstunneln och Partihallsforbindelsen). Det ar pa
E20 Partille-Svingeln-City. Det &r pa Lv190/E45 Hjéllbo-Gamlestadstorget-(Svingeln)-
City. Det &r p& Riddaregatan Artillerigatan-Gamlestadstorget-Anasmotet-Svingeln-City.
Det &r pa Lundbyleden Gamlestadstorget-(Brunnsho)-Hjalmar Brantingsplatsen. Det ar
pa E6 Kungalv-Karra-(Hjalmar Brantingsplatsen)-Nils Ericson Terminalen. Det ar i
Tingstadstunneln Olskrokstorget-Brunnsbo. Den 6vergripande analys av sarbarhet och
framkomlighet i trafiksystemet som Véagverket och trafikkontoret gemensamt utfor stu-
derar dven atgarder som kravs for kollektivtrafikens prioriterade framkomlighet i identi-
fierade strak. Analysen gors klar under varen 2010.

Framtida mojligheter finns for utokad lokal kollektivtrafik utmed Salsmadstaregatan och
Marieholmsgatan. Utmed Marieholmsgatan ger planforslaget extra gatumark for framti-
da separata kollektivtrafikfalt om/nar kollektivtrafiken dkar pa denna gata vid omvand-
lingen av Gullbergstrand, Marieholm och Gamlestaden. Vid en framtida stadsomvand-
ling pa Ringon kan kollektivtrafiken komma att 6ka patagligt utmed Salsmastaregatan,
med mojlighet till direkt anslutning till Marieholmstunneln. Detaljplanen reserver mark
for utbyggnad av hallplatser vid korsning mellan Salsmastaregatan och tunnelpafart.

Jarnvagstrafik

Planeringsprocess ar inledd for en utdkad kapacitet pA Hamnbanan, och med en kom-
pletterande jarnvagsbro 6ver dlven. Jarnvagen ar pa denna stracka gemensam med Bo-
husbanan. Hamnbanan har en kraftigt 6kande trafik till Goteborgs hamn. Den 6kande
jarnvagstrafiken bidrar till att minska ékningen av lastbilstrafiken, bl.a. i planomradet.
Bohusbanan har fatt en utokad persontagstrafik och ytterligare forstarkningar av pendel-
och regionaltagstrafiken kan ske i framtiden. Attraktivare tagpendling pa Bohusbanan
hjalper till att mildra 6kningen av personbilstrafiken, bl.a. i planomradet.

Planstdd finns i gallande detaljplan for en utbyggd sparkapacitet fran Kvillebangarden
fram till Marieholmsbron. VVagprojektet behdver korsa jarnvagen for anslutning till
Lundbyleden pa bro 6ver jarnvagen samt for anslutning till Kungalvsleden i trag under
jarnvag. Véagprojektet maste ta hansyn till jarnvagens behov av 2-3 spar genom omradet.

Banverkets planeringsprocess ar inte tillrackligt langt gangen for att den kompletterande
jarnvégsbron ska kunna tas med i denna detaljplan. Egen detaljplaneprocess kommer
darfor att inledas under varen 2010. Med denna detaljplan laggs mark ut som allméant
markreservat infor kommande planlaggning. Begransningslinjen for vagmarken far om-
provas vid uppréttande av detaljplan for ny jarnvagsbro. Samtidigt utférande av grund-
laggning kan kravas for vag- och jarnvéagsprojekt. Sedimenteringsdamm samt hamnbas-
séng bedoms inte hindra jarnvagsprojektet.

Anslutning till aldre markreservat for jarnvagsbro utgar. Jarnvagsbron skulle placeras
strax norr Tingstadstunneln. Jarnvéagsreservatet ingar emellertid inte i planomradet, om
en omprovning av den sodra delen av industriomradet i Tingstad 6nskas far det hanteras
med egen detaljplan.

Flera industrispar ansluter idag till Hamn-/Bohusbanan inom planomradet. Av dessa
anvands tva, industrisparet till Stena Metall samt industrisparet utmed Exportgatan
"Backa industrispar”. Planstod for industrisparsanslutning mot Ringon tas bort da har
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langsiktigt planeras for en omvandling till blandad stadsbebyggelse. Industrisparen till
omradet mellan Risbindaregatan och dagens Salsméstaregatan ar inte méjliga att ater-
skapa med tanke pa av- och pafarter till alvforbindelsen. Backa industrispar anvands
inte s& mycket idag, men sparet har strategisk betydelse da industrimarken utmed &lvda-
len i 6versiktsplanen ar utpekad som omrade for placering av logistik- och lagerverk-
samhet. Overgripande studie av framtida industrispar i kommunen har inletts mellan
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret. Backa industrispar kommer att behandlas i
detta arbete.

Véxel till industrispar kan behdva flyttas for att hamna norr om vagprojektets anslut-
ningar mot Kungalvsleden. Stena Metalls privata spar kan anslutas till jarnvagen som
idag. Kraven pa sakerhetsanordningar i plankorsning med Backa industrispar kommer
fortsatt att utredas. Det ar Banverket som slutligen fattar beslut om erforderliga skydd
oavsett sparagare. Trafiken ar idag begransad och flaggvakt anvands for sparet.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Vatten- och avloppsledningar paverkas av vagprojektet. Rattigheter i detaljplanen for
ledningar 6ver kvartersmark har lagts in enligt VVagverkets forslag.

Dagvatten

Omradet ar idag redan till storsta delen hardgjort varfor vagprojektet inte paverkar
méangden dagvatten att ta hand om. Daremot stélls krav pa behandling av vagdagvattnet
innan avledning till kommunalt ledningsnat eller till recipient. Avstangningsbrunnar
sakrar att fororenat vatten inte ska nd Gota alv. Hanteringen av dagvatten i kommunen
behandlas i fordjupad 6versiktsplan, kallad "Vatten — sa klart”.

For vagdagvattnet planeras en sedimenteringsdamm norr om hamnbassangen pa His-

ingssidan. Sedimenteringsdammen 6versvamningsskyddas till planeringsnivan +12,9.
Markfororeningar finns idag i mark dar dammen ska anlaggas, vilka maste omhénder-
tas/sakras innan utbyggnad paborjas.

Varme

Fjarrvarmeledningar finns utbyggt i omradet. Gasledningar finns nedlagda langs Sals-
mastaregatan och Marieholmsgatan. Réttigheter i detaljplanen for ledningar 6ver kvar-
tersmark har lagts in enligt VVagverkets forslag.

El och tele

El- och telenat samt optokablar finns utbyggda i omradet. Rattigheter i detaljplanen for
ledningar 6ver kvartersmark har lagts in enligt VVagverkets forslag.

Tva transformatorstationer finns inom planomradet pa Hisingssidan, sakras med kvar-
tersmark for teknisk anlaggning. Tva transformatorer utmed Marieholmsgatan (utanfor
planomradet) paverkas av tunnelprojektet och behover flyttas. Kabelstrak med hdgspan-
ningskablar finns langs Marieholmsgatan, omlaggning runt arbetsomradet maste goras
utan skarvar.

Markmiljo

Inom storre delen av detaljplaneomradet ar det risk for forhojda halter av markforore-
ningar enligt tidigare undersékningar och 6éversiktliga studier. Det innebér att vid all
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forandring och dndrad markanvéandning inom omradet ska miljotekniska markundersok-
ningar utforas for att klarlagga féroreningssituationen.

Om fororeningar patraffas ska sarskilda atgarder vidtas for att forhindra spridning och
risk for exponering. Samrad med kommunens miljéforvaltning, som ar tillsynsmyndig-
het enligt miljobalken, ska utforas angaende hantering av eventuella markfororeningar.

Grundlaggning

Véganlaggningen utgors foretradesvis av broar och skarningar i mark. Det innebér hu-
vudsakligen en avlastning i omradet vilket ar positivt med hansyn till sattningsproble-
matiken. For att inte paverka omgivande mark och anlaggningar saval inom som utanfor
planomradet negativt med avseende pa stabilitet och sattningar ska atgérder vidtas dar
sé& erfordras. Atgéarder kommer att utféras med hansyn till stabilitet vid skarningar, dar
aven lokal grundvattensankning kan orsaka séttningar, varfor atgarder kan komma att
kravas. | omraden i anslutning till tunneln kommer atgarder att behdvas dar djupa tillfal-
liga schakter kommer att aterfyllas, vilket pa sikt kan ge upphov till skadliga sattningar
beroende pa utforandet.

For vag- och jarnvéagsanlaggningar ska krav enligt TK Geo uppfyllas. En forutsattning
for vaganlaggningen &r att den ska utforas sa att de pa plankartan angivna totalbelast-
ningarna ska kunna paféras marken med hansyn till stabiliteten sa att sakerheten i om-
radet minst uppgar till nivaer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 tabell 8:1
for lagst detaljerad utredning. FOr att detta ska vara mojligt behdver férutom grundfor-
starkning av vaganlaggningen, aven stabilitetsforbattrande atgarder utforas i alven, som
inte kommer att omfattas av detaljplan. Tryckbankar och slénter i alven kommer att ut-
foras enligt arbetsplan sa att stabiliteten ska bli tillfredstallande inom alla delar som kan
paverka detaljplaneomradet.

Samtliga byggnadsverk relaterade till vdganlaggningen och annan byggnation inom
kvartersmark kommer preliminart att grundlaggas pa mantelburna palar som “svavar”
i leran s.k. kohesionspalar. For broar forutsatts att langa palar med en langd av 60 till
80 meter behdvs. Alvtunneln planeras att grundlaggas med kortare pélar for att framst
klara uppflytning. Forstarkningar av tillfartsbankar till broar utférs huvudsakligen med
lattfylining (cellplast/lattklinker) i kombination med bankpalar i 6vergangen narmast
landféastena. For att sékerstélla stabiliteten kommer omradet att grundférstarkas med
tryckbankar och avlastningsschakter etc.

Preliminart behover dven alla byggnader i omradet grundforstarkas med palar. Latta
sattningstaliga konstruktioner kan majligen grundlaggas utan palar under forutséttning
att grundférhallandena dr gynnsamma i byggnadslaget. Aven uppfylinader och &terfyll-
ning efter tempordra schakter kan komma att behdva grundforstarkas/kompenseras for
att inte skadliga sattningar ska uppkomma under lang tid.

I anslutning till tunnelmynningarna ska marken vara obelastad med hansyn till risk for
negativ paverkan pa konstruktionen. | omraden med planbestammelsen b, belagna i an-
slutning till konstruktioner och vissa delar av vaganlaggningen, ska vid saval byggna-
tion som markarbeten Vagverket beredas mojlighet till att granska handlingar och kunna
stalla krav pa utredning enligt VVagverkets gallande regelverk och utforande, sa att inte
skada uppkommer.

Stabilitet

Totalstabiliteten narmast alven ar idag pa vissa delar inte helt tillfredstallande enligt
utforda utredningar. Stabilitetsforbattrande atgarder kommer darfor att utforas inom
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vagprojektet sa att sakerheten inom och i anslutning till detaljplaneomradet minst ska
uppga till de nivaer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 for lagst detaljerad
utredning

Pa plankartan anges omraden med belastningsbegransningar som efter fardigstallandet
av vaganlaggningen ska kunna paforas marken med hansyn till stabiliteten. Pa plankar-
tan anges foljande bestammelser:

Storsta tillatna sammanlagda medelbelastning av permanent och variabel last ut-
gaende fran befintliga marknivaer enligt grundkartan:

m; Ingen ytterligare belastning far paféras marken.

m, Maximal belastning 10 kPa, motsvarar mindre lastbilstrafik alternativt
0,5 meters uppfylinad.

M3 Maximal belastning 20 kPa, motsvarar tung lastbilstrafik alternativt
1,0 meters uppfylinad.

Det innebar att VVagverket ska utfora vaganlaggningen och dess kringatgarder sa att an-
givna belastningar enligt detaljplanen kan garanteras inom planomradet. Sakerheten
skall minst uppga till de nivaer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95, tabell
8:1, for lagst detaljerad utredning. VVagverket ansvarar for grundforstarkningsatgarderna
och dimensionering utgaende fran givna forutsattningar, detaljutformning av atgarder
bestams vid framtagandet av bygghandling.

Stabilitet och foreslagna atgarder i anslutning till vaganlaggningen

For att uppna ovan beskrivna stabilitetskrav behdver forstarkningsatgarder utforas pa
Hisingssidan. VVaster om E6 foreslas atgarder i omradet kring bensinstation att utforas
av cellplastfylining bakom den stédmur som tar upp nivaskillnaden mellan kvartersmar-
ken och vaganlaggningen. Pa kvartersmarken bakom muren pafors dven belastningsre-
striktion 10 kPa, m,

| anslutning till byggnad inom Backa 19:1 foreslas cellplastfyllning for att sakerstélla
stabiliteten inom kvartersmark som gransar till pafartsrampen till E6 som kommer fran
ett lage i djup skarning under jarnvagen. Tillaten belastning ar 20 kPa, mg,

Véster om tunnelmynningen finns i planen belastningsbegransningar ur stabilitetssyn-
punkt. Narmast vaganlaggningen finns pa bada sidor inom vagomradet restriktionen 0
kPa, m;, med okande avstand Okas tillaten belastning, 10 kPa, m, i norr och 20 kPa, ms
I sOder.

Stabilitet mot de djupa skarningarna dster om villatomterna vid Dammgardsvagen har
klarlagts och &r tillfredstallande idag. Efter vaganlaggningens fardigstallande kommer,
enligt arbetsplanen, sakerheten minst uppga till de nivaer som anges i Skredkommissio-
nens Rapport 3:95, tabell 8:1, for l1agst detaljerad utredning med den férutsattningen att
belastningen kan dka med 10 kPa pa villatomterna. P4 markomradet mellan villatomter
och vaganldaggningen, dar bullerskd&rm kommer att uppforas efter det att befintlig buller-
vall schaktats av och marknivan sankts, far med hansyn till stabiliteten inga tillaggsbe-
lastningar paféras. Atgarder utfors genom arbetsplanen inom befintligt vagomrade.

Stabilitet och foreslagna atgarder i anslutning till alven

All kvartersmark i anslutning till alven ska kunna belastas med 10 kPa, m; efter det att
erforderliga forstarkningar utforts.
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Vid industrimarken i sydvast (utanfor planomradet) &r stabiliteten enligt utforda berak-
ningar tillfredstallande och inga atgarder behéver vidtas med hansyn till totalstabiliteten
for nu radande forhallanden.

Omradet mellan alvtunneln och Marieholmsbron pa den vastra sidan av dlven har i dag
nagot lag sakerhet. Vid byggandet av tunneln kommer omradet att bli kraftigt paverkat
av avlastningsschakter etc. Vid aterstallandet kommer strandlinjen att dras in och en
utflackning av slanten att utforas samtidigt som en sedimenteringsdamm anl&ggs i vés-
ter. Stabiliteten kommer efter aterstallande av omradet att vara tillfredstéllande.

For den ostra delen av planomradet finns stor osakerhet i hur utformning och grund-
laggning av kajer ar utférda. Sannolikt ar stabiliteten inte tillfredstallande inom dessa
delar. Under genomférandet kommer storre delen tas i ansprak for avlastningsschakter
etc. Vid aterstallandet kommer nya kajer att anlaggas och utformas sa att stabiliteten i
omradet blir tillfredstallande. Norr om planomradet fram till Marieholmsbron behéver
grundforstarkning utféras med forslagsvis en tryckbank till nivan +7 for att stabiliteten
ska sakerstallas for planomradet. Aven i anslutning till den sodra plangransen erfordras
pa den ostra sidan stabilitetsforbattrande atgarder for att stabiliteten ska vara sakerstalld
for planomradet. Forslagsvis kan tryckbank till nivan +7 utforas.

Alla atgérder i anslutning till alven som behdvs for att sékerstalla stabiliteten for plan-
omradet utfors inom ramen for vagprojektet och regleras med avtal enligt detaljplanens
genomférandebeskrivning. Atgarderna behandlas dven i miljodomsansékan.

Utforande

| byggskedet kommer omlaggningar av befintliga anlaggningar att behdva goras fore
utbyggnaden. Betydande omgivningspaverkan kommer &ven att uppkomma under
byggskedet, i forsta hand i form av vibrationer och buller inom omradet, men dven med
risk for markrorelser och sénkning av grundvattenytan.

All aktivitet som inverkar pa stabiliteten ska utredas enligt Skredkommissionens Rap-
port 3:95 for minst detaljerad utredning. Kontroll- och atgardsprogram avseende jordro-
relser, vibrationer och portryck etc. ska uppréttas for regeloundna méatningar under pa-
gaende anlaggningsarbeten, t.ex. vid spontnings-, palnings-, fyllnings- och schaktnings-
arbeten for att minimera omgivningspaverkan.

Gestaltning

Végprojektet kommer att innebéra ytterligare vagskarningar samt vagbroar i omradet.
Bron som ansluter &lvtunneln till Lundbyleden blir mest framtradande i landskapet och
kommer att synas fran omgivande omraden. Liksom for Partihallsbron bor bron ges en
sammanhallen och smacker gestaltning med réacken, belysning och bullerskarmar integ-
rerade i sidobarridaren. Skarningar och slanter behdver hanteras pa ett medvetet satt,
lampligen med stédmurar etc. for att skapa tydliga rumsbildningar i vagskarningarna.
Rundade former och rédmalad betong &r ett genomgaende gestaltningstema for Marie-
holmsforbindelsen och kommer &ven att anvandas pa anslutningarna mot vaster. Med-
veten avslutning av detta tema maste dock ske vid 6vergangen mot Kungalvsleden och
Lundbyleden. Ombyggnader som sker av dessa leder bor inte omfattas av temat.

Trafiksystemet &r relativt komplicerat och gestaltningen behdver tillsammans med
skyltningen ge bilisterna en orienterbar miljo. Det blir &ven betalningsstationer fér
trangselavgifter i omradet. Anordningar for detta tillsammans med behovet av saker-
hetsanordningar och véagvisningssystem ger ytterligare skyltar, portaler etc. i vagrum-
met. Tunnelmynningarna &r viktiga gestaltningsobjekt. Markimpediment skapas mellan
vagens anlaggningar samt mellan vag- och jarnvagsanlaggningar. Dessa ytor maste
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medvetet omhandertas och ges en utformning som klarar den begrénsade skotsel som
denna typ av ytor normalt har. Gestaltningsfragorna kommer vidare att diskuteras mel-
lan VVagverket och kommunen vid framtagande av bygghandlingar.

Utmed bostadsbebyggelsen i Tingstad uppférs nya bullerskarmar med upp till 5 meters
hojd. Sk&rmarna utfors med sluten nederdel samt genomsiktlig dverdel. Planteringar
anlaggs mot bebyggelsen for att minska upplevelsen av hdjden.

Véagprojektets gestaltning presenteras mer utforligt i arbetsplanens gestaltningsprogram.

En hog gestaltningsniva ar viktigt for miljoerna vid hamnbassangerna, med ambitionen
att gora dlvstranden mer attraktiv som rekreativ miljo for verksamma i omradet samt for
boende i naromradet. P4 Marieholmssidan ar det extra viktigt att hamnbasséngen och
det "hamnliv” som kan astadkommas i framtiden bidrar till att skapa en kvalitativ plats
som ett forsta steg i langsiktig stadsomvandling. Bullerddampning &r viktig fran tunnel-
mynningen/ Marieholmsmotet/ Marieholmsgatan for att astadkomma en attraktiv plats.

Detaljplanen foreskriver planteringszoner pa kvartersmark (dar sa ar mojligt) utmed
huvudgatorna i Tingstad for att mjuka upp den harda industrimiljon. Valbearbetade ma-
terial, planteringar samt god belysning &r &ven viktiga element for att skapa en "mansk-
lig” miljo utmed de kommunala gatorna, gator som utgor viktiga gang- och cykelstrak
genom omradet.

Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m m

Vid utarbetandet av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
provning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kap. mil-
jobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens Oversiktsplan, i enlighet med
5 § férordningen om hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Befintliga motorleder, E6, Lundbyleden (E6.21) och E45, &r av riksintresse. Vagverket
arbetar for att &ven Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihalls-
forbindelsen, ska bli av riksintresse. Jarnvagarna i omradet ar av riksintresse, dar Hamn-
/Bohushanan berors av denna detaljplan. Géta alv ar av riksintresse for sjofarten. Omra-
den eller objekt av sarskilt kulturintresse berdrs inte. Projektet ar forenligt med kommu-
nens Oversiktsplan och redovisad anvandning bedéms vara den ur allmén synpunkt mest
lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov. Detaljplanen har
inte beddmts bidra till att miljokvalitetsnormerna 6verskrids utmed motorlederna i G6-
teborg. Detaljplanen paverkar inte Natura 2000-omrade.

Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt plan- och bygglagen 5 kap. 18 § och
miljobalken 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Genomférandet av vagprojektet har be-
domts medfora att betydande miljopaverkan kan uppkomma, varfor en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) ska upprattas. Miljokonsekvensbeskrivningen for vagprojek-
tet, upprattad av Véagverket, anvands aven som MKB for detaljplanen. Miljokonse-
kvensbeskrivningen tillhor arbetsplanen och &r uppréttad i september 2004 och omfattar
hela projektet fér Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihallsfor-
bindelsen. P& grund av osakerhet kring finansieringen har delprojektet for Marieholms-
tunneln varit vilande under nagra ar och Vagverket har darfor, vid den aterupptagna
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planeringsprocessen for alvtunneln, uppdaterat konsekvensheskrivningen med tva PM.
En PM innehaller kompletteringar av trafik- och miljoeffekter for tunnelprojektet, en
PM innehaller kompletterande effektbedémning och samhéllsekonomisk redovisning av
tunnelprojektet. I planbeskrivningen finns en sammanfattning av Marieholmsforbindel-
sens miljokonsekvenser baserad pa uppgifter och slutstater i Vagverkets material. Kon-
sekvenser av Partihallsférbindelsen respektive Marieholmsmotet beskrivs ej eftersom
det behandlats i tidigare detaljplan. Anvandande av VVagverkets material som miljokon-
sekvensbeskrivning for detaljplanen &r avstamd med lansstyrelsen 2009-03-06.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Som centrum for en region har Géteborg en sarskild roll. Detta innebér férdelar med en
god ekonomisk samt social barkraft. Nackdelen &r en omfattande trafik, dar en stor an-
del &r biltrafik. Detta ger storningar i form av buller och luftféroreningar. VVagarna tar
stora ytor i ansprak och skapar barriarer mellan olika delar av staden. Med 6versiktspla-
nens termer om det stora och det lilla Goteborg behdvs en rimlig avvégning mellan des-
sa intressen. Ambitionen dr att regionala projekt dven skall vara till nytta for den lokala
miljon. Ingreppen ska kompenseras med forbattringar for stadsmiljon, sa att projektet
totalt sett inte innebar nagon férsamring och att stérningar inte okar, utan helst minskar.
Stadsbyggnadskontorets uppfattning ar att framtagen detaljplan samt VVagverkets arbets-
plan gor en rimlig avvagning mellan de olika intressena. Malet med de infrastrukturpro-
jekt som nu planeras i Goteborg ar att de sammantaget ska medverka till en langsiktigt
hallbar infrastruktur for staden och for regionen, enligt GR:s strategidokument Uthallig
Tillvaxt.

Tillatlighetsprovning

Enligt miljobalken provar regeringen lampligheten for storre infrastrukturprojekt. Det &r
vagutredningen och dess underlag som prévas, bade med avseende pa samhallsekono-
miska och miljémassiga aspekter. Pa grund av osakerheten med alvforbindelsens finan-
siering och genomférande prévades enbart Partihallsférbindelsen nar regeringen bevil-
jade tillatlighet 2007-02-15. VVagverket har lamnat in kompletterande material for prov-
ning av Marieholmstunneln och bade Gaéteborgs stad och lansstyrelsen tillstyrkte vag-
projektet vid samradet. Regeringen beviljade tilltalighet i mars 2010 infor beskedet om
genomforandet av det vastsvenska infrastrukturprojektet som innebar att finansiering
finns for alvforbindelsen samt dven for kompletterande trafikatgarder. Vagverket och
trafikkontoret studerar vidare genomforande av kompletterande atgarder.

Miljddom for vattenverksamhet

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken kravs for dlvtunnelns anléag-
gande. Tunneln utférs som en sanktunnel med fem fardigbyggda tunnelelement om var-
dera drygt 80 meter. Tva byggdockor anlaggs pa Hisingssidan dar tunnelelementen
byggs, byggnation kan paga parallellt av flera element. Botten och yttervaggar gjuts i en
grundare docka, fardigstallande sker sedan i en djupare docka. Byggdockorna forlaggs
huvudsakligen i linje for blivande tunnelnedfart. Tunnelelementen bogseras flytande ut
till ratt lage och sanks sedan ned. Farleden i Gota élv har idag 6,3 meters fritt djup vid
medelvatten. En meters friktionsjord ovan tunneltaket krdvs som skydd for nddankring.
Valet av dimensionerande farledsdjup ar styrande for tunnelns utformning vad géller
lutning och den fria hojden i tunneln under farleden och behdver studeras vidare i den
fortsatta projekteringen. Angrénsande Tingstadstunneln och Marieholmsbron ar foérlag-
da sa att nuvarande farledsdjup kan Okas till 7,85 meter respektive 6,90 meter. Mojligt
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farledsdjup 6ver tunneln sattes till 6,90 meter i Vagverkets samrad med Sjofartsverket
infor miljodomsansokan.

Hamnbasséanger behover anléaggas pa bada sidorna av dlven for att tunnelelementen ska
kunna sénkas ned i hela tunnelns langd om knappt 500 meter. Sanktunneln ansluter via
platsgjutna tunnelsektioner, cirka 45 meter langa, till betongtrag pa 6mse sidor om él-
ven.

Vid rivning av befintliga kajkonstruktioner och dykdalber kommer palar och spont att
kapas jams med botten eller pa den lagre niva som kravs med hansyn till tunnelns
grundlaggning. Mangden muddermassor for urschaktning av alvbotten samt fér hamn-
bassangerna uppgar till 440 000 kubikmeter. Aterfylinad pé botten samt for bassangkan-
ter gors sedan med cirka 110 000 kubikmeter. Nya kajer utfors spontade eller som pal-
dack. Tillfalliga konstruktioner for sjofarten i form av ledverk eller dykdalber kan kom-
ma att anlaggas. Stabilitetsforbattrande atgarder behovs utmed élvstranderna. Forslags-
vis utgors dessa genom permanenta stodfyliningar i inledningsskedet av arbeten i och
kring alven. Omfattande schaktarbeten i vatten och pa land kréavs for att tillfredstallande
stabilitet ska uppnas i byggskedet. All mark inom planomradet som gransar till Gota alv
ska vara erosionsskyddad efter tunnelns fardigstéllande.

Arbete i dlven kommer att paverka sjofarten under cirka tre ars tid. Enkelriktning av
farleden forbi byggplatsen kan bli aktuell. Avstangning av farleden blir aktuell i forsta
hand da tunnelelementen ska sankas pa plats. Arbeten som innebér att farleden maste
stangas av kommer om mojligt att samordnas med andra arbeten i alven sa att paverkan
pa sjofarten minimeras.

Gota alv ar Sveriges vattenrikaste alv och den hyser en intressant fiskfauna. Ett 30-tal
arter forekommer och dlven torde vara ett av Sveriges artrikaste sétvatten. Den omfattas
av miljokvalitetsnormer for fiskvatten och ar klassad som laxfiskvatten. Lekplatser for
lax finns i dlvens bifloden. Alven ar framst en transportled for fisken men ibland uppe-
haller den sig dven dar under langre perioder. Saltvatten tranger upp i dlven och paver-
kar flora och fauna pa alvbotten. Farleden muddras med nagra ars mellanrum. Inom
planomradet bedoms botten vara sa stord att den inte har nagot storre vérde for natur-
miljon. Byggandet av Marieholmstunneln medfor betydande paverkan pa alvfarans bot-
tensediment inom arbetsomradet. Aterfylinad sker sedan med stenmaterial. Férhojda
halter av oljekolvaten, PAH, vissa metaller och TBT har uppméts vid provtagning i se-
dimenten, de beddms dock inte mer férorenade &n att muddermassor kan vara moéjliga
att deponera i vatten. Ej heller bedéms muddring i de férorenade sedimenten medféra
nagra stora konsekvenser for véxt- och djurliv i alven. Kraftiga féroreningar i mark in-
vid dlven kraver att erforderliga saneringar utfors innan schaktarbeten for tunneln pa-
borjas. Muddring och andra arbeten i eller i omedelbar anslutning till alven medfor till-
fallig grumling i dlven. Arbetsmetoder och skyddsatgéarder kommer att vidtas i syfte att
begransa grumlingen. Grumlande arbeten far inte utféras under tiden 15/4 — 15/9.

Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning av Vagverkets miljokonsekvensbeskrivning. Prognosar ar 2020. For
mer ingaende beskrivning av konsekvenserna hanvisas till Vagverkets material.

Stadsmiljon

Stadsmiljon forandras da stora omraden i Tingstad paverkas av nya vaganlaggningar
samt av omlaggning av befintliga gator och vaganlaggningar. Férandringen behdver inte
vara negativ da fornyelsen aven kan upplevas som positiv, beroende pa hur detaljut-
formningen blir for de nya véganlaggningarna och gatorna. Bron for anslutning mot
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Lundbyleden blir framtradande i landskapet. Tunnelmynningarna blir ett visuellt till-
skott till trafikmiljon. Nya vattenytor skapas pa bada sidor av dlven som kan utvecklas
till smabatshamnar. Alven blir samtidigt mer tillganglig for allménheten.

Markanvandningen

Lokalt blir det en stor paverkan pa markanvandningen da ett sort antal industrifastighe-
ter paverkas av vagprojektet. Totalt behover 23 befintliga byggnader rivas, byggnader
av varierande storlek och kvalitet. Efter utbyggnaden kan den forbattrade infrastruktu-
ren ge nya och battre forutsattningar fér markanvandningen i omradet.

Storningar

Bullerskyddsatgarder vidtas inom projektet vilket innebar en forbattrad boendemiljo i
Tingstad. Jamfort med nollalternativet kommer cirka 34 % farre bostader att utséttas for
bullernivaer som overskrider riktvardet 55 dBA utomhus, cirka 74 % farre bostader att
utsattas for bullernivaer som 6verskrider 60 dBA utomhus. Storsta effekten uppnas for
byggnaders andra vaning, dar fortsatt 6verskridandena huvudsakligen sker. Fasadatgar-
der vidtas for att sakra inomhusvérden nar riktvardet 55 dBA 6verskrids. Inga bostéder
kommer efter utbyggnaden att utsattas for ljudnivaer 6ver gransvardet 65 dBA utomhus.
Lokalt vid tunnelmynningarna uppstar en forhéjning av ljudnivan jamfort med idag.
Inga komfortstérande eller skadedrivande vibrationer forvantas uppkomma.

Luftmiljon

For bostaderna nara E6 forbattras luftkvaliteten ndgot. Luftkvaliteten forsamras langs
nya véaganslutningar samt i anslutning till tunnelmynningar. Miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid kommer fortsatt att dverskridas for ett par bostader langs Dammgards-
gatan. Risk for dverskridande av denna miljokvalitetsnorm finns dven vid den Ostra tun-
nelmynningen.

Vatten/Dagvatten

Marieholmstunneln ger en 6kad trafikbelastning i Marieholm och Tingstad, med en
okad belastning av vagdagvatten till alven som foljd. Samtidigt avlastas andra omraden
fran trafik och ett flertal omraden dér orenat dagvatten idag slapps ut i alven byggs bort,
for att ersattas med det nya vagnatet déar vagdagvattnet genomgar rening innan det
slapps i alven. Nagon storre forandring av fororeningsbelastningen i dlven ar inte att
vanta, varfor inga konsekvenser forvantas.

Fororenad mark

Verksamheter har bedrivits under lang tid i omradet varfor fororeningar forekommer i
marken, i vissa fall &r fororeningarna kraftiga. Genom vagprojektet kommer omfattande
urschaktningar att utforas, varvid den fororenade marken omhandertas och mangden
fororeningar i omradet minskar.

Risker

Risken for trafikolyckor véntas generellt att minska da den nya tunneln avlastar Ting-
stadstunneln. Transporter med farligt gods kommer liksom idag att tillatas pa Lundbyle-
den och Kungélvsleden. Hojdskillnad mellan vag och bebyggelse anses ge ett tillrackligt
skydd vid en olycka med farligt gods.

Nollalternativ
Nollalternativet innebér att trafiksystemet behalls med enbart Tingstadstunneln. Med

nollalternativt ger trafiksystemets kapacitetsbrister en lagre trafiktillvaxt. Marieholms-
tunneln berdknas medféra en dkad trafik om 7 500 fordon/dygn over dlven for de fem
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alvforbindelserna i kommunen. Detta innebar inte automatiskt en total 6kning av trafi-
ken da battre dlvforbindelser stodjer en utvecklingen pa bada sidor av alven. Med nollal-
ternativet kan denna trafiktillvéxt istéllet komma att ske pa andra stéllen i kommunen/
regionen. Véaxande framkomlighetsproblem i primérvéagnatet leder dessutom till att tra-
fik trycks ut i kommunens vagnat, vilket skapar andra problem. Med nollalternativet blir
det ingen forbéttring av bullersituationen for bostader i Tingstad eftersom bullerskydds-
forbattrande atgarder inte vidtas (fasadatgarder vidtas 6ver gransvardet 65 dBA).

Miljokvalitetsnormer

Detaljplanen bedéms inte bidra till att ytterligare dverskridanden av miljokvalitetsnor-
merna sker utmed motorlederna i Géteborg. Marieholmstunneln férbéattrar kapaciteten
Over alvsnittet vilket ger forutsattningar for en trafikokning Over &lven. Detta medger en
fortsatt utveckling pa bada sidor av alven, en utveckling som annars sker pa andra plat-
ser i kommunen och regionen. Den totala trafikvolymen pa motorlederna i Géteborg
berdknas darfor inte paverkas av vagprojektet och darmed inte heller dverskridandet av
miljokvalitetsnormerna. Storst problem finns idag med att klara miljokvalitetsnormen
for kvavedioxid. Genom fornyad bilpark forbéattras situationen med tiden. Utanfor plan-
omradet kommer fortsatt ett par bostader utmed Dammgardsgatan att ha éverskridanden
av gransvérdet. Miljokvalitetsnorm kan dven dverskridas vid den dstra tunnelmynning-
en.

Miljomalen

Tva av regeringens miljomal bedéms patagligt forbattras genom vagprojektet. Det ror
delmalet "God bebyggd miljo” samt delmalet "Giftfri miljo”. Motiven &r den forbattra-
de ljudmiljén for bostader i Tingstad samt omhandertagandet av férorenad mark. Aven
évriga relevanta miljomal bedoms projektet vara forenliga med.

Sociala konsekvenser

Véagprojektet paverkar ett stort antal verksamheter genom att mark ianspraktas for vag-
omrade samt att mark- och vattenomraden ianspraktas fér genomférandet av vaganlagg-
ningen. Projektet skapar aven nya fysiska samt visuella barriarer i stadsdelar som redan
ar kraftigt paverkade av infrastrukturen. Det finns ett stort behov av att skapa attraktiva-
re forbindelser for gdende och cyklister genom omradet, vilket varit en viktig utgangs-
punkt i planarbetet. Aven en bittre kontakt och tillganglighet till dlven har efterstravats.
En viktig social aspekt &r att en ny alvforbindelse underlattar trafik och darmed kontak-
ter ver alven, vilket i férlangningen majliggor en fortsatt stadsutveckling pa Hisingen,
liksom i Marieholm och Gamlestaden.

Trygghet

Planomradet passeras av viktiga gang- och cykelstrak som forbinder stadsdelar pa 6mse
sidor om &lven. Omsorgsfull gestaltning av den miljo, med tunnlar och broar, dar stra-
ken passerar vagprojektet och Hamn-/Bohusbanan &r av stor betydelse for att skapa
trygga och sakra vagar for gaende och cyklister. Belysningen av straken samt dess sido-
omraden ar extra viktigt. Belysning av vagportars vaggar och tak ger dessutom en visu-
ell ledning. God uppsikt Over omgivningen, dar passager med bra genomsikt samt en
frikostig bredd och takhojd, ger forutsattningar for att man ska vaga passera barriarerna.

Jamstalldhet

Generellt ar bilanvandningen nagot storre bland méan och anvandningen av kollektiv-
trafik nagot storre bland kvinnor. Vaganlaggningen kommer att vara i drift under en
mycket lang tid varfor skillnader i bilanvandningen kan komma att utjdmnas. En svarig-
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het att gora en analys ur jamstéalldhetsperspektiv ar att projektet ingar som ett led i en
storre utbyggnad av infrastrukturen. Vagutbyggnaden ger dessutom mdjlighet till nya
kollektivtrafikstrak samt en forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken. En viktig
fraga ur jamstalldhetsperspektiv ar trygghet. Den barriar som vagar och jarnvagar utgor
i stadslandskapet missgynnar alla, men framfor allt kvinnor. Utformning av strak och
passager har darfor givets extra uppméarksamhet.

Risker

Marieholmstunneln kommer liksom Tingstadstunneln inte att inga i primarvagnatet for
transporter av farligt gods. Det tillats enbart transporter med sma méangder av farligt
gods. Farligt gods far transporteras fran Kungalvleden till Lundbyleden, (dagens forhal-
landen andras inte). Den av Vagverket uppréttade riskanalysen anger, for acceptabel
riskniva, ett generellt skyddsavstand till befintliga byggnader pa 35 meter utan atgard,
avstanden galler dven for bostader. Avstand samt hojdskillnad mot bostaderna utmed
Dammgardsgatan gor att sakerheten bedémts som tillracklig utan atgarder. Avstand till
befintliga byggnader 6ster om E6 ar mer an 35 meter. Omraden invid vagen (vag- och
skyddsomraden) bor inte utformas sa att det lockar manniskor att uppehalla sig dar.
Riskanalysen ersatter de generella riktlinjer for skyddsavstand som finns i kommunens
fordjupade 6versiktsplan for transporter av farligt gods. Vid nybyggnation inom intillig-
gande omraden maste prévning ske med egen riskanalys, om inte avstanden i den for-
djupade 6versiktsplanen tillampas.
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Figuren redovisar de generella krav, pa avstand fran bebyggelse till vag med transporter av farligt gods,
som tillampas inom kommunen. Med st6d av detaljerade berakningar i en riskanalys kan kortare avstand
tillampas.

P& Hamn-/Bohusbanan transporteras en stor del farligt gods. Detaljplanen sakrar det i
oversiktsplanen rekommenderade 30 meters bebyggelsefria avstandet fran spar. Farligt
gods transporteras dven pa dlven. Riskanalysen har aven studerat risker med nedfallande
foremal fran bro. Utformning av sidobarridrer samt sidoracken utgor tillracklig sakerhet
mot nedfallande féremal.

Brandsakerhet i tunnel ar viktigt da en olycka som leder till brand i fordon kan fa allvar-
liga foljder for trafikanter. VVagverket och raddningstjansten har en dialog for att studera
trafikanters utrymningsvagar samt raddningstjanstens angreppsvégar.

Geografiska forutsattningar samt befintlig infrastruktur medfor en relativt kraftig lut-

ning i tunnelnedfarten pa Hisingssidan. Pafarter placeras dven nara tunnelmynningen.
Sékerhetshojande atgarder kommer att behdva vidtas for att inte olycksrisken ska oka,
studeras i bygghandlingsskedet i samrad med raddningstjansten.
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Storningar

Med de bullerskyddsatgarder som ingdr i vagprojektet kommer ljudstérningarna att
minska for narboende i Tingstad. Nya hdgre bullerskdrmar uppfors mot bostaderna.
Bullersk&arm for bostaderna uppférs dven utmed E6:ans Ostra kdrbana, som lyfts 6ver
nya anslutningar mot Marieholmstunneln. Slutligen uppfors bullerskarmar pa den nya
bron 6ver Hamnbanan/E6. Beldggning med permanent ljudreduktion om 2 dBA, genom
mindre stenstorlek i asfalten, laggs pa samtliga vagar i Tingstads- och Ringmotet.

Trafikprojektet har inte bedomts att med rimliga atgarder skarma ljudet sa att riktvarden
for nybyggnation klaras fullt ut, varfor ny bebyggelse inom narliggande omraden maste
beakta végtrafikens och jarnvégstrafikens storningar. Med fortsatt utveckling av vagbe-
laggningar samt av fordonens dack kan mojligheter finnas till att stérningarna minskar.

Vid tunnelmynningarna blir ljudnivaerna lokalt hogre, nagot som i fortsatt process be-
hover uppméarksammas med tanke pa ambitioner att skapa kvalitativa platser vid nya
hamnbassénger. Bullerstorningar fran Marieholmsmotet behdver dven uppméarksammas
I detta avseende. Storande ljud fér omgivande bostader och verksamhetslokaler kan
uppkomma under byggtiden.

Stérningar kan dven uppkomma av vibrationer fran framfor allt tunga fordon. Det géller
huvudsakligen byggnader som star pa lera. Stérande vibrationer ar annars dominerande
fran jarnvagstrafiken. Vibrationsbilden bedoms inte paverkas negativt av vagprojektet,
varken komfortstorande eller skadliga vibrationer férvantas uppkomma.

Riksintressen

Planomradet beror flera riksintressen for infrastruktur som ar mer eller mindre konkur-
rerande om mark- och vattenanvandningen i omradet. Samverkan kravs mellan Vagver-
ket och Banverket angaende markanspraken for vagprojektet respektive kapacitetsfor-
starkningen av Hamn-/Bohusbanan. Hansyn maste tas till den kompletterande jarnvags-
bron som kommer att placeras véldigt nara tunneltrag samt hamnbassang. Stadsbygg-
nadskontoret forutsatter att Vagverket och Banverket gemensamt loser dessa fragor un-
der fortsatt planprocess och projektering, sa att vagprojektet inte hindrar efterféljande
utbyggnad av jarnvagen genom planomradet. Samordnad grundlaggning for vag- och
jarnvégsanlaggning kan bli nddvéandig. Den andra konflikten ror sjofarten, vars fram-
komlighet kommer att paverkas under cirka tre ars byggtid vid anlaggandet av alvtun-
neln. Denna detaljplan férbereder efterféljande planeringsprocess for en kompletterande
jarnvagsbro. Har finns stora konkurrerande ansprak pa kapacitet och framkomlighet for
jarnvégstrafiken respektive sjofarten. L&nsstyrelsen har redan initierat en process for att
i dialog mellan parterna finna en avvagning mellan de olika riksintressenas ansprak.

Ovrigt

For detaljerad information om végprojektet och dess konsekvenser hanvisas till arbets-
planen som dven innehaller ritningar, miljokonsekvensbeskrivning, riskanalys och ge-

staltningsprogram. Arbetsplanen behandlar hela Marieholmsférbindelsen, d.v.s. Marie-
holmstunneln och Partihallsforbindelsen.
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Riktlinjer for detaljutformning, mark och vegetation

Gestaltningsprogrammet till arbetsplanen behandlar utformningen av alvtunneln och
dess mynningar samt vaganslutningarna och vagmoten, dar utseendet pa broar, bankar,
stodmurar, trag, sedimenteringsdammar, planteringar, bullerskarmar, racken, skyltar,
belysning etc. beskrivs. Planomradet ligger i en central del av Géteborg och omgivande
omraden, som Marieholm och Ringdn, kommer att foradlas till blandad stadsbebyggelse
pa sikt. Ambitionsnivan har darfor varit hog vad galler gestaltningen. Planomradet ska
inga i vad som kallas karaktarszon “regioncentrum” enligt Vagverkets designprogram
for Goteborgsregionens infarter. Ambitionen &r att ge vagprojektet en “’stadsestetik”.

Malsattningen ar att skapa en trafikmiljo som ér tilltalande och vélfungerande for trafi-
kanterna pa motorlederna samt en stadsmiljé som ar anpassad och hansynsfull for om-
givande stadsbebyggelse. Passagerna av motorlederna skapar trafikmiljon for stadsde-
lens trafikanter och deras kontakter till dvriga staden. Extra omsorg maste laggas pa
utformningen av gang- och cykeltrafikanternas strak genom omradet. For de olika de-
larna betyder detta att vagprojektet/stadsmiljon ska utformas och gestaltas sa att:

Tunnelmynningarna

e Dblir nya landmarken i staden och viktiga orienteringspunkter for trafikanter.

e markerar passagen under Sveriges storsta alv vilket kréver ett starkt uttryck och en
gestaltning som skiljer den fran dvriga vagportar i projektet.

e gestaltas med utgangspunkt fran Marieholmsforbindelsens tema med runda former
och rodfargad betong.

Tunnelinteridéren

¢ utformas som en forlangning av tunnelmynningarnas inbjudande rundade former.
e upplevs som en sammanhallen gestalt med tunnelmynningarna.

Hamnbassangerna

e ger pa sikt allmanheten tilltrade till &lvrummet, batliv och lagre publika byggnader
blir malpunkter for besékande, batrelaterad verksamhet kan komplettera miljon.

o utformas med hardgjorda kajer och bryggor for en stadsmassig maritim miljo.

Sedimenteringsdammar

e ger allménheten tilltrade till en mer naturligt utformad plats vid &lvrummet, dar
dammen/arna bidrar till miljons upplevda platskvalitet.

e dar strandlinjen kan ges en mer naturlig slant och vegetation (aven med bryggor).

e utgdr goda levnadsbetingelser for vaxt- och djurlivet.

Ringtmotet

e far vagbro mot alvtunneln som gestaltas med utgangspunkt fran Marieholmsforbin-
delsens tema med runda former, dock utan rodfargad betong.

e Dbelysning, bullerskdrm och 6vrig vagutrustning integreras i brons sidobarriar for att
inte visuellt stora utsikten for omgivande bebyggelse.

e (vriga vaganlaggningar for Lundbyleden behaller dagens ljusa fargskala.

Tingstadsmotet

e far anslutningar mot alvtunneln i skarning som gestaltas med utgangspunkt fran Ma-
rieholmsforbindelsens tema med runda former och rédfargad betong.

e (vriga vaganlaggningar samt lokalvagnatet behaller dagens ljusa fargskala.

e skapar ett tydligt mote mellan det regionala och det lokala vagnétet.
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e ska vara en inbjudande entrépunkt for besdkande till omgivande stadsdelar.
e ska medge en god kontakt mellan bebyggelsen pa 6mse sidor om vagen.

Salsmastaregatan

e utformas omsorgsfullt for en ombonad, trygg och omvaxlande rérelse genom trafik-
och stadsmiljon, med material- och fargval skapas en méansklig miljo.

e far en genomtankt belysning bade pa och omkring gatan, ska vara lika inbjudande
och tryggt under dygnets mdrka timmar.

Belysningen

e &ren funktionell vagbelysning utan att det stor omgivningen med blandande ljus.

e skapar inbjudande och éverblickbara miljoer for gang- och cykelstraks passager av
trafikanlaggningarna.

o ska genom effektbelysning framhava byggnadsverken pa ett tilltalande satt.

Vagutrustningen

o skapar en ordnad, enhetlig och lugn karaktar, bade for trafikant och for omgivning.
o tillgodoser behoven av sidobarriarer, bullerskarmar, brandskyddsskérmar, vagrack-
en, skyltportaler, belysningsarmaturer etc. med en integrerad 16sning.

Vagbankar och stédmurar

e ska ha planteringar som minskar trafikplatsernas harda karaktar och visuella storlek.
e Didrar till en harmonisk helhetsbild av trafik- och stadsmiljon.
o utformas med omsorg for att fa en kvalitativ och rumsligt ordnad trafikantmiljo.

Riktlinjer for industrimarken

Detaljplanen medger att 50 % av industrifastigheters areal far bebyggas bortraknat 6pp-
na konstruktioner som skarmtak etc. En del fastigheter har dock aven bestdmmelse om
att viss mark ska anordnas som plantering. For att en sadan fastighet ska kunna anvan-
das pa ett andamalsenligt satt ar det da inte sakert att byggratt kan utnyttjas till fullo.
Nér fastighet markplaneras ska i forsta hand planenlig plantering redovisas. Dérefter ska
det visas att nddvandigt utrymme for parkering samt lastning och lossning av fordon
kan anordnas.

Gestaltningsprogrammet

Véagverket har tillsammans med stadsbyggnadskontoret arbetat fram ett gestaltnings-
program, daterat 2004-11-08, som omfattar hela Marieholmsférbindelsen. Programmet
ska vara végledande for detaljutformningen av véagprojektet. Marklov erfordras inte om
detaljplanens planbestammelser atfoljs.

Genomfdrandetid

Genomforandetiden utgar 10 ar efter det datum da planen vunnit laga kraft.

Gunnel Jonsson Planchef Christer Persson
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Distriktsarkitekt Gunnar Stomrud
White arkitekter
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Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Géteborg

Genomforandebeskrivning

Inledning

En genomforandebeskrivning ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrittsliga, tek-
niska och ekonomiska atgédrder som behovs for att astadkomma ett samordnat och &n-
damalsenligt genomforande av detaljplanen. Den ska dven redovisa vem som ska vidta
atgédrderna och nir de ska vidtas.

Genomforandebeskrivningen har ingen rittsverkan, utan detaljplanens bindande fore-
skrifter framgar istéllet av plankartan och planbestimmelserna.

Denna genomforandebeskrivning redovisar ansvarsfordelningen samt mojligheter till
genomforande av detaljplan for Marieholmstunneln och angriansande verksamheter. De-
taljplanen syftar till att mojliggora for Vigverket att genomfora sitt vigprojekt, som
med en ny vigforbindelse mellan Tingstad och Marieholm ska koppla ihop E6 med E45
och E20. Parallellt med detaljplanen har Vigverket upprittat en arbetsplan for vagpro-
jektet. Arbetsplanen och detaljplanen maste vara i 6verensstimmelse med varandra.

Organisatoriska fragor

Tidsplan
For detaljplanen giller foljande tidsplan:

Samrad 2 kv. 2009
Utstéllning 1 kv. 2010
Antagande 2 kv. 2010
Laga kraft 2 kv. 2010
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Mindre revideringar av Vigverkets arbetsplan sker parallellt med detaljplanearbetet.
Projekteringen av vigforbindelsen dr paborjad och byggstart dr planerad till hosten
2010, med ett firdigstéllande till 2017.

Genomforandetid
Genomforandetiden dr 10 ar ridknat fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Begreppet ”genomforandetid” innebir att detaljplanens giltighetstid dr begriansad. Un-
der genomforandetiden har fastighetsdgarna en garanterad rétt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skil foreligger. Efter genom-
forandetidens utgang fortsitter detaljplanen att gilla, men den kan da dndras eller upp-
hivas utan att fastighetsigaren har ritt till ersittning (for exempelvis forlorad byggritt).

Markagoférhallanden mm

Marken inom planomradet #gs till storsta delen av privata fastighetsdgare och tomt-
rittsinnehavare, samt till viss del Goteborgs kommun. Fastighetsdgare och rittighets-
havare framgar av den till detaljplanen horande fastighetsforteckningen.

Pa kommunens fastigheter finns foljande markupplatelser i form av arrendeavtal och
hyresavtal:

Backa 21:11 — industriverksamhet, Backa 152:1 — bensinstation, Backa 766:964 — infart,
Backa 766:968 — upplag, Backa 866:111 — uppstiéllningsplats, Backa 866:825 — reklam-
pelare, Backa 866:825 — transformatorstation, Backa 866:825 — upplag, Backa 866:825
— skotselyta, Gamlestaden 740:159 — upplag.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allman plats

Kommunen &dr huvudman for allmén plats. Det innebér att kommunen ansvarar for ut-
byggnad och framtida drift och underhall av allmin plats inom planomradet, sa som:

Ny strickning av Salsmistaregatan inkl rondeller och anslutning till Exportgatan, ny bro
over E6 vid Tingstad, Marieholmsgatan, vilka har markerats med HUVUDGATA pa
plankartan, ny kajanldggning vid 0stra hamnbasséngen i Marieholm, som markerats
med KAJ pa plankartan.

Vigverket kommer att utfora och bekosta utbyggnaden av anldggningarna pa allmin
plats, vilket ska regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket. Vigverket har vidare
forvaltningsansvaret for den nya vagforbindelsen, inom omrade som markerats med
GENOMFART pa plankartan, och svarar for dess utbyggnad samt framtida drift och
underhall, vilket kommer att regleras i avtal enligt nedan.

Anlaggningar inom kvartersmark

Vigverket ansvarar for utbyggnad samt bekostar de atgirder som behovs inom kvar-
tersmark och som &r en direkt f6ljd av vigprojektet, vilket kommer att regleras i avtal
mellan kommunen och Vigverket, se nedan.

I 6vrigt ska respektive fastighetsdgare utfora och bekosta all utbyggnad samt svara for
framtida drift och underhall inom kvartersmark, i samband med utnyttjandet av respek-
tive fastighets byggritt.
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Anlaggningar i Gota alv

Vigverket dr forvaltningsansvarigt for Marieholmstunneln under den del av Gota dlv
som ingar i den nya viagforbindelsen och som pa plankartan markerats med tunnel.

Vigverket ansvarar dven for anldggandet av erforderliga erosionsskydd och tryck-
bankar i Gota dlv. Vigverkets arbetsplan utgdr instrument for permanent och tillfallig
atkomst av vattenomradet. Vidare kommer det framtida ansvaret for dessa anldggningar
att klarldggas i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Avtal

Kommunen och Vagverket

Innan detaljplanen antas kommer ett genomforandeavtal och ett markavtal upprittas
mellan kommunen och Vigverket som reglerar ansvarsfordelningen och forutsétt-
ningarna for vigprojektets och detaljplanens genomférande.

Avtalen ska bland annat reglera ansvar och ataganden vad giller kostnader och utbygg-
nad av: vigforbindelsen med anslutningar till befintliga lokalgator vid Salsmistare-
gatan och Exportgatan samt Marieholmsmotet, ombyggnad av Salsméstaregatan inkl
nya rondeller, ny vigbro 6ver E6 vid Tingstad, gang- och cykelvig utmed Salsméstare-
gatan, spantning mm runt de nya hamnbassidngerna i Gota élv, stabilitesforbéttrande-
atgirder i vattenomradet, bullerskydd, dagvattendammar och vigdagvattenhantering,
markoverlatelser och inldsen, flytt av befintliga ledningar inklusive ledningsrittsfor-
rittning, ny infart till fastigheten Backa 18:8, ny infart till fastigheterna Backa 19:1 och
Backa 93:1, ny markplanering vid den del av Salsmistaregatan som utgar samt av mark-
omraden som utnyttjats tillfalligt.

Det framtida vighallningsansvaret mellan staten och kommunen faststills enligt prin-
ciper i ”Overenskommelse mellan Vigverket Region Viist, lokalkontoret i Goteborg och
Trafikkontoret i Goteborg avseende vigomradesgrianser inom Goteborgs kommun”,
som &r under upprittande. Denna 6verenskommelse ska vara klar innan trafikleden
Oppnas for trafik.

Kommunen och ovriga fastighetsagare och tomtrattshavare

Kommunen ska pa uppdrag av Vigverket teckna avtal med berorda fastighetsidgare och
tomtrittshavare avseende erforderlig marklosen i samband med detaljplanens ge-
nomforande. Berorda fastigheter redovisas nedan under mark ingaende i allmén plats,
inlosen respektive ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsidgare.

Ledningsagare och Vagverket

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende omliggning av ledningar tecknas mellan re-
spektive ledningsidgare och Vigverket for att sikerstilla ataganden vad géller kostna-
der, utférande samt ansdkan om ledningsriitt.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Vigprojektet innebér att markomraden i Tingstad och Marieholm med befintliga bygg-
nader och verksamheter paverkas av dlvtunneln och dess anslutningar till lokalvignitet.
Detaljplanen medfor en rittighet samt skyldighet for kommunen att 16sa in mark som
utgor allmin plats samt kvartersmark for annat dn enskilt bebyggande (allmént dnda-
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mal) och som tas i ansprak permanent. Enligt planforslaget redovisas allmén plats samt
mark for allmént dndamal som GENOMFART respektive A inom nedanstaende fastig-
heter och fastigheter upplatna med tomtritt, se bild 1 nedan samt under konsekvenser
for enskilda fastighetsédgare.

Fastigheter som i sin helhet tas i ansprak som allmén plats mm: Backa 18:7, Backa 18:9,
Backa 18:10, Backa 106:1, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:632, Gamlesta-
den 26:5 (tomtritt), Gamlestaden 27:1 (tomtritt), Gamlestaden 27:2, Gamlestaden
27:12, Gamlestaden 37:1 (tomtritt) och Gamlestaden 37:2 (tomtritt).

Fastigheter som delvis tas i ansprak som allmén plats mm: Backa 17:1, Backa 17:2,
Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 20:5, Backa 21:10, Backa 21:11, Backa 93:1, Backa
94:1, Backa 94:3, Backa 152:1, Backa 766:48, Backa 866:783, Gamlestaden 740:159
och Gamlestaden 740:161.

Kommunen ska pa uppdrag av Vigverket 16sa hela alternativt delar av fastigheterna
nimnda ovan for att mojliggora bygget av den nya vagforbindelsen, vilket kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Enligt planforslaget redovisas allmén plats @ven inom dela av féljande fastigheter dgda
av kommunen och som redan utgdr allmin plats i géllande detaljplan: Backa 766:886,
Backa 766:964, Backa 766:968, backa 766:972, Backa 866:111, Backa 866:157, Backa
866:552, Backa 866:825 och Backa 866:759.

“ \\/
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Bild 1, Omraden inom planomrddet som tas i ansprdak som allmdn plats och dr berorda av inlosen.
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Fastighetsplan

Inom planomradet ska ett flertal befintliga tomtindelningar helt eller delvis upphéra att
gilla, vilket sker genom administrativbestimmelse pa plankartan.

Fastighetsbildning

Den mark som ingar i allmén plats, se ovan, ska genom fastighetsreglering dverforas till
lamplig fastighet 4gd av kommunen.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:111, Backa
866:157 och Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark for jarnvigsindamal Ty och
kan regleras till Banverkets fastighet Backa 766:48.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:111 och
Backa 866:112 har lagts ut som kvartersmark for industriindamal J och kan regleras till
fastigheterna Backa 17:1 respektive Backa 17:4.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal J och kan regleras till fastigheten Backa 20:5.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal J och kan regleras till fastigheterna Backa 94:3 respektive Backa 94:2.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, utgaende del av Salsmistaregatan norr om
Hamnbanan, har lagts ut som kvartersmark for industridndamal JK och kan regleras till
fastigheterna Backa 19:1 respektive Backa 93:1.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48 har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal JK och kan regleras till fastigheten Backa 93:1.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48 har lagts ut som kvartersmark for industrispar
T, och kan regleras till lamplig fastighet 4gd av kommunen.

Tredimensionell fastighetsbildning

Detaljplanen redovisar avgransningen mellan kvartersmark och allmén platsmark bade
horisontellt och vertikalt. Planen mojliggor bildandet av sérskilda tredimensionella fas-
tigheter och fastighetsutrymmen (s.k. 3D-fastigheter och 3D-utrymmen). Dessa omra-
den som utgors av allmén plats under/over kvartersmark alternativt kvartersmark
under/6ver allmén plats dr pa plankartan betecknade med anvédndningsbestammelse
inom parentes, t.ex. (GENOMFART})). 3D-fastigheter kan bildas pa fyra stéllen dér
vig och jarnvég korsar varandra.

Ledningsratt

Inom omraden markerade med u pa plankartan, kan nedanstaende ledningar séikerstéllas
med servitut alternativt ledningsritt, se bild 2 nedan.

Vid omlédggning av ledningar till f61jd av védgprojektet ska eventuell befintlig lednings-
ritt flyttas till ledningens nya ldge, vilket ska ombesorjas av respektive ledningsédgare
och bekostas av Vigverket.

Ledningsidgare dr dock skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med Trafikver-
ket avseende vigprojektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omliggning av ledningar bor tecknas mellan ledningsidgaren och Vigverket, innan de-
taljplanen antas av kommunen, for att siakerstilla ataganden vad giller kostnader, ut-
forande samt ansokan om ledningsritt.
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Tva befintliga transformatorstationer samt en blivande teknikbyggnad for tunneln, inom
omraden som pa plankartan markerats med E, kan sikerstillas med ledningsritt.

Bild 2, Omrdden inom planomradet som dr berdrda av u-omraden samt E-omraden dir ledningsritt kan bildas.

a) Bef spillvattenledning AS300, bef dagvattenledning AD400, bef naturgasledning NG160,
bef fjarrvirmeledning och bef optokabel

b) Bef spillvattenledning AS300, bef fjarrvirmeledning och ny fjarrvirmeledning
c) Bef vattenledning V400, bef dagvattenledning AD300 och bef elkabel

d) Ny vattenledning V500 och ny optokabel

e) Ny fjarrvirmeledning och ny naturgasledning NG160

f) Bef Spillvattenledning AS225 och bef dagvattenledning AD500

g) Bef Spillvattenledning AS1100

h) Bef Spillvattenledning AS225, bef dagvattenledning AD600, bef vattenledning V150, ny
spillvattenledning AS1200 och ny elkabel

i) Ny dagvattenledning AD800

J) Ny fjarrvirmeledning, ny dagvattenledning AD800 och ny naturgasledning NG160
k) Bef dagvattenledning AD225

1) Bef transformatorstation

m) Bef transformatorstation
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Servitut

Inom omraden markerade med x pa plankartan, i centrala delen av planomradet, kan
servitut avseende allménhetens gangtrafik bildas, inom de privata fastigheterna Backa
866:155, Backa 866:632, till forman for en lamplig kommunégd fastighet.

Gemensamhetsanlaggning
Inom omrade som markerats med g pa plankartan, i véstra delen av planomradet, kan en

gemensamhetsanldggning bildas for fastigheterna Backa 19:1 och Backa 93:1 avseende
gemensam in-/utfart.

Den befintliga gemensamhetsanldggningen Backa ga:37, avseende gemensam in-/utfart,
berdrande fastigheterna Backa 21:10 och 21:11 kan komma att behéva omprovas till
foljd av utbyggnaden av vigforbindelsen.

Ansodkan om lantmateriforrattning

Kommunen ska anstka om lantméteriforrittning for genomforandet av de ovan nimn-
da fastighetsbildningsatgiarderna. Vigverket ska bitrdda ansokan. Kostnaden for de
fastighetsrittsliga atgdrderna kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafik-
verket.

Ledningsdgare inom planomradet ska ansoka om édndring alternativt upphivande av be-
fintliga ledningsritter.

Nyttjanderatt

Vigverket ska utmed vigstrickan erhalla nyttjanderitt pa kommunens fastigheter for
erforderliga dagvattenutlopp, dagvattendammar, tryckbankar, teknikhus, mm.

Miljodom

Vattenverksamhet

Vigverket har ansokt om tillstandsprovning enligt miljobalken avseende vattenverks-
amhet (muddring, tryckbankar, tunnel i Gota dlv, mm). Vid genomférande av vagpro-
jektet ska Vigverket folja de riktlinjer som faststills i miljodomen. For en utforligare
beskrivning hinvisas till planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Tillatlighetsprévning
Vigverket har lamnat in vagutredningen for Marieholmstunneln for Regeringens

tillatlighetsprovning av viagprojektet. Beslut om tillatlighet lamnades av Regeringen i
mars 2010.

Tekniska fragor

Genomfartsled

Vigverket kommer att anldgga en ny dlvforbindelse mellan Tingstad och Marieholm,
Marieholmstunneln, for att knyta samman E6 med E20 och E45. Vigforbindelsen kom-
mer i huvudsak att utgoras av en sanktunnel under Gota alv.
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Gator, Gang- och cykelvagar

Genomforandet av Vigverkets vigprojekt innebir att flera atgiarder krévs i det kom-
munala vignitet: Bland annat far Salsmistaregatan en ny strickning niarmare Gota dlv
med en ny passage under Hamnbanan. Tre nya rondeller och en ny gang- och cykelvig
byggs utmed den nya vigstrackan. Vidare anldggs en ny viagbro 6ver E6 vid Tingstad.

Atgﬁrdema i det kommunala vig- samt gang- och cykelviagnitet kommer att projekteras
och iordningstillas av Viagverket. Ataganden vad géller kostnader och utforande kom-
mer att regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Kajer
Genomforandet av Vigverkets vigprojekt innebér att en ny kaj anldggs utmed den Ostra

hamnbassidngens sddra och Ostra sida, 1 syfte att skapa tillgdnglighet till dlven for
allménheten.

Atgﬁrdema inom kajomrade kommer att projekteras och iordningstillas av Vigverket.
Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan kom-
munen och Vigverket.

Gota alv

Inom Goéta dlv kommer Vigverket att utfora muddring for sanktunneln, anldgga erfor-
derliga tryckbankar och erosionsskydd samt gora urschaktning for nya hamnbassénger.
Vidare kommer Vigverket att forbereda sa att man senare kan anldgga kajer och
bryggor genom att sla sponter utmed hamnbassidngernas sidor och kld dessa med en
betongskoning.

All fordndring av strandlinjen och bottentopografin samt alla anldggningar i vatten ska
efter genomforandet av vigprojektet geodetiskt bestimmas och sjométas samt rapporte-
ras till Sjofartsverket. Aven andra forindringar som medfor dndring av sjokortsinforma-
tionen ska rapporteras.

Atgirderna inom Géta ilv kommer att projekteras och iordningstillas av Vigverket.
Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan kom-
munen och Vigverket.

Vatten-, spillvatten och dagvatten

Ingen utbyggnad av nya allménna vatten- och spillvattenledningar behdvs inom eller 1
anslutning till planomradet. Flera stora och kostnadskriavande omldggningar krivs dock
1 va-ledningsnétet till foljd av vigprojektet, vilket ska ombesorjas av Vigverket i
samrad med Goteborg Vatten. Om omldggningar sker i etapper ska arbetena utforas sa
att va-forsorjningen uppritthalls for anslutna fastigheter under byggtiden. Foljande
allménna vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar ir berérda av omlédggning:

« Vattenledning V400, beldgen i nuvarande Salsmistaregatan norr om hamnbanan,
laggs om 1 nytt lage soder om fastigheten Backa 19:1 och ansluter till befintlig led-
ning norr om fastigheten Backa 17:2.

« Spillvattenledning AS1100, beldgen i omradet for den blivande vistra tunnelmyn-
ningen, ldggs om i nytt lage runt nytt industrikvarter soder om hamnbanan for att
ansluta till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

« Dagvattenledning AD800, beldgen i nuvarande Salsméstaregatan norr om fastighe-
terna Backa 17:1 och Backa 17:2, ldggs om i nytt lige strax sdder om det gamla
laget.
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« Dagvattenledning AD800, beldgen dér dstra tunnelmynningen 4r planerad, laggs om
i nytt ldge direkt norr om planerad tunnelmynning i Tingstad, med utlopp i Gota alv.

« Nya allménna vatten- och spillvattenledningar till servicebyggnaden forldggs 1 gc-
banan parallellt med nys Salsmistaregatan. Ny dagvattenledning forldangs i nya
Salsméstaregatan.

Kapaciteten pa allmént ledningsnit for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omradestyp A1;VAV publikation P83. Ligsta normala vattentryck i forbindel-
sepunkt motsvarar nivan +60 m. I de fall hogre vattentryck onskas far detta ordnas och
betalas av respektive fastighetsdgare.

Dag- och dridneringsvatten ska i forsta hand tas om handlokalt inom kvartersmark ge-
nom infiltration eller 1 andra hand fordr6jas 1 stenmagasin och vid behov avledas till
allmén dagvattenledning. Det &r viktigt att ordna utjaimning av dagvatten fran hard-
gjorda ytor och man bor striva efter att skapa sa stora gronaytor som mojligt for infilt-
ration av dagvattnet.

For utslédpp av trafikdagvatten till recipient géller Vattenplanen for Goteborgs stad. Allt
trafikdagvatten fran den planerade vigforbindelsen och de nya moten ska avledas till
dagvattendammar vid Tingstad samt Marieholm innan det leds vidare till Géta édlv. Be-
hovet av rening av trafikdagvattnet ska utredas av Vigverket i samrad med Goteborg
Vatten och lampliga atgirder vidtas. Vigverket ansvarar for framtida drift och underhall
av dagvattendammarna.

Vid genomforandet av vigprojektet ska vidare hojdsittningen av anldggningar och mark
beaktas sa att inga instingda omraden for dagvatten skapas och att ytavledning av dag-
vatten kan ske dven vid extrem nederbord da ledningssystemen gar fulla. Pumpning av
spillvatten och dagvatten ska i mojligaste man undvikas.

Vid triadplantering giller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tridets
rothals och ytterkant ledning ska hallas. Avsteg fran grundregeln kan goras endast i
speciella fall och efter godkidnnande fran Goteborg Vatten som da kan komma att stilla
krav pa att skyddsatgérder, exempelvis rotsparrar ska utféras. Vid avsteg fran grund-
regeln ska avtal tecknas mellan respektive fastighetsdgare och Goteborg Vatten.

Alla atgédrder vad giller omléggning av allménna va-ledningar ska projekteras och iord-
ningstéllas av Vigverket. Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Ovriga ledningar

Vigprojektet innebir att befintliga ledningar inom planomradet kommer att paverkas
med foljden att de behover flyttas till nya lagen. All omldggning av befintliga ledningar
till f6ljd av den nya vigtorbindelsen ska bekostas av Vigverket. Vigverket ska vidare 1
god tid engagera berorda fastighetsdgare och ledningsidgare i vigprojektet.

Ledningsidgare dr dock skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med Trafikver-
ket avseende vigprojektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omlédggning av ledningar bor tecknas mellan ledningsédgaren och Vigverket, innan de-
taljplanen antas av kommunen, for att sidkerstilla ataganden vad giller kostnader, ut-
forande samt ansokan om ledningsriitt.

El

Ett flertal befintliga elledningar och transformatorstationer inom planomradet i Tingstad
och Marieholm kommer att paverkas till f6ljd av vigprojektet, vilket redovisas i yttran-
de fran Goteborg Energi Nit.
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Goteborg Energi Nit ska i god tid innan nagra arbeten paborjas i néarheten av Goteborg
Energis Nits anldggningar erhélla bestéllning om undanflyttning av ledningar och
kablar. Vid utférande av arbeten ska bestimmelser for markarbeten vid elkablar foljas.

Fjarrvarme
Foljande fjarrvirmeledningar inom planomradet dr berérda av omlédggning:

« Fjarrviarmeledning, beldgen 6ster om E6, ldggs om till nytt 14ge norr om bensinstatio-
nen pa fastigheten Backa 152:1 och vidare under E6 for att ansluta till befintlig led-
ning vister om E6.

« Fjiarrvirmeledning beldgen soder om fastigheten Backa 19:1, ldggs om i nytt ldge so-
der om fastigheten Backa 19:1 vidare under den nya vigforbindelsen for att ansluta
till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

Goteborg Energi ska i god tid erhalla uppsidgning av fjarvirme av respektive fastighets-
dgare.

Gas
Foljande gasledningar inom planomradet dr berdrda av omldggning:

« Naturgasledning NG160, belidgen soder om fastigheten Backa 19:1, ldggs om i nytt
lage soder om fastigheten Backa 19:1 vidare under den nya vigforbindelsen for att
ansluta till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

Goteborg Energi ska i god tid innan nagra arbeten pabérjas i nidrheten av Goteborg
Energis anldggningar erhalla bestédllning om undanflyttning av ledningar.

Tele

Skanova ska i god tid innan nagra arbeten paborjas i narheten av Skanovas anldggningar
erhalla bestillning om undanflyttning av ledningar och kablar. Vidare ska bestillning av
utséttning inkomma till TeliaSonera i god tid fore onskat datum.

Markmiljo

Infor och under byggtiden av vigprojektet ska Vigverket samrada med kommunens
miljoforvaltning, som tillsynsmyndighet enligt miljobalken, angaende eventuella mark-
fororeningar. Vidare ska Vigverket ta fram en atgidrdsplan avseende sina arbeten inom
omraden med fororenade massor. Forekomsten av fororenade markomraden behover
studeras vidare och ytterligare provtagning av bade mark och grundvatten ska utforas av
Vigverket i samband med projekteringen av viagforbindelsen

Om fororeningar patriffas ska sdrskilda atgéarder vidtas for att forhindra exponeringsris-
ken. Eventuell efterbehandling eller deponering av fororenade massor ska ske i samrad
med miljoforvaltningen. Mellanlagring av fororenade massor ska 1 forsta hand ske lokalt
for att minimera behovet av transporter.

Geoteknik

Vigverket har genomfort geotekniska utredningar och undersdkningar i samband med
upprittandet av sin arbetsplan i syfte att klargora vilka atgiarder som behover vidtas for
att sikerstilla total- och lokalstabilitet, sdttningar samt barigheten i savil byggskedet
som permanentskedet for den nya viagforbindelsen och angriansande fastigheter mm. For
en utforligare beskrivning av forutséttningarna inom planomradet hinvisas till planbesk-
rivningen samt Vigverkets arbetsplan.
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Stabilitet

Nérmast dlven ir stabiliteten idag generellt inte fullt tillfredstidllande. Kompletterande
geotekniska utredningar har genomforts av Vigverket dir det klarlagts inom vilka delar
atgérder behover utforas for att stabiliteten i hela detaljplaneomradet, efter utbyggnaden
av vigforbindelsen, minst ska uppna de nivaer som anges i Skredkommissionens
Rapport 3:95 for ldgst detaljerad utredning.

De geotekniska utredningarna visar att totalstabiliteten for vigomradet ar tillfredstél-
lande pa storre delen av strickan for befintliga forhallanden. Vid den planerade utbygg-
naden av vigforbindelsen kommer stabilitetsforbittrande atgarder att utforas framst i
anslutning till ramper, som gar i sa vil skidrning som pa bank, samt tryckbankar i vatten-
omradet i den omfattning som behdvs for att marken inom planomradet ska kunna nytt-
jas for de dandamal och rittigheter som ges i detaljplanen.

De geotekniska utredningarna visar dven att stabilitetsforhallandena i Marieholm och
Tingstad generellt ir tillfredstdllande och att dessa inte kommer att paverkas negativt i
samband med den planerade utbyggnaden av viagtunneln. Inom vissa omraden rader
dock sadana geotekniska forhallanden att marken efter utbyggnad inte kan belastas
obegrinsat. For att sikerstilla stabiliteten i dessa omraden foreslas i detaljplanen fol-
jande:

« Inom del av fastigheterna Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 766:48, Backa 866:632
och Backa 866:825 infors belastningsrestriktioner i detaljplanen, omraden marke-
rade med m; pa plankartan.

« Inom del av fastigheterna Backa 18:8, Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 152:1, Backa
766:48, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:825, Gamlestaden 26:5 (tomtritt)
och Gamlestaden 27:12 infors belastningsrestriktioner i detaljplanen, omraden mar-
kerade med my, pa plankartan.

« Inom del av fastigheterna Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 21:11, Backa
93:1, Backa 152:1, Backa 866:825 infors belastningsrestriktioner 1 detaljplanen, om-
raden markerade med mg pa plankartan.

Restriktionerna innebir att berérda fastighetsidgare dr skyldiga att vid utdovandet av sin
verksambhet f6lja dessa restriktioner avseende belastningsbegriansningar. Vid nybyggna-
tion dr de skyldiga att utfora geotekniska utredningar med stabilitetsanalys samt utféra
eventuella stabilitetsforbéttrande atgirder sa att Skredkommissionens riktlinjer i Rap-
port 3:95, tabell 8:1, alltid uppfylls for lagst detaljerad utredning. Fastighetsigarna bor
vidare uppritta ett kontrollprogram for sin verksamhet med avseende pa belastningsres-
tikionerna. Fastighetsdgarna ska saledes se till att marken inte belastas mer @n vad rest-
riktionerna i planen medger, alternativt vidta stabilitetsforbittrande atgérder for att kun-
na 0ka markbelastningen vilket kommer att innebira en investering for fastighetsdgarna.
Kommunen, genom byggnadsnimnden, har tillsynsansvar i detta avseende och kommer
att folja upp att belastningen av marken inte dverstiger gransvirdena i detaljplanen alter-
nativt att atgdrder vidtas av respektive berord fastighetsidgare.

Vigverket ansvarar for att utfora savél temporédra som permanenta stabilitetsforbatt-
randeatgirder, sa som avlastning, schakter, tryckbankar, etc, som krivs for att stabili-
teten till f6ljd av utbyggnaden av vigforbindelsen ér tillfredstéllande enligt Skred-
kommissionens Rapport 3:95. For att sdkerstilla stabiliteten och ett genomforande av
detaljplanen, kommer Vigverket i Gota dlv och inom fastigheterna Backa 866:155,
Backa 866:632, Backa 866:783 och Gamlestaden 740:161 att anldgga fyra tryckbankar.
Atgiirderna finns vidare med i Viigverkets ansokan om miljédom.
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Grundlaggning

Grundldggningen av vigforbindelsen samt nya byggnader pa angrinsande kvartersmark
ska utformas med utgangspunkt fran de geotekniska forhallandena samt resultat av ut-
redningar. Vagverket och 6vriga fastighetsidgare ska vid anldggningsarbeten beakta
planbestimmelserna avseende geoteknik som redovisas pa plankartan. Vidare ska
grundldggnings- och schaktningsarbeten utforas pa ett sitt som inte dventyrar stabilite-
ten i omradet.

I de fall vigforbindelsen eller annan byggnation paverkar totalstabiliteten ska geotek-
nisk utredning utforas enligt Skredkommisionens Rapport 3:95, for minst detaljerad
utredning, och atgirder utforas sa att inte sikerheten understiger det som anges i tabell
8:1. Kontrollprogram for rorelser och riskanalys, med avseende pa omgivningspaver-
kan, ska utforas vid alla markarbeten tex vid spontnings-, palnings- och schaktnings-
arbeten.

Efter tunnelns fardigséllande ska all mark gridnsande till Géta dlv vara erosionsskyddad.
Vidare ska alla markomraden med ritt till tillfzlligt nyttjade aterséllas sa att angiven rit-
tighet i planen medger att verksamhet ska kunna bedrivas utan att problem med séttnin-
gar, stabilitet eller barighet uppkommer med tiden. Vigverket ansvarar for att sa sker
inom det omrade som nyttjas for byggnationen av vigfoérbindelsen och som r en direkt
foljd av véagprojektet, vilket kommer att regleras i avtal mellan kommunen och
Vigverket.

Vid byggnation och markarbeten i anslutning till vissa viganldggningar, omraden mar-
kerade med b plankarta, ska Vigverket beredas mojlighet till att granska handlingar och
kunna stilla krav pa utforande sa att viganldggningen inte paverkas negativt.

Risk

Farligt gods

Vigverket har i samband med upprittandet av arbetsplanen upprittat en riskanalys for
att pavisa eventuell paverkan pa omgivningen samt behovet av atgirder till f6ljd av
trafikeringen pa den nya vagforbindelsen. Vidare kommer tunneln inte att utgora pri-
mirled for trafik med farligt gods. Se dven Planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Ett antagande av detaljplanen innebir for kommunen en direkt skyldighet att 16sa sa-
dana fastigheter som ingar i allmén plats under forutséttning att berorda fastighetsiagare
begir detta. Vidare kan krav stillas pa att allmén plats iordningstélls av kommunen
inom genomférandetiden.

Utgifter

Vigprojektet innebir inga investeringar for kommunen inom planomradet. Samtliga
kostnader pa allmin plats kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafik-
verket.

Inkomster
Kommunen erhaller inga inkomster till foljd av vigprojektet.
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Framtida driftkostnader

Kommunen genom trafikndmnden erhaller 6kade driftskostnader som en foljd av att
man i detaljplanen ligger ut mark vid Tingstad som HUVUDGATA, att ett omrade vid
Ostra hamnbassdngen ldggs ut som KAJ, samt att nya gronytor tillskapas i anslutning
till viganldggningarna.

Vighéallningsansvaret mellan staten och kommunen faststills enligt principer i “Ove-
renskommelse mellan Vigverket Region Vist, lokalkontoret 1 Goteborg och Trafik-
kontoret i Goteborg avseende vigomradesgrinser inom Goteborgs kommun” som dr
under upprittande.

Finansiering

Finansieringen av hela viagprojektet forutsitts ske genom ett 6vergripande finansierings-
avtal mellan Vigverket, Vistra Gotalands Regionen, Géteborgs Regionen och Gote-
borgs stad, ”Vistsvenska infrastrukturpaketet”.

Ekonomiska konsekvenser for Vagverket

Vigverket svarar for samtliga kostnader som hor till projektering och utbyggnad av den
nya vigforbindelsen inklusive anslutningar till det kommunala vignétet samt kostnader
for dess framtida drift och underhall.

Vidare svarar Vigverket for kostnader till foljd inlosen av fastigheter ingaende i allméin
plats, mark for allmént dndamal, omlaggningar i det kommunala végnitet vad géller
Salsmiéstaregatan och ny viagbro 6ver E6, omliggingar av ledningar inom planomradet,
spanter mm runt de nya hamnbasséngerna i Gota dlv samt kaj vid 6stra hamnbasséngen,
tryckbankar, ny markplanering vid den del av Salsméstaregatan som utgar samt av mark
som nyttjats tillfdlligt, bullerskydd, dagvattendammar, ny infart till fastig-heten Backa
18:8, ny infart till fastigheterna Backa 19:1 och Backa 93:1, mm.

Vigverket ska dven svara for ovriga eventuella kostnader som uppkommer for enskilda
fastighetsdgare och verksamhetsutovare och som ar en direkt foljd av utbyggnaden av
vigtorbindelsen.

Det framtida vighallningsansvaret mellan staten och kommunen ska faststillas enligt
principer i “Overenskommelse mellan Vigverket Region Vist, lokalkontoret i Goteborg
och Trafikkontoret i G6teborg avseende vigomradesgrianser inom Goteborgs kommun”,
som &r under uppréttande.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Forslaget till detaljplan medfor att ett antal privata fastigheter och fastigheter upplatna
med tomtritt till f6ljd av vigutbyggnaden blir paverkade pa olika sitt.

Bland annat justeras grianserna for markanvindningen utefter den nya végstrackan, vil-
ket innebér att mark for allmén plats maste 16sas in av kommunen, rittigheter sasom
gemensamhetsanldggningar, servitut och ledningsritt behover bildas. Vidare upphivs
gillande detaljplan i en del av Gota dlv. I denna del kommer ett antal fastigheter istéllet
bli berérda av Vigverkets arbetsplan vad géller inlosen.

Ersittningsfragan 16ses genom upprittande av avtal mellan de olika parterna eller ge-
nom ansokan om lantmiteriforriattning. I nagra fall finns en mojlighet for fastighets-
dgarna att utoka sin fastighet med ny kvartersmark.

Foljande privata fastigheter och fastigheter upplatna med tomtritt &r berérda inom plan-
omradet och redovisas nedan:
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Backa 17:1

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark for industridndamal J, vilket innebér en mojlighet att utvidga
fastigheten at vister.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 17:2

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmédnna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allminna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldaggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Rittigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.
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Bild 3, Intrang mm pd fastigheterna Backa 17:1, Backa 17:2, Backa 17:4, Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 18:9,
Backa 18:10, Backa 106:1,backa 766.48, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:632 och Backa 866:783.

Backa 17:4

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark for industridndamal J, vilket innebér en mojlighet att utvidga
fastigheten at vister.

Backa 18:7

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen samt en omlédggning av Salsmaés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive
HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen och byggnader behover rivas
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Backa 18:8

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt en omldggning av Salsmaés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive
HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen och byggnader behover rivas.

Vidare upphivs gillande detaljplan for den del av fastigheten som ligger 1 Gota dlv. I
denna del &r fastigheten berord av inlosen med stod av Vigverkets arbetsplan.

Som en {6ljd av omldggningen av Salsmistaregatan flyttas befintlig in-/utfarten till fas-
tigheten till ett nytt lige nagot langre norr ut. Den befintlig in-/utfart kommer dock att
kunna nyttjas fram till dess den nya in-/utfarten iordningstéllts av kommunen alternativt
Vigverket.

Backa 18:9

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen samt omléggning av Salsmaéstare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént dndamal A. Fastigheten &r berord av inlosen och byggnader behover rivas.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmidnna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allminna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldaggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Rittigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 18:10

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlidggning av Salsmistare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént dndamal A. Fastigheten &r ber6rd av inlGsen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Rittigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 106:1

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlidggning av Salsmistare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént dndamal A. Fastigheten &r berord av inl6sen och byggnader behodver rivas.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 766:48

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlidggning av Salsmistare-
gatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive HU-
VUDGATA. Vidare har delar av fastigheten lagts ut som omraden for tredimensionell-
fastighetsbildning dver och under jirnvigen. Fastigheten dr berord av inl6sen.

Delar av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:112 och
Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark for jarnviagsandamal T; och kan regleras
till fastigheten.
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Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman fér kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 866:155

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen samt omldggning av Salsmaéstare-
gatan har del av fastigheten lagts ut som allmin plats GENOMFART respektive HU-
VUDGATA samt mark for allmént dndamal A. Fastigheten &r berord av inlosen.

Vidare upphévs gillande detaljplan for den del av fastigheten som ligger i Gota adlv. [
denna del &r fastigheten berord av inlosen med stod av Vigverkets arbetsplan.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmédnhetens gangtrafik x, inom vilket
servitut kan upplatas till forman for kommunen. Syftet &r att sdkra allminhetens tilltrade
till dlven. Réttigheten ska 16sas in av kommunen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 866:156

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
mark for allmént andamal A. Fastigheten dr berord av inlosen.

Backa 866:632

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen samt en omlédggning av Salsmaés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART, respektive
HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen.

Vidare upphivs gillande detaljplan for den del av fastigheten som ligger 1 Gota dlv. I
denna del &r fastigheten berord av inlosen med stod av Vigverkets arbetsplan.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménhetens gangtrafik x inom vilket ser-
vitut kan upplatas till forman for kommunen. Syftet dr att sikra allménhetens tilltride
till dlven. Réttigheten ska 16sas in av kommunen.

Backa 866:783

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMPFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Backa 19:1

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMPFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, del av Salsmistaregatan som utgar i och
med vigprojektet, har lagts ut som kvartersmark for industridndamal JK, vilket innebér
att fastigheten kan utvidgas at oster.

Fastigheten kan inga i en ny gemensamhetsanldggning tillsammans med fastigheten
Backa 93:1 avseende gemensam infart, omrade markerat med g pa plankartan, vilket
innebir ansvar for framtida drift och underhall av anldggningen. Vad giller iordning-
stdllande av anldggningen ska detta utforas och bekostas av Vigverket.
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Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 21:10

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmén plats HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen.

Fastigheten ingar i en gemensamhetsanlidggning Backa ga:37 tillsammans med fastig-
heten Backa 21:11 avseende gemensam in- och utfart. Gemensamhetsanldggningen kan
komma att behéva omprovas till f6ljd av genomforandet av vigprojektet.

I/ ~IE O \1\ /ﬁ’ ~ / ~
//;éHMLL / 1/ ;\\\?.\\-\ / //’//
fl o - = e . fa
7 [ : % \3?;0///4,&
pi Ny e | :
7 e 3 21:10
=it 93:1 =
> JKm3 £ \
[ gc-vag g
21:11 . T~
+HUVUDGATA (T; /
\x\\\ ..-":
A 7 /.//1773.‘

Allmin plats
Ny kvartersmark

/
/
Ny jarnvagsmark %
7

g-omrade /
u-omride 7/
T WK A~ a1

Bild 4, Intrang mm pd fastigheterna Backa 19:1, Backa 21:10, Backa 21:11, Backa 93:1.

21:11 (industriarrende)

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmén plats HUVUDGATA samt industrispar T,. Arrendet ska
andras sa att det anpassas till de nya forhallandena, en byggnad behover rivas.

Fastigheten ingar i en gemensamhetsanldggning Backa ga:37 tillsammans med fastig-
heten Backa 21:10 avseende gemensam in- och utfart. Gemensamhetsanldggningen kan
komma att behéva omprovas till f6ljd av genomforandet av vigprojektet.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.
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Backa 93:1

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan har del av fastigheten lagts ut
som allmén plats HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, del av Salsmistaregatan som utgar i och
med vigprojektet, har lagts ut som kvartersmark for industridandamal JK, vilket innebar
att fastigheten kan utvidgas at véster.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48, har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal JK, vilket innebir att fastigheten kan utvidgas at soder.

Fastigheten kan inga i en ny gemensamhetsanldggning tillsammans med fastigheten
Backa 19:1 avseende gemensam infart, omrade markerat med g pa plankartan, vilket
innebér ansvar for samt framtida drift och underhall av anldggningen. Vad giller
iordningstillande av anldggningen ska detta utforas och bekostas av Vigverket.
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Bild 5, Intrang mm pd fastigheterna Backa 20:5, Backa 94:1, Backa 94:2, Backa 94:3 och Backa 152:1.

Backa 20:5

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMPFART respektive HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inl6-
sen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for indust-
ridndamal J, vilket innebiér att fastigheten kan utvidgas at vister.

Backa 94:1

For att mojliggora omldaggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmin plats HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen.

Backa 94:2

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, har lagts ut som kvartersmark for indust-
ridndamal J (nuvarande arrende), vilket innebir att fastigheten kan utvidgas at vister.
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Backa 94:3

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmin plats HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, har lagts ut som kvartersmark for indust-
ridndamal J (nuvarande arrende), vilket innebir att fastigheten kan utvidgas at vister.

Backa 152:1 (industriarrende)

For att mojliggora bygget av ny vigbro over E6 har del av fastigheten lagts ut som
allmin plats HUVUDGATA. Arrendet ska dndras sa att det anpassas till de nya for-
héllandena.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

P . Allmén plats
4 II]]]]] Ny kvartersmark

Bild 6, Intrang mm pd fastigheterna Gamlestaden 26:5, Gamlestaden 27:1, Gamlestaden 27:12, Gamlestaden 37:1,
Gamlestaden 37:2 och Gamlestaden 38:5.

Gamlestaden 26:5 (tomtratt)

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmén plats KAJ. Tomtrétten dr berord av inlosen.
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Gamlestaden 27:1 (tomtratt)

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmén plats KAJ respektive GENOMFART. Tomtritten &dr berdrd av inlésen och
byggnader behover rivas.

Gamlestaden 27:12

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Tomtritten dr berérd av inlosen. Byggnaderna avses ej att
rivas av Vigverket.

Gamlestaden 37:1 (tomtratt)

For att mojliggora den nya végforbindelsen har hela fastigheten har lagts ut som allmén-
plats GENOMFART. Tomtritten dr berord av inldsen och byggnader behover rivas.

Gamlestaden 37:2 (tomtratt)

For att mojliggora den nya végforbindelsen har hela fastigheten har lagts ut som allmén-
plats GENOMFART. Tomtritten dr berord av inldsen och byggnader behover rivas.

Gamlestaden 38:5

Del av fastigheten, har lagts ut som kvartersmark for industriindamal J, vilket innebér
att fastigheten aterfar den del av byggritten som enligt detaljplan for Partihallsforbin-
delsen skulle 16sas in som allmén plats.

Peter Junker Elisabet Gondinger Johan Gerremo
Avdelningschef Distriktschef Projektledare
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o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Samradsredogorelse

Datum: 2010-02-03 Christer Persson

Diarienummer: 843/03 Telefon: 031-368 18 56
E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Samradsredogorelse

Genomfdrande

Byggnadsnamnden beslét den 31 mars 2009 att genomfora samrad for detaljplane-
forslaget. Planforslaget har séants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets,
under tiden 22 april — 2 juni 2009. Forslaget har under samma tid varit utstallt pa
stadsbyggnadskontoret och pa stadsdelshiblioteken i Backa och Gamlestaden.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter galler totalstabiliteten i omradet.
Statens Geotekniska Institut (SGI) efterfragar ett utforligare geotekniskt underlag samt
planbestammelser om atgéarder som sékerstaller stabiliteten kring Géta alv.

Under samradet har tidigare utférda geotekniska utredningar for vagprojektet komplet-
terats med geotekniskt underlag for omgivande mark- och vattenomraden. Vagprojektet
liksom de geotekniska forutséttningarna i omradet ar komplicerade. Det slutliga valet av
geotekniska atgérder gors inom arbetet med bygghandlingen for vagprojektet. Detalj-
planen ar kompletterade med regleringar for vilka markbelastningar som Végverket ska
sakerstalla fér markanvandningen inom planomradet, efter det att vaganlaggningen &r
utbyggd. Mark med tillfalligt nyttjande ska VVagverket aterstalla med sadan kvalitet att
den gar att anvanda for avsett andamal. Krav pa kontrollprogram under byggskedet
sakerstaller omgivningspaverkan. Kompletterande geotekniskt underlag till detaljplanen
redovisar forslag pa de atgarder som kravs for att sékerstélla totalstabiliteten i omradet.
Oversyn av planomradets avgransning ar gjord sé att detaljplanen omfattar de mark- och
vattenomraden som Vagverket behéver atkomst till for byggskede och for permanent-
skede, inkl behov av geotekniska atgarder.
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Kontoret bedémer dérmed att de geotekniska forutsattningarna ar tillrackligt noggrant
utredda och att totalstabiliteten inom omradet ar sakerstalld. Sarskilt samradsmote har
hallits med SGI fér genomgang av geotekniskt underlag samt inforande av detaljerade
belastningsrestriktioner i detaljplanen.

Trafiknamnden framforde synpunkter pa vissa detaljutformningar av vagprojektet samt
pa framkomlighetsproblem och trafikala problem som uppstar nar vagprojektet ansluter
till befintligt vagsystem. Synpunkter framfordes aven pa att kollektivtrafikens framkom-
lighet och trafikering i systemet inte var beskrivet. Trafikkontoret ingar i arbetsgruppen
for detaljplanen och de har tillsammans med Vagverket under samradet enats om hur
detaljforbattringar kan ske av vagrojektet, hur det kommunala gatunatet i omradet ska
utformas samt hur processen for behovet av kompletterande atgérder i vagsystemet ska
hanteras.

Utbyggt Slakthusmot har lyfts fram som en atgard med direkt koppling till vagprojektet,
som behover vara genomford samtidigt med tunnelns fardigstallande. Planeringsprocess
for Slakthusmotet kommer att inledas under ar 2010. Beskrivning ar framtagen rérande
kollektivtrafiken i vagsystemet och dess framkomlighet. Vissa atgarder for kollektiv-
trafiken gors inom vagprojektet, vissa framkomlighetsproblem far l6sas genom
kompletterande atgarder. Bussangoring till knutpunkten i Gamlestaden har sarskilt
studerats.

Kontoret bedomer darmed att trafikfragorna ar tillrackligt utredda for planskedet. Vég-
verket och trafikkontoret fortsétter dialogen for framtagande av bygghandling samt for
finansieringslosningar av kompletterande atgarder.

Banverket framforde att vagprojektet maste samordnas i planerings- och byggskede med
jarnvagsprojektet for kompletterande Marieholmsbro, som troligen placeras nara
vaganlaggningen i Tingstad. Den nya jarnvagsbron ar &nnu inte bestamd till detaljerad
placering eller utformning, varfor vaganldggningen kommer att ge forutsattningarna for
Banverkets genomférande av jarnvagsprojektet. Dialog har forts mellan VVagverket och
Banverket om vad vagprojektet ger for forutsattningar. Banverket kommer att delta i
arbetet med bygghandling for att sékerstalla mojligheten till framtida genomfdrande av
jarnvégsprojektet.

Sjofartsverket och Transportstyrelsen har framfort att paverkan pa samt sakerheten for
sjofarten under byggskedet maste studeras och kommuniceras. Detaljerna for genom-
forandet av alvtunneln utreds i bygghandlingen. VVagverket kommer att uppratta en
sarskild utredning for sjofartens fragor och fora dialog om fragorna med Sjofartsverket.

Kontoret bedomer darmed att paverkan pa sjofartens samt jarnvéagens riksintressen ar
tillrackligt behandlade i planskedet. Fortsatt dialog kommer att ske med Banverket och
med Sjofartsverket inom Vagverkets arbete med bygghandlingen.

Starka invandningar mot Marieholmstunneln framfors fran organisationerna Jordens
Véanner, Klimax och Naturskyddsféreningen. Organisationerna anser att ytterligare
vagutbyggnad ar fel vag att ga for att skapa ett mer hallbart Goteborg och en mer hallbar
varld. Marieholmstunneln strider mot kommunens egna mal och bidrar till forsamrade
miljoforhallanden i staden. Vagprojektet ianspraktar investeringsutrymme som istallet
behovs for nddvandiga satsningar pa kollektivtrafiken. Boende i Tingstad ifragasatter
inte behovet av vagutbyggnad men anser att &lvforbindelsen ar felplacerade och att
omledning av E6-trafiken istallet borde ske till dstra sidan av &lven, dar det inte finns
narliggande bostader. Organisationerna samt de boende ifragasatter pa olika satt Vag-
verkets underlag, bade for behovet av vagutbyggnad, for valet av placering samt for hur
konsekvenserna av valt alternativ beskrivs och jamférs med nollalternativet.
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Miljonamnden samt stadsdelndgmnden Lundby framfor farhagor kring majligheten att
genomfora planerad stadsutveckling pa Backaplan, Ringén och Frihamnen, da Marie-
holmstunneln ger ytterligare trafik pa Lundbyleden, istéllet for att genomfartstrafik leds
runt staden. Miljéférvaltningen samt stadsdelsndmnderna Backa och Kortedala vill att
vagarnas barridrverkan samt stérningar for narboende minskas. Stadsdelsnamnden
Backa lyfter samtidigt fram att ny vagkapacitet ger battre forutsattningar for kontakten
mellan Hisingen och évriga staden samt méjliggor utveckling inom stadsdelen.

Behovet av Marieholmstunneln ar konstaterat i \Vagverkets utredningar men &ven inom
Goteborgsregionens (GR) och Vastra Gotalandsregionens (VGR) arbete med tillvéxten
for regionen och Vastsverige. Utgangspunkter redovisas i rapporten "Uthallig tillvaxt”
fran 2006, som nu ligger till grund for regionens arbete med investeringsplanen for
regionala och nationella infrastruktursatsningar 2010-2021. Utover Marieholmstunneln
foreslas stora satsningar for ett battre fungerande kollektivtrafikssystem i
Goteborgsregionen.

Vald placering for alvforbindelsen ar en slutsats utifran provade alternativ i arbete med
vagutredning samt kommunens 6vergripande programarbete ar 2003-04. Marieholms-
tunneln beddms ge stérst avlastning for befintligt vagsystem samt ge mest minskning av
sarbarheten i vagsystemet, genom majlighet till omledning vid vagarbeten, olyckor etc.
Omledning via vagdragningar i olika lagen dster om alven har provats i tidigare plane-
ringsskeden, men beddmdes inte genomfdrbara av olika skal. Vagverket arbetar nu med
hur genomfartstrafik kan fas att vélja Soder-/Vasterleden och Norr-/Hisingsleden samt
att tillskapa tvarkopplingar i ster fran E20 till Norrleden respektive Rv40.

Marieholmstunneln har stéd i av fullmaktige nyligen godkénd dversiktsplan. En plan
som &ven anger att "centrala &lvstaden” ska byggas ut for ytterligare 30 000 boende och
40 000 arbetsplatser till a&r 2020, och inom omraden som berdrs av Lundbyleden. Det
blir nu stadsplaneringens utmaning att klara en stor utbyggnad av staden invid trafik-
leder och godsstrak for jarnvag. Planeringsprocess ar samtidigt paborjad for om/ut-
byggnad av Lundbyleden samt Hamnbanan. Mdjlighet finns inom projekten att lokalt
minska infrastrukturstrakets omgivningspaverkan samt dess storningar.

Atgarder inom vagprojektet for Marieholmstunneln kommer att forbattra boendefor-
hallandena i Tingstad genom forbattringar av bullersituationen. Marieholmstunneln
bedéms genom forbattrad framkomlighet genera ny trafik om 7 500 fordon/dygn éver
alven. Denna fordonsmangd beddms inte paverka trafik- och miljosituationen i staden/
regionen som helhet eller dagens éverskridande av miljokvalitetsnormer. VVagverkets
framtagna utredningar och konsekvensbeskrivningar &r gjorde enligt normal praxis. Det
innebér bland annat att nollalternativet blir en referensniva som inte kan beskriva vilka
effekter ett nollalternativ i verkligheten ger. Aven samhallsekonomiska kalkyler bygger
pa en forenkling av verkligheten. Projektets forskjutning i tiden har medfort att utred-
ningar och dokument tagits fram vid olika tidpunkter, med olika artal for fardigstallande
och med olika trafikprognoser som underlag. Kompletterande PM angaende trafik- och
miljoeffekter beskriver hur den forskjutna planeringsprocessen och darmed fardigstal-
landet av vaganlaggningen paverkar konsekvensbeskrivningarna.

Kontoret bedémer att genomférandet samt behovet av Marieholmstunnelns har stod i
den planeringsprocess som bedrivits inom kommunen, inom Vagverket samt inom
regionen (GR och VGR). Kontoret beddmer dven att VVagverket har tagit fram
tillrackligt med utredningar och konsekvensbeskrivningar for att projektet ska kunna
provas i detaljplan och ges planstod.

Villaféreningen i Tingstad havdar att Marieholmstunnelns utformning med lutningar
over 5 % strider mot gallande EU-lagstiftning angaende tunnelsakerheten och att det
ytterligare bevisar att alvforbindelsen fatt en felaktig placering. Raddningstjansten
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konstaterar att tunnelsakerheten behdver studeras i bygghandlingsskedet och forutsatter
att sakerhetsnivan i Boverkets foreskrifter och allmanna rad uppfylls.

Sakerhetsfragorna behandlas 6versiktligt i arbetsplanen, dialog fordes med raddnings-
tjansten under ar 2003-04. Forutsattningar i Tingstad ger relativt stora lutningar for
nedfarten till tunneln fran Lundbyleden. Sakerhetshojande atgarder kommer att kravas
for att kompensera for lutningen. Detaljlosningar studeras under arbetet med bygg-
handling. Vagverket kommer att arbeta fram sakerhetshéjande atgarder i dialog med
raddningstjansten.

Kontoret bedémer att Marieholmstunneln kommer att kunna utféras med tillracklig
tunnelsékerhet och att Boverkets foreskrifter och allmanna rad kommer att uppfyllas.

Berdrda fastighetségare och verksamhetsutévare i Tingstad och Marieholm framfor
invandningar mot att deras fastighet/verksamhet paverkas av vagprojektet samt av
utformningen av kommunens gatundt med utfartsforbud. VVagverket och trafikkontoret
har sa langt det ar mojligt forsokt tillmétesga framférda synpunkter. Projektet och dess
genomfarande ar komplicerat, varfor stora omraden kravs for tillfalligt nyttjande.
Végverket kommer att fora dialog med kvarvarande verksamheter i omradet om hur
stérningar/ begréansningar under byggskedet kan minimeras samt hur verksamheterna
kan paga inom omradet. F6r manga kravs inlosen av hela fastigheten/verksamheten.

Kontoret bedémer att en rimlig avvagning gjorts mellan nyttan och behovet av projektet
och den paverkan det ger pa dagens fastigheter/verksamheter inom omradet. Kontoret
bedomer att framforda synpunkter tillgodosetts i den omfattning som ar méjligt utifran
projektets behov av permanent samt tillfallig atkomst och att planférslaget sammantaget
har en lamplig utformning av trafiksystem samt mark- och vattenomraden i 6vrigt.

Framforda synpunkter har i 6vrigt till stor del kunnat beaktas, se enskilda yttranden.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, trafikkontoret och
Véagverket for kdnnedom och eventuellt beaktande vid detaljplanens genomférande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Synpunkterna finns i sin helhet pa
stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m fl

Fastighetsndmnden tillstyrker planforslaget, med beaktande av de synpunkter som
redovisas i forvaltningens tjansteutlatande. Namnden godkénner aven detaljplanens
genomforandebeskrivning.

Fastighetskontoret anser att planforslaget som helhet &r bra utformat och tillstyrker
samradsforslaget. De ser positivt pa Marieholmsforbindelsen som de tror kommer att
bidra till att forbattra trafiksituationen i Géteborg och regionen samt 6ka konkurrens-
kraften for Goéteborgs hamn. Fastighetskontoret vill dock framféra att ett antagande av
detaljplanen for kommunen innebér direkt skyldighet att 16sa de fastigheter som ingar i
allmén plats om berdrda fastighetsagare begéar detta. Vidare kan det stallas krav pa att
allman plats byggs ut av kommunen. Mot bakgrund av att kommunen svarar for
Végverkets markatkomst och att \Vagverkets projektpengar finns tillgangliga forst da
deras arbetsplan faststéllts anser fastighetskontoret att det i fortsatt planarbete &r viktigt
att en dverenskommelse mellan kommunen och Vagverket avseende finansieringen av
markinlosen sker snarast. Detaljplanen ska darfor inte antas forran ett sadant avtal finns
upprattat. Infor utstéliningen ar det viktigt att kostnader och ansvar for framtida drift
och skotsel av de olika anldggningarna kan redas ut. Konsekvenserna for befintliga
fastigheter behGver ocksa studeras samt forslaget till ny kvartersbildning.

Kommentar: Kvartersbildning inom planomradet samt paverkan pa enskilda fastigheter
har detaljstuderats, vilket foranlett flera justeringar av kvartersgranser. Avtalsfragorna
har lyfts och dialog har inletts mellan VVagverket och kommunen for att paskrivet och av
fastighetsndmnden behandlat genomférandeavtal ska finnas klart innan detaljplanen
antas av fullmaktige. Finansiering av fastighetsinlésen fore arbetsplanens faststallelse
kan mojligen l6sas genom att VVagverket beviljas fortida medel med sarskilt regerings-
beslut.

Goteborg Energi Fjarrvarme AB konstaterar att vagprojektet i relativt stor omfattning
beror fjarrvarmeledning i Tingstad. En huvudledning som férsorjer Hisingen fran
Savenads, via ledning under Gota alv. De forutsatter att VVagverket bekostar erforderliga
omléggningar fullt ut.

Kommentar: VVagverket ansvarar for att ledningsdragningarna léses i bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningségarna. Befintliga ledningar som berdrs av projektet
kommer att regleras genom avtal som tecknas mellan ledningsdagaren och Vagverket.
Plankarta har kompletterats med u-omraden for ledningar i bade befintliga och omlagda
lagen enligt VVagverkets forslag. Ledningségarna behéver under utstallningen granska
plankartan och framféra eventuella detaljerade synpunkter pa plankartan.

Goteborg Energi Gasnat AB bifogar kartblad dver deras driftsatta gasledningar som
kan komma att berdras av vagprojektet.

Kommentar: Vagverket ansvarar for att ledningsdragningarna léses i bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningségarna. Befintliga ledningar som berdrs av projektet
kommer att regleras genom avtal som tecknas mellan ledningsdagaren och Vagverket.
Plankarta har kompletterats med u-omraden for ledningar i bade befintliga och omlagda
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lagen enligt VVagverkets forslag. Ledningségarna behéver under utstallningen granska
plankartan och framféra eventuella detaljerade synpunkter pa plankartan.

Goteborg Energi Nat AB konstaterar att det inom planomradet finns flera befintliga
ledningar och transformatorstationer for elforsoérjningen. Dessa behdver sakras |
detaljplanen. Eventuell flyttning eller atgard for att skydda anlaggningarna bekostas av
exploatdr. Yttrandet redovisar fyra natstationer placerade inom eller i direkt anslutning
till planomradet. Flera kabelstrak passerar genom omradet. Fran mottagningsstationen
for 130 kV i Marieholm som svarar for den priméara matningen utgar flera kablar. Ett
mycket stort kabelstrak passerar langs Marieholmsgatan. | detta strak finns dven en
nytryckt 130kV-kabel. De forutsatter att ledningsratt erhalls for nya och befintliga
ledningar och stationer. Bestdimmelser for markarbeten vid elkablar skall féljas. De
redogor slutligen for foreskrifter kring ansvar och arbeten med olika typer av elkablar.

Kommentar: VVagverket ansvarar for att ledningsdragningarna léses i bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningségarna. Befintliga ledningar som berdrs av projektet
kommer att regleras genom avtal som tecknas mellan ledningsdagaren och Vagverket.
Plankarta har kompletterats med u-omraden for ledningar i bade befintliga och omlagda
lagen enligt VVagverkets forslag. Ledningségarna behéver under utstallningen granska
plankartan och framféra eventuella detaljerade synpunkter pa plankartan. Ledningsratt
for ledningar/kablar erhalles vid forrattning. Plankartan redovisar kvartersmark for tva
befintliga transformatorstationer inom planomradet.

Goteborgs Hamn AB ar mycket positiva till att infrastrukturen till Goteborgs hamn
forstarks med en ny alvforbindelse for gods pa véag och att mark reserveras for ny
jarnvégsbro éver alven. De forutsatter att utbyggnaden av Marieholmstunneln inte
hindrar Hamnbanans framtida utveckling med dubbelspar och ny bro. De forutsatter
aven att kommande stadsutveckling i Marieholm och pa Ringdn inte hindrar transporter,
med och utan farligt gods, till och fran hamnen. Speciellt galler detta transporter pa
jarnvégen och alven dar inga alternativa transportvégar finns. De konstaterar att
Marieholmsférbindelsen kommer att avsevart forbéattra trafiksituationen for passagen
over alven fran E45 och E20. Den kommer &ven att bidra till ett robustare godstrak via
Lundbyleden till Géteborgs hamn.

Muddring i alven erfordras for byggandet av tunneln. Uppgifter saknas dock pa vem
som ska ta hand om muddermassorna. Goteborgs Hamn har det samlade ansvaret for att
ta hand om muddermassor i &lven. Mdéjligheter att ta hand om férorenade muddermassor
ar dock begransat. Kontakt behévs med hamnens anldggningsavdelning i tidigt skede i
processen om massor behéver tas om hand av hamnen.

Konsekvenserna for sjofarten pa alven under byggtiden beskrivs pa ett bra satt. Det &r
viktigt att Sjofartsverket och hamnmyndigheten kontaktas i god tid innan byggstart.
Eventuella stopp i sj6trafiken maste i god tid meddelas till redarna.

Goteborgs Hamn patalar aven vikten av att detaljplan for den nya jarnvagsbron startas
2010 enligt uppgift i planhandlingen. | detaljplaneprocessen om en ny jarnvéagsbro ar
det viktigt att beskriva hur sjofarten pa dlven och jarnvéagstrafiken till/fran Hisingen
ska/kan fungera tillsammans i framtiden. De instimmer med stadsbyggnadskontoret om
behovet av att lansstyrelsen inleder dialog om avvégning mellan riksintressena Hamn-
banan och farleden i Gota alv.

Olika forstudier fran VVagverket beskriver att de kommer att arbeta for att avleda trafik
fran Lundbyleden till Soder-/Véasterleden respektive Norr-/Hisingsleden. Planerade
forbattringar av dessa leder ar i linje med vad Goteborgs Hamn anser nédvéndigt for att
skapa forutsattningar for att leda den nord- resp sydgaende godstrafiken till och fran
hamnen. Daremot har de svart att forsta argumentet att Marieholmsforbindelsen behovs
for att sakerstalla transporterna till hamnen och foérbéttra industrins transportméjligheter

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 6(35)



pa vag om syftet samtidigt ar att planera for en mycket vid ringled som ska leda gods-
transporterna pa E20 respektive Rv40 till Goteborgs hamn via Angeredsbron och Norr-
/Hisingsleden respektive Soder-/Vasterleden. Denna ringled blir en fér stor omvag och
det vore béttre att koncentrera atgarderna till Marieholmsforbindelsen och Lundbyleden
tillsammans med en forbindelse fran Rv40 via Lackareback till E6. Darigenom skulle
godstrafiken pa Rv40 till och fran hamnen kunna ledas s6der och vaster om den centrala
staden. En ny forbindelse mellan Rv40 och E20 ser Goteborgs hamn huvudsakligen som
en forbindelse mellan E20 och Landvetter flygplats. De tror att andelen tung trafik pa
Lundbyleden kommer att vara hog dven nar atgarder pa ringlederna har genomforts. Det
saknas bra alternativa fardvagar for de tunga transporterna fran E20. Lagen for nya strak
utanfor regionkarnan, mellan ytterhamnsomradet och fastlandssidan, maste studeras om
den tunga trafiken ska kunna ledas bort fran Lundbyleden. En viktig forutsattning ar att
nya strak inte dras sa att det skapar allt for langa transportvagar.

Kommentar: Syftet med en ny alvférbindelse vid Marieholm ar sa som Goteborgs hamn
korrekt papekar att forbattra framkomligheten for godstransporter fran E20 till hamnen
och industrier pa vastra Hisingen. Samtidigt &ar Vagverkets ambitioner att skapa battre
mojligheter for den tunga trafiken att kora andra véagar an Lundbyleden och Gétaleden,
viktigt for mojligheten att utveckla "centrala dlvstaden”. For detta behdvs aven atgarder
pa Lundbyleden som minskar dess storningar mot omgivningen. Det pagar omfattande
planering for infrastruktursatsningar i Goteborg och i Géteborgsregionen. Fragor som
hanteras i 6versiktliga studier och sedan med egna planeringsprocesser. Detaljplanen
ska inte forhindra framtida utbyggnader av infrastrukturen, sa som for Hamnbanan och
Lundbyleden.

Riksintressena for vag, jarnvag och sjofart beaktas i denna detaljplan och kommer att
sékerstéllas aven i kommande planeringsprocesser for stadsutveckling inom “centrala
alvstaden”. Avvégningen vid intressekonflikter mellan de olika riksintressena ansvarar
lansstyrelsen for, denna dialog ar inledd. Lyfta fragor om muddring samt sjétrafikens
framkomlighet under byggtiden hanteras av VVagverket och behandlas i prévningen av
vattenverksamhet. Ansokan till miljodomstolen Iamnas under hosten. Samrad sker med
Goteborgs Hamn for denna prévning.

Goteborg Vatten har inga ytterligare synpunkter utdver lamnade under programskedet.
Programyttrandet papekade att det finns flera viktiga VA-ledningar inom planomradet
samt att dagvattensystemets funktion vid hoga vattenstand maste beaktas.

Kommentar: VVagverket ansvarar for att ledningsdragningarna léses i bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningségarna. Plankartan har kompletterats med u-omraden
for ledningar i bade befintliga och omlagda lagen enligt Vagverkets forslag.

Miljonamnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsattning att férvaltningens
synpunkter beaktas. Ledamoter fran (MP) och (V) reserverade sig mot namndens beslut.

Miljoforvaltningen konstaterar att detaljplaner for trafikprojekten &r snavt avgransade,
men effekterna av den nya infrastrukturen paverkar mojligheterna att utveckla en
hallbar stad. Kommunens markanvéandningsplanering maste darfor ligga till grund for
kommande vag- och sparplanering. | Vagverkets forstudie for Lundbyleden finns en
vision om en framtida l6sning dar transportstraket ar mer underordnat omradet an idag.
Denna vision maste vara den sjalvklara utgangspunkten for den langsiktiga planeringen.
Aven om viss avlastning av trafiken kan ske via andra strackor sd kommer Lundbyleden
att ha mycket trafik aven i framtiden. Med Marieholmstunneln kommer sannolikt
miljobelastningen i omradet att paverkas genom 6kad trafik. Hur problem med hoga
ljudnivaer och Gverskridande av miljokvalitetsnormer kan motverkas &r viktigt att
utreda. Boende i Tingstad och i Kvillestaden/ Bramaregarden &r sedan alltfér manga ar
utsatta for kraftig miljébelastning.
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Enligt planhandlingen har det inte bedomts mojligt att med rimliga atgarder klara att
bullernivaerna sanks till riktvardet for nybyggnad pa 55 dBA. Med planerade buller-
skyddsatgéarder kommer 20 % férre av de boende i Tingstad att utsattas for bullernivaer
over riktvardet, inga bostader kommer att utsattas for bullernivaer 6ver atgardsnivan pa
65 dBA. Till utstallningsskedet vill miljoforvaltningen att ytterligare atgarder diskuteras
for att narma sig riktvardet 55 dBA. Karta dver nya och befintliga bullerskyddsatgérder
ar ocksa 6nskvart.

Aven efter utbyggnad av Marieholmstunneln bedoms miljokvalitetsnormen for kvave-
dioxid 6verskridas vid bostader langs Dammgardsgatan. Lansstyrelsen konstaterade i
forra arets uppféljning av atgardsprogrammen for kvéavedioxid att Goteborg inte klarar
miljokvalitetsnormen, trots att alla atgarder ar genomforda eller paborjade. Detta medfor
att andra atgarder maste till for att klara miljokvalitetsnormerna. Brukaravgifter namns
av lansstyrelsen som en effektiv atgard. Miljonamnden har med anledning av att miljo-
kvalitetsnormerna trots atgardsprogrammen fortsatt 6verskrids tvingats agera. | borjan
av aret forelade darfor namnden Vagverket och trafiknamnden att utreda atgarder inom
respektive ansvarsomrade for att minska risken for 6verskridanden av normen for
kvavedioxid. Marieholmstunnelns genomfdrande ska baseras pa brukaravgifter for bada
alvtunnlarna. FOr att brukaravgiften ska accepteras som ett skél for att begrénsa vaxt-
huseffekten och forbattra luftkvaliteten ar det rimligt att presentera alternativa satt att
transportera sig pa. Brukaravgifter borde darfor helt eller delvis finansiera forbattringar i
kollektivtrafiksystemet.

Omrade séder om tunnelmynningen i Marieholm redovisas i den nya dversiktsplanen
som “mellanlagringsplats for férorenade massor”. Vid de flesta infrastrukturprojekt
uppstar problem med var mellanlagring av férorenade massor kan ske. Det vore 6nsk-
vart om den utpekade platsen kunde anvandas i projektet eftersom det skulle minska
transporterna och 16sa logistiska problem. Miljoférvaltningen anser att VVagverket i
forsta hand bor utreda mojligheten att nyttja detta omrade.

For de delar som inte regleras i tillstandet for vattenverksamhet har miljonamnden for
avsikt att meddela upplysningar enligt miljébalken for att minimera miljopaverkan
under byggtiden. Det kan t ex galla byggbuller. Detta har tidigare gjorts eller kommer
att goras for andra stora infrastrukturprojekt. Miljéforvaltningen avslutar med att
konstatera att utrymme for att ta hand om och rena dagvatten sékerstélls i detaljplanen.
Det &r positivt att mojligheterna att utnyttja industrispar, som kan var aktuella for en
utokad framtida trafik, sékerstélls i planen.

Kommentar: Det enskilda projektet for alvtunneln bedéms ha sma konsekvenser for
trafiksystemets omgivningspaverkan i Goteborg. Lokalt i Tingstad forbattras miljo-
belastningen for narboende genom de atgarder som vidtas inom projektet. Som miljo-
forvaltningen skriver sa ar det viktigt att i Gvergripande strategier/planering arbeta for
minskad miljopaverkan fran fordonstrafiken, inte minst for att kunna utveckla den
centrala staden med nya bostader. Lundbyleden behandlas med egen planeringsprocess.

Lansstyrelsen leder arbete med atgardsprogrammet for att klara miljokvalitetsnormerna
i staden. Miljoforvaltningens konstaterande om att halter av kvéavedioxider fortfarande
overskrids pa flera platser i staden/regionen ar korrekt och det far forutsattas att fragan
fortsatt hanteras pa regional niva. Alvtunneln bedéms ha mycket begransad paverkan pa
trafiksystemets omgivningspaverkan i stort. Trangsel-/brukaravgifter tillsammans med
stora investeringar i kollektivtrafiksystemet diskuteras for investeringsplanen for 2010-
2021.

Alvtunneln finns med i dversiktsplanen och beddms viktig for vagsystemets funktion.
Miljosituationen i staden om inte &lvtunneln byggs blir med automatik inte béattre
eftersom framkomlighetsproblemen norr och séder om Tingstadstunneln leder till att
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trafik trycks ut pa det kommunala gatusystemet, vilket leder till okat trafikarbete och
mer emissioner.

Bullerskyddsatgarder inom projektet leder till patagligt forbattrad bullersituation for
bostaderna i Tingstad. En hojning av skarmar pa den nya bron mot Lundbyleden har
gjorts fran 1,4 till 2,5 meters hojd. Detaljerade bullerberakningar har samtidigt tagits
fram for enskilda bostader/vaningar for fler bostader i Tingstad.

Genom projektet forlangs och héjs bullerskdrmen séder om Tingstadsmotet till fem
meters hojd. Malsattningen har i forsta hand varit att klara utomhusnivan 55 dBA pa
forsta vaningen, eftersom det dven forbattrar bostadernas utemiljo. Den storsta effekten
av hojda bullerskarmar uppnas dock pa andra vaning eftersom bullernivaerna ar hogre
dar. Efter atgarder klaras riktvardet vid forsta vaning med nagra dverskridanden till 56
dBA. For andra vaning blir det som hogst 58 dBA. For manga bostader klaras 55 dBA
for bada vaningarna. Reducering med upp till 11 dBA uppnas genom ny bullerskarm
samt ny beldggning som reducerar 2 dBA. Hogre skarm &n 5 meter har inte bedomts
lampligt ur geoteknisk synpunkt att uppfora, med tanke pa vindlaster. Kostnaden for
utforda atgarder ar mer an 40 ganger storre an den framraknade samhallsekonomiska
nyttan av atgarden. Ytterligare atgarder for att klara 55 dBA for alla bostader och alla
vaningar kan darfor aven ifragasattas ur ekonomisk synpunkt.

Norr om Tingstadsmotet behalls bullerskarm om 3 meters hojd. Ny vagbelaggning samt
forlangd stracka med 70 km/h ger 4 dBA forbattring for ndrboende. Ny vagutformning
ger ytterligare 1 dBA for andra vaning, vilket betyder reducering om som mest 5 dBA.
Bostader norr om Tingstadsmotet kommer att fa hdgst nivaer, med upp till 58 dBA for
forsta vaning och 61 dBA for andra vaning. Kompletterande fonsteratgarder kommer att
kravas for att klara 30 dBA inomhus. Projektgransen gar i hojd med Partasgatan, vilket
innebar att atgarder vidtas for byggnader séder om denna gata.

Utpekad tomt fér mellanlagring av foérorenade massor enligt éversiktsplanen har inte
tillracklig markstabilitet for upplédgg av massor utan att omfattande grundforstarkande
atgarder forst utfors. Agaren ska enligt forelaggande fran miljoforvaltningen redovisa en
atgardsplan for markens sanering.

Park- och naturnamnden 6versander forvaltningens tjansteutlatande. Park- och natur-
forvaltningen konstaterar att genomfoérandet av detaljplanen i forsta hand ekonomiskt
belastar Vagverket och trafiknamnden. Park- och naturnamnden kommer inte att fa
nagra investeringskostnader. Huruvida framtida driftsansvar och kostnader for detta
kommer att ligga hos Véagverket, trafiknamnden eller park- och naturnamnden beror pa
de avtal som uppréattas mellan kommunen och Végverket. Det kan berdra forvaltning av
kajer/bryggor, dagvattendammar och eventuella gatuplanteringar. Fragor som maste
behandlas i utstillningsskedet. Oppna diken och dammar som ingér i dagvattensystem
tar inte park- och naturforvaltningen funktionsansvar for.

Park- och naturforvaltningen konstaterar att inga biologiska eller sociala véarden gar
forlorade. Gang- och cykelkommunikationerna forbattras och blir upplevelsemassigt
trevligare. Tillgangligheten till dlven blir ocksa béttre, genom anlaggandet av kajer,
bryggor och smabatshamnar. Sedimenteringsdammar kommer att utformas sa att alven
tillfors en naturlik och atkomlig miljo. Gestaltningsprogrammet som ingar i Vagverkets
arbetsplan poangterar vikten av att denna entré till staden far en estetiskt omsorgsfull
utformning, samtidigt som gestaltningen anpassas till en lagfrekvent och billig skétsel.

Kommentar: Hamnbasséngerna och omgivande kajomraden laggs huvudsakligen ut
som vattenomrade och kvartersmark for hamnandamal, vilket bedéms vara det basta
sattet att erhalla en levande och forhoppningsvis spannande miljo att vistas i vid alven.
Mindre del avsatts som allméan plats, dar park- och naturforvaltningen far ansvar for
vissa investeringar samt for driften. Inom vagprojektet anlaggs kajer i form av spont
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med betongkron som marken ansluter till. Allman mark utgors i vrigt av vagomraden,
dar driftsansvaret regleras genom vaghallaravtalet mellan trafikkontoret och Vagverket.

Raddningstjansten Storgoteborg konstaterar att av VVagverket upprattad riskanalys i
arbetsplanen beskriver de risk- och sakerhetsaspekter som enligt raddningstjanstens
bedémning bor hanteras for strackan. De ser garna att VVagverket i dialog med kommun
och raddningstjansten hanterar sakerhetsfragor avseende tunnelutformning, tekniska
system samt anslutande végsystem dar farligt gods transporteras. Raddningstjansten
forutsatter att den lagsta sékerhetsniva uppfylls sa som beskrivs i Boverkets foreskrifter
och allménna rad om sékerhet i vagtunnlar. Aven om Vagverket avser att utforma
aktuella tunnelror sa att de understiger 500 meter gor raddningstjansten bedémningen
att sékerhetsprinciperna i Boverkets foreskrifter och allmanna rad skall utgora en tydlig
grund i de sékerhetslosningar som Vvéljs.

Kommentar: Vagverket kommer i dialog med raddningstjansten diskutera erforderliga
sakerhetsatgarder for vagprojektet inom arbetet med framtagande av bygghandlingar.
Sarskild uppmarksamhet kommer att gélla for tunnelsékerheten, med tanke pa lutningar
vid tunnelnedfart i Tingstad samt pafarter nara tunnelmynning.

Tunnelldngden kommer att bli knappt 500 meter. Boverkets foreskrifter och allménna
rad galler for tunnlar 6ver 500 meter och reglerar krav enligt EU-direktiv. For tunnlar
kortare &n 500 meter ska VVagverkets egna foreskrifter i ATB Tunnel 2004 tillampas.
De vasentliga delarna av EU-direktivet ar infort i ATB Tunnel 2004 varfor skillnad i
tillampning av sékerhetsforeskrifter inte ska behdva uppkomma, oberoende av vilken
lagstiftning som tilldmpas. Marieholmstunneln kommer att utformas for hogsta tunnel-
klass (TA) enligt ATB Tunnel 2004.

Stadsdelsnamnden Backa 6versander stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som eget
yttrande. Forvaltningen ser genomforandet av Marieholmstunneln som en viktig atgard
for att forbattra framkomligheten och underlatta den anstrangda trafiksituationen vid
Tingstadstunneln. Tunnelbygget innebér stora ingrepp i bebyggelsen narmast dlven. Det
ar av stor vikt att projektet utformas sa att inverkan pa fastigheter och det lokala vag-
natet begransas. Véaganlaggningen bor gestaltas sa att den smalter in i omgivningen och
bidrar till att omradet far en mer attraktiv pragel. Det ar viktigt inte minst utifran den
aspekten att det i planforslaget ingar anldggande av en hamnbasséng dit allmanheten har
tilltrade. En levande och tillganglig lv &r ett viktigt delmal i att framja, utveckla och
integrera stadsdelarna pa 6mse sidor alven.

Atgarder behovs for att minimera de forvérrade miljoproblem som végprojektet innebar
for narboende. Bullerplank som uppfors i Tingstadsomradet behdver utformas pa ett
smakfullt satt, forslag i planen finns pa att kombinera bullerskydden med planteringar
vilket &r positivt. Det bor dven undersokas om ljudddmpande beldggning kan anvandas i
projektet.

Nya végar bor byggas och placeras sa att de stor trafiken pa befintligt vagnat i sa liten
utstrackning som majligt. Det bor ocksa syfta till att forbattra trafiksituationen genom
att minska belastningen pa det lokala vagnatet samt gora det mer sakert och tillgangligt.
Kapacitetsforstarkningar behévs utmed E6 i bada riktningarna. Salsméstaregatan och
Exportgatan behover breddas sa att det finns utrymme for cyklister och gangtrafikanter.
Kollektivtrafiken bor prioriteras med nya busslinjer genom tunneln vilket sannolikt
kommer att reducera den nya biltrafik som forbindelsen genererar pa angransande gator.
Backa industriomrade behover trafikeras med fler busslinjer som knyter ihop och béttre
integrerar stadsdelen med fastlandssidan.

Den nya Marieholmstunneln utgér en betydelsefull del i att integrera staden pa bada
sidor om &lven. Forbindelsen kommer sannolikt att avsevért forbattra forutsattningarna
for nya foretagsetableringar och nybyggnationer i Backa.
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Kommentar: Det ar viktigt att uppmarksamma att projektet medfor att boendemiljon i
Tingstad forbattras genom atgarder for battre bullerskarmning. Béattre framkomlighet i
det primara vagsystemet minskar dessutom mangden trafik som trycks ut pa kommunala
gator. Bittre tillganglighet for boende och verksamheter inom stadsdelen astadkoms och
ger forutsattningar for utveckling. Forbattringar av framkomlighet utmed E6 ingar inte i
projektet, utan far beslutas om som egen atgéard och provas av Vagverket. Kommunala
gator inom planomradet har infor utstallning ritats igenom for att fa tillracklig standard
som framtida huvudgator i det “sekundéra vagnatet”, viktigt med tanke pd omfattande
tung trafik i omradet samt pa framtida stadsutveckling inom omgivande omraden, t ex
Ringon. Gang- och cykelnatet far samtidigt hogre standard. Fastighetsinfarter samord-
nas for att oka bade sakerhet och framkomlighet. Trafikkontoret har tillsammans med
Vasttrafik gjort en strakanalys for framtida kollektivtrafik i det priméara vagsystemet
inom omradet. VVagverket arbetar nu for att tillgodose kollektivtrafikens behov, bade
inom projektet och med kompletterande atgarder utanfor projektet.

Végbelaggning med mindre stenstorlek an normalt planeras att anvandas inom projektet
vilket permanent minskar ljudalstringen med 2 dBA. Utforda bullerberakningar utgar
fran denna reduktion. Ljuddampande belaggningar, som initialt kan ge storre reduktion,
men som kréaver mer skotsel och som har storre osakerhet avseende talighet och ljud-
dampande funktion dver tid, prévas pa olika platser i Goteborg och i Sverige. Vagverket
planerar i dagsléaget inte for att anvanda denna typ av beldggningar i Tingstad.

Arbetsplanens gestaltningsprogram visar pa en hog ambition vad galler vagprojektets
utformning samt omhé&ndertagandet av omgivande markytor. Gestaltningsprogrammet
ska nu konkretiseras genom bygghandlingen, dar skotselaspekten maste belysas sa att
"vaglandskapet” far ett tilltalande utseende 6ver tid. Hamnomraden far forhoppningsvis
verksamheter som skapar levande och lockande miljoer att bestka.

Stadsdelsnamnden Kortedala dversander stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som
eget yttrande. De kvarstar vid synpunkterna som lamnades under programskedet. Déar
betonades bland annat vikten av att negativa effekter i form av luftféroreningar, buller
och barriéreffekter aktivt motverkas, att gestaltning och utformning bidrar till en saker
trafikmiljo, att mojligheterna att utveckla gang- och cykelstrak tas till vara, att
utveckling av kollektivtrafiken prioriteras, att atgarder vidtas for att minska negativ
miljopaverkan, att risker elimineras fran transporter av farligt gods samt att tillgang till
alven och ytor for rekreation sékras. Stadsdelsforvaltningen vill sérskilt understryka
vikten av att mojligheter tillskapas for nya kollektivtrafiklinjer, inklusive separata
busskorfalt via Tingstadstunneln, samt att de barriéreffekter som uppkommer motverkas
genom attraktiva gang- och cykelforbindelser.

Stadsbyggnadskontoret gor i planhandlingen beddmningen att detaljplanen gor en rimlig
avvagning mellan intressena for det stora” och "det lilla” Géteborg, med ambitionen
att regionala projekt ska vara till nytta dven for den lokala miljon och att intrang och
negativ miljopaverkan ska kompenseras med forbattringar sa att projektet totalt satt inte
medfor ndgon forsamring for den lokala miljon. Stadsdelsfoérvaltningens uppfattning ar
att det visserligen redovisas mojligheter och ambitioner att minska negativa effekter
men att det i fortsatt arbete maste stéllas krav pa att dessa mojligheter och ambitioner
forvandlas till ataganden hos berorda parter.

Kommentar: Syftet med detaljplanen &r att genomfora vagprojektet, samtidigt sker det
vissa forbattringar for det kommunala gatunétet i Tingstad samt for gang- och cykel-
natet som forbinder 6mse sidor av dlven. Hamnomraden kan utvecklas till spannande
platser att vistas i vid dlven. Detaljplanen ger mojligheten, men resultatet &r beroende pa
att verksamheter etableras som ger intressanta beséksmal och spannande miljoer. Pa sikt
ar ambitionen pa Marieholmssidan en stadsutveckling utmed alvstranden med Marie-
holmsgatan som en levande stadsgata. Detaljplanen har tagit hojd for att kunna medge
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en sadan utveckling i framtiden enligt programtankarna. Gestaltningstanken for Marie-
holmsmotet som en "trafikpark” &r gjord med tanke pa att den ska ga att inordna i en
framtida stadsbebyggelse. Trafikkontoret har tillsammans med Vasttrafik gjort en strak-
analys for framtida kollektivtrafik i det priméara vagsystemet inom omradet. Vagverket
arbetar nu for att tillgodose kollektivtrafikens behov, bade inom projektet och genom
kompletterande atgarder utanfor projektet.

Stadsdelsnamnden Lundby sénder stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som eget
yttrande. Ledamot fran (MP) reserverade sig mot namndens beslut.

Stadsdelsndmnden yttrade sig hdsten 2008 6ver VVagverkets forstudie for Lundbyleden.
N&mnden framholl bland annat det angeldgna i att en stadsutveckling i Lundbyledens
omgivning &r en utgangspunkt i fortsatt planering. For att kunna bygga ut stadskarnan
pa det satt som oversiktsplanen anger ar det nddvandigt med stora andringar av de
trafikstrukturer som Lundbyleden och Hamnbanan utgdr. 1 nuldget passerar man ett
”ingenmansland” av trafikstrukturer, magasin och verksamhetslokaler. Om dessa delar
av Lundby i framtiden ska vara en del av city maste bland annat Lundbyledens och
Hamnbanans barriareffekter och deras paverkan pa luft och buller minska avsevart/
forsvinna. Infrastrukturutbyggnaden hanteras i ett antal projekt med egna planerings-
processer, varfor helhetssynen riskerar ga forlorad. Goteborgsregionens kommunal-
forbund har antagit mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur. Karnan
ska starkas med ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende fram till ar 2020.
For att klara néringslivets behov av transporter tillsammans med utvecklingen av fler
bostader och verksamheter i staden behdver det nuvarande véagnatet forstarkas och fa en
struktur som fordelar trafiken i sa hog grad som mojligt utanfor stadskarnan. Det ar
sarskilt angelaget att fordela om lastbilstrafiken fran de hart belastade lederna i centrala
staden till de mer trafiktaliga lederna langre ut. Stadsdelsférvaltningen har svart att se
hur detta vagprojekt bidrar till att fordela trafiken utanfor stadskérnan och till att férdela
om lastbilstrafiken. Marieholmstunneln kommer att bidra till att 6ka de redan stora
barriareffekterna langs Lundbyleden, om inte leden forlaggs i tunnel/grévs ner.

Med 6kad framkomlighet okar bilresandet och deras miljopaverkan, &ven om nuvarande
koer ocksa alstrar avgaser. Vagprojektet innebar svarigheter i att na miljomalet om att
transporter av personer och varor som skapar en negativ miljépaverkan ska minska. For
Lundbyleden 6kar det kravet pa atgarder for hogre framkomlighet, i annat fall flyttas
stockningsproblemet in pa Lundbyleden. Marieholmstunneln paverkar aven vagutform-
ningen pa Lundbyledens dstra delar. Detaljplanen &r en del i en helhet som i mycket hog
grad kommer att paverka i vilken utstrackning det gar att skapa en bra stadsutveckling i
Lundbys centrala delar. Tillsammans styr det méjligheterna att bygga ut stadskarnan
enligt Gversiktsplanen.

Kommentar: Oversiktsplanen anger inriktningen dar den centrala dlvstaden” ska véxa
enligt de mal som anges i yttrandet. Oversiktsplanen redovisar samtidigt en utbyggnad
av Marieholmsforbindelsen och av Hamnbanan. Att kombinera tunga infrastrukturstrak
for godstrafik med stadsutveckling &r en utmaning som staden tillsammans med trafik-
verken star infor att hantera de narmsta aren. Denna detaljplan syftar till att genomfora
projektet for Marieholmstunneln och behandlar inte hur en stadsutveckling pa Ringon
och Backaplan ska hantera Lundbyleden och Hamnbanan eller hur infrastrukturen ska
utformas for att medge denna stadsutveckling. Forbattrad infrastruktur, med béttre
framkomlighet i vagnatet, ar samtidigt en forutsattning for att en stadsutveckling ska
kunna ske pa Hisingen. Miljosituationen i omgivande stadsdelar blir inte med automatik
béttre om inte alvtunneln byggs, eftersom framkomlighetsproblemen norr och séder om
Tingstadstunneln leder till att trafik trycks ut pa det kommunala gatusystemet, vilket
leder till okat trafikarbete och mer emissioner pa bostadsnéara gator.
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Kringfarter i form av Soder-/Vasterleden och Norr-/Hisingsleden kommer att upprustas
for att i hogre grad leda den tunga trafiken till hamn och industrier pa vastra Hisingen.
Tvarleder planeras aven fran E20 till Angeredsbron respektive Rv40, liksom béttre
koppling mellan Rv40 och E6 mot Soderleden. Trafik fran E20 mot véstra Hisingen far
dock orimliga omvagar vilket gor att denna trafik saknar alternativ till Lundbyleden.

Trafiknamnden 6versander tjansteutlatandet som eget yttrande. Ledamoéter fran (MP)
och (V) reserverade sig mot namndens beslut.

Trafikkontoret ingar i arbetsgruppen for detaljplanen dér kontoret under processen har
ldmnat ett antal synpunkter/forslag som syftar till att forbattra bland annat den lokala
trafikens anslutningar. Detaljplanen beror det omrade som direkt berors av vagprojektet.
Projektets paverkan pa trafiksystemet ar dock mer omfattande och maste beaktas utifran
en storre helhet. Trafikkontoret lyfter synpunkter pa detaljer inom planomradet men
aven pa behov i trafiksystemet som ligger utanfor detaljplaneomradet. De pekar pa vissa
bristfalliga 16sningar i det trafikforslag som illustreras i planhandlingen. Dialog med
Vagverket pagar kring fragorna bade for detaljer i trafiklosning och for funktionen i
trafiksystemet som helhet. Trafikkontoret konstaterar att det fortfarande saknas en tydlig
redovisning for kollektivtrafikens framkomlighet i trafiksystemet. Trafikforslaget saknar
en del avgorande lankar for kollektivtrafiksystemet och bussangoéringen till den framtida
knutpunkten i Gamlestaden ar inte redovisad. Detta ar inte acceptabelt. Busshallplatser
placerade utmed E45 ifragasatts ur trafiksakerhetssynpunkt. Barnperspektivet forutsatts
vara beaktat i detaljplanehandlingen.

Finansiering saknas for nédvandiga trafikatgarder utanfor projektet. Det ror atgarder
som ar nodvandiga for att trafiksystemet ska fungera och som i fortséattningen maste
inga i planeringen for Marieholmstunneln. Som exempel namns ett kompletterat
Slakthusmot som i forsta hand avlastar Gamlestaden fran olamplig genomfartstrafik.
Slakthusmotet ar dven viktigt for en avlastning av Falumotet. Aven pa Hisingen har
kompletteringar foreslagits som ar av stor vikt for att minska sarbarheten i anslutande
trafikmot. Detaljplanen maste stodja dessa losningar och planarbeten startas i tillracklig
tid for att atgarderna ska kunna vara klara samtidigt som Marieholmstunneln.

Framtidens kollektivtrafik i omradet ar inte framarbetad, dock anser trafikkontoret att en
tydligare beskrivning av kollektivtrafikens framkomlighet i omradet ar viktigt for
projektet. FOr att kunna utnyttja dlvtunnlarna som viktiga kollektivtrafiklankar sa bor en
studie goras i samrad med Vasttrafik och trafikkontoret for att utreda optimala
trafikeringsalternativ. Busskorfalt mellan E6 och Hjalmar Barntingsplatsen behdver
redovisas sa att det framgar hur framkomligheten sékras férbi de tranga passagerna
genom Tingstadsmotet. Bro behdver breddas for Lundbyledens anslutning mot E6 norr.
Bussangoring till den framtida knutpunkten vid Gamlestadstorget ligger utanfor
planomradet men bor anda belysas da planerad knutpunkt kommer att fa stor betydelse
for regionen. Istéllet for de trafiksakerhetsmassigt oacceptabla motorvéagshallplatserna
pa E45 bor man forsoka hitta 16sningar for hallplatslagen utmed Waterloogatan. Det
finns anledning att studera om det fran dessa hallplatslagen ar mojligt att angéra med
bussgator mot centrum och mot Marieholmstunneln.

| Goteborgs mest anstrangda trafikomrade &r det extra viktigt att undvika stérningar och
konsekvenser av oforutsedda handelser. Sarbarheten med dagens Tingstadstunneln far
inte ersattas med att vi skapar en sarbar helhet pa grund av komplexa och kansliga kor-
system. Trafikkontoret vill se att en sarbarhetsanalys gors for att forebygga eventuella
situationer som kan uppkomma. En végvisningsplan kan vara mojlig att ta fram i tidigt
skede for sakra att detta komplexa trafiksystem anda kan goras tydligt for trafikanten.

En del komplexa s k kryssvavningar dar trafik vaver 6ver flera korfalt fran bada
riktningarna och med korta vavstrackor redovisas i forslaget och maste arbetas om. Till
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exempel ar det svart for trafiken fran E20 att hinna vava over till E6 norr i tunneln.
Samtidigt som trafiken fran E45 norr maste vava in i korfalt for att ta sig till Lundby-
leden, vilket &r den stora relationen fér denna trafik. I anslutning till Slakthusmotet ar
det foreslaget oacceptabla kryssvavningar, vilket innebér att det inte gar att ansluta
trafik fran Partihallsbron till avfart i motet. Slakthusmotet ingar inte i detaljplanen men
det behdver framga att 16sningar fungerar dven for trafiken fran Partihallsforbindelsen.
Att ater leda tung trafik genom Gamlestaden kommer inte att accepteras. Tingstads-
motet &r foreslaget att goras om till utformningen den hade innan nyligen genomford
ombyggnad. Det redovisas inte heller hur nya korfélt ska fasas in till befintliga korfalt
norrut pa E6. Med tanke pa att Brunnsbomotet kan tvingas att stangas i Lundbyleds-
projektet kan det leda till 6kad trafik i Tingstadsmotet. En kapacitetsanalys maste darfor
goras for Tingstadsmotet. En annan konskvens av en stdngning av Brunnsbomotet &r att
ett Kvillemot blir nédvéndigt samtidigt med Marieholmstunneln.

Mindre justeringar behovs av forslagna gang- och cykelvéagar pa Hisingssidan. Gang-
och cykelvag utmed Savean redovisas med olika dragning i planbeskrivning respektive
illustrationskarta. Med tanke pa 6ppningsfrekvensen for dagens jarnvagsbro bor det
studeras om det &r battre att ha gang- och cykelbana dven pa den nya bron. Gang- och
cykeltrafiken har huvudstrak langs élven och 6ver dlven som maste fungera under hela
byggtiden.

Gatuhojderna for lokalgatusystemet behover beakta framtida dversvamningsnivaer.
Fastighetsinfarter behdver ses 6ver sa att de inte skapar kapacitetsproblem i lokalgatu-
natet. Diskussion med berorda fastighetsagare behdvs tidigt for att hitta goda helhets-
l6sningar. Trafikkontoret forutsatter att lokaltrafiken kommer att fa en acceptabel fram-
komlighet dven under byggtiden. Detaljplan behovs for ny dragning av Exportgatan,
viktigt for avlastning av korsningar i Tingstadsmotet. Detaljplan behdvs for Salsmésta-
regatans vidare strackning mot Ringon.

Byggskedet behover planeras sa att dlvtrafik inte tvingas styras till tider da Gota alvbron
maste hallas stangd pa grund av hogtrafik.

Samplanering mellan Hamnbanans utbyggnad och Marieholmstunneln ar nédvandig.
Banverket behdver paskynda sitt arbete, framst pa Hisingssidan for att trafiklosningar
ska kunna sékerstéllas i planomradet. Trafikkontoret lyfter fragor som rér anslutning
av industrisparet till Hamnbanan samt flyttning av spar for att skapa utrymme for fler
korfalt fran Lundbyleden mot E6 norr. Trafikkontoret menar att nasta jarnvéagshro éver
alven ska var dubbelsparig och hur bron ansluter pa 6mse sidor dlven avgor en del
I6sningar for vagtrafiksystemet.

Enligt dversiktsplanen bor tunneln skyddas permanent till nivan +12,9. Utover detta har
ny kunskap framkommit kring klimatférandringar med extrema védersituationer och
hogre vattenstand. Med hanvisning till ny kunskap har trafiknamnden lamnat forslag till
kommunstyrelsen om att samhéllsviktiga anldaggningar ska kunna skyddas ytterligare en
meter utdver idag. Med storsta sannolikhet kommer detta extra skydd att bli en
rekommendation for Marieholmstunneln. Detaljplanen anger att fardigt golv och
oppningar i byggnader ska ligga pa nivan +12,9 om inte annat dversvamningsskydd kan
anordnas. Detta innebdr att vi bor hoja lokalgatorna sa att fastigheterna kan angoras i
framtiden, alternativt bor det tydligt framga var skyddsagarder planeras att utforas. | de
situationer dar detaljplanen inte kan ta helhetsansvaret for 6versvdmningsskyddet ska
det tydligt framga att det kravs atgarder dven utanfor planens ansvarsomrade.

Kommentar: Dialogen mellan trafikkontoret och Véagverket angaende trafiksystemets
utformning och dess sarbarhet har fordjupats. Vagprojektet for Marieholmstunneln
kommer inte att kunna l6sa alla de framkomlighetsproblem som finns i det priméra och i
det sekundara (kommunala) vagnatet. Samsyn finns idag mellan trafikkontoret och
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Vagverket kring vilka nédvandiga kompletterande atgarder i trafiksystemet som kravs
for en fungerande helhet. En direkt konsekvens av Marieholmstunneln &r behovet av ett
nytt Slakthusmot, en atgard som fran borjan ingick i projektet men som utgick av
kostnadsskal. Slakthusmotet maste sta klart samtidigt som Marieholmstunneln invigs
for att inte genomfartstrafik ater ska ledas genom Gamlestaden. Forbattringar samt
utformningen av Lundbyleden hanteras i egen planeringsprocess. Ovriga forbattringar i
primérvéagnatet beslutas och finansieras som egna projekt.

Trafikforslaget for vagprojektet har vidareutvecklats fran samradsforslaget i dialog
mellan Vagverket och trafikkontoret. Det har mest patagligt paverkat utformningen av
det kommunala gatusystemet, dar infartslosningar, gatubreddssektioner, gang- och
cykelbanor, busshallplatser etc detaljstuderats. Malsattningen ar att under byggtiden
halla Salsmastaregatan éppen for trafik medan Marieholmsgatan maste stangas. Gang-
och cykeltrafik utmed Marieholmsgatan under byggtid behover fa en 16sning.

Planbeskrivningen redovisar framtida utbyggnader av gang- och cykelnatet dster om
alven. Illustrationskartan visar vad som Végverket bygger ut inom véagprojektet. Med
anledning av pagaende verksamhet inom Partihallsomradet har gang- och cykelvagen
provisoriskt lagts inom Marieholmsmotet pa vastra sidan av Savean. En I6sning som
langsiktigt inte har tillrackligt hog standard eller har tillrackligt god trygghet som lank i
huvudvagnatet for gang- och cykel (enligt stadsbyggnadskontorets asikt).

Végprojektet ska medge en framtida utbyggnad av Hamn-/Bohusbanan for passage av
vaganlaggningen. I 6vrigt behandlas inte jarnvégens utformning i denna detaljplan.
Detaljplanen och vaganlaggningarna blir forutsattningar for jarnvagsprojektet. Vag-
verket och Banverket ansvarar for att nédvandig samordning sker. Trafikkontorets
onskemal pa utformning av jarnvagsprojekt far behandlas i kommande detaljplan for
den nya jarnvégsbron.

Véganlaggningen sékras genom skyddsbarriar till +12,9. Mojlighet att tillfalligt sakra
vaganlaggning till +13,9 far vidare studeras vid framtagande av bygghandling. Mark-
nivaer for anslutande vagar komplicerar en sakring for ytterligare en meter, vilket
kraver omfattande atgarder for befintlig infrastruktur. Lokala skyddsatgarder ar mojliga
att astadkomma men for att uppréatthalla funktionen behdver hela vagsystemet ses dver,
vilket kraver omfattande atgarder och som maste hanteras i stérre sammanhang. Detta
géller aven for 6versvamningsskydd av kvartersmark och kommunala gator i Tingstad
och Marieholm. Atgarder kravs pa langa strackor, vilket inte &r mojligt att hantera i
denna detaljplan. Marknivan ar av stabilitetsskal inte lamplig att hoja i planomradet.
Byggnader kan darfor inte alltid laggas pa en hégre niva. Vattenskyddad konstruktion
av byggnader enligt planbestammelse ska bedomas som en tillracklig atgard. Lednings-
anslutningar till fastighet ska enligt planbestammelse forses med backventiler. Behov av
oversvamningsskydd utanfor planens ansvarsomrade tydliggors i planbeskrivningen.

Végverket tar inom arbetet med bygghandling fram en sarbarhetsanalys betraffande kor-
systemet och dess kapacitet som baseras pa uppdaterad trafikprognos, trafikkontorets
synpunkter m m. Inriktningen ar att astadkomma flexibilitet for korfaltsdisposition samt
acceptabel framkomlighet vid omledning av trafik p g a olyckor, underhallsatgarder o
dyl. Fran sarbarhetssynpunkt framkom det av analyser i vagutredningen att den nu valda
strackningen ar gynnsam for att hantera stérningar i systemet genom att alternativa vég-
val relativt latt kan tillgodoses.

Kollektivtrafikens framkomlighet ar 6versiktligt beskrivet i framtaget PM utifran den
strakanalys som trafikkontoret tillsammans med Vasttrafik tagit fram for framtida
kollektivtrafik i primarvagnatet inom omradet. Beskrivna strak redovisas i arbetsplan
och planbeskrivning.
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Busshallplatser ar borttagna utmed E45, istéllet & Marieholmsmotet kompletterat sa att
busslinjer fran Hisingen kan angdra foreslagna busshallplatser utmed Waterloogatan, i
direkt anslutning till Gamlestadens resecentrum. Ett utbyggt Slakthusmotet kravs for
busstrafikens anslutning norrut. Anslutning mot City/Gullbergvass kraver ytterligare
atgarder, vilka studeras vidare av trafikkontoret. Separata busskaorfalt har forlangts
genom Tingstadsmotet med blandtrafik enbart for av- och pafarter i motet. Bro som
ansluter Lundbyleden med E6 norr har darmed breddats. Mojlighet till férlangning av
busskarfalt till Lundbyleden far provas i Lundbyledsprojektet samt i detaljplan for
Hamnbanan. Utrymme for busshallplatser utmed Salsmastaregatan &r sakrad.

Redovisning av sarbarhetsanalys och kollektivtrafikens framkomlighet kommer att ske i
trafiknamnden innan denna detaljplan gar for antagande.

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket konstaterar att detaljplanens syfte &r att genomfora vagprojektet for Marie-
holmstunneln men att detaljplanen samtidigt ger planstod for en utbyggd sparkapacitet
fran Kvillebangarden fram till Marieholmsbron. Banverket har pabdrjat arbetet med
utredning samt jarnvagsplan for 6kad kapacitet pa Hamnbanan samt ny Marieholmsbro.
Utredningsomraden for jarnvag och vag angransar och 6verlappar varandra. Banverket
vill liksom tidigare framfora att det ar viktigt att dessa tva utredningar samordnas under
bade projekterings- och sarskilt under byggskedet. De &r fragande till dagvattenmagasin
placerade séder om Marieholmsbron. Banverket forutsatter att dessa inte kommer att
forsvara byggandet av ytterligare en Marieholmsbro, utifran exempelvis fororeningsrisk.

Banverket framforde i programskedet vikten av att befintliga industrisparsanslutningar
visas hansyn. | samradsforslaget har en ny dragning av Salsméstaregatan placerats 6ver
befintligt industrispar utmed Exportgatan, dven benamnt ”"Backasparet”. Som sektors-
foretradare for sparbunden trafik vill Banverket framhalla vikten av att sparet aven i
framtiden kan trafikeras. Genomférbarheten for aktuellt férslag behover utredas, liksom
behoven av skydd i korsningen med jarnvagen. Teknisk utformning av plankorsningar
bor uppfylla Banverkets standard. Enligt Vagmarkesforordningen ska Banverket fatta
beslut om erforderliga skydd i plankorsningar oavsett spardgare. Det ar sparagaren som
ska verkstalla beslutet. Sparet &gs i den sodra delen av Banverket och i den norra delen
av kommunen. Banverket ser garna att industrisparet 6vergar i kommunens dgo och att
en reglering av berord fastighet inom planomradet genomfors. Det kan aven finas andra
fastighetsgranser som bor diskuteras innan detaljplanen gar vidare for utstallning.

Cykelvagen norr om Hamnbanan justeras nagot i planforslaget och Banverket bedomer
att den delvis kommer ndrmare jarnvagen och dess hégspanningsledningar. Cykelvégen
behover utformas utifran foreskrifter om fritt utrymme utmed jarnvagen.

Kommentar: V&gverket och Banverket har infor utstéllningen stdmt av arbetsplanens
konsekvenser for framtida utbyggnader av Hamnbanan. Arbetsplan och detaljplan ger
de forutsattningar som Banverket sedan maste hantera vid upprattandet av jarnvagsplan
respektive detaljplan for jarnvagens utbyggnad. Samplanering mellan Vagverket och
Banverket kommer att ske vid framtagande av bygghandling for vagprojektet respektive
utredningar for den nya jarnvagsbron.

Markreservat for ny jarnvagsbro far belastningsrestriktion om 10 kPa utbredd last.
Banverket kan inom jarnvagsprojektet utreda hogre punktvisa laster som kravs for
anlédggandet av jarnvagen.

Utforande samt krav pa sakerhetsanordningar vid plankorsningar med industrisparet
fortydligas i planbeskrivningen. Overtagandet av spar i kommunens dgo ar mojligt,
exakt gransdragning for sparansvar far vidare diskuteras mellan Banverket och staden.
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Cykelvagen norr om Marieholmsbron utgar vilket utokar jarnvagsfastigheten mot norr
och ger utrymme for behov av ombyggnad av jarnvagens banvall.

Goteborgsregionens kommunalforbund (GR) har inga ytterligare synpunkter pa plan-
forslaget i detta skede. Representant for (MP) reserverar sig mot beslutet.

GR anser det vara bra att detaljplaneringen ligger sa langt framme att ett genomforande
inte behover forsenas av formella skal. Som information ndmner de att GR tillsammans
med Vagverket, Goteborgs stad och Vastra Gotalandsregionen har formulerat forslag till
avtal ”Genomforande- och finansieringsavtal for Marieholmstunneln, samt kollektiv-
trafiksatsning i Vastra Gotaland”. Forslaget ligger just nu pa finansdepartementets bord
for godkannande och ska sedan godkéannas av respektive part.

Kommentar: Sedan yttrandet skrevs har en ny finansieringslosning for utbyggnad av
infrastrukturen i Goteborgsregionen kommit pa bordet. Detaljplanen kan darfor inte
redovisa vilken finansieringsldsning som slutligen kommer att galla. Det forutséatts att
byggstart for alvtunneln kan ske som planerat hosten 2010 med fardigstéllande 2016.

Lantmaéterimyndigheten uppskattar att det for bertrda fastighetsagare finns en
konsekvensbeskrivning dér respektive fastighetsagare tydligt kan se hur de kommer att
paverkas av planen. De vill dock att fastighetsbeteckningar ska redovisas pa plankartan
for att enklare kunna se konsekvenserna for respektive fastighet. Mojlighet bor ges till
att skapa ett tredimensionellt fastighetsutrymme for alvtunneln, lampligen genom att
infora beteckningen (GENOMFART) pa berdrt omrade. De har i 6vrigt inget att erinra
mot planforslaget.

Kommentar: Av lasharhetsskal kan inte fastighetsbeteckningar inforas pa plankartan
utan grundkartan far anvandas for denna information. Eftersom kommunen avser att 4ga
vattenomradet ovan tunneln &r det inte aktuellt med tredimensionell fastighetsbildning.
Planbestammelse ger stod for servitut om det 6nskas for tunnelkonstruktionen.

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1 § PBL och nu
kénda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget inte kommer att
prévas. De befarar inte att riksintresse enligt miljobalken patagligt kommer att skadas,
att mellankommunal samordning blir olamplig, att miljokvalitetsnormer enligt miljo-
balken inte iakttas eller att det som foreslas blir olampligt med avseende pa hélsa och
sékerhet.

Lansstyrelsen konstaterar att vagprojektet paverkar flera olika riksintressen i omradet.
For att trafiken i dlven ska kunna samordnas pa basta satt kréavs ett samarbete mellan
Banverket, Sjofartsverket och Vagverket. Inte minst med tanke pa att en ny jarnvagsbro
kommer att behdva byggas i narheten av vagtunneln.

Lansstyrelsen hanvisar till att Statens Geotekniska Institut (SGI) i samradsyttrandet
konstaterar att totalstabiliteten kring Goéta alv inte &r tillfredsstallande. Detaljplanen
maste se till att erforderliga atgarder kan genomforas for att sakerstalla stabiliteten och
detta ska vid behov regleras med erforderliga planbestammelser. De papekar att utdver
Goteborgs stads fordjupade 6versiktsplan for transporter med farligt gods bor dven
lansstyrelsens riskpolicy ndmnas. Enligt den ska riskhanteringsprocessen beaktas vid
bebyggelse inom ett avstand av 150 meter fran farligt godsled. Inga fasta avstand anges
utan hansyn ska tas till den riskbild som rader i aktuellt omrade. Marieholmstunneln
kommer, nar den ar Kklar, att behdva kategoriseras enligt de regler som finns i ADR-S
(restriktioner for passage genom vagtunnlar med fordon som transporterar farligt gods).
Detta kan innebéra restriktioner alternativt lattnader vad géller transport av farligt gods
beroende pa tilldelad kategori. Det &r dnnu inte beslutat vilken kategori tunnlarna i
Goteborg ska tilldelas. Riskanalyser kommer att genomféras pa uppdrag av Vagverket
och kommer att utgora del av beslutsunderlaget.
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Planbestammelse anger lagsta niva for 6ppning i byggnad till +12,9. Lansstyrelsen
fragar till vilken hojd vaganlaggningen kommer att sakras samt hur transformatorer
kommer att 6versvamningssakras. Planbestammelse behdver kompletteras. Planerade
vattenanlaggningar, vid sidan av det som ingar i pagaende tillstandsprévning for
vattenverksamhet avseende Marieholmstunneln, ar anmalnings- eller tillstandspliktiga
vattenverksamheter enligt 11 kap Miljobalken.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar: Det geotekniska materialet fran arbetsplanen har kompletterats och
fordjupats med nya undersékningar och nya berakningar. Syftet har varit att utéver
arbetsplanens studier av vagprojektet sakerstalla totalstabiliteten i omradet, bade for
vagprojektet och for omgivande kvartersmark. Belastningsrestriktioner har inforts for
planomradet. Det kompletterade geotekniska materialet tillsammans med féreslagna
regleringar i detaljplan har redovisats for SGI pa sarskilt samradsmote infor utstallning
av detaljplan och arbetsplan.

Goteborgs stad anvander den fordjupade 6versiktsplanen for transporter med farligt
gods vid planlaggning. Den har legat till grund for uppréttande av riskanalys for arbets-
planen och den har aven foranlett reglering av marken invid jarnvagen. Alvtunnlarna
kommer att erhalla nadgon av de hogsta klasserna dar farligt godstransporter inte tillats,
vilket redovisas i planbeskrivningen.

Marknivan inom planomradet &r inte mojlig att hoja sa att den blir Gversvamningsséker
pa +12,9. For att byggnader ska kunna fungera med befintliga marknivaer andras plan-
bestammelse till att foreskriva vattensaker konstruktion, inte att reglera héjd pa fardigt
golv. Om Tingstad och Marieholm langsiktigt ska Oversvamningssakras kravs ett hel-
hetsgrepp med dversvamningsskydd utmed alven pa langre strackor. Forutséttningar och
konsekvenser av en sadan I6sning har inte varit mojlig att hantera med denna plans
begransade utbredning. Fragan far hanteras i mer évergripande studier. Vaganlaggning
sakras genom foreslagen skyddsbarriar pa +12,9.

Polismyndigheten har ingen erinran.

Sjofartsverket har inget att erinra mot byggandet av Marieholmstunneln, men de
konstaterar att vissa atgarder kommer att kravas for att sakerstélla framkomlighet och
sékerhet for sjofarten under byggtiden. Befintligt ledverk &r idag utformat for norr-
gaende trafik pa ostra sidan och sydgaende trafik pa vastra sidan. Ledverket bor
kompletteras for att bli likformigt pa bada sidor om bro och mittspann for att mojliggora
fartygspassage i bada riktningar, pa bade dstra och véstra sidan av mittpartiet. Det bor
overvagas att konstruera ledverket for att vara permanent, da det vid ett genomforande
av planerad ny jarnvégsforbindelse dver Gota alv eventuellt kan kom att kravas liknande
sakerhetsarrangemang under saval anlaggnings- som driftfas. Ett nara samarbete bor
etableras mellan byggherre, projektor och entreprendr gentemot Sjofartsverket, for
omsesidigt informationsutbyte i samband med saval forberedande undersékningar som
sjalva byggandet av tunneln. Saval Vanerns som Vastkustens sj6trafikomrade bor
kontaktas for detta informationsutbyte.

Sjofartsverket har i 6vrigt inget att erinra mot den nu féreslagna detaljplanen, utan
aterkommer med mer detaljerade synpunkter nar planerna for utformning och genom-
forande i senare skede konkretiseras.

Kommentar: Erforderliga atgarder for att sékerstalla framkomlighet och sakerhet for
sjofarten under byggnadstiden kommer att klargoras i de samrad som halls med berérda
parter om vattenverksamheten samt i projektets ansékan om miljodom.

Statens Geotekniska Institut (SGI) noterar att detaljplanen hanvisar till att VVagverket
genomfort utredningar och undersokningar i samband med arbetsplanen samt att
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kompletterande utredningar av markstabiliteten pagar saval inom som i anslutning till
planomradet. SGI konstaterar att de saknar materialet och att de darfor inte kan ta
stallning till hur de fragestallningar som berdr hélsa och sakerhet har beaktats i planen.
| samradsskedet borde detta redan vara klarlagt enligt SGI.

Totalstabiliteten kring Géta alv ar inte tillfredsstallande for dagens forhallanden.
Detaljplanen ska tillse att erforderliga atgarder kan genomforas for att sékerstalla att
stabiliteten blir tillfredsstallande och att detta vid behov regleras med erforderliga
planbestammelser. Hansyn maste aven tas till omgivningspaverkan samt geotekniska
atgarder for behov av dversvamningsskydd. Pa plankartan saknas belastnings-
restriktioner, troligen kan det dven finnas behov av andra bestdammelser som reglerar
avschaktningar, tryckbankar, erosionsskydd samt bottennivaer i dlven etc. Nya
europeiska berékningsstandarder, Eurokoder, kommer avseende stabilitet m m att bérja
gélla under planens genomforandetid, vilket hanvisningar i planbestdimmelser bor
beakta. SGI har inte granskat eventuella markmiljotekniska fragestéllningar, daremot
har de noterat att det forekommer féroreningar inom planomradet och att dessa ska
omhandertas. | versiktsplanen redovisas omrade i Marieholm som mark for upplag av
fororenade massor. Da detta omrade &r placerat i direkt anslutning till Géta alv ar det
mycket viktigt att stabilitetsforutsattningar och risk for utlakning &r tillrackligt utrett
innan omradet anvands for detta &ndamal.

Kvartersmark dr belagen inom Iagriskomrade for markradon. Aven eventuell radon-
forekomst i fyllningar bor beaktas och vid behov sékerstéllas med planbestammelse.

SGI finner, fran geoteknisk synpunkt, forutsattningarna for ett plangenomférande som
mojliga. Geotekniska forutsattningar och erforderliga bestammelser med hansyn till
stabilitetsforutsattningar bor i huvudsak vara redovisade i samradsskedet, erforderliga
kompletteringar krévs.

Kommentar: Projektet & komplicerat, liksom de geotekniska forutsattningarna inom
omradet. Vagprojektets genomférande fran geoteknisk synpunkt har sedan tidigare
utretts inom arbetsplanearbetet. Det geotekniska underlaget ar nu kompletterat med
undersokningar och berakningar samt atgardsforslag for totalstabiliteten inom och i
anslutning till planomradet. Genomférandet och dess behov av markéatkomst har aven
fortydligats. Planomradet omfattar den mark som kravs for vagprojektets genomforande
och totalstabiliteten sékras bade for omgivningens paverkan pa vagprojektet och for
projektets paverkan pa omgivningen. Vattenomraden ar medtagna inom planomradet for
att sékra atgarder utmed &lvstranderna.

Samradsmate holls med SGI 2009-10-09 for genomgang av kompletterat geotekniskt
underlag samt inforandet av detaljerade belastningsrestriktioner pa plankarta. Detaljplan
och arbetsplan stalls ut gemensamt vilket ger tillgang till alla handlingar for samordnad
granskning av arbetsplan och detaljplan.

Transportstyrelsens sjofartsavdelning ser positivt pa att tunnel anvands istéllet for bro.
Nér det som i detta fall planeras for en sanktunnel &r det viktigt att djupet i farleden
beaktas. Det ska, som det ocksa namns i planhandlingen, talas att nédankra ovanpa
tunneln. Saledes maste tunnelns konstruktion och lagret med jord vara anpassat att tala
ankring med den typ av ankare med kéatting som forekommer pa fartygen som passerar.
En tunnel paverkar inte sjofarten nar den ar klar. Dock ser Transportstyrelsen sékerhets-
risker med fartygstrafiken i samband med anldggningsfasen. Med den sjotrafik som idag
trafikerar dlven innebar det redan under normala forhallanden att sékerhetsmarginalerna
ar relativt sma. Det arbete som planeras, bl a muddring i alven, gor att tillgangligt
vattenomrade for fartygstrafiken minskar. Detta okar risken fore en olycka. Aven en
okning av trafiken under byggtiden beroende pa transporter av t ex muddringsmassor,

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 19(35)



forflyttning av mudderverk kan innebéra 6kad risk for olyckor. Anldggandet bér vara
planerad sa att man paverkar sjétrafiken i sa liten omfattning som mojligt.

Transportstyrelsen anser att det for den del av anldaggningsfasen dér muddring, sprang-
ning, dumpning eller andra aktiviteter som paverkar sjotrafiken pagar bor riskerna
analyseras. Detta bor ske i en separat riskanalys av navigationsolyckor. Riskbilden bor
utredas och utifran det foreslas atgarder och handlingsplan for att hoja sakerheten.
Handlingsplaner och atgarder bor ske i samrad med Sjofartsverket och Transport-
styrelsen. Kartering av omraden som &ndrats ska redovisas efter genomford byggnation
med justerade kajer, strandlinjer och slanter. Ny sjomatning bor &ven utforas enligt
internationell standard.

Kommentar: En riskanalys med forslag till sékerhetshojande atgarder kommer att
upprattas for arbetena i Gota &lv och for sjotrafiken. Riskanalysen kommer att goras i
samrad med berorda parter och ingar i projektets miljodomsansokan.

Vagverket konstaterar att de tillsammans med stadsbyggnadskontoret aktivt deltagit i
framtagandet av detaljplanen. VVagverket har i tidigare arbete tagit fram arbetsplan for
den planerade tunneln med tillfarter och nu har arbete med bygghandlingen pabérijats.
Végprojektet kommer under aret att tillatlighetsprovas av regeringen enligt § 17:1
Miljobalken. Planhandlingen redovisar att kompletterande trafikatgarder kravs utover
sjalva tunnelbygget. En sadan atgard ar ett nytt Slakthusmot, vars exakta placering
ytterligare bor diskuteras. Redovisat 14ge ligger ndra Marieholmsmotet, vilket innebar
korta av- och pafarter. | Tingstad kravs ytterligare studier nar det galler tunnelns
koppling till Kungélvsleden och Lundbyleden. For att klara dessa anknytningar kan
breddning av befintliga vagar komma att behdvas.

Marieholmstunneln 6ppnar nya mojligheter for kollektivtrafiken och bland redovisade
I6sningar kan ndmnas ett eget korfalt séderut i Tingstadstunneln. En viktig koppling for
kollektivtrafiken ar mellan Knutpunkt Hjalmar och Gamlestaden. Utbyggnad av gang-
och cykelnéatet for anslutning till Marieholmsbron behéver utforas sa att trygghet och
sékerhet tillskapas.

Vagverket vill att planhandlingens beskrivning kompletteras angaende transporter med
farligt gods i Marieholmstunneln och pa Lundbyleden. De vill dven att forvantat véag-
trafikbuller och foreslagna atgarder fortydligas i enlighet med "PM — Komplettering av
trafik- och miljoeffekter”. De vill dven fortydliga att det finns sju alvforbindelser fran
Hisingen, utdver de fem namnda &ven Nordre &lvbron och Kornhalls farja.

Innan detaljplanen antas ska avtal tecknas mellan kommunen och Végverket i vilket
ansvar och ataganden redovisas vad det géller kostnader och utbyggnad av i detalj-
planen ingaende anlaggningar. Dessutom skall “6verenskommelsen mellan Vagverket
och trafikkontoret” fran ar 1998 uppdateras.

Kommentar: Detaljplanearbetet for ett utbyggt Slakthusmot avses att paborjas under ar
2010, s att trafikplatsen ska kunna vara fardigstalld samtidigt med Marieholmstunnelns
Oppnande 2016. Planbeskrivningen kompletteras enligt VVagverkets PM -Komplettering
av trafik- och miljoeffekter.

Arbetsplanen och detaljplanen ar kompletterad med beskrivningar om kollektivtrafiken
utifran trafikkontorets/Vasttrafiks utférda strakanalys over framtida kollektivtrafik inom
primarvagnatet i omradet. Trygghets- och sakerhetsfragorna for gang- och cykelnatet
behandlas vid detaljprojekteringen. Dialog med Véagverket om avtalsfragorna &r inledd
for att vara slutforda innan detaljplanen antas. Arbete pagar samtidigt mellan Véagverket
och trafikkontoret for att uppdatera det generella vaghallaravtalet, vilket kommer att
ligga till grund for genomforandeavtal samt upprattande av specifikt vaghallaravtal for
objektet.
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Sakagare

Eklandia Fastighets AB ser positivt pd anlaggandet av Marieholmsforbindelsen. Den
kommer emellertid att i hog grad paverka deras tva fastigheter i Tingstad. Diskussioner
har forts med fastighetskontoret om den praktiska hanteringen av kommunens mark-
atkomst. Samsyn har funnits om att fastigheterna ska l6sas in av kommunen i sin helhet.
I planhandlingarna anges dock inldsen endast for del av deras ena fastighet. Eklandia
motséatter sig detta och framfor att hela fastigheten ska inlgsas.

Kommentar: Enligt pagaende diskussioner med kommunen &r avsikten att 16sa in hela
fastigheten.

Hequity i Goteborg AB onskar att utlovat platsbesok angaende paverkan pa deras
fastighet kommer till stand snarast. De 6nskar besked om infartsfragan samt om
avgransningen av fastigheten.

Kommentar: Information om I6sning av fastighetsinfart samt avgrénsning av fastighet
redovisades vid méte 2009-09-23.

KB Beryllen kommenterar paverkan pa deras fastighet utmed E6. Anslutningar fran
Marieholmstunneln mot E6 hamnar mycket néara byggnaden och kan inkrékta pa
mojligheten att nyttja fastigheten pa ett rationellt satt sdasom rundkdorning till lastintag pa
baksidan. En dverdackning av den norra uppfartsrampen fran tunneln skulle tillgodose
fastigheten vad avser buller, rundkdrning och parkering. Bullerexponeringen kommer
att oka patagligt till foljd av okad trafik och att viadukter anlaggs narmare byggnaden.
Uppenbarligen erfordras speciella atgarder med bullerskarmar, fonsterbyten och dylikt.

Av planhandlingen framgar att markyta inom fastigheten tillfalligt ska tas i ansprak vid
genomforandet, omfattning och typ av trafik har inte redovisats. Det torde innebéra att
rundkérning omojliggors samt att entrémajligheterna for flera hyresgaster forsvaras
avsevart. Deras verksamheter kommer att hindras och speciellt Flugger Farg skulle
asamkas bestaende skador. Enligt kartmaterial bor det vara mojligt att anordna korytor
mellan E6 och deras fastighetsgrans.

Byggnaden pa fastigheten &r inte stodpalad, utan enbart kohesionspalad, varfor vag-
dragning séder om byggnaden med sju meters djupa schakt kan inverka skadligt pa
byggnaden. Detta maste uppméarksammas och atgarder vidtas for att eliminera risker for
framtida sattningar, bl a till foljd av eventuell grundvattensankning samt vibrationer fran
tung trafik.

Sarskilt markagarsammantrade ska hallas enligt vad som framkom vid samradsmotet.
KB Beryllen utgar fran att den ekonomiska regleringen kommer upp i senare skede da
markinlésen och intrang ska hanteras och beror darfor inte dessa fragor i yttrandet.

Kommentar: Fastighetens berors av tillfallig nyttjanderatt under genomférandet av
projektet. Dialog kommer att foéras om hur fastighet ska fungera under byggtiden samt
hur verksamheter paverkas. Stabilitetshdjande atgarder ska utforas inom fastigheten.
Ljudniva inomhus kommer att kontrolleras efter att vagbyggnationen ar genomford,
varvid 45 dBA ska klaras. Fonsteratgarder kan eventuellt komma att kravas, utfors i sa
fall i samrad med fastighetséagare.

Lyfta fragor rérande rundkorning, parkering och buller samt forslag till 16sningar har
diskuterats vid ett sérskilt markdgarsammantréade 2009-07-01.

Skanska Fastigheter Goteborg AB konstaterar att kommunen har for avsikt att 16sa in
deras tre fastigheter i Tingstad. De har inget emot utbyggnaden av Marieholmstunneln,
utan 6nskar tvartom att den kommer till utférande for utvecklingen av Géteborg med
omnejd. Skanska har forvérvat de obebyggda fastigheterna for att dar utveckla fastig-
hetsprojekt inom kontor, logistik och affarshus och deras férvantan &r att kunna féradla
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fastigheterna. Deras affarsidé ar inte att salja icke foradlade fastigheter och erhalla en
kopeskilling utan det dr att inneha ett intressant markinnehav. De &r darfor intresserade
av att uppta diskussion med kommunen om markbyte. Det skulle paskynda kommunens
onskemal om forvarv av fastigheterna och vasentligt minska kostnader for vérderingar,
inlosensforfarande etc. De ifragasatter uppgifterna i planhandlingen om att det finns
markfororeningar inom fastigheterna. De vill ta del av analyser for de jordprovas som
enligt uppgift tagits pa deras fastigheter.

Kommentar: Mojligheter till ersattningsmark far diskuteras vid forhandling om inlosen.
Fastighetsagaren far ta del av resultat fran markmiljéundersokning.

Stena Metall AB &ger fastigheter i Tingstad samt har tomtratter i Marieholm som berors
av detaljplanen. De arrenderar dven kommunal mark i Tingstad. Dotterbolaget Stena
Recycling AB bedriver verksamhet med atervinning av material i Tingstad och de
konstaterar att del av fastighet ianspraktas for vagprojektet. De kraver en ordentlig
genomgang av intrangen samt en redovisning av hur de blir kompenserade. | Tingstad
kan intranget kompenseras genom att mark utmed jarnvégen regleras till fastigheten. De
ar i princip positiva till att 6verta mark, men behover fa en ordentlig redovisning av
markens beskaffenhet och anvandbarhet. Kostnader med anledning av patvingade for-
andringar av verksamheten forutsatts att ersattas av kommunen och att avtal om detta
tecknas fore detaljplanens antagande. De ifragasatter hur infart till fastighet kommer att
fungera med tanke pa kort avstand till ny cirkulationsplats och ber om redovisning av
det. I Marieholm péverkas fastigheter av arbetsomrade for vagbyggnad. Aven angaende
dessa fastigheter forutsatts att avtal om kompensation ar tecknat fore detaljplanen antas.
De vill slutligen patala vikten av fortlopande information om anlaggningens planerade
utformning, sa att de kan ta stéllning till paverkan pa deras verksamhet, saval for den
slutliga utformningen som under byggskedet.

Kommentar: Lopande kontakter har skett angaende paverkan pa verksamhet i Tingstad
samt inldsen/dvertagande av mark i Marieholm. Trafikforslaget ar vidareutvecklat,
bland annat for att 16sa fastighetsinfarter. Detta har tillsammans med genomgang av
ledningsdragningar medfort forandringar av kvartersmarken i Tingstad. Mark som
Véagverket ianspraktar under byggskedet redovisas med tillfallig markanvandning i
detaljplanen. Kommunen har en generell ambition att na frivilliga 6verenskommelser
med fastighetsagarna, sa tidigt som majligt nar medel star till forfogande.

Svenska Statoil AB konstaterar att mark for tillfallig markatkomst redovisas pa mark
som de arrenderar. De forutsétter att detta sker pa sadant satt att hansyn tas till
bensinstationens drift, s att storningar under byggtiden minimeras. Vidare forutsatts att
markatkomsten nyttjas efter samrad med Svenska Statoil samt deras képman pa platsen.

Kommentar: Stabilitetsforbattrande atgéarder kravs for mark 6ster om mackbyggnaden.
Kontakt kommer att tas med bada Svenska Statoil och med den lokala kopmannen for
att diskutera nytt arrendekontrakt samt verksamhetens drift under byggtid. Inférda
belastningsrestriktioner pa plankartan redovisar hur tomtmarken av stabilitetsskal kan
anvandas efter utférda atgéarder.

T. Johannisson Fastighetsforvaltning AB vidhaller den installning samt de synpunkter
och skal som de framstallde i programskedet. Utdver vad de da framférde motsatter de
sig det planerade utfartsservitutet for grannfastigheten. De motsétter sig anlaggandet av
en permanent hamnbasséng pa den norra delen av fastigheten. For det fall hamnbasséng
anda anlaggs motsatter de sig att servitut for gangtrafik forlaggs till fastigheten. De
motséatter sig att den norddstra delen av fastigheten och vattenfastigheten tillfalligt tas i
ansprak pa det satts som beskrivs i detaljplanen.

Foreslagen in- och utfart vid den planerade rondellen &r olamplig da fastighetens in-
kommande elanslutningar sker pa denna plats. Det medfér saval kostnader for omlag-
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gning som att annan del av fastigheten tas iansprak for forlaggning av inkommande el.
Hamnbassangen med viss omgivande mark ar planlagd for smabatshamn och med
rattighet for allmanhetens tilltrade for rekreation och avkoppling. Dessa behov saknas i
omradet. Om sadant behov anda bedoms finnas ar platsen mycket illa vald med hansyn
till buller fran industrier, tunnelmynning samt utdkad tagtrafik. Anlaggandet av en
permanent hamnbassang skulle helt inskranka mojligheten att fortsatta bedriva pa-
gaende verksamhet pa denna del av fastigheten. De oldgenheter som en permanent
hamnbasséang medfor for verksamheten ar oproportionerligt stora i forhallande till den i
planhandlingen redovisade nyttan, d v s det rekreationssyfte som forvantas uppnas med
hamnbassangen. Servitut for allménhetens tilltrade ar kopplat till utférandet av hamn-
bassangerna. Om hamnbassangerna inte utfors saknas motiv fér allménhetens tilltrade.
Nyttan med servitutet kan i vart fall inte uppvaga det intrang servitutet innebar pa
fastigheten.

Del av fastigheten samt vattenfastigheten ska tas iansprak tillfalligt. Avtal om nyttjande
ska traffas mellan VVagverket och fastighetsagaren, besked har dock lamnats om att
férhandlingar inte kan inledas for ndrvarande med anledning av att erforderliga beslut
inte &r formellt fattade. Denna situation &r inte tillfredstéllande som fastighetségare.
Ekonomiska konsekvenser av projektet har redan drabbat fastighetségaren genom att
hyresgaster har valt att flytta, andra hyresgaster har deklarerat att de planerar att flytta.
Klargoranden rérande formellt forfarande genom inlésen och tillfallig markatkomst
respektive forhandlingar kring frivilliga avtalslosningar efterfragas. Det ar av stor vikt
att besked rorande forutsattningarna for fortsatt verksamhet pa fastigheten och vatten-
fastigheten for den tid som projektet ar planerat ett genomforas. De ifragasatter hur
planerade atgarder ska kunna genomféras med endast ett tillfalligt ianspraktagande av
mark pa fastigheten och vattenfastigheten. Baserat pa vad som hittills redovisats saknas
barande skal for ett tillfalligt ianspraktagande varfor de motsétter sig detta. For det fall
ett tillfalligt ianspraktagande sker utgar de fran att samtliga berérda delar av fastigheten
aterlamnas i ursprungligt skick, innefattande ateruppforande av byggnader och
anlaggningar sa att nuvarande markanvandning kan fortséatta efter tunnelprojektets
genomforande.

Kommentar: Detaljplanen &r justerad sa att kvarvarande del av fastighet pa land och i
vatten ligger utanfor planomradet. Inom planomradet ingar mark- och vattenomraden
nodvandiga att iansprakta for vagprojektets genomforande. Kvarvarande del av fastighet
med byggnad beddms lamplig som sjélvstandig enhet. Utfartsservitut till intilliggande
fastighet &r borttaget med reviderat trafikforslag, vilket &ven gett ny placering av infart
till kvarvarande del av fastigheten Backa 18:8.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

Tony Skogh hyr del inom fastigheten Backa 21:10, ndrmast Exportgatan. Tony undrar
hur hans verksamhet kommer att paverkas.

Kommentar: Byggnad med berdrd verksamhet kommer inte att 16sas in i detta skede.
Forandringar av tillfart och parkering far losas tillsammans med fastighetséagare.

Ovriga

Klimax Gdéteborg anser att planforslaget inte tar tillrdcklig hansyn till den negativa
paverkan pa miljon, globalt och lokalt, som projektets genomforande innebér. Utredning
ignorerar helt fragan om projektets effekter for Goteborgs paverkan pa det globala
klimatet. Hur projektet kan bidra, men ocksa riskera att férsvara, for kommunen och
regionen att na en hallbar utveckling och sina egna miljomal undersoks inte tillrackligt.
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Genom att utelamna klimatfragan och inte presentera flera olika atgarder pa stadens
trafikproblem i utredningen utan endast jamféra med ett "nollalternativ”, dér ingenting
annat gors for att 16sa transportfragorna i och kring Goteborgs kommun, framstélls
Marieholmstunneln felaktigt som en relativt bra I6sning. Det finns flera, mer hallbara,
scenarier for Goteborg.

Motordriven trafik &r den mest 6kande kéllan av koldioxid i Goéteborg kommun.
Goteborgs miljorapport for ar 2007 visar pa att just motortrafiken &r den storsta orsaken
till att utvecklingen gar at fel hall for kommunens klimatpaverkan. Férutom koldioxid
bidrar motorburen trafik med en rad andra utslapp, sa som svavelféroreningar,
kvavefororeningar och partiklar, med en negativ inverkan pa miljon. Klimax yttrande
fokuserar pa koldioxidutslappens miljoeffekter, vilka innebar negativ paverkan pa
klimatet.

Idag saknas alternativa drivmedel som kan ersatta oljeberoende transporter, d v s det
finns inte kapacitet att idag byta ut alla oljeberoende fordon for att drivas med
alternativa drivmedel. For en okéand tid framover dr 6kad motordriven trafik lika med
okad miljopaverkan genom bland annat 6kade koldioxidutslapp. Kommunfullméktige i
Goteborg har ar 2008 antagit miljomal i syfte att begransa klimatpaverkan. | dessa
miljomal beskrivs den motordrivna vagtrafiken som det viktigaste omradet att paverka
for att minska kommunens totala utslapp. Malet ar att minska de totala utslappen av
koldioxid med 30 % till ar 2020. | miljomalens beskrivning av hur utslappen kan
minska har stadsplaneringen getts avgoérande betydelse. Den fysiska planeringens
mojligheter att bidra till en mer hallbar samhallsplanering och ett minskat oljeberoende
anges som ett av kommunens viktigaste instrument for att ge forutsattningarna for ett
koldioxidsnalt Goteborg. For att fa genomslag i planeringen maste kopplingen till
arbetet med fordjupade oversiktsplaner och detaljplaner vara konsekvent star det att
lasa. Detaljplanen for Marieholmstunneln beskriver 6kning av motordriven végtrafik
som nagot ofrankomligt. Man tar ingen héansyn till vad som star i kommunens miljomal.
Man hévdar att Marieholmstunneln endast kommer att paverka var i kommunen
okningen av vagtrafiken kommer att ske. Detaljplanen saknar information om hur
tunneln ska bidra till att minska oljeberoende transportmedel. Det framkommer inte
heller hur Goteborg genom detta projekt skall reducera sin klimatpaverkan.

Forskning har visat att samhélleliga atgarder styr individerna till att anpassa sig efter
omgivningens forutsattningar. Detta har iakttagits ndr de studerat stadsplanering, trafik
och manniskors forflyttningsvanor. Forskning har ocksa visat att utokat vagnatverk okar
vagtrafik och klimatpaverkande gaser. Naturvardsverkets rapport fran oktober 2007,
"Tvagradersmalet i sikte?”, betonar stadsplaneringens ansvar for att skapa hallbara
strukturer for staden. Det konstateras dven att om resor med bil och flyg tillats 6ka ar
dagens kénda teknik otillracklig for att minska utslappen av vaxthusgaser. Marieholms-
tunneln kommer att leda till en avsevart 6kad biltrafik, vilket férsvarar kommunens
mojligheter att uppna sina egna uppsatta miljomal, vilket &r allvarligt. Detaljplanen
utgar fran en mojlig utveckling av staden, det ar dock fel att i planhandlingen framfcra
detta som det enda utvecklingsalternativet. Den for klimatet nddvandiga férandringen
av transporter ar fullt mojlig. Forandringen &r beroende av kommunens agerande.
Istallet for projekt som underlattar biltrafikens framkomlighet behdvs en stadsplanering
som gynnar mer hallbara utvecklingsscenarier. Detaljplanen staller upp en stereotyp
framtida utveckling av resvanor. Slutsatser som gors gallande projektets konsekvenser
ar endast ett mojligt scenario bland manga om framtiden. Alvtunneln kommer att
paverka kommunens transportstruktur for en mycket lang tid framover. Lokala paverkan
kommer att ha langtgaende effekter pa miljon. Detta innebér att hela vérldens klimat
paverkas av detta beslut for en lang tid framover.
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Klimax anser att bygget av Marieholmstunneln &r en ohallbar samhéllsinvestering som
inte kan accepteras som ett utvecklingsprojekt for kommunen. En alternativ utveckling
med en hallbar planering som uppfyller kommunens egna miljokrav efterlyses. Vi kan
véalja om vi vill satsa pa mer bilar i samhéllet eller fokusera vara ekonomiska och
samhalleliga insatser pa alternativa losningar for transportfragorna. Klimax vill se att
framtida samhélleliga utvecklingsprojekt tar de uppstallda miljémalen pa allvar.

Kommentar: En véxande region och en 6kad befolkning medfor ett 6kat trafikarbete.
Att satsningar pa nya vagar gor forutsattningar for 6kad vagtrafik, liksom att satsningar
pa kollektivtrafik istallet ger forutsattningar for 6kade kollektiva transporter motsags
inte. Prioriteringar av satsningar pa vagtrafik och kollektivtrafik &r dock en strategisk
politisk fraga som detaljplanen inte behandlar/tar stallning till. Fragorna behandlas inom
Goteborgsregionens kommunalférbund och inom Véstra Gotalandsregionen, bland
annat i rapporten "Uthallig tillvaxt” fran 2006, som nu ligger till underlag for den
nationella och regionala infrastrukturplaneringen samt for kollektivtrafikprojektet
K2020. Pa kommunal niva behandlas strategiska planeringsfragor i 6versiktsplanen,
som bland annat redovisar en utvecklingen av ”centrala &lvstaden” med 30 000 boende
och 40 000 sysselsatta, med syfte att planera for ett mer resurssnalt samhalle. Vag-
projektet bidrar inte till att minska koldioxidutslappen i Goéteborg, men &r samtidigt en
forutsattning for att staden ska kunna utvecklas, inte minst inom den “centrala alv-
staden”. Projektet ger aven forutsattningar for ny kollektivtrafik.

Detaljplanen prévar vagprojektet utifran plan- och bygglagen och redovisar dess
konsekvenser for markanvandningen i omradet. Det ar slutsatserna av vagprojektets
trafikprognoser och miljokonsekvensbeskrivning som redovisas i planhandlingen.
Projektets miljokonsekvensbeskrivning &ar uppréttad enligt miljobalken och véaglagen
och har godkants av lansstyrelsen. Projektets miljopaverkan prévas inom regeringens
tillatlighetsprévning enligt miljébalken samt vid faststallelse av arbetsplanen.

Martin Lundberg och Tereza Marasovic Lundberg konstaterar att ingen ordentlig
bullerutredning genomforts. Dels bygger den pa reduktion med tyst asfalt”. Enligt
stadens egna utvarderingar sa haller denna effekt endast i ca 4 ar. Om inte Vagverket
tanker byta belaggning vart 3-4 ar sa kan man inte tillgodorakna sig denna reduktion.
Man maste utvardera bullret dven efter denna tid och inte bara nar vagen &r ny. Enbart
husen ndrmast véagen, som skyddas av bullerplank, har utvérderats ur bullersynpunkt.
For hus som ligger oskyddade pa berget har ingen utredning gjorts. Planerad bro 6ver
jarnvagen kommer att komma sa hogt att bullret fran denna direkt paverkar dessa hus.
Dessa hus har inte heller fatt nagon bullermatning for laget idag och man har darfor
ingen referens fore bygget. Det finns mycket battre 1age for alvtunneln langre upp langs
alven, till omraden som endast innehaller industri. Om detaljplanen godkanns forvantar
de sig att bullerdampande atgarder utfors pa deras hus.

Kommentar: Bullerutredning for projektet har utdkats med ett betydligt stérre omrade
dar detaljerade berdkningar per byggnad/vaningsplan gors. Bullerskarmen pa bron mot
Lundbyleden hojs fran 1,4 till 2,5 meter. Bullersituation forbattras patagligt for boende i
Tingsstad, med upp till 11 dBA Dér 6verskridande fortfarande sker av riktvarde vid
fasad for nybyggnad kommer fasadatgéarder att vidtas sa att inomhusvérdet 30 dBA
klaras. Atgarder utfors i samrad med fastighetsagaren. Projektgransen gér i hojd med
Partasgatan, vilket innebar att atgarder vidtas for byggnader soder om denna gata.

Belaggning med asfalt dar mindre stenstorlek anvéands ger en bestaende ljudreduktion
om 2 dBA, jamfort med konventionell stenstorlek. Bullerberdkningarna &r gjorda med
denna forutsattning. De beldaggningar som beskrivs som bullerreducerande” eller som
“tyst asfalt” har inte utprovats tillréckligt for att anvandas i detta trafikerade vagavsnitt.
Planhandlingarna justeras med ratta uppgifter. Laget for alvforbindelsen &r vald utifran
bast maluppfyllelse mot syftet med forbindelsen, se planbeskrivningen.
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Miljoférbundet Jordens VVanner anser att huvudkritiken mot Marieholmstunneln &r att
den leder till en 6kning av utsldppen av véaxthusgaser i Goteborg. Att satsa stérre belopp
pa infrastruktursatsningar som kommer att gora det avsevart svarare att mota klimat-
malet ar inte bara tveksamt ur ett samhéallsekonomiskt perspektiv, det ar rent omoraliskt
med tanke pa vad som kommer att handa om vi inte omedelbart borjar minska utslapp-
en. Planerad alvférbindelse kommer inte att 16sa problemet med framkomligheten Gver
alven. Varje ny vag som byggts i hogbelastade trafikmiljoer har fyllts inom nagra ar, det
finns ingen anledning att tro att Marieholmstunneln skulle vara ett undantag, en ny
tunnel kommer inte att forbattra trafiklaget. Goteborg har fatt stark kritik fran EU-
kommissionen for fortsatt hoga halter av kvavedioxider och partiklar. Det beréknas att
luftfororeningar orsakar omkring 5 000 fortida dodsfall varje ar i Sverige. Det ar ett
allvarligt problem som kostar samhéallet mycket. Marieholmstunneln kommer knappast
att forbéattra luftkvaliteten.

Miljoforbundet Jordens vanner har med beaktande av ovanstadende invandningar mycket
svart att forsta varfor nagon tycker att forslaget om en ny alvforbindelse vid Marieholm
skulle vara bra. Trotts detta finns det krafter som forsoker forhasta en byggstart. Att
tunnelprojektet forvéntas ge en nettovinst ekonomiskt ar den enda logiska forklaringen
till forslaget. Utan en utforlig samhéllsekonomisk analys for projektet &r det mycket
svart att uttala sig om de ekonomiska konsekvenserna. Hur Marieholmstunneln skulle
paverka samhallet som helhet har inte undersokts av nagon utredning. Hur kommer
okad vagkapacitet vid dlven att paverka manniskors boendemaonster, segregation,
integration och socialt utanforskap? Infrastruktur som gynnar ett omrade missgynnar
ofta ett annat. Vem vinner och vem forlorar pA om Marieholmstunneln byggs?

Miljoférbundet Jordens VVanner framfor kritik mot VVagverkets utredningar. De delar i
stora drag Naturskyddsforeningens samt lansstyrelsens yttranden infor tillatlighets-
prévningen av projektet. De ar dock skeptiska till hur lansstyrelsen utifran deras kritik
kan komma till en sammanfattande slutsats att projektet ar acceptabelt och uppmanar
alla att lasa hela yttrandet, inte bara slutsatsen. VVagverket har fatt i uppdrag att utreda
den optimala placeringen av en ny motorvégsalvforbindelse och det ar vad Véagverket
har gjort. De enklare berdkningsmetoder som Vagverket har anvént ar fullt dugliga foér
att kunna jamfora effekterna av de fyra olika dragningsalternativ som &r studerade.
Nollalternativet ar endast en referenspunkt for att jamfora olika vagalternativ.

Fyrstegsprincipen bor alltid anvandas vid stora infrastrukturprojekt. ”Steg ett”, dér
alternativa I6sningar an ny vag ska utredas, har inte undersokts pa ett tillfredstallande
satt. Vagverket anser att det inte gar att 16sa problemet med kollektivtrafik eftersom
kollektivtrafiken ar beroende av hog framkomlighet i vagnatet”. Vad som skulle handa
om kollektivtrafiken fick egna prioriterade korfélt har inte undersokts. VVagverket
skriver aven att véalkonstruerade avgiftssystem kan minska trafiken och prioritera hog-
vardiga transporter, men att det knappast ar "forsvarbart att rikta en sadan atgard enbart
mot trafiken dver dlven”. Det &r alltsa inte forsvarbart med vagavgifter enligt steg ett i
fyrstegsprincipen men fullt acceptabelt att ta ut avgifter ndr projektet ska finansieras.
Vagverket behover fortydliga om det &r acceptabelt att ta ut avgifter pa trafik till och
fran Hisingen.

Véagverket har inte undersokt nagot realistiskt nollalternativ, nagot som ar nddvandigt
for en samhallsekonomisk analys. Hur kan vi veta de samhallsekonomiska konsekven-
serna utan en jamforelse mellan de olika alternativen? De dokument som handlar om
Marieholmstunneln & manga och gamla, vilket har gjort det betydligt krangligare och
mer tidskravande att granska arbetet. En 6ppen och demokratisk diskussion blir mycket
svar om utredningar inte ar mer lattillgangliga och dverskadliga.

De kommenterar samradsprocessen, som de ur vissa aspekter anser vara vilseledande pa
ett sa allvarligt satt att hela processens validitet forstorts. Pa samradsmotet presenterades
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en grafisk bild som jamforde den prognostiserade ljudnivan om Marieholmstunneln
byggs jamfort med ett sa kallat nollalternativ. Diagrammet visar att ljudnivan skulle
vara betydligt lagre jamfort med nollalternativet. Problemet &r att nollalternativet
baseras pa en framtida trafikvolym som det inte finns plats for i befintligt vagsystem.
Végverket sager sjélva att det inte finns kapacitet for fler fordon genom den befintliga
tunneln. Om ytterligare 40 000 fordon/ dygn ska fa plats i Tingstadstunneln maste
hastigheten sénkas till 30 km/h (optimal hastighet ur kapacitetssynpunkt), da skulle
bullernivaerna automatiskt ga ned och inte tvartom. Dessutom raknar Vagverket med en
rad olika atgarder for att minska bullret i utbyggnadsforslaget. Atgéarder som bullerplank
och ljuddampande beldggning har inte inrdknats i nollalternativet. Samradet rér Marie-
holmstunneln som projektet, inte vilka bullerddmpande atgarder som ska vidtas. Man
far forutsatta att dtgardsprogrammen for att minska vagbullret i Géteborg far fortsatta
oavsett om Marieholmstunneln byggs eller inte. Nollalternativet ar vilseledande avse-
ende trafikbullerfragan. Det ar bevisat att det finns allvarliga halsorisker associerade
med utsatthet for trafikbuller. Att Vagverket vilseleder narvarande pa samradsmatet pa
detta s&tt ar mycket allvarligt. Vilseledande bilder anvénds &ven for att ”sélja” véag-
projektet. Alla bilder som visar dagslaget visar en trafikstockning. Det &r i sig inte
vilseledande forrdn man jamfor med de montage som visar en utopisk bild av hur det
kommer att se ut efter tunnelns fardigstallande. Detta 6kar intrycket att VVagverket varit
partiskt i sitt utredningsarbete.

Det &r uppenbart att stor del av VVagverkets utredningsarbete maste goras om innan
projektet skickas vidare for tillatlighetsprovning. En fordel vore om nagra kvinnor var
inblandade. Intrycket fran samradsmotet var att det endast har varit man som har arbetet
med projektet. Viktigt ar att utgangspunkten ska vara hur vi kan lésa problemet med
framkomligheten 6ver dlven. Att Marieholmstunneln inte kommer att 16sa detta problem
beskriver VVagverket sjalva i sin komplettering till miljokonsekvensbeskrivningen.
Framkomlighetsproblemen Over alven ar centralt for den regionala utvecklingen i l&net.
Problemet idag ar att kapaciteten finns men att den anvands ineffektivt. Vi kan inte
bygga bort trangselproblemet med mer vég. Kollektivtrafiken ar det enda hallbara
alternativet for resor som ar langre &n gang- och cykelavstand i en modern stad. Det ar
personer och last som ska ta sig Over alven, massbilism underléttar inte detta.

Kommentar: Nollalternativet ar som Miljoforbundet Jordens Vanner skriver en férenk-
ling av verkligheten for att kunna bedéma véagprojektets konsekvenser. Nollalternativet
innebor en trafikbelastning som dverskrider kapacitetstaket genom Tingstadstunneln
under langa tider av dygnet. Konsekvensen blir att trafiken trycks ut i andra delar av
trafiksystemet, bade det nationella och det kommunala, med ett 6kat trafikarbete och
mer emissioner till f6ljd. Den forb&ttrade framkomligheten 6ver dlven har beddmts
generera ny trafik om 7 500 fordon/dygn enligt projektets berakningar. Trafik som leder
till 6kade utslapp av vaxthusgaser. Vagprojektet ger samtidigt forutsattningar for en
utbyggnad av den "centrala alvstaden”, en utbyggnad som bedéms stodja en hallbar
stadsstruktur.

Marieholmstunneln &r ett av flera planerade projekt for vag- och spartrafik som nu
behandlas i finansieringsldsningar for nationella och regionala infrastrukturinvesteringar
2010-2021. Ambitionen &r att 6ka andelen personresor med kollektivtrafik samt gods-
transporter pa jarnvag. Forutsattningen for en véaxande region och for en utveckling av
naringslivet ar, som Miljoforbundet Jordens VVanner skriver, att kollektiv-trafiken tar en
storre del av pendlingsresorna enligt K2020-projektet. Marieholmstunneln avlastar
emellertid nagra av vagtrafiksystemets storsta flaskhalsar genom att trafik mellan
E20/E45 och Hisingen undviker konflikten med E6-trafiken. Den nya tunneln har sitt
storsta varde i att den stora sarbarhet som rader i trafiksystemet kan lindras betydligt.
Sma incidenter orsaker idag omfattande stérningar och vid underhallsarbeten eller storre
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olyckor blir samhallskostnaderna hdga. Att den tillkommande kapaciteten delvis “ats
upp” ar ocksa ett tecken pa att trafik som annars véljer andra alvforbindelser flyttas hit,
nagot som har bade positiva och negativa miljoeffekter.

De samhallsekonomiska effekterna av Marieholmsforbindelsen har analyserats enligt
den metod som &r gangse vid planering av infrastruktur. De modeller som anvands
hanterar sadana aspekter som med dagens kunskap gar att vardera i ekonomiska termer.
For att gora en helhetsvérdering behover ocksa andra effekter beaktas, vilket gors i text-
form i Vagverkets dokument. Betraffande fordelningseffekter kan det konstateras att
tunneln sarskilt gynnar utbyte av person- och godstransporter mellan éstra Goteborg/
Partille och Hisingen.

Véagverkets dokument har huvudsakligen tillkommit i planeringsprocess under 2003-04.
Med tanke pa att projektet "vilat” fyra ar innan det aterupptogs hosten 2008 har PM
tagits fram for uppdatering av trafikprognoser, miljéeffekter samt samhallsekonomisk
bedémning. Framtagna illustrationer av projektet har som syfte att visa projektets ut-
formning samt dess gestaltning. De har inte haft som syfte att visa den framtida trafik-
situationen, vilket kommer att innebdra betydligt mer trafik &n vad som bilderna visar.

Det kan som Miljoforbundet Jordens Vanner riktigt papekar konstateras att det sett Gver
hela planeringsprocessen av vagprojektet varit en sned konsfordelning, ett problem som
rader inom branschen men som bland yngre medarbetare haller pa att jamnas ut.

Redovisningen av trafikbuller baseras pa att riktvarden for nybyggnad skiljer sig fran
atgardsnivaer for befintliga vagar. Vi nybyggnad efterstévas en ekvivalent ljudniva vid
bostadsfasad om 55 dBA, inom atgardsprogrammen ar atgardsnivan 65 dBA. Det ar
darfor relevant att beskriva en forbattring av bullerskarmningen i utbyggnadsforslaget
som bygger pa atgarder som inte kommer att vidtas i nollalternativet.

Naturskyddsforeningen i Goéteborg anser att kommunen bor avbryta planarbetet for
Marieholmsfdrbindelsen eftersom detaljplanen dels ar i konflikt med kommunens och
regionens politiska mal, dels méter legala hinder. Naturskyddsféreningen har tidigare
formulerat denna asikt i sitt yttrande till Vagverket infor tillatlighetsprovningen, vilket
aven har sants till kommunstyrelsen i Goteborg for k&nnedom.

De vill sarskilt peka pa foljande problem med biltunnelprojektet:

« Alvtunneln kan inte avhjélpa det vaxande képroblemet

« Marieholmsforbindelsen &r oférenlig med flera av de nationella och lokala miljomalen
* De villkor som l&nsstyrelsen stéllde upp for Marieholmsforbindelsen har inte uppfyllts
« Marieholmsforbindelsen forsvarar utvecklingen av blandstad i enlighet med
kommunens planer for omradet

« Avgiftsfinansieringen &r oklar och leder i foreslagen form till framtida problem

De trafikrelaterade problem som tunneln forvantas 16sa bor istéllet atgardas genom en
omstéllning av trafikapparaten dar trangselavgifter och satsningar pa kollektivtrafik
enligt K2020 ar de viktigaste byggstenarna. Det omrade som Marieholmsférbindelsen
tar i ansprak skulle istéallet kunna utvecklas till en del av den sa kallade “dlvstaden”.
Gamlestaden kan knytas ihop med Hisingen pa andra satt, exempelvis med en stads-
gatubro 6ver alven. | den offentliga debatten uppfattar manga Marieholmstunneln som
ett satt att minska de nuvarande bilkéerna. Vagverkets utredning visar emellertid att
satsningen pa Marieholmsforbindelsen pa sin hojd kortsiktigt och i begransad
omfattning kan begrénsa bilkdernas 6kning, nagon minskning ar det under alla
forhallanden inte fraga om. Langre kaétider jamfort med idag forvantas efter tunnelns
fardigstallande enligt VVagverkets egen utredning, vilket &r en bekréftelse av den
uppfattning som delas av sa gott som alla trafikvetare. Trangselproblem i storre stader
gar inte att atgarda med kapacitetsokningar eftersom dessa tenderar att frigora en latent
efterfragan pa bilresande.
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| planhandlingen pastas att Marieholmsfarbindelsen ar forenlig med relevanta miljomal,
sarskilt "God bebyggd milj6” och "Giftfri milj6”. Naturskyddsforeningen kan inte halla
med om att det 6kade trafikarbete som foljer av Marieholmsforbindelsen eller att de
effekter pa narmiljon som tunneln har som barriar och stérningsalstrare, ar férenliga
med miljomalen. De staller sig aven fragande till vilka de 6vriga relevanta miljomalen
ar, da de anser att Marieholmsforbindelsen &ven strider mot miljomalen "Frisk luft” och
"Begransad klimatpaverkan”. Bland annat anser de att en trafikfldesanalys behdvs for
de strackor dar miljokvalitetsnormen for luft idag Overskrids, inklusive E6 mellan
Olskroksmotet och Kalleb&cksmotet.

Kollektivtrafikresandet maste mer an fordubblas for att uppna Goteborgsregionens mal
om att minst 40 % av personresorna ar 2025 ska ske med kollektivtrafik. Omfattande
investeringar i nya bilvégar &r inte ratt metod att uppna detta mal. Istéllet bor man
systematiskt undersdka I6sningar med en kombination av trangselavgifter och koll-
ektivtrafiksatsningar enligt K2020. En motorledsforbindelse enligt planforslaget &r inte
heller forenlig med de &taganden som Goteborgs Stad har gjort enligt Alborg +10-
deklerationen. Enligt denna deklaration ska kommunen arbeta for att 1) minska behovet
av privata motorfordon och framja attraktiva alternativ som éar tillgangliga for alla. 2)
Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel. 3) uppmuntra
overgangen till fordon med laga utslapp. 4) utveckla en integrerad och hallbar plan for
framkomligheten i staden. 5) minska transporternas konsekvenser for miljon och
folkhdlsan.

Nér lansstyrelsen 2004-10-08 tillstyrkte den samlade Marieholmsférbindelsen angav
men "noédvandiga villkor” som maste galla for myndighetens bifall. Det galler att de
atgarder faststalls och genomfors som lansstyrelsen enligt 5 kap 4 § miljobalken
foreslagit med syftet att biltrafiken i Goteborg skall begransas till vad miljon och
infrastrukturen tal. Det galler att en kraftfull utbyggnad av kollektivtrafiken beslutas,
varvid Vastlanken utgor ett nyckelprojekt. Det galler att atgardsprogrammet genomfors
med regeringens stdd for att trafiken i Goteborg, inklusive Marieholmsfdérbindelsen,
sékrare skall inrymmas inom miljokvalitetsnormerna for kvéavedioxid och partiklar.
Enligt vad Naturskyddsféreningen erfar ar alltjamt inget av dessa villkor uppfyllda.

Inom Goteborgs Stad pagar ett visionart arbete for stadsutveckling i den aktuella
planens naromrade. Marieholmsforbindelsen utgor ett hot mot detta omrade genom att
den skapar barriarer och forsdmrar ndrmiljon. Forbindelsen innebér att stor markyta tas i
ansprak eftersom infrastrukturen ar utrymmeskravande och behdver sékerhetsavstand.
Detta medfor en ineffektiv markanvéndning som bidrar till utglesning av staden och
darmed 6kande bilism. En annan utveckling av planomradet ar 6nskvért med tanke pa
det relativt centrala 1aget. Om alvférbindelsen vid Marieholm utformas annorlunda
skulle denna kunna bli en tillgang for narmiljon. Andra lésningar &n motortrafikleds-
tunnel for enbart motorfordon bor darfor 6vervagas. Ett exempel &r en blandtrafikbro
som sammanbindande lank i en kvarterstad med blandade verksamheter pa bada sidor
av dlven Pa en sadan bro finns utrymme for gaende, cyklister, lokal biltrafik och
kollektivtrafik, vilket skapar forutsattningar for hallbart resande i Goteborg. Om inte
Marieholmsforbindelsen byggs finns det forutsattningar for en sparvagsforbindelse
mellan Gamlestadstorget och Knutpunkt Hjalmar. Marieholmsférbindelsen minskar
mojligheterna till utbyggd kollektivtrafik dels genom den ekonomiska investering den
innebar dels genom den plats den upptar i den fysiska miljon.

Finansieringen av Marieholmsfdérbindelsen &r fortfarande oklar eftersom den regleras av
lagstiftning som kraver ytterligare beslut fran regeringen. Avgifter som ska tas ut i
Tingstadstunneln kan inforas forst efter ett riksdagsbeslut. Trots den s k avsikts-
forklaringen som finns om att finansiera Marieholmstunneln med brukaravgifter finns
betydande fragetecken kring realismen i detta initiativ. Enligt framtagen rapport om
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avgiftsfinansieringen diskuteras tre formellt helt olika typer av avgifter pa vagtrafiken.
En avgift pa trafik genom Marieholmstunneln far enligt vaglagen inte anvandas till
annat an att betala kostnader for tunneln. Nar tunnelprojektet &r amorterat maste darfor
avgiften avskaffas eller kraftigt reduceras, vilket kommer att fa effekter pa trafikflodet
med miljopaverkan som foljd. Om Marieholmstunneln avgiftsbeldaggs maste en avgift
aven inforas pa trafik genom Tingstadstunneln. En avgift som kraver en separat lag
beslutad av riksdagen. Dessa intakter kan inte Gronmarkas utan éverskottet maste via
beslut i riksdagen kontinuerligt anslas till att amortera pa Marieholmsforbindelsen. Néar
Marieholmsférbindelsen amorterats och avgiften i Marieholmsférbindelsen slopats
maste sannolikt avgiften i Tingstadstunneln tas bort igen. Aven det ger effekter pa
trafikfloden och miljé som maste analyseras pa forhand. Parallellt med planeringen av
Marieholmsforbindelsen utreder Goteborgs Stad ett inférande av trangselavgifter i syfte
att halla nere trafikkningen och sprida ut trafiken 6ver dygnet, bl a for att klara
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Enligt lansstyrelsen krédvs genomgripande
atgarder i biltrafiken for att klara miljokvalitetsnormerna och avgifter och parkerings-
atgarder pekas ut som de mest effektiva atgarderna. | avvaktan pa att klarhet skapas
kring relationerna mellan och konsekvenserna av de olika avgiftsidéerna &r osékerheten
betydande kring effekter kopplade till projektets finansiering. Information kring en
avgorande faktor saknas darfor for att bedoma Marieholmsférbindelsen. Sa lange
finansieringen av projektet inte ar faststélld kan dess samhéllsnytta inte slutligt
berdknas. Naturskyddsféreningen anser att inférandet av trangselavgifter i Goteborg ar
viktigt for att uppna de mal som anfortros Marieholmstunneln. Utredningen om
trangselavgifter kommer att vara klar under 2009 och forst darefter vet vi hur ett
vagavgiftssystem kan se ut. Planprocessen for Marieholmsforbindelsen bor samordnas
med denna utredning.

Planhandlingen konstaterar att trolig 6kning av trafiken pa omkring 7 500 fordon/dygn
motverkas genom den kollektivtrafiksatsning som brukaravgifterna skall finansiera. |
stadskansliets tjansteutlatande 2009-05-31 framgar att kollektivtrafiksatsningen annu
bara ar ett exempel. Naturskyddsforeningen ser positivt pa att medel till kollektivtrafik
avsatts om Marieholmsforbindelsen byggs, vilket i sa fall formellt behdver beslutas.
Forbattrad kollektivtrafiken till och fran Hisingen via Tingstadstunneln &r en viktig
satsning, men det ar tveksamt om den kommer att fa sa stor betydelse som den tillmats.
Erfarenheterna av det s k Stockholmsforsoket &r att den initiala satsningen pa utokad
kollektivtrafik inte gav en storre andel kollektivtrafikresor. Forst seden trangselskatter
inforts valde fler att aka kollektivt. Inférande av trangselavgifter kommer att minska
trafikméngderna, skapa fler kollektivtrafikresor och darmed minska kdproblemen i
Tingstadstunneln.

Planhandlingen anger flera skal till att Marieholmsférbindelsen ska byggas. Natur-
skyddsforeningen anser emellertid att en ny motorledsforbindelse inte kan bidra till att
l6sa de problem som anges. De foreslar istallet andra losningar pa angivna problem.
Den viktigaste atgarden for att minska sarbarheten i Goteborg ar att minska beroendet
av bilvagnatet, inte minst under rusningstid. En ny alvtunnel for att 6ka kapaciteten i
rusningstid motverkar detta syfte och minskar det finansiella utrymmet for infrastruk-
turinvesteringar i kollektivtrafiken. Vastlanken, en forutsattning for en hallbar
utveckling for transporterna i hela VVasta Gotalandsregionen, finns i dagslaget inte med i
utkasten till trafikverkens langtidsplanering for 2010-2021. Avsaknaden av Véstlanken
aventyrar hela den satsning pa kollektivtrafiken som K2020-projektet presenterat for
Goteborgsregionen. Overbelastningen av Tingstadstunneln under rusningstrafik bor
l6sas med trafikreglerande atgarder och en éverforing av resande fran biltrafik till
kollektivtrafik. Inférande av trangselavgifter i Goteborg samt utbyggnad av
kollektivtrafiken enligt K2020-programmet &r de viktigaste forutsattningar for att
minska belastningen pa Tingstadstunneln. Det storsta hindret for tillgangligheten till
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Gateborgs hamn och industrier pa vasta Hisingen ar den trangsel som orsakas av den
alltfor stora arbetspendlingen med bil till Goteborg. Marieholmstunneln framjar
knappast en minskning av bilpendlingen. Investeringsmedlen bor istallet satsas pa ett
snabbt genomfdrande av den planerade utbyggnaden av Hamnbanan och ny jarnvéagsbro
vid Marieholm s att mer gods kan transporteras pa jarnviag. Okad tillganglighet mellan
Hisingen och dvriga Goteborg behdver goras med kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik for en hallbar utveckling. Hisingens tillganglighet kan forbattras dels med
okat kollektivtrafikutbud i nartid, dels med forverkligandet av gang- och cykelbron samt
”Storkringen” med forbindelser via Stigbergstorget och Lindholmen.

Planhandlingen presenterar flera miljoférbattrande atgarder som bullervallar och trad-
plantering, vilket ar positivt. Dessa atgarder kan dock genomforas dven utan att
Marieholmstunneln byggs och fa positiva effekter for narmiljon. Nollalternativet
redovisar inga miljoforbattrande atgarder. Angaende nollalternativet har Vagverket
sjalva framhallit att det berdknade antalet fordonspassager genom Tingstadstunneln inte
ar realistiskt, utan enbart ar ett berdkningsexempel. Nollalternativet tar inte hansyn till
den minskning av vagtrafiken som blir effekten av kraftig kobildning. Planhandlingen
namner att ljuddampande belaggning skall laggas pa samtliga véagar i Tingstads- och
Ringomotet som ett satt att minska storningarna fran trafiken. Det har nyligen visat sig
att denna typ av atgard endast har kortsiktig effekt. De aterinvesteringar som kravs for
att behalla den ljuddampande effekten eller de stérningar som uppkommer efter nagra
ars drift bor det tas hansyn till vid bedomningen av vagtrafikens storningar for den
omgivande miljon.

Kommentar: Trafiklederna samt dven jarnvéagsstraken genom Goteborg passerar
centrala stadsomraden samt de omraden dar kommande stadsutvecklingen ska ske enligt
kommunens 6versiktsplan. Infrastrukturen skapar barriarproblem samt omfattande
storningar for naromradena. Det blir en utmaning for stadsplaneringen att genomféra
visionerna om "centrala alvstaden” med tanke pa de infrastrukturstrak som passerar
genom omradet. Marieholmsforbindelsen, liksom utbyggnad av Hamnbanan med ny
jarnvégsbro, befaster det befintliga trafiksystemet genom centrala delar av staden.
Marieholmsforbindelsen avlastar nagra av trafiksystemets storsta flaskhalsar genom att
trafik fran E20/E45 undviker konflikt med E6-trafiken. Alternativa vagar for denna
trafik fran Oster finns inte da det leder till orimliga omvégar. Samtidigt planeras for
forbattringar av Norr-/Hisingsleden respektive Soder-/Vésterleden for att gora dessa
vagar mer attraktiva for trafik fran norr och fran soder.

Miljomalet for God bebyggd miljé bedoms stodjas genom att projektet ger finansiering
for bullerskyddsatgarder som patagligt forbattrar ljudnivaerna for boende i Tingstad.
Projektet stodjer dessutom en utveckling av strukturbilden for regionen med 30 000 fler
boende och 40 000 fler sysselsatta i regionkédrnan. En ambition som i stérre perspektiv
syftar till en mer hallbar samhallsutveckling jamfért med den utspridning av bebyggelse
som skett de senaste decennierna. | strukturbilden ingar en kraftig satsning pa kollektiv-
trafiken med ambitionen om en kollektivtrafikandel pa 40 % av personresorna ar 2025.
Finansieringslosningar for genomforande av nddvandiga kollektivtrafiksatsningar samt
utbyggnad av jarnvagskapaciteten studeras, vilket dven inbegriper finansieringen av
Marieholmstunneln. Miljomalet for Giftfri miljo bedoms stodjas genom att projektet
bidrar till sanering av foéroreningar i marken fran tidigare verksamheter pa émse sidor av
alven.

Finansieringslosningar for genomférandet av alvtunneln ingar inte i den samhallseko-
nomiska bedémningen av projektet. Inférandet av brukaravgifter for projektet eller av
trangeselavgifter for hela trafiksystemet &r darfor inte avgérande for beddmningen av
tunnelbyggnationen. Det géller &ven for konsekvensbeskrivningarna som inte tagit
hansyn till t ex minskad trafiktillvéxt genom inférande av brukar-/ trangselavgifter. Det
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kan noteras att trafiktillvaxten dampats redan de gangna 10 aren, vilket gor att
prognoser gjorda ar 2000 for trafikmangder ar 2010 idag kan skrivas fram till ar 2020.

Lansstyrelsen framforde i yttrande Gver tillatlighetsprévning for Marieholmsforbin-
delsen ar 2004 att vissa atgarder bor forverkligas som forutsattning for projektets
genomforande. Alvtunneln utgick ur tillatligheten ar 2004 da finansiering saknades for
denna del av Marieholmsforbindelsen. Sedan 2004 har arbete fortgatt, bade inom
kommun och region, for att astadkomma en langsiktigt mer hallbar struktur for trafik-
och bebyggelseplaneringen. Lansstyrelsen ar delaktig i detta arbete samt ansvarig for
arbetet med atgardsprogrammet. Lansstyrelsen har inte vid fornyat yttrande infor
Marieholmstunnelns tillatlighetsprovning lyft de punkter som Naturskyddsforeningen
hanvisar till. Finansiering av Vastlanken samt andra kollektivtrafiksatsningar, liksom
inforande av trangselavgifter, ingar som del i finansieringslosning som diskuteras for
den nationella och regionala investeringsplanen 2010-2021.

Végprojektet ger forutsattningar for bullerskarmande atgarder i stérre omfattning an vad
som blir aktuellt i nollalternativet. Med anledning av de osakerheter som fortfarande
finns kring hallbarhet och funktion for de “bullerdampande beladggningarna” planeras
det for en konventionell beldggning, dock med mindre stenstorlek vilket ger permanent
reduktion med 2 dBA jamfort med normal stenstorlek.

Tingstad-Ballskars Villaforening framfor ater sina invandningar fran programskedet
om att Marieholmstunneln inte uppfyller gallande sékerhetskrav samt att en ny vag-
dragning av E6 oster om dlven borde utredas. Géteborg ar i mycket stort behov av en ny
alvforbindelse eftersom ingen egentlig utbyggnad skett pa mer an 40 ar. Foreslagen
tunnel vid Marieholm &r dock inte acceptabel.

Dagens strackning av motorvagen och anslutningen till Tingstadstunneln innebar redan
idag ett stort miljoproblem for de boende i omradet, som dagligen paverkas av det buller
och de luftfororeningar som trafiken ger upphov till. Med trafik pa den nya och hagt
placerade bron 6ver jarnvagen borde bade buller och luftféroreningar 6ka inom
boendemiljon.

Marieholmstunneln uppfyller inte de lagkrav som stélls pa tunnlar langre dn 500 meter
enligt ett EU-direktiv. Lutningar storre an 5 % far endast férekomma om ingen annan
I6sning &r geografiskt mojlig. Efter villaféreningens kontakt med EG-kommissionen i
Bryssel om hur begreppet ”geografiskt mojligt” ska tolkas har en begaran om forklaring
kommit fran Bryssel via Transportstyrelsen. VVagverket havdar nu att tunnellangden ar
498 meter och att sékerhetskravet for tunnlar formellt sett darfor inte géller. Enligt
ritningsmaterialet ar dock tunnellangden fortfarande 505 meter. Enligt samma lagkrav
far inte heller antalet korfalt i tunnelns infartszon vara fler an i tunnelréret. Vid infarten
till tunneln i Tingstad ar det fyra korfalt dar tva gar samman nagra tiotal meter framfor
tunnelns mynning. Tillaten hastighet i tunneln ar 70 km/h, vilket gor att korfalten enligt
sakerhetskraven ska ga samman 195 meter fore tunnelmynningen.

Det &r uppseendevackande att en myndighet med “nollvision” som mal for sitt trafik-
sakerhetsarbete kan tillata sig att sa ansvarslost friskriva sig fran de internationella
sakerhetskraven. Fallh6jden fran bron 6ver jarnvagen ar 30 meter till tunnelns botten,
dessutom med en 70 graders hégerkurva in i tunneln som inte rétas ut forran 150 meter
inne i tunneln. En sadan trafiklosning med tunga fordon i kraftig nedférshacke utan sikt
om trafiksituationen inne i tunneln kan inte vara trafiksékert oavsett om tunnelns langd
overskrider 500 meter eller inte. Vagverkets problem &r att tillgangligt markomrade ar
for trangt och innehaller for mycket infrastruktur for att gallande lagkrav ska kunna
uppfyllas. Till yttrandet bifogar villaféreningen ett scenario dar de beskriver en hogst
realistisk olycksrisk med ett tungt lastat fordon pa vag ned i Marieholmstunneln fran
Lundbyleden. Riskanalys avseende trafiksakerheten med konsekvenserna av en olycka i
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tunneln &r inte gjord inom projektet. Som jamférelse ar lutningen i Tingstadstunneln ca
4 %, fallh6jden ar 13-14 meter och tunneln ar helt rak med bra sikt.

Lagkrav pa samrad med berdrda har till stor del inneburit en skenprocess. Enligt
stadsbyggnadskontoret har lokaliseringen av alvférbindelsen hanterats i Vagverkets
process med vagutredning samt i kommunens 6vergripande programarbete ar 2003.
Boende i Tingstad som i hogsta grad &r berdrda har inte gjorts medvetna om eller blivit
kallade till detta samrad. Vagverket lar ha hallit samrad 2004 med en mindre grupp
brevledes kallade Tingstadshor. De flesta i omradet har inte hort talas om nagot samrad
forran i borjan av januari 2009 nér stadsbyggnadskontoret kallade samtliga Tingstadsbor
till samradsmote.

De far kanslan av att Vagverket inte velat att narboendes reaktioner ska stéra de planer
som de ur krass trafiksynpunkt vill genomdriva. Ju langre planerna natt nar samradets
stund kommit, desto mindre kan motstridiga reaktioner paverka. Stallda infor fullbordat
faktum i senare skede kan narboendes paverkansmajligheter bortses ifran. Farhagorna
besannas nar fragan om tunnelns placering med hanvisning till tidigare samrad redan
avgjorts. Samradsprocessen maste starkt ifragasattas och den kan inte vara forenlig med
géllande lagkrav. Ur demokratisk synvinkel ar hanteringen av &rendet en katastrof.

Infor regeringens tillatlighetsprévning av projektet skriver Vagverket att narboendes
papekade problem kommer att provas efter att tillatligheten ar beviljad. Med kunskap
om hur Vagverket agerar for att slippa uppfylla internationella sékerhetskrav genom att
gora tunneln nagra meter kortare ar det uppenbart att VVagverket inte &r ratt instans att
préva av narboende papekade problem. Véagverket har gjort allvarliga fel i handlagg-
ningen och det dr uppenbart att de kommer att stréava efter 16sningar som enbart raddar
Végverkets prestige. Statens haverikommission gjorde en utredning av jordskredet vid
vagbygget av E6 i Smarod. | utredningen framgar att \Vagverkets bristande hantering var
en tung orsak till olyckan och bland annat rekommenderas att VVagverket "utvecklar
foretagskulturen sa att sakerhet och standiga forbattringar genomsyrar organisationens
alla aktiviteter”.

Villaféreningen foreslar att E6-trafiken avleds via Gullbergsmotet och leds 6ster om
alven langs E45 till en ny alvforbindelse i hojd med Backebol. Enligt VVagverket utgor
E6-trafiken i Tingstadstunneln 55 % vilket i sa fall kan avledas enligt forslaget.
Anledningen till att Vagverket foresprakar Marieholmstunneln &r att man vill 16sa
trafiken i dst-vastlig riktning. Vagverket har forvanande nog aldrig réaknat pa eller utrett
mojligheten att lyfta bort E6-trafiken fran Tingstadstunneln. En sadan flyttning av bl a
tung genomfartstrafik skulle ge en avsevérd avlastning och ge mer plats i Tingstads-
tunneln for trafikflodet i dst-vastlig riktning. Det har aven framkommit att man avser
reservera en fil i varje riktning for kollektivtrafik i Tingstadstunneln. Med totalt fyra
tillgangliga filer reduceras kraftigt Tingstadstunnelns kapacitet for E6-trafiken.
Trangseln i Tingstadstunneln blir densamma som idag och vad har man da vunnit? Tung
trafik till hamnar och industriomraden pa vastra Hisingen bor inte som idag tillatas
passera Backa pa E6 och pa Lundbyleden. Sadan trafik bor styras till Hisingsleden som
nastan ligger 6de och gar genom betydligt mindre stérningskansliga omraden.

Bakom villaféreningens protest finns 154 namnunderskrifter som bifogades tidigare
skrivelse i programskedet. Stddet for denna protest ar mycket stor, ca 95 % av de
Tingstadsbor de kommit i kontakt med. Lokalpolitikers samt stadsbyggnadskontorets
passivitet i detta arende ar forvanande. Lansstyrelsen tillstyrker programmet for
Marieholmstunneln trots att man &r val medveten om att géllande lagstiftning
betraffande sékerheten inte uppfylls. Detta &r minst sagt graverande for lansstyrelsen
som myndighet i dess egenskap av 6verinstans i planarenden.
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Kommentar: For Marieholmstunneln &r det anslutningar till E45 och E6 samt passagen
Over jarnvagen som styr tunnelns geografiska forutsattningar. Med dessa forutséttningar
blir tunnelns lutning ca 5,5 % pa en stracka av ca 200 m.

Tunnelldangden kommer att bli knappt 500 meter. Boverkets foreskrifter och allménna
rad galler for tunnlar 6ver 500 meter och reglerar krav enligt EU-direktiv. For tunnlar
kortare &n 500 meter ska VVagverkets egna foreskrifter i ATB Tunnel 2004 tillampas.
De vésentliga delarna av EU-direktivet &r infort i ATB Tunnel 2004 varfor skillnad i
tillampning av sékerhetsforeskrifter inte ska behdva uppkomma, oberoende av vilken
lagstiftning som tilldmpas. Marieholmstunneln kommer att utformas for hogsta tunnel-
klass (TA) enligt ATB Tunnel 2004.

Avledning av E6-trafiken i en ostlig lank har studerats i tidigare planeringssteg men var
av olika skal inte genomforbart. Bland annat visade utredningar pa att endast en mindre
del av trafiken pa E6 utgors av genomfartstrafik. Villaforeningens forslag till omledning
av E6-trafiken via E45 har inte ingatt i nagot utredningsalternativ och kan inte ses som
realistiskt med tanke pa kapaciteten i Gullbergsmotet och pa Marieholmsleden. Dagens
trafikproblem beror just pa Gverbelastning i moten norr och sdder om Tingstadstunneln,
inte minst pa grund av trafik fran E20/E45 som via Olskroksmotet och Gullbergsmotet
moter E6-trafiken. Syftet med Marieholmstunneln &r att avlasta trafik mellan E20/E45
och Hisingen fran E6-trafiken genom Tingstadstunneln. Partihallsforbindelsen avlastar
E20-trafik mot centrum fran E6 mellan Olskroksmotet och Gullbergsmotet

Marieholmstunneln har dock sitt storsta vérde i att den stora sarbarhet som idag rader i
trafiksystemet lindras betydligt. Satsningar planeras pa Norr-/Hisingsleden respektive
Soder-/Vasterleden for att gora dessa ringleder mer attraktiva for tung trafik fran norr
och soder. For trafik osterifran pa E20 blir dock korvéagarna for langa for att dessa leder
ska vara realistiska alternativ till Lundbyleden.

Bullerskyddsatgarderna inom projektet kommer att medfora en patagligt forbattrad
ljudmiljo for bostaderna i Tingstad, &ven med den nya bron 6ver jarnvagen som ligger
hogre an dagens korytor. Hojning av bullerskarmar utmed bron fran 1,4 till 2,5 meter
har medtagits for nya bullerberédkningar som dven ger detaljerade berdkningar for ett
betydligt stérre antal av bostaderna. Féroreningshalter for bostadsmiljon kommer inte
att forsamras av projektet. Forbattrad fordonspark ger en generell forbattring av kvéve-
dioxidhalten, den miljokvalitetsnorm som 6verskrids for bostader vid Dammgardsgatan.

Invandningar mot samradsprocess av vagutredning noteras och det ar givetvis olyckligt
om boende uppger att de varit ovetande om végprojektets existens fram till januari
2009. Samrad enligt vaglagen holls 2002-04-24. Férutom annonsering i Géteborgs-
Posten delades ett informationsblad ut till boende i nérheten av de olika alternativa
lagena for en ny alvforbindelse. Informationsbladet delades ut till boende i Tingstad.
Véagutredning inklusive godkand miljokonsekvensbeskrivning har varit utstéalld for
yttrande under tiden 2003-04-03 — 2003-04-15 och kungdrelse infor utstéllelsen har
skett i Goteborgs-Posten.

Samtliga de av villaféreningen framforda synpunkterna pa Végverkets handlaggning
kommer att provas i samband med att faststéllelse begars av arbetsplanen. Da provas om
erforderliga samrad har skett, liksom om olika alternativ har utretts tillrackligt, tekniken
for utforandet av tunneln etc. Utstéllelse av detaljplan och arbetsplan sker gemensamt.
Begaran om faststéllelse av arbetsplan kan darefter lamnas nér detaljplanen antagits av
kommunfullmaktige.
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Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedémer att tillrackligt underlag nu ar framtaget for att bedéma

vagprojektet och dess konsekvenser samt att med féljande andringar ga vidare med
planférslaget for utstallning.

Utover mindre justeringar har féljande andringar/kompletteringar gjorts pa plankartan:

Detaljplans syfte ar att genomfora vagprojektet och detaljplanen ska omfatta de
mark- och vattenomraden som paverkas av projektet och som behdvs for dess
genomfdrande, i byggskedet och i permanentskedet. Planomradets grans har
justerats.

Oversyn av behov av markatkomst for tillfalligt samt permanent nyttjande har
medfort komplettering av rattigheter for tillfallig markatkomst samt andring av
kvartersgranser.

Genomgang av ledningar inom planomradet, befintliga samt omlagda, har foranlett
att u-omraden inforts pa kvartersmark.

Detaljerad uppritning av kommunens gatunat har medfort flera justeringar av
kvartersmarken. Fastigheters angdringar ar genomgangna, varvid utfartsforbuden &r
justerade. Gang- och cykelbanan norr om jarnvéagen har utgatt da en god standard
istallet &r sakrad utmed Salsméstaregatan.

Resultat av gjorda geotekniska berdkningar har dverforts till detaljplanen genom att
storsta tillatna markbelastningar regleras. Kvartersmark med begransad barighet har
i huvudsak utgatt for industrianvandning och istéllet 6vergatt till hamnomrade. Mark
som ska hallas obelastad har lagts till vagomradet. Geotekniska planbestammelser
har &ven i Ovrigt kompletterats.

Industrianvandning ar kompletterad med kontorsanvéndning i Tingstad for att
medge en utveckling/foradling av omradet.

Allmanhetens tilltrade till &lven och hamnbassangerna har konkretiserat genom att
allman plats inforts i Marieholm samt att allménhetens tilltrade sékrats till omradet
norr om hamnbasséngen i Tingstad.

Gunnel Jonsson Christer Persson
Planchef Distriktsarkitekt
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Samradskrets

For yttrande

Kommunala ndmnder och bolag m fl

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi Fjarrvarme AB
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB
Kretsloppsndmnden
Kulturndmnden
Lokalforsérjningsndmnden
Lokalsekretariatet
Miljondmnden

Namnden for Géteborg Vatten
Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsnamnden i Backa
Stadsdelsndmnden i Kortedala
Stadsdelsndmnden i Lundby
Trafiknd&mnden

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket, Véstra banregionen
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
La&nsordningspolisen
Lansstyrelsen

Skanova Natplanering D3N
Sjofartsverket

Statens Geotekniska Institut
Svenska Kraftnat
Transportstyrelsen

Végverket, Region Vést

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Hyresgéstforeningen Region V Sverige
Lastbilscentralen Gbg

Lasthilsakarnas ordercentral

UIf Karlsson

JC Decaux Sverige AB

Schenker Property Sweden AB

BAB Rortryckning AB

Tony Skogh

Ovriga

Backa Ringons Foretagarforening
Gamlestaden Marieholms Industri- och
foretagarforening

Foretagarforeningen Backaplansgruppen
Handikappféreningarnas Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Tingstad-Béllskars Villaforening
Klimax Goéteborg

Miljoférbundet Jordens VVanner
Jan-Erik Jonsson

Bo Nystrom

Edin Osmancevic

Vivian & Lars Lagerquist m.fl

Tholeif & Gunilla Johansson
Anna-Lisa o Hans Wallgren
Anne-Marie Jénsson

Claes Postgard

Andreas, Agnes och Géza Szilagyi
Fiskvardarna Goteborg

Martin Lundberg &

Tereza Marasovic Lundberg

For kdnnedom

Statliga och regionala myndigheter
m fl

Business Region Géteborg AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Stadsbyggnadskontoret
Box 2554
403 17 Goéteborg

Besodksadress: Képmansgatan 20
Hemsida: www.goteborg.se
e-post: shk@stadsbyggnad.goteborg.se

Telefon: 031-368 00 00
Telefax: 031-368 18 80
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Forslag till detaljplan fér Marieholmstunneln och angrédnsande

verksamheter i Goéteborgs Stad kommun, Vastra Goétalands lan
Handlingar daterade april 2009 for samrad enligt 5 kap 20§ plan- och bygglagen (PBL)

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera préovning

Linsstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1§
PBL och nu kiinda férhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt for-
slaget inte kommer att provas.

Motiv for bedomningen

Lansstyrelsen befarar inte att riksintresse enligt miljobalken patagligt kom-
mer att skadas, att mellankommunal samordning blir oldmplig, att miljokva-
litetsnormer enligt miljobalken inte iakttas eller att det som foreslas blir
olampligt med avseende pa hiilsa eller sikerhet.

Overgripande synpunkter

Projektet att bygga en ny tunnel under Géta dlv paverkar flera olika intres-
sen i omradet. For att trafiken 6ver och i dlven ska kunna samordnas pa bis-
ta sitt krivs ett samarbete mellan Banverket, Sjofartsverket och Vigverket.
Inte minst med tanke pa att en ny jarnviagsbro kommer att behdva byggas i
nédrheten av tunneln.

Rad om tillimpningen av PBL

Scikerhet

[ ett yttrande frdn 2009-04-28 skriver Statens Geotekniska Institut att total-
stabiliteten kring Gota dlv inte &r tillfredstillande. I planen maste man dir-

for se till att erforderliga atgirder kan genomforas for att siikerstélla stabili-
teten och detta ska vid behov regleras med erforderliga planbestimmelser.

Hinvisning gors i planbeskrivningen till Géteborg Stads férdjupade éver-
siktsplan for transporter av farligt gods. Man skriver att nagon ny riskanalys
inte krivs vid nybyggnation inom intilliggande omraden om avstanden i den
fordjupade Oversiktsplanen tillimpas. Hér bor dven Linsstyrelsens riskpoli-
cy namnas. Enligt den ska riskhanteringsprocessen beaktas vid bebyggelse
inom ett avstand av 150 fran farligt godsled. Inga fasta avstand anges utan
hénsyn ska tas till den riskbild som rader i aktuellt omrade.

g:\werksamhet\40_samhplan\d402_dp\kommuner\géteborg\pagaende drenden\marieholmstunnels\sam marieholmstunneln 35687-09.doc
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Marieholmstunneln kommer, nér den #r klar, att behdva kategoriseras enligt
de regler om tunnelklassning som finns i ADR-S. (Restriktioner for passage
genom vigtunnlar med fordon, som transporterar farligt gods) Detta kan
komma att innebéra restriktioner alt. Hittnader vad giller transport av farligt
gods, beroende p4 tilldelad kategori. Det 4r dnnu inte klart vilken kategori
tunnlarna i Goteborg ska tilldelas. Riskanalyser kommer att genomforas pd
uppdrag av Vigverket och kommer att utgdra del av beslutsunderlag.

Man har i planbestimmelser angett att 1igsta nivd och Oppningar i byggnad
ska vara + 12,9 m. Kommer tunneln att sikras till denna niva ocksa? De
transformatorstationer som berdrs/behdver flyttas bor ocksa sikras mot
oversvimning, kan liggas till som planbestimmelse.

Synpunkter i dvrigt

Vatten
Andra planerade vattenanldggningar, vid sidan av det som ingér i pagéende
tillstandsprovningen for vattenverksamhet avseende Marieholmstunneln, ir
anmilnings- eller tillstandspliktiga vattenverksamheter enligt 11 kap Milj6-
balken.

Beredning

Infor Lansstyrelsens bedomning i drendet har berdrda statliga sektorsfore-
tradare beretts tillfdlle att ldimna synpunkter. Vad som angivits ovan géller
som statens samlade myndighetsuppfatining vid en avvégning mellan olika
framférda synpunkter.

Elin#ohansson

Kopia till:

Vigverket Region Vist, Lars Ekstrom
Banverket, Josefin Axelsson
Sjofartsverket, Bertil Skoog

SGI, Carina Hulthén

Linsstyrelsen/

ESS, Patrik Jansson

Vatten, Sofia Stridsman
Samhillsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
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Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Utstallningsutlatande 1

Genomfdrande

Byggnadsnamnden beslot den 10 november 2009 att lata stélla ut detaljplaneforslaget.
Detaljplaneforslaget har varit utstallt for granskning pa stadsbyggnadskontoret och pa
stadsdelsbiblioteken i Backa och Gamlestaden under tiden 3 februari - 2 mars 2010.

Planférslaget har under samma tid sénts till berérda namnder, styrelser och féreningar
enligt bifogade lista dver samradskrets.

Sammanfattning

Inkomna yttranden beror paverkan pa enskilda fastigheter och verksamheter, men dven

vagprojektets lamplighet, trafiksakerhet m m. Kvarstaende erinringar finns fran berérda
sakagare. Lansstyrelsen har inga invandningar och vagprojektet har numera aven tillat-

lighet enligt Miljobalken samt finansiering via det Vastsvenska infrastrukturpaketet.

Med anledning av yttrande fran sakégare och den oklarhet som rader om stod for tillfal-
lig atkomst av mark som pa plankarta utlagts for projektets genomforande med tillfallig
anvandning revideras detaljplan sa att all mark som kravs for projektets genomférande
laggs ut som allmén plats samt att géllande detaljplan upphévs for alven. Med upphévd
detaljplan kan atkomst och atgarder goras genom faststalld arbetsplan. Mark och vatten
som i tidigare planforslag var utlagd for tillfallig anvéndning kan i framtida planlagg-
ning aterforas till kvartersmark och vattenomrade.

Revideringen innebar ingen andring av trafikforslaget. Inneborden ar att markatkomst
sakras for projektets genomfdorande. Planomradet utokas samtidigt inom Backa 18:8 for
att mojliggora rivning av den byggnad som tidigare lag 6ver plangréans. Inkomna yttran-
den fran utstallningen har i dvrigt foranlett ndgra mindre justeringar av anvandnings-
granser, planbestammelser och beteckningar pa plankartan.

Revideringen féranleder ny utstallning.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Synpunkterna finns i sin helhet pa stads-
byggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m fl

Fastighetsndmnden svarar genom fastighetskontoret som tillstyrker det utstallda for-
slaget till detaljplan.

Goteborg Energi Fjarrvarme AB papekar att plankartans redovisade u-omraden baseras
pa tidigt gjord forprojektering. Vid detaljprojektering, som pabdrjats, kan lagen komma
att justeras pa grund av att hansyn till varmeutvidgning maste tas. De papekar dven att
uppsagning av fjarrvarme ska erhallas i god tid fran fastighetsagaren i de fall byggnader
rivs. Slutligen papekar de att eventuellt behov av provisoriska omlaggningar av fjarr-
varmeledningar bekostas av Vagverket.

Kommentar: Hanteras av VVagverket i projektering och genomférande. Observera att
ledningsagare, bortsett fran Goteborg Vatten, sjalva sluter avtal med Vagverket ang
paverkan pa ledningsnatet, uppkomna kostnader etc. Utgangspunkten ar givetvis att
Vagverket bekostare de dtgarder som vagprojektet fororsakar.

Goteborg Energi GothNet AB papekar att de har mycket datatrafik i optokablarna inom
omradet. Behover kablar skarvas eller flyttas maste det planeras minst sex manader i
forvag. Vissa strackor gar eventuellt att koppla om. Kablarna maste vara i drift hela ti-
den. Annars har de inget att erinra mot.

Kommentar: Hanteras av VVagverket i projektering och genomférande.

Goteborg Energi Nat AB papekar ater att det finns flera befintliga ledningar och statio-
ner i omradet. De redovisar i yttrandet berorda ledningar och stationer samt ger anvis-
ningar for projektering samt utférande av arbeten. De poédngterar bland annat att ny
130 kV-kabel maste laggas utan skarvar runt arbetsomradet. De forutsatter att lednings-
ratt erhalls for nya och befintliga ledningar och stationer inom planomradet samt beto-
nar att alla kostnader for flyttning av, eller atgarder for att skydda, deras anlaggningar
inom arbetsomradet bekostas av exploator.

Kommentar: Hanteras av VVagverket i projektering och genomférande. Observera att
ledningsagare, bortsett fran Goteborg Vatten, sjalva sluter avtal med Vagverket ang
paverkan pa ledningsnatet, uppkomna kostnader etc. Utgangspunkten ar givetvis att
Véagverket bekostare de atgarder som vagprojektet fororsakar. Notera dven att det ar
ledningsdgarna som ansoker om ledningsratter, behdver &ven det hanteras i enskilda
avtal med Véagverket.

Goteborgs Hamn AB konstaterar att Marieholmstunneln kommer att hamna inom Go-
teborgs hamnomrade. Enligt tidigare riktlinjer har taket pa Tingstadstunneln satt nivan
pa mojligt farledsdjup i dlven. Denna forutsattning forandras om nivan pa Marieholms-
tunnelns tak satts efter hojden pa en kulvert under Marieholmsbron. Kulverten ligger en
meter hogre an taket pa Tingstadstunneln trots att den enligt VVattendomstolens dom
skulle ha anpassats till tunneltaket pa Tingstadstunneln. Det ar viktigt att hojden pa det
kommande tunneltaket sétts efter samsprak med samtliga berorda parter och hamnar pa
en hojd som inte omajliggor transporter pa dlven pa saval kort som lang sikt.

Vagverket och Hamnen har inlett en diskussion om hantering av muddermassor och
Hamnen har accepterat att fororenade massor far laggas i Lundbyhamnen och rena mas-
sor vid Hamnens deponi utanfor Vinga. Deponin vid Lundbyhamnen berdknas vara klar
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forsta halvaret 2011. 1 6vrigt hanvisar Hamnen till tidigare yttranden samt till Sjofarts-
verkets yttrande angaende sjosdkerheten pa alven.

Kommentar: Enligt uppgifter fran VVagverket ska kulverten for Marieholmsbron vara
utford enligt givet lov:

”| vattendomen for Marieholmsbron framgar att bottenbalkens (kulvertens) dveryta
skall laggas pa nivan +2,35, vilket dverensstammer med skyddsfyllningens niva pa
Tingstadstunneln. Enligt relationsritning 6ver Marieholmsbron &r kulvertens niva
+2,35, d.v.s enligt vattendomen. Uppgift om skyddsfyllning éver kulverten saknas dock.
Tekniskt bedoms att fyllning av cirka en meter bor kvarsta som skydd dver kulverten
vid en eventuell framtida fordjupning av farleden. Detta innebér att skyddsfyllningens
niva blir +3,35 for Marieholmsbron, vilket mojliggor ett framtida farledsdjup pa 6,90
meter. FOr Marieholmstunneln avser VVagverket att forlagga skyddsfyllningens niva pa
+3,35, d.v.s lika den befintliga Marieholmsbron.”

Ansdkan om miljodom ar inlamnad med mdjligt farledsdjup enligt Vagverkets kom-
mentar ovan. Véagverket har samratt med Sjofartsverket som stéller sig bakom foresla-
gen tunnelniva. Att inte lagga tunneln djupare an nédvandigt ar vasentligt med anled-
ning av lutningar i tunnelnedfarter.

Goteborg Vatten lamnar fortydliganden med allménna forslag pa tillagg och andringar
av texter i planbeskrivning och genomforandebeskrivning samt pa plankartan. Specifikt
for planforslaget papekas att lagen for ledningar behover kompletteras samt justeras.

Kommentar: Upplysning &r inford pa plankartan for att anslutning med sjélvfall ska
tillatas. Plankartan &r aven justerad for u-omrade norr om hamnbasséangen i Tingstad.
Genomfdérandebeskrivningen ar justerad angdende ledningslagen. Ovriga framférda
allménna upplysningar hanteras i samband med bygglov och lantmateriférrattning.

Lokalforsorjningsndmnden svarar genom lokalforsorjningsforvaltningen som inget har
att erinra mot detaljplanen.

Miljonamnden tillstyrker genom miljoforvaltningen planforslaget utan ytterligare syn-
punkter men med ett fortydligande om fororenad mark och i 6versiktsplan utpekad mel-
lanlagringsplats. | samradsredogdrelsen star det att miljoforvaltningen redan har férelagt
om atgardsplan for sanering av den fororenade tomten sdder om tunnelmynningen i
Marieholm. Miljoforvaltningen vill fortydliga att underréttelse infor ett forelaggande om
atgardsplan for sanering har utfardats. Tomten ar utpekad som plats for mellanlagring
av fororenade massor i Oversiktsplanen. Marken dar instabil och i planhandlingarna kon-
stateras att ett upplag skulle kréava grundfdrstarkning. Om platsen trots allt kommer att
anvandas for mellanlagring kommer saneringskraven att kvarsta efter avslutad mellan-
lagring.

Kommentar: Noteras.

Park- och naturnamnden oversander forvaltningens tjansteutlatande. Forvaltningen
konstaterar att inga investeringskostnader belastar ndmnden, daremot behdver forvalt-
ningsansvar for allman kajanlaggning utredas vidare. Planforslaget bedoms inte ha na-
gon paverkan pa befintliga varden. Flera smabatshamnar kommer att berika dlvrummet
och gang- och cykelforbindelserna forbattras pa bada sidor om alven. Planforslaget
Overensstammer med forvaltningens parkplanering. Park- och naturférvaltningen har
inga forslag pa forandringar i planforslaget att framfora.

Kommentar: Observera att VVgverket iordningstaller kajytor men att tillkommande in-
vesteringar kan uppkomma fér kommunen som trébryggor, inklddnad av kaj etc. Krav
pa markbelaggning m m som Végverket utfor for den allmanna ytan behover tas med i
genomforandeavtal.
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Trafiknamnden 6versander tjansteutlatandet som eget yttrande. Trafikkontoret redovi-
sar syftet med den nya alvforbindelsen och konstaterar att de ingar i arbetsgruppen for
detaljplanen. Trafikkontoret framférde ett antal synpunkter i samradsskedet. | dagslaget
ar inte allt 16st men det pagar diskussioner med Vagverket i syfte att gemensamt hitta
l6sningar pa dessa synpunkter. Merparten av atgarderna som foreslas planeras att finnas
med i det sa kallade Vastsvenska infrastrukturpaketet. Hur ett eventuellt trangselskatte-
system kommer att paverka trafiken i Marieholmstunneln &r i dagslaget inte klarlagt.

Det pagar arbete med att ta fram underlag som ger en béttre bild av hur trafiksystemet
kring Marieholmstunneln behover utvecklas med avseende pa sarbarhet och kollektiv-
trafikens framkomlighet. Exakta utformningsférslag, av t ex Slakthusmotet, kan inte
redovisas i dagslaget men samsyn finns med bade Végverket och Banverket och arbete
sker gemensamt for en béttre helhet. Trafikkontoret konstaterar slutligen att projektet
planeras att bli finansierat till sin helhet inom ramen for det sa kallade Véastsvenska inf-
rastrukturpaketet.

Avseende kollektivtrafiken har PM tagits fram som visar pa de viktiga kollektivtrafik-
straken dar framkomligheten ar vasentlig. For flera av straken ar atgarder i form av
busskorfalt foreslagna. Fortfarande saknas dock simuleringar av framkomligheten vid
blandtrafik, vilka ar under framtagande av Vagverket. Simuleringarna kommer att ge en
battre bild av systemets sparbarhet och samtidigt en uppfattning om kollektivtrafikens
framkomlighet trafiksystemet kring Marieholmstunneln.

Gang- och cykelstraken har tydliggjorts vilket ar bra for orienterbarheten och férhopp-
ningsvis kommer &ven tryggheten i omradet att 6ka med ett 6kat cyklande. Av naturliga
skal & Marieholmstunneln inte planerad for gang- och cykeltrafik. Trafikkontoret ser
det darfor som viktigt att den nya jarnvagsbron som planeras forses med gang- och cy-
kelvég for att battre kunna erbjuda cyklister en garanterad alvpasssage.

Oversyn av stadens industrispar bor goras for att skapa ett bra underlag for framtida
satsningar. Backa industrispar forutsatts vara kvar och atgarder far anpassas sa att séa-
kerhetskrav och framkomlighet I6ses pa basta satt.

Gang- och cykeltrafiken har huvudstrak langs och 6ver alven, strak som maste fungera
under hela byggtiden. Detaljplanen lyfter fram gang- och cykeltrafikens behov under
byggskedet som ett tydligt krav. Trafikkontoret forutsétter dven att lokaltrafiken far en
acceptabel framkomlighet. Detaljplan namner att Marieholmsgatan maste stangas av
under byggtiden, vilket behover I6sas med temporéara forbifarter pa E45 sa att inte Gam-
lestaden och dven E20 drabbas av belastningsokningar som kan fa stora konsekvenser
for systemet som helhet. Det &r fortsatt viktigt att man planerar bygget sa att alvtrafiken
inte tvingas styras till de tider da Gota alvbron maste hallas stangd pa grund av hogtra-
fik.

Detaljplanen har krav pa att byggnader/konstruktioner utfors med vattenséker konstruk-
tion till nivan +12,9. Detta &r inte en tillracklig atgérd eftersom en fordel med att plane-
ra nara vatten ar att skapa maéjlighet att bygga skydd eller atminstone reservera ytor for
framtida skyddsanordningar. Om vi inte I6ser det nu sa ar det mycket svart for detalj-
planer innanfor planomradet att skapa vallar och dessutom &r befintliga fastigheter ofta
mycket svara att skydda i efterhand.

Kommentar: Det ar nu Klart genom Regeringens besked om infrastrukturinvesteringar
2010-21 att det Vastsvenska infrastrukturpaketet ska genomféras. Paketet innehaller

bade Marieholmstunneln, inférandet av trangselskatter och kompletterande atgarder sa
som Slakthusmotet. Dialog och planeringsinsatser kommer fortsatt att behdvas mellan
kommun och Vagverket for att fa nyttan av Marieholmstunneln an stérre. Regeringens
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besked inneb&r samtidigt att planeringsprocess for Hamnbanan med ny jarnvéagsbro over
alven startar. Trafikkontoret kommer att ingd i arbetsgrupp aven i detta planarbete.

Vagverket och trafikkontoret kommer gemensamt att planera for avstdngningar samt
omledningar under byggtiden. Paverkan pa sjofart under byggskedet kommer Végverket
studera tillsammans med Sjofartsverket.

Oversvamningsskydd for Marieholm och Tingstad ar en dvergripande fraga som inte
bedomts mojlig att I6sa i denna detaljplan. Vaganlaggning sékras och krav stélls pa att
byggnader/konstruktioner utfors vattensakert. Genom detaljplanen blir kommunen &gare
till vattenomraden samt markomraden utmed &lven. Kommunen far darmed radigheten
att i framtiden l6sa 6versvamningsfragan. Geoteknisk utredning samt atgarder kommer
att krévas for ytterligare markbelastning i form av vallar/mur for 6versvdmningsskydd.
Fragan kan aktualiseras nar mark som behdvs for genomférandet ater kan planlaggas
som kvartersmark genom ny detaljplan.

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket papekar att de startat arbetet med utredning och jarnvagsplan for 6kad kapa-
citet pA Hamnbanan samt en ny Marieholmsbro. Utredningsomraden for jarnvag och
vég angransar och overlappar varandra. Sa som tidigare framforts ar det viktigt att sam-
ordning sker under bade projekterings- och sarskilt under byggskedet. Banverket forut-
sétter att \Vagverket tar in en ny Marieholmsbro soder om befintlig jarnvagsbro som en
forutsattning for Marieholmstunneln och att l6sningar valjs som ar acceptabla for bada
projekten. Pagaende utredning har identifierat flertal konfliktpunkter som kraver
gemensamt arbete for att 16sa.

Banverket lyfter ater vikten av att befintliga industrisparsanslutningar visas hansyn.
Man noterar att planbeskrivningen anger att industrispar till omradet mellan Risbindare-
gatan och dagens Salsméstaregatan tas bort. Man noterar dven att kommunen &r intres-
serade av ett Gvertagande av Banverkets dgande av Backasparets sodra del. Man pape-
kar ater att plankorsning bor uppfylla Banverkets standard och att det ar Banverket som
beslutar om erforderliga skydd i plankorsningar oavsett sparagare. Det ar sparagaren
som verkstaller beslutet.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret forutsatter ocksa att samordning sker av projekten
och att I6sningar valjs som &r acceptabla for bada projektens genomforande. Beskedet
fran Regeringen om infrastrukturinvesteringar 2010-21 medfor att planeringsprocessen
fér Hamnbanan och en ny Marieholmsbro kan inledas.

Det industrispar som tas bort anvands inte idag och gar till byggnader som rivs vid vag-
projektets genomforande. Planstodet for industrispar till Ringon tas aven bort, ett spar
som inte langre ar i funktion. Backasparet kommer att vara kvar. Trafikeringen ar idag
av begransad omfattning och flaggvakt anvands. Oklarhet rader fortfarande huruvida
planforslagets l6sning med industrisparet genom ny rondell pa Salsméstaregatan ska
tolkas mot Banverkets standard. Kommunen ar dock villig att ta Gver ansvar for sparet
och trafikkontoret har inlett arbete med konsult for att studera korsningen.

Goteborgsregionens kommunalférbund har tidigare yttrat sig 6ver detaljplanen och har
inga ytterligare synpunkter pa planférslaget i utstallningsskedet.

Lantmaéaterimyndigheten papekar att planomradet dndrats varfor planbestammelse om
upphavande av tomtindelning for Backa 18:4 kan tas bort. De papekar dven att en remsa
pa 15-20 cm av fastigheten Gamlestaden 38:4 ar medtagen inom planomradet. Om inte
detta ar avsikten bor det atgardas. 1 6vrigt har man inget att erinra mot forslaget.

Kommentar: Plankartan har &ndrats enligt lantmateriets synpunkter.
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Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1 8 PBL och nu
kénda forhallanden att planen kan accepteras och darfor inte kommer att provas av lans-
styrelsen om den antas. Lansstyrelsen befarar inte att riksintressen patagligt kommer att
skadas, att mellankommunal samordning blir olamplig, att miljokvalitetsnormer inte
lakttas, att strandskydd upphévs, eller att bebyggelse blir olampligt med hansyn till de
boendes och dvrigas halsa eller sékerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller
erosion.

De konstaterar att detaljplanen ar av komplicerad karaktar, bade vad géller samordning
av olika trafikslag och vad géller geotekniska forhallanden. For att trafiken Gver, under
och pa alven ska kunna samordnas pa basta satt kravs ett samarbete mellan Banverket,
Sjofartsverket och VVagverket. Verken har deltagit i arbetet och lansstyrelsen férutsétter
att samarbetet fortsatter till projektet ar genomfort. Geotekniskt ar forhallandena svéra
pa den plats dar tunneln ska byggas. SGI konstaterar i sitt yttrande att det aterstar arbete
for att konstatera hur arbeten bor utforas pa basta sétt ur geotekniskt hanseende.

Foreliggande plan och bifogade geotekniska utredningar utgor tillrackligt underlag for
att konstatera att det ar lamplig markanvéandning att placera tunneln har. Lansstyrelsen
anser detta vara tillrackligt for detaljplanearbetet och forutsatter att de utredningar som
maste goras for att klarlagga hur tunneln ska byggas pa basta satt gors i de bygghand-
lingar som ska upprattas.

For att riksintresset for sjofarten inte ska paverkas under byggtiden &r det som lanssty-
relsen skrev i samradsyttrandet viktigt att Sjofartsverkets synpunkter beaktas.

Lansstyrelsens yttrande har bilagts utlatandet. Lansstyrelsen har aven bilagt yttranden
fran SGI och Sjofartsverket i sin helhet. De senare sammanfattas nedan.

Kommentar: Lansstyrelsens slutsatser noteras, inte minst avseende stod for detaljplans
utformning avseende geotekniska bestammelser. VVagverket ansvarar for att projektering
och genomférande beaktar omradets geotekniska forutsattningar samt att detaljplanens
krav pa markstabilitet efter genomforandet uppnas. Stadsbyggandskontoret forutsatter
liksom lansstyrelsen att VVagverket, Banverket och Sjofartsverket fortsatt samarbetar
kring vagprojektets, men aven jarnvagsprojektets, genomforande. Vagverket kommer
tillsammans med Sjofartsverket att studera paverkan pa sjofarten under byggtiden.

Sjofartsverket papekar att Gota lv ar utpekad som riksintresse for sjofarten och ar den
enda farled som betjanar Vanerhamnarna. Alven ar viktig inte bara for handelssjofarten
utan aven for fritidsbatstrafiken. Det &r av yttersta vikt att nya alvforbindelser medger
en rationell sjofart pa alven. Detta galler &ven under anlaggningsfasen. Utover tidigare
yttrande framfor de synpunkter for sjétrafiken som antingen behdver belysas i detaljplan
eller utg6ra del av den utredning om sj6fartens fragor som Vagverket ska genomfora.
De vill att den riskanalys som skall goras for arbetena i Gota alv har med paverkan fran
en enkelriktning pa sjotrafik, ledverk, hamnbassénger och évriga byggnationer i vattnet
och att simulering gors for att sakerstalla paverkan pa sjofarten. Enkelritning kan kréava
att en vantkaj eller liknande anlaggs.

Kommentar: Sjofartsverkets fragor kommer att hanteras i Vagverkets utredning efter det
att detaljprojekteringen klarlagt hur anlaggningsfasen kommer att utforas.

Skanova papekar att deras remissvar fran samradet saknas i samradsredogorelsen. De
skickar det ater med en natskiss. De meddelar samtidigt att diskussioner pagar med
Végverket och dess projektor. Samtliga parter ar inforstadda med vad som komma skall.
Remissvaret fran samradet innehaller projekteringsanvisningar om tider och kostnader.
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Statens Geotekniska Institut, SGI, konstaterar att detaljplaneomradet ar komplext med
vaganlaggningar som innebéar omgivningspaverkan pa stora intilliggande omraden. En
del forutsattningar kommer att fordndras under utférandeskedet. Underlag i form av bl a
sammanstallning av hallfastheter, undersékningar m m redovisas inte utan hanvisning
gors till arbetsplanens material. Geotekniskt PM, som utgor underlag for detaljplanen,
redovisar géllande dokument tillhérande arbetsplanen vilket SGI ser som tillfyllest.
Fullstandig redovisning av de till detaljplanen hdrande stabilitetsberdkningarna saknas.
Samtliga utforda stabilitetsberédkningar bor redovisas som bilagor till det geotekniska
underlaget for detaljplanen.

Erforderlig sakerhetsfaktor har valts till varde mitt i det spann som Skredkomissionens
Rapport 3:95 tabell 8:1 anger for detaljerad utredning. Fér manga av berakningarna
uppnas inte denna sakerhetsniva utan att tredimensionella effekter, stddkonstruktioner
etc inkluderas. Verifiering av dessa effekter och gjorda antaganden redovisas inte utan
det anges att detta ska utforas senast i bygghandlingsskedet. SGI finner det godtagbart
att beakta namnda effekter, stodkonstruktioner etc men vill framhalla vikten av att detta
analyseras val och verifieras. Vagverket har enligt genomférandebeskrivningen ansvaret
for genomforandet och SGI ser det som mojligt att utfora detta i senare skede &n detalj-
planeskedet. | permanentskede kommer de geotekniska forutsattningarna, speciellt i och
invid alven, att ha fordndrats med héansyn till de anldggningar, temporéara schakter m m
som genomfors. Verifiering av gjorda antaganden maste utforas sa att planbestammelser
enligt detaljplanen uppfylls.

Geotekniskt underlag for detaljplanen behandlar dven omraden som ligger utanfor plan-
omradet, bl a villaomradet Béllskar samt Wockatztomten. For bada fallen anges att at-
garder for att forbattra stabiliteten ar nodvandiga. Om atgarderna ar en forutsattning for
att genomfora detaljplanen bor dessa omraden inga i planen, alternativt bor det redovi-
sas hur reglering av atgarder och markbelastning etc sakerstalls. Geotekniskt PM redo-
visar att det ar mojligt att med tekniska atgarder eller belastningsbegransningar genom-
fora planens intentioner. SGI delar denna bedémning. Daremot visar PM inte omfatt-
ningen. Detta maste verifieras i bygghandlingsskedet. Slutligt val av farledsdjup kan
paverka stabiliteten invid alven. Verifiering av berakningar maste utforas nar farleds-
djup och eventuell &ndring av bottentopografi ar fastlagda. Bilaga 2 till Geo PM ger
forslag pa stabilitetsforbattrande atgarder i anslutning till alven. Dessa dverensstammer
inte helt med utformningen av plankartan. En 6versyn och komplettering krévs.

Planbestammelser anger att erforderlig sakerhetsfaktor enligt Skredkomissionens Rap-
port 3:95 tabell 8:1 for minst detaljerad stabilitetsutredning ska uppfyllas. Da erforderlig
sékerhetsfaktor enligt denna tabell utgérs av ett spann rekommenderar SGI att man med
hansyn till de komplexa férhallandena valjer varden mitt i det redovisade spannet samt
att for vag- och jarnvagsanlaggning ska TK Geo tillampas. Europeiska berdkningsstan-
darder, Eurokoder, bl a avseende stabilitet kommer att borja galla under detaljplanens
genomforandetid. VVagverket och Boverket ar forskrivande myndigheter for de svenska
tillampningarna. For véganlaggningar galler foreskrifter enligt TK Geo i vilken Euro-
koder beaktas. De h&nvisningar i planbestdammelserna som enbart gors till Skredkom-
missionens Rapport 3:95 bor kompletteras med att TK Geo ska gélla for vag- och jarn-
vagsanlaggningar.

Planbestammelserna anger inte vilka atgarder som avses genomforas utan vilka markbe-
lastningar som ska gélla efter en eventuell atgard. Normalt ska det i planskedet visas hur
marken, med hansyn till hélsa och sékerhet, kan goras lamplig och med vilka atgarder.
SGI staller darfor fragan till lansstyrelsen om det &r plantekniskt godtagbart att hanvisa
till dimensionering och sakerstéllande av atgarder i bygghandlingsskedet.
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SGI rekommenderar att belastningsrestriktionerna anges som medelbelastning istéllet
for belastning. En dversyn behdvs av omfattning och var bestammelse Wb (tryckbank)
galler jamfort med geotekniskt PM. Istéllet for att ange tryckbank till viss niva kan det
ur geoteknisk aspekt vara lampligt att ta bort nivaangivelsen for att mojliggéra annan
atgard. Allmant kravs 6versyn for samstammighet av planbeskrivningens text om stabi-
litet och foreslagna atgarder i alven, bestammelser pa plankartan samt de atgarder som
redovisas i geotekniskt PM inklusive bilaga 2. I detta ingar klargérande av vilka belast-
ningar som ska galla for detaljplanens genomférande. Planbestimmelse Geoteknik an-
ger att all mark med tillfalligt nyttjande ska aterstéallas med sadan kvalitet att angivna
laster ska paforas samt givna rattigheter i planen kan utnyttjas utan att problem med
sattningar, stabilitet eller barighet uppkommer med tiden. Det pagar séttningar inom
omradet idag, bestammelsen kan darfor vara svar att uppfylla. SGI rekommenderar att
texten begrénsas till att gélla stabiliteten. SGI noterar dven att planbestammelser ange
att planomradet ska vara erosionsskyddat mot dlven. Detta ar angelaget och nddvandigt.
Genomforandebeskrivning anger att det via avtal ska klarlaggas mellan VVagverket och
kommunen om det framtida ansvaret av erosionskydd och tryckbankar. SGI ser det som
angeldget att detta sékerstélls.

SGI har inte granskat eventuella markmiljotekniska fragestallningar. Daremot noterar de
att det forekommer fororeningar inom planomradet och att dessa ska omhandertas. Om
omraden for upplag av férorenade massor ar placerade i direkt anslutning till Gota alv ar
det mycket viktigt att stabilitetsforutsattningar och risk for utlakning ar tillrackligt utrett
innan sadana omraden anvands.

Kommentar: Geotekniskt PM redovisar i den I6pande i texten stabilitetsberakningar for
kritiska snitt for planomradets stabilitet. Arbetsplanen redovisar vaganlaggningen mer i
detalj, studeras framfor allt vid framtagande av bygghandling dér verifiering och detalj-
berakningar utfors av Vagverket. Verifiering utfors i samband med upprattande av
bygghandling. Kontrollprogram utférs infor byggskedet. Tunneln &r bygglovspliktig
och enligt BKR klassad som geoteknisk klass 3 (GK3), vilket innebér att oberoende
granskning ska utforas.

Stabiliteten mot villor i Béllskar ar kontrollerad och redovisas aven i PM. Omradet ingar
dock inte i detaljplanen och har inte heller ndgon paverkan pa planomradets stabilitet.
Atgérd namns darfor inte i genomforandebeskrivning och tas inte upp i genomférande-
avtal med Vagverket. Arbetsplanen ger stod for atgarden inom befintlig trafikmark i
géllande detaljplan. Atgéarder utmed Wockatztomten &r en forutsattning for stabiliteten
inom planomradet. Med nya planutformningen kommer samtliga atgarder i alven goras
inom omrade utan detaljplan. Tryckbankarna namns darfor i genomférandebeskrivning
och att de ska utforas av Vagverket. Atgarder kommer att finnas med i genomforande-
avtal med Végverket, dar de tar pa sig att utféra dessa samt svara for framtida drift med
stdd av arbetsplanen.

Geo PM redovisar savél permanenta atgarder/tryckbankar/slanter men dven temporara
for byggskedet. PM redovisar ocksa stabilitetsforbattrande atgarder for nyttjande av hela
Wockatztomten. Endast mindre del av forstarkningsatgéarden for Wockatztomten ar en
nddvéndig forutsattning for genomforandet av detaljplanen. Genomférandebeskrivning
namner atgarder som ska utforas for att stabiliteten ska vara sakerstélld for detaljplanen,
vilka sékerstalls i genomforandeavtalet. Berakningarna har bottennivan i farleden enligt
nu gallande miljédom (+2) som forutsattning. Projektets ansékan om miljodom, gjord i
samrad med Sjofartsverket, har farleden beldgen pa en hégre niva vilket innebar att for-
utsdttningarna for utférda beréakningar inte kommer att férsamras.

Dimensionering av vag- och jarnvagsanlédggning styrs av VVFS respektive BFS. Stads-
byggnadskontoret anser inte att det ska regleras pa plankartan utan kompletteras i Geo

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Utstéllningsutlatande 8(18)



PM och som upplysning i planbeskrivningen att for v&g- och jarnvagsanléaggning ska
ocksa krav enligt TK Geo vara uppfyllda. Planbestammelserna reglerar vilka markbe-
lastningar som géller efter genomforandet. Geotekniskt PM har berakningar, med pla-
nens angivna forutsattningar, som visar pa ett majligt utférande och atgard som innebar
att sakerhetskraven uppfylls enligt Skredkommissionens Rapport 3:95. Andra mojliga
I6sningar kan finnas (som aven ska uppfylla krav i TK Geo) varfor det i denna detalj-
planen for tydlighetens skull valts att ange krav som ska vara uppfyllda, inte en detalje-
rad I6sning. Vid dimensionering enligt Rapport 3:95 anpassas erforderlig sakerhetsfak-
tor med utgangspunkt fran underlag, utredningsniva, anlaggning m m. Vid komplexa
anlaggningar/férhallanden kommer darfor erforderlig sékerhetsfaktor ligga hogre da det
ar mindre detaljerat geotekniskt underlag som ligger till grund for berékningen &n vid
mer omfattande underlag (da ev aven utredningsnivan kan anses vara fordjupad).

Lansstyrelsen konstaterar i sitt yttrande att foreliggande plan och bifogade geotekniska
utredningar utgor tillrackligt underlag for att konstatera att det ar lamplig markanvénd-
ning att placera tunneln har. L&nsstyrelsen anser detta vara tillrackligt for detaljplane-
arbetet och forutsatter att de utredningar som maste goras for att klarlagga hur tunneln
ska byggas pa bésta satt gors i de bygghandlingar som ska upprattas.

Overgripande text till planbestammelse Geoteknik anger att belastningar avser medel-
belastningen. Oversyn och fortydliganden av planhandlingar ar gjord. Planbestammelse
ar omformulerad, ”All mark inom véagarbetsomradet skall aterstallas med sadan kvalitet
att framtida sattningar ej blir storre &n vad som kan forvantas utifran befintlig sattnings-
takt i omradet.”

Transportstyrelsen Luftfartsavdelningen har tagit del av planforslaget och har ingen-
ting att tillféra planarbetet.

Vagverket konstaterar att de aktivt medverkat vid framtagandet av detaljplan och att de
sjalva har upprattat arbetsplan samt paborjat framtagandet av bygghandling. Projektet
ligger for narvarande hos regeringen for tillatlighetsprévning och besked vantas under
varen 2010. Byggstart beraknas kunna ske under ar 2010 och trafikdppning ar berdknad
till ar 2017.

Nérliggande projekt for vdg och jarnvag kommer att krdva kompletterande detaljplaner.
Det ror utbyggnad for fyra norrgdende korfalt mellan Tingstads- och Backadalsmotet.
Det ror utbyggnad av Slakthusmotet pa Marieholm samt slutligen utbyggnad for Hamn-
banan med ny bro 6ver alven.

Végverket papekar att 6verenskommelsen fran ar 2009 om véghallaransvaret dnnu inte
ar patecknad av parterna. Man vill dven ater fortydliga att Lundbyleden inte far befaras
med farligt gods véster om Brantingsmotet samt att antalet alvforbindelser for vagtrafik
till Hisingen ar sju och inte fem, dessutom finns det tva forbindelser for spartrafik.

Den nya Salsmastaregatans niva pa +13,2 6ver tunnelmynningen kommer att ses dver
av Végverket med anledning av tatsk&drms lage och den nya planerade Marieholmsbron.
Pafart fram Partihandelsgatan ingdr inte langre i arbetsplanen.

Kommentar: Regeringen har nu beviljat projektet tillatlighet, dessutom lamnat besked
om genomfdrandet av det Vastsvenska infrastrukturprojektet som bade innehaller Ma-
rieholmstunneln, trangselavgifter och kompletterande atgarder som Slakthusmotet. Ut-
byggnad av Hamnbanan med ny jarnvagsbro éver alven fick dessutom finansiering.
Kommunen startar de detaljplanearbeten som initieras av det nya Trafikverket for kom-
pletterande véagprojekt samt for jarnvagsprojektet.
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Plankartan har justerats avseende nytt underlag for gatuhtjder utmed Salsméstaregatan.
Pafart fran Partihandelsgatan beskrivs fortsatt i planhandling, &ven om den inte ingar i
projektet, kan istéllet bli en framtida "trimningsatgard”.

Sakagare

Stena Metall AB, Backa 17:1, Gamlestaden 26:5 m fl, bedriver i Tingstad verksamhet i
form av omhéandertagande av skrot, metaller, papper och plast samt brannbart avfall,
med tillstand av lansstyrelsen. | Marieholm pagar ingen verksamhet. Av planhandlingar
framgar att delar av deras mark tas i ansprak for den planerade trafikanlaggningen in-
klusive nya hamnbassénger.

| Tingstad ianspraktas viss mark som delvis kompenseras genom att mark regleras till
fastigheterna. Det kan dock konstateras att tillkommande mark &r begrénsat anvandbar
dels pa grund av form och dels pa grund av ledningstrak. Planforslaget medfor att flera
byggnader maste flyttas.

I Marieholm vill de att tomrétten Gamlestaden 26:5 inte l6sas in utan fortsatt utgor kvar-
tersmark. Avtal om tillfalligt nyttjande under byggtiden foreslas istallet.

De utgar fran att kostnader uppkomna med anledning av patvingade forandringar genom
detaljplanen ersatts av kommunen, och att avtal darom tecknas fore detaljplanen antas.

Slutligen vill de patala vikten av fortlopande information om vagprojektet, samt en kon-
kret tidplan, sa att stallning kan tas till paverkan pa verksamheten, saval den slutliga
utformningen som under byggskedet. De har en filial till verksamheten nara belagen pa
Hisingen och ar dessutom en transportintensiv verksamhet.

Kommentar: Revidering av detaljplan, for att sakra markatkomsten for vagprojektets
genomforande, medfor att ett av markomradena inte langre tillfors kvartersmarken. Det
forandrar emellertid inte mojlighet att efter vagprojektets genomférande tillféra marken
till Stenas fastighet via ny detaljplan. Det har bedomts vara av allmant intresse att fa ett
kajomrade i Marieholm for allméanhetens kontakt med alven och med hamnbassangen.
Ny detaljplan kommer inte att tillkomma fér denna mark, bendmnd kaj.

Detaljprojektering ar paborjad varfor utforande och tidplaner mer konkret kan redovisas
framdver for berdrda fastighetségare. Fastighetskontoret har kontakter med fastighets-
agarna om marklosen och 6vriga erséttningsfragor. Vagverket ansvarar for information
till fastighetsagare om forhallandena i omradet under byggtiden. Avtal om inldsen kan
slutas nar medel stalls till forfogande for projektets genomférande. Normalt ar att fast-
stéllelse av arbetsplan medfor att medel stélls till forfogande. VVagverket undersoker
dock mojligheter for att medel kan frigoras tidigare. Formellt innebar lagakraftvunnen
detaljplan att saké&gare kan kréva inlésen av utlagd allmén platsmark

T Johannissons Fastighetsforvaltning AB, Backa 18:8 och 866:783, vidhaller, i till-
lampliga delar, den installning samt de synpunkter och skal som framstallts i tidigare
yttranden. De vidhaller tidigare papekande om oklarheter i planens redovisning av hur
forutsattningarna att fortsatt bedriva pagaende verksamhet paverkas om planen antas.
De motsétter sig planbestammelser om tillfallig markanvandning for arbetsomrade. De
ser positivt pa andring som gjorts enligt tidigare papekande, men delar inte bedémning
att den del av fastigheten och vattenfastigheten som nu ligger utanfér planomradet &r
lamplig som sjalvstandig brukningsenhet.

De hanvisar till kommunens skyldighet att iaktta proportionalitetsprincipen samt hén-
synsregler som aterfinns i atskilliga lagrum. Allmanna och enskilda intressen ska beak-
tas och skélig hansyn tas till befintliga bebyggelse-, &ganderatts- och fastighets-
forhallanden. Om enskild mark tas i ansprak ska planen utformas sa att de fordelar som
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kan vinnas Overvdger de olagenheter som orsakas enskilda. Detaljplanen ska vara ut-
formad sa att planens konsekvenser ar tydliga for den enskilda och att avvagningen mel-
lan allmanna och enskilda intressen framgar.

Stor del av deras fastighet och vattenfastighet ar utlagd som tillfalligt arbetsomrade for
allman véagbyggnad, som langst under planens genomférandetid. Att ddma av genom-
forandebeskrivning ar tanken att det tillfalliga arbetsomradet i fosta hand sakras genom
att kommunen pa uppdrag av Véagverket tecknar avtal om tillfallig markatkomst, i andra
hand forefaller kommunen asyfta vaglagens regler om tillfallig markatkomst enligt fore-
skrifter i faststalld arbetsplan, eftersom PBL inte innehaller regler som ger kommunen
sadan ratt. Foreslagna planbestammelser innebar att kommunens skyldighet att l6sa in
omrade for tillfallig markanvandning kan skjutas upp, som langst under hela genom-
forandetiden. For att undvika missforstand vill de upprepa att de inte har intresse av ett
tillfalligt arbetsomrade och att bolaget har motsatt sig den féreslagna planlaggningen.

Enligt PBL far foreskrifter om tillfallig anvandning av mark inforas i markagarens in-

tresse och det forutsatts att detta inte sker mot markégarens bestridande. Avtal om till-
fallig markatkomst maste darmed traffas innan detaljplanen antas. Om detaljplanen an-
tas utan sadant avtal kan de inte komma till annan slutsats &n att deras verksamhet kan
fortga till dess ett sddant avtal har traffats. An béttre an avtal vore naturligtvis att redan
fore detaljplanens antagande fa fragan om inlésen av fastigheter lost.

Kommentar: Marieholmstunneln &r av stort allmént intresse. Planbeskrivningen tydlig-
gor att det regionala behovet av vagforbindelsen dvervager det intrang som lokalt sker i
stadsstrukturen. Planbeskrivning redovisar samtidigt att trafikprojekten i méjlig man ska
ta hansyn till stadsstrukturen samt forbattra tillgangligheten lokalt. Genomférandebe-
skrivning redovisar utforligt hur enskild fastighet paverkas av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets bedémning ar att skélig hansyn tagits till befintliga bebyggelse-
, dganderatts- och fastighetsforhallanden nar den komplicerade vaganlaggningen lagts
ned i en befintlig stadsstruktur. Kvarvarande del av Backa 18:8 beddms fortfarande vara
en lamplig fastighet for anvandning enligt gallande detaljplan.

Med anledning av yttrandet revideras detaljplan sa att mark som behovs for projektets
genomfdrande laggs ut som allmén plats, for att sakra markatkomst. Gallande detaljplan
upphavs for dlven, sa att arbetsplanen kan sékra atkomst och atgarder genom vagratt.
Syftet med planférslaget andras inte utan mark och vatten som inte behovs for végan-
laggningen permanent kan med ny detaljplan aterforas till mark- och vattenomrade i
enlighet med tidigare planforslag. Utokning av planomradet inom Backa 18:8 har sam-
tidigt kravts for att sakra tilltrade for rivning av byggnad. Efter rivningen kan mark ater
nyttjas for fastigheten och ny infart iordningstélls i projektet. Detaljplan kan upprattas
for att aterfora marken till fastigheten. Revideringar av plankartan medfor att ny utstall-
ning krévs sa att berdrda sakéagare far yttra sig om planforslagets nya utformning.

KB Beryllen, Backa 19:1, har inga erinringar mot projektet i stort men konstaterar att
paverkan pa fastigheten kommet att bli betydande. Detaljplanen ger ratt till tillfalligt
nyttjande som stracker sig under planens genomférandetid. De utgar fran att omfattning
och konsekvenser minimeras och i évrigt regleras i kommande avtal, samt att varaktig-
heten angivits till hela genomforandetiden av formella skal. De forutsatter &ven att V&g-
verket ansvarar och bekostar anldggandet av den gemensamma infarten till Backa 19:1
och 93:1, &ven om skrivningar i genomférandebeskrivning a&r motsagande. De dnskar att
bestammelsen om sex meters bebyggelsefritt omrade mot tomtgrans tas bort avseende
tomtgrans mellan Backa 19:1 och 93:1. Papekanden i samradsyttrandet om farhagor
avseende buller, stabilitet, grundlaggning for byggnad etc har besvarats i samradsredo-
gorelsen och de utgar fran att de narmare detaljerna kommer att regleras i det komman-
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de avtalet. De forbehaller sig ratten att kompletterar skrivelsen efter méte med nyttjare
och hyresgaster i fastigheten 3 mars 2010.

Kommentar: Detaljplanen revideras sa att tillfallig markanvandning tas bort. Avtal
kommer fortfarande att behdvas med fastighetségaren for Vagverkets tilltrade med
byggtrafik samt for geotekniska atgarder med lattfyllnad inom fastigheten. Paverkan pa
fastigheten bade i tid och omfattning kommer att minimeras sa langt mojligt, narmare
detaljer far diskuteras mellan parterna nar byggnationen narmar sig samt kommer att
hanteras i avtalet. Vagverket ansvarar for och bekostar anldggandet av gemensam infart.
Planbestammelse om placering av byggnad bedéms lamplig generellt for planomradet.

Platzer Fastigheter AB, Backa 18:9, ar i grunden positiva till detaljplanen, men noterar
att fastigheten tas i ansprak i dess helhet. De ser att férhandling om inlosen utmynnar i
ett for bada parter positivt resultat. Platzer har inget att erinra mot planforslaget i dvrigt.

Kommentar: Nar finansiering av projektet stélls till forfogande kommer forhandlingar
att genomfdras med berdrda fastighetsédgare. Normalt &r att faststéllelse av arbetsplan
medfor att medel stalls till forfogande. VVagverket undersoker dock méjligheter for att
medel kan frigoras tidigare. Formellt innebér lagakraftvunnen detaljplan att sakégare
kan kréva inlésen av utlagd allméan platsmark

Ovriga

Schenker Property Sweden AB papekar att de i tidigare samradsyttrande motsatt sig att
storre ytor framfor deras fastighet i Marieholm tas i ansprak for trafiksystem. De vill
fortydliga att de dven arrenderar mark av kommunen som de anvénder for tillfart, upp-
stéllningsplatser for personbilar och 6vrig godshantering. Detaljplanen anger tillféllig
markatkomst” for arrenderad fastighet vilket de anmarker mot, eftersom det menligt
kommer att inverka pa mojligheten att nyttja arrendet enligt gallande arrendeavtal.

Kommentar: Yttrandet ldamnades under programskedet dér ett utbyggt Slakthusmot re-
dovisades. Planeringsprocess fér motets utformning &r inte inledd, men det har genom
beskedet om det Vé&stsvenska infrastrukturpaketet blivit finansierat och planarbete ska
paborjas. Vagverket och kommunen far aterkomma nar forslag finns framtaget for plan-
utformningen. Intrang pa fastigheter kan kravas med tanke pa det begransade utrymmet
som finns for motet inom dagens vagmark. Sarskild detaljplan kommer att uppréttas for
Slakthusmotet. Arrendeomradet berdrs dven det av projektet for Slakthusmotet och inte
av denna detaljplan.

Boende i Centrum utgar fran kommunens 6versiktsplan och fran K2020-projektet och
menar att fler alvforbindelser ar nédvandiga for stadens utveckling. Marieholmstunneln
beror det centrala stadsutvecklingsomradet samt flera av de utpekade strategiska knut-
punkterna. For att uppna malen i éversiktsplanen och K2020 behover tunneln fa en
sparvagsforbindelse som knyter ihop pendeltagsstationer i Gamlestaden/Séavenas med
kommande pendeltagsstation Brunnsho/Backaplan och vidare mot Knutpunkt Hjalmar.
Stadens sparvagsnat far en mer flexibel struktur, eftersom det inte behover bero pa Gota
alvbron. Sparvagsspar i tunneln visar staden invanare att Goteborg menar allvar med det
som angivits i K2020 och den faststéllda dversiktsplanen.

Kommentar: Sparvagsspar finns inte med i Marieholmstunneln och bedéms inte heller
lampligt att kombinera med denna typ av motorled. Sparvéagsdragning enligt yttrandet
far 16sas med en egen alvforbindelse, i nulaget finns dock inte en sadan strackning med i
stadens eller Vasttrafiks planer. Marieholmstunneln kommer att anvandas av busstrafik
som forbinder Knutpunkt Gamlestaden med kommande pendeltagstation i Brunnsbo
och med Knutpunkt Hjalmar.
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Boende pa Gamla Béllskarsgatan 13 D anser att planforslaget medfér samre boende-
miljo och trafiksituation &n nuvarande situation for dem samt 6vriga boende pa

Gamla Béllskérsgatan. De har tidigare foreslagit en placering av alvforbindelsen langre
norrut. Enligt planforslaget finns inte bullerdampande atgarder medtagna for trafikleden
norrut. De anser att bullerddmpande atgarder, som exempelvis specialasfalt och hojda
plank, dar nédvandiga aven norrut, for att ge en draglig boendemiljé for de fastigheter
som &r beldgna dar.

Kommentar: Aktuell fastighet Backa 123:4 ligger inom det omrade som genom vagpro-
jektet kommer att atgardas avseende bullerstérningar for att sa langt det ar rimligt upp-
fylla riktvarden vid nybyggnad av vag. Det innebér en reducerad ljudniva utomhus for
boende utmed sodra delen av Gamla Ballskarsgatan. Dock klaras inte riktvardet fullt ut
varfor aven fasadatgarder vidtas for reducerade ljudnivaer inomhus. Vagprojektet kan
inte ta ansvar for ytterligare bullerskyddsatgarder norr om projektgransen. Befintliga
vagar atgardas enligt sarskild atgardsplan, bullernivaer for att atgéarder ska vidtas ar da
hogre.

Boende pa Gamla Ballskarsgatan 29 och pa Tryckerigatan 3-6 anser sig berérda och
ar kraftigt emot foreslagen detaljplan. De protesterar mot forslaget och hanvisar till tidi-
gare lamnat yttrande om en alternativ placering av alvforbindelsen i Backebol med E6-
trafiken 6verflyttad till andra sidan &lven. Med detta skulle inga stérningskénsliga bo-
stadsomraden paverkas och Tingstadstunneln bli en lokal dlvforbindelse i Goteborg utan
belastning av tung genomfartstrafik.

Kommentar: Se kommentar under Tingstad-Ballskars villaférening.

Boende pa Stora Postegardsgatan 46 anser att hdjningen av bullerskarmen fran 1,4 till
2,5 meter &r en bra borjan men inte tillracklig. Det star i planhandlingarna hur man tan-
ker hantera buller i fastigheter dér gransvérden 6verskrids men inte hur man tanker at-
gérda utomhusmiljon dar gransvérden overskrids. Annan placering av alvforbindelsen
vore battre, till omraden med industri som samtidigt har nytta av den véagen. Det skulle
aven avlasta Tingstadsmotet och det behover inte paverka dagens infrastruktur i lika stor
omfattning under byggtiden.

Kommentar: Fastigheten Backa 147:4 har idag ljudnivaer som ligger vél under riktvarde
vid fasad for bade vaning 1 och 2. Riktvarde for uteplats klaras med stor marginal. Efter
projektets genomforande kommer ljudnivaerna att vara annu nagot battre.

Tingstad-Ballskars villaférening lyfter tidigare framford asikt om att foreslagen tunnel
ar trafikfarligt utformad och att ny placering vid Backebol enligt féreningens forslag ska
prévas. De menar att VVagverket undanhaller fakta bade for foreningen och for prévande
myndigheter samt att lagenligt samrad inte genomfdrts med de boende enligt VVaglagen.

De papekar att VVagverket fortfarande inte har Regeringens tillatelse for byggnation av
Marieholmstunneln. Enligt foreningens asikt beror detta i huvudsak pa de fakta om
bristande sakerhet och olamplig placering som foreningen lagt fram. Deras protest syftar
till att lyfta fram och belysa fakta i &rendet, eftersom Végverket vinklar och férvrider
dessa fakta i sina skrivelser. Fakta som liksom tidigare ror lutningen i tunnelnedfarter,
langden pa lutningsstrackor, pafartsramper nara tunnelmynning samt kurvradier i tun-
neln och dess anslutningar. VVagverkets agerande att korta tunneldngden med 7 meter for
att komma under 500 meters tunnellangd och darmed EU-kraven &r ett upprorande satt
att hantera sakerheten pa av en myndighet som borde varna om detta. Naringsdeparte-
mentet har i svar till EU-kommissionen, efter att foreningen lyft sakforhallandena i pro-
jektet, svarat att riskerna ska beaktas men detta struntar tydligen VVagverket i. Vagverket
lamnar inte ut ritningar fran projekteringen med hanvisning till att det &r arbetsmaterial.
Foreningen kan darfor inte granska projektet och ha mojlighet att yttra sig 6ver forsla-
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get. Detaljplanen baseras dven den pa Vagverkets ritningar fran 2006, tillhérande ar-
betsplanen.

Villafdreningen menar &ven att naringsdepartementet i svar till EG-kommissionen utlo-
var en undersdkning av lokaliseringsalternativ enligt foreningens forslag med éverflytt-
ning av E6-trafiken till Marieholmssidan. Féreningen har aven gjort egna undersok-
ningar av trafikflédena och kommit fram till att Marieholmstunneln enbart avlastar 26%
av trafiken i Tingstadstunneln medan deras forslag skulle avlasta 56%, d.v. s dubbelt sa
mycket. Tunneln kommer att finnas under 6verskadlig framtid och det ar viktigt ur sam-
héllets synpunkt att projektet blir genomfort pa ett optimalt sétt. Den planerade lokalise-
ringen innebdr en helt onddig sakerhetsrisk eftersom tunneln mycket val kan lokaliseras
till annan plats, utan hdga nedfartsramper. VVagverket och lokala politiker har lange varit
lasta och bundna av prestige vid Marieholmsalternativet. Villaféreningen kraver att en
helt oberoende och kompetent instans granskar forhallanden som de ifragasétter.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret, som deltagit under planeringsprocessen, kan inte
se att VVagverket formellt skulle ha brutit mot samradsskyldigheten eller att handlingar
skulle ha undanhallits berérda. Stadsbyggnadskontoret har dven fortroende for att Vag-
verket kommer att genomfora projektet i enlighet med géllande lagar och forordningar.
Véagprojektet kommer att prévas i samband med att VVagverket begar faststallelse av
arbetsplanen. D4 prévas exempelvis om erforderliga samrad har skett.

Alvforbindelsens lokalisering och utformning &r resultatet av Vagverkets planerings-
process med forstudie, vagutredning och arbetsplan. Detaljplan uppréttas med arbets-
planen som grund. Dérefter foljer projektering med framtagandet av bygghandlingar.
Kommunen har stéllt sig bakom Vagverkets forslag till lokalisering och utformning av
alvforbindelsen.

Alvforbindelsens lokalisering och miljobedomning prévas genom tillatligheten. Beslut
fran Regeringen om projektets tillatlighet finns numera. Tillatlighetsprovningen baseras
i hog grad pa det utredningsunderlag som tagits fram under planeringsprocessen.

Projekteringen ar inledd sa som villaféreningen papekar. Sa som beskrivs i samrads-
redogorelsen kommer krav enligt ATB Tunnel 2004 att tillampas. EU-direktivet ar i
stora delar inarbetat i ATB Tunnel 2004 varfor skillnad i tillampning av sékerhetsfore-
skrifter inte ska behdva uppkomma.

Kapacitetsproblemen i vagsystemet beror huvudsakligen pa kapacitetsbrister i moten
samt pa den dkade olycksrisk som moten innebér. Stora problem finns idag soder om
Tingstadstunneln, i Gullbergsmotet och Olskroksmotet, samt pa stracken daremellan.
Villaféreningens alternativ har inte utretts sa som foreningen papekar. Det kan dock
konstateras att denna alternativa strackning pa E6 ytterligare belastar Gullbergsmotet.
Trafikmangden pa strackan Gullbergsmotet till Marieholmsmotet och vidare pa Marie-
holmsleden skulle 6ka kraftigt och ge nya kapacitetsproblem med stora behov av om-
byggnader i det befintliga vagnéatet som foljd.

Ett viktigt skal till valet av Marieholmstunneln var att den ur sarbarhetssynpunkt ger
den storsta fordelen, da tva alvtunnlar i narheten av varandra mojliggér omledning av
trafik vid planerade arbeten och vid olyckor. En @lvtunnel placerad langre norrut ger
inte samma fordelar ur sarbarhetssynpunkt. Utan den 6verflyttning av E6-trafik som
villaféreningen foresprakar och som inte har varit ett utredningsalternativ attraherar
dessutom ett nordligare l&ge en betydligt mindre andel av trafiken i Tingstadstunneln.

Naturskyddsforeningen i Goéteborg anser att en vagforbindelse vid Marieholm bor utfo-
ras pa ett annat sétt &n det som presenteras i detaljplanen. De foreslar istallet en lagbro
for blandtrafik, vilken skulle uppna samma mal som detaljplanen redovisar for alvfor-
bindelsen och samtidigt mojliggora en utveckling av blandstad i omradet. Byggandet av
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en bro for blandtrafik skulle kunna bli startpunkten i byggandet av det som i planhand-
lingen omnamns som Ostra alvstranden och Centrala alvstaden.

Detaljplanen redovisar goda tankar om stadsutveckling pa sikt men féreslagen alvfor-
bindelse motverkar denna anvandning av central mark, val lampad foér en blandad stads-
bebyggelse med bostéder, kontor, handel och ickestérande verksamheter. Den stadsut-
veckling som skulle kunna ske i omradet kommer om tunneln byggs istéllet att behova
lokaliseras till samre platser langre fran centrala Goteborg. Planerad alvforbindelse &r
ytkravande samt kraver sakerhetsavstand och bullerskarmning. Sammantaget medfor
detta en ineffektiv markanvandning som i sin tur bidrar till en utglesning och darmed en
okad bilism. Barriareffekter i staden forstarks, aven pa omgivande trafikleder som far
Okad trafik.

Planerad tunnel kommer inte att I6sa de problem den syftar till att géra. Naturskydds-
foreningen anser istéllet att val konstruerade trangselskatter och ytterligare satsningar pa
kollektivtrafiken &r l1osningen pa de problem tunneln avser att I16sa. Alvtunneln i sig
kommer att genera mer trafik, vilket strider mot kommunens intentioner att minska tra-
fiken och koldioxidutslappen. Okat trafikarbete medfor att miljokvalitetsnormerna, som
redan idag éverskrids pa ett flertal stallen i kommunen, blir svara att uppna. Planhand-
lingarna refererar till GR:s strategidokument Uthallig Tillvéxt dar malet &r en langsiktigt
hallbar infrastruktur for staden och for regionen. Ytterligare en biltunnel vore ett steg i
fel riktning och skulle motverka detta mal

Det noteras att trdéngselavgifter inte funnits som underlag for den samhallsekonomiska
bedémningen av projektet samt av brukandet av forbindelsen. Trangselskatter planeras
att inféras ar 2013 och skulle kunna onddiggoéra behovet av Marieholmstunneln och
minska dess samhéllsekonomiska nytta. Istallet kommer dlvtunneln att férta de positiva
effekterna som trangselskatterna for med sig.

Kommentar: Sa som Naturskyddsféreningen och dven planhandlingen beskriver medfor
nya trafikleder stora markansprak, ger barriareffekter samt forsvarar stadsutvecklingen i
omradet. Samtidigt finns behov av ett fungerande trafiksystem, bade for staden och for
regionen utan allvarliga sarbarhetsproblem. GR:s strategidokument Uthallig Tillvaxt
omfattar stora satsningar pa spartrafik och pa en medveten bebyggelseplanering utifran
spartrafiken. Dokumentet innehaller dven en utbyggnad av Marieholmstunneln. For en
langsiktigt hallbar infrastruktur ar det dven viktigt att vagsystemet ar framkomligt och
inte alltfor storningskansligt. Aven med trangselskattens beraknade reducerande effekt
blir trafikmangderna stora och stérningskénsligheten for hég for att undanta behovet av
Marieholmstunneln. Vagsystemet ar dessutom viktigt for busstrafikens kopplingar och
framkomlighet. Kommunen har stallt sig bakom Véagverkets forslag till lokalisering och
utformning av Marieholmstunneln.

Yimby Goteborg staller sig positiva till infrastruktursatsningar i Géteborg och ser sar-
skilt positivt pa nya forbindelser mellan Hisingen och fastlandet for att minska alvens
barriareffekt. Fler alvforbindelser behdvs for att fortata Goteborg stadsméssigt och inat.
Det kravs dock att en béattre balans uppnas till forman for storre hansyn till stadsutveck-
lingspotential kontra trafiktekniskt effektiva I6sningar, jamfort med tidigare decenniers
infrastrukturutbyggnad. Foreslagen trafikapparat har onodigt stort fokus pa den trafik-
tekniska biten pa bekostnad av potentialen for framtida stadsutveckling i omradet. Mest
negativt ar foreslagna ytkravande kloverbladsformade ramper i Marieholmsmotet.

Trafikmangden pa Marieholmsleden ar relativt begransad och det bor finnas maéjlighet
att lata Marieholmsleden utvecklas fran motorled till att bli en storre stadshoulevard in
mot Marten Krakowgatan, nagot som skulle vara till stor fordel for en framtida stads-
utveckling. Marieholmsleden har trafikméngder i paritet med Ullevigatan, varfor plan-
korsningar borde vara méjliga, alternativt sméackra ramper av rutertyp.
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Partihallsforbindelsens ramper mot centrum skulle kunna vara kvar. Aven i Tingstad
skulle plankorsningar kunna anvéandas alternativt sméckra ramper. Yimby redovisar i
yttrandet forslag med broldsning i rak dragning 6ver alven och med minskade ytor for
trafikanldggningar som ger storre sammanhangande ytor att bebygga. De anser att alla
rimliga mojligheter att minska trafikapparaten bor undersokas till férman for framtida
stadsutveckling i omradet. Generellt bor diametern pa rondeller héllas nere med tanke
pa framkomligheten for gdende och cyklister men dven for ytatgangen. Det behovs dven
battre gang- och cykelforbindelser mot Ringdn och Brunnsbo.

En lagbro hade av flera anledningar, inte minst ekonomiska, varit att foredra framfor
tunnel. Alternativ med en lagbro bor darfor ha en plats i den fortsatta planeringen, inte
minst med tanke pa att framtiden for Vanersjofarten ar under diskussion. Att lasa sig vid
ett tunnelalternativ om byggstarten skulle dréja och villkoren for VVanersjorfarten skulle
andras vore olyckligt.

Genomfartstrafiken genom &lvsnittet ar inte sarskilt omfattande. Tidigare analyser indi-
kerar att av trafiken i Tingstadstunneln har 70-75 % start eller mal pa centrala eller vést-
ra Hisingen. Trafiken &r alltsa till overvagande del lokal. Med en stor andel lokal trafik
bor en bro vara for alla trafikslag inklusive gang och cykel, for att ge alternativ till bil-
resor sa langt majligt. 60 % av bilresorna i Goteborgsregionen &r kortare &n sex kilome-
ter, ett avstand som tar 20 minuter att cykla. Exempel pa prioriterad snorojning av cy-
kelbanor vintertid finns i Linkdping och Képenhamn, dér 70 % av cyklisterna cyklar
aret runt. Manga av dagens bilresor kan dessutom foras 6ver till en forbattrad kollektiv-
trafik.

Slutligen vill Yimby ta tillfallet i akt att understryka att det behdvs fler nya forbindelser
over och under &dlven. Dessa bor allmant utformas som férlangningar av befintliga gator.
Sparvagen kan utvecklas med en ny tunnel under alven till Lindholmen.

Kommentar: Forslaget fran Yimby skulle ge betydligt battre forutséttningar for en
stadsutveckling i omradet med ett trafiksystem anpassat till stadsstrukturen, mindre bar-
rireffekter och storre sammanhéngande ytor att bebygga. Samtidigt blir det en annan
trafikteknisk utformning av vagsystemet med betydligt samre kapacitet och framkom-
lighet. Kommunen har stallt sig bakom Végverkets forslag till valet av tunnel och till
utformningen av trafiksystemet i ovrigt, anpassad for trafikled med 70 km/h. Byggstar-
ten ar planerad till detta ar och finansieringen ar numera lést genom beskedet om ge-
nomforandet av det VVastsvenska infrastrukturpaketet. Alternativa losningar ar darmed
inte langre aktuella i detta skede av planeringsprocessen.

Miljoforbundet Jordens Vanner anser att planen for Marieholmstunneln bor 1aggas ned
omedelbart. Sveriges riksdag har beslutat om minskade utslapp av vaxthusgaser med 20
eller 30 % till ar 2020. Inom den sektor som inte omfattas av utslappsratter skall utsléap-
pen minska med 40 %. Goteborgs kommunfullméaktige har ocksa beslutat om ett lokalt
mal om begransad klimatpaverkan. Marieholmstunneln ingar i forslaget till nationell
plan for transportsystemet for 2010-2021. Konsekvensbedémning av planen visar pa att
den kortvéga biltrafiken 6kar mer &n resandet med kollektivtrafiken i absoluta tal. Buss-
resandet antas minska. Planen uppges minska utslappen fran transportsektorn med en
promille till ar 2020, och da &r &nda planen baserad pa EET-strategin dar bland annat
skattehojningar pa fordonsbranslen antas vara genomforda.

Samtidigt tar inte det i Sverige anvanda SAMPERS-systemet for bedémning av trafik-
mangder hansyn till férandrad markanvandning som en langsiktig konsekvens av nya
vagar. Forskning visar pa att nya vagar med kortare restider och béttre framkomlighet
leder till en utglesning av bebyggelsen, helt i strid med regionens mal. En utveckling
som till och med anses kunna skada produktiviteten i regioner. Inducerad trafik kallas
den nya trafik som blir effekten av nya resmdjligheter. Omfordelad trafik kallas den
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trafik som overflyttas mellan transportslag genom nya vagar. Tillsammans blir detta den
nya véagens genererade trafik. Trots en fordubblad kapacitet i vagsystemet for passagen
av dlven i detta snitt beskrivs enbart en 6kning av trafikmangden pa 7500 fordon/dygn i
handlingarna. Det finns inget exempel i varlden pa denna laga generering, varfor skulle
Goteborg vara annorlunda? Tidigare erfarenhet visar pa att nya vagar i hogtrafikerade
omraden snabbt fylls med ny trafik. Nar ny vag byggs kan den nya trafik som induceras
darfor inom nagra fa ar leda till nya bilkoer vilket kallas Downs-Thomsons paradox.
Idag finns det en stor méangd studier fran USA som bekréftar forekomsten av inducerad
trafik. Motsatsen géller aven dar minskad vagkapacitet minskar efterfragan pa transpor-
ter, viktigt att beakta.

En stor del av bilresorna under hogtrafiktid utgors av genererad trafik som resendarerna
ar mest villiga att avsta fran nar deras kostnader i tid och pengar 6kar. Erfarenheter fran
stader med trangselskatter visar aven pa minskad efterfragan pa bilresor. Efterfragan pa
biltransporter kan alltsa styras och bade 6ka eller minska av kapaciteten i vagsystemet
och genom ekonomiska styrmedel. Med Iampligt utformade avgifter kan topparna i tra-
fikvolymen 6ver Goéta élv begransas under hogtrafiktid och darmed minska bilkderna.
En utbyggnad av kollektivtrafiken i hela Goteborgsregionen enligt kollektivtrafikplanen
K2020 och Vastlanken skapar ett mer langsiktigt hallbart transportsystem med béttre
forutsattningar att minska bilkderna och utslappen av vaxthusgaser. En satsning pa
snabbussar, stombussar med hdg turtathet, separata korfélt for bussar, ringlinjer och
busshallplatser med cykelstéll kan finansieras med trangselskatter. En sadan satsning ar
ett battre alternativ &n Marieholmstunneln och férmodligen ocksa betydligt billigare.
Végar som projekteras utan hansyn till genererad trafik kan orsaka fler kostnader for
samhaéllet och miljon an vad som framgar av den ekonomiska konsekvensbeskrivningen
av projektet.

Enligt Miljobalken maste en alternativplan enligt fyrstegsprincipen tas fram innan stora
infrastrukturprojekt beslutas. En fullstdndig alternativplan har inte upprattats, steg ett i
fyrstegsprincipen har darmed hoppats 6ver. Detta ar ett lagbrott som Miljoforbundet
Jordens Vanner 6vervager att polisanméla om det inte atgardas. Det ar olyckligt att en
liten miljéorganisation med sma resurser ska behova lagga sa mycket tid och kraft pa att
motverka ett projekt som Marieholmstunneln som &r sa uppenbart fel i dessa tider av
klimatforéandringar.

Kommentar: Miljoférbundet Jordens Vanners beskrivning av nya vagars effekter pa
inducering av ny trafik, omfordelning av trafik mellan transportslag samt paverkan pa
markanvandningen genom utglesning av bebyggelsen ar av erfarenhet och forskning val
belagd. GR har i strategidokumentet Uthallig Tillvéxt skisserat en langsiktigt hallbar
infrastruktur for Goteborgsregionen och dar ingar dven en satsning pa Marieholmstun-
neln, trots de effekter som Miljoforbundet pavisar. Anledningen ar de kapacitets- och
sarbarhetsproblem som finns i vagsystemet i omradet séder och norr om Tingstadstun-
neln, med stora effekter pa trafiksystemet bade i staden och i regionen. Genom det Vast-
svenska infrastrukturpaketet kan stora satsningar genomforas pa kollektivtrafiken ge-
nom Vastlanken och K2020 samtidigt som Marieholmstunneln genomférs och tréangsel-
skatter infors for styrning av trafiken. Satsningen pa Centrala Alvstaden, med en stor
utbyggnad av staden pa Hisingssidan, ger aven det behov av forbattrad kapacitet Gver
alven, aven for biltrafiken.

Véagverket kommenterar betréffande tillampningen av fyrstegsprincipen att ”Vagverket
arbetar i olika sammanhang for en hallbar utveckling av trafiken och dess infrastruktur
till exempel inom K2020-projektet och inférandet av trangselskatt, vilka syftar till att
forandra manniskornas resmonster. Ett flertal atgarder har under de senaste aren ocksa
vidtagits for att utnyttja den befintliga infrastrukturen battre, t ex i form av informa-
tionsteknik, bussprioritering samt smarre ombyggnader. En redovisning av fyrstegshis-
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toriken finns sdvil i Vagverkets publikation 2007:30 Alvférbindelser i Géteborg — till-
stdnd och sarbarhet som i VVagverkets beslutsunderlag till den nationella atgardsplanen
2010-2021. |1 de utredningar som gjorts om den framtida trafikutvecklingen konstateras
dock att mindre atgarder inte ar tillrackliga. En ny forbindelse 6ver alven behdvs for att
astadkomma ett mer robust trafiksystem.”

Kommunen har stéllt sig bakom behovet av en ny alvférbindelse och av Vagverkets
forslag till utformning. Granskning av projektet och av dess handlingar gors genom
tillatlighetsprovning samt faststéllelse av arbetsplan.

Verksam i Gunnared vill se kollektiva I6sningar pa kollektiva problem. Han hanvisar
till Miljoforbundet Jordens Vénner och staller sig fragan hur det ska ga med kollektiv-
trafiken, med betoning pa sparvagen. Ingen sparvagslinje ar inplanerad i tunneln, vad
hander da efter det att Gora dlvbron rivs?

Kommentar: Ny Gota dlvbro kommer att uppforas med sparvég. Busstrafiken kan an-
vanda Marieholmstunneln och ges nya kopplingar. VVagverket tillsammans med trafik-
kontoret tittar dvergripande pa hur busstrafikens framkomlighet kan forbéttras i primar-
vagnatet.

Revideringar

Planfdrslaget har reviderats med anledning av osékerhet kring formella réttigheter avse-
ende markl6sen for behovet av arbetsomraden. Plankartan har reviderats sa att all mark
som behovs for vagprojektets genomforande &r utlagd som allman plats samt att gallan-
de detaljplan upphavs for dlven. Utan detaljplan kan atkomst och atgarder goras genom
faststélld arbetsplan. Planomradet har dven utokats inom Backa 18:8 for att sékra tilltra-
de for rivning av byggnad. Revideringarna andrar inte trafikforslaget och mark- och
vattenomraden som inte behévs permanent for vaganlaggning kan i framtiden med ny
detaljplan aterforas till kvartersmark eller vattenomraden enligt utformningen i tidigare
planforslag.

Inkomna yttranden fran utstallningen har i dvrigt foranlett nagra mindre justeringar av
anvandningsgranser, planbestammelser och beteckningar pa plankartan.

Gunnel Jonsson Christer Persson
Planchef Distriktsarkitekt

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Utstéllningsutlatande 18(18)



Samradskrets
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Fastighetsndmnden

Goteborg Energi Fjarrvarme AB
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB
Kretsloppsndmnden
Kulturndmnden
Lokalforsérjningsndmnden
Lokalsekretariatet
Miljondmnden

Namnden for Géteborg Vatten
Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsnamnden i Backa
Stadsdelsndmnden i Kortedala
Stadsdelsndmnden i Lundby
Trafiknd&mnden

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket, Véstra banregionen
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
La&nsordningspolisen
Lansstyrelsen

Skanova Natplanering D3N
Sjofartsverket

Statens Geotekniska Institut
Svenska Kraftnat
Transportstyrelsen

Végverket, Region Vést

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Hyresgéstforeningen Region V Sverige
Lastbilscentralen Gbg

Lasthilsakarnas ordercentral

UIf Karlsson

JC Decaux Sverige AB

Schenker Property Sweden AB

BAB Rortryckning AB

Tony Skogh

Ovriga

Backa Ringons Foretagarforening
Gamlestaden Marieholms Industri- och
foretagarforening

Foretagarforeningen Backaplansgruppen
Handikappféreningarnas Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Tingstad-Béllskars Villaforening

Klimax Goéteborg

Miljoférbundet Jordens VVanner

Jan-Erik Jonsson

Bo Nystrom

Edin Osmancevic

Anna-Lisa o Hans Wallgren

Anne-Marie Jénsson

Claes Postgard
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Fiskvardarna Goteborg
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Boende pa Stora Postegardsgatan 46
Boende i Centrum

Verksam i Gunnared
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Business Region Géteborg AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB
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Yttrande dver detaljplan for Marieholmstunneln och angransan-
de verksamheter inom Backa och Gamlestaden i Goteborgs

Stad, Vastra Gotalands lén
Utstdllningshandlingar daterade februari 2010 for yttrande enligt 5 kap 23 § plan- och

bygglagen (PBL)

Bedoémning enligt 12 kap 1 § PBL

Linsstyrelsen beddmer med hinsyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1 §
PBL och nu kiinda forhallanden att planen kan accepteras och dirfor inte
kommer att provas av Linsstyrelsen om den antas.

Motiv for bedémningen

Linsstyrelsen befarar inte att riksintresse enligt miljobalken (MB) pétagligt
kommer att skadas, att mellankommunal samordning blir olimplig, att mil-
Jjékvalitetsnormer enligt miljobalken inte iakttas, att strandskydd enligt 7
kap. miljobalken upphiivs i strid med gillande bestimmelser, eller

att bebyggelse blir oldmplig med hiinsyn till de boendes och dvrigas hilsa
eller sidkerhet eller till risken for olyckor, dversvimning eller erosion.

Synpunkter pa det utstillda forslaget

Overgripande

Detaljplanen for Marieholmstunneln dr av en komplicerad karaktir, Bide
vad giller samordning av de olika trafikslag som gar pé, 6ver och under
vattnet pd dlven och vad géller geotekniska forhallanden. For att trafiken
Over, under och pé dlven ska kunna samordnas pa bésta sitt kriivs ett samar-
bete mellan Banverket, Sjofartsverket och Vigverket. Verken har deltagit i
arbetet fram tills idag och Lénsstyrelsen forutsitter att samarbetet fortsétter
till projektet ar genomfort.

Geoteknik

Geotekniskt dr forhallandena pé den plats dér tunneln ska byggas svira.
Liansstyrelsen har dérfor inhdmtat synpunkter fran bland annat Statens Geo-
tekniska Institut (SGI), 2010-02-23. { yttrandet frin SGI konstateras att det
aterstdr visst arbetet for att konstatera hur arbetet bor utforas pa bista sitt ur
geotekniskt hdnseende. Foreliggande plan och bifogade utredningar utgor
dock tillrickligt underlag for att konstatera att det 4r ldmplig markanvind-
ning att placera tunneln hir. Linsstyrelsen anser det vara tillrdckligt for de-
taljplanearbetet och forutsitter att de utredningar som maéste goras {or att
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konstatera hur tunneln byggs pa bésta sitt gors i de bygghandlingar som ska
upprittas fore det att tunneln byggs. Dé Lénsstyrelsen delar SGIs uppfatt-
ning bildgges yttrandet i sin helhet.

Riksintresse sjofart pa Gota dlv

Nir tunneln ar pa plats befarar Lansstyrelsen inte at den kommer att paverka
sjofarten pa Gota dlv. For att riksintresset for sjofarten inte ska paverkas
under byggtiden dr det som Lansstyrelsen skrev i samradsyttrandet, 2009-
06-11, viktigt att sjofartsverkets synpunkter beaktas. Lansstyrelsen har in-
hamtat synpunkter fran sjofartsverket 2010-02-22 och bildgger yttrandet.

Beredning

Vad so ivits ovan giller som statens samlade myndighetsuppfattning.

——

Elin/Johansson

Sjotartsverket, Tage Edwardsson
Linsstyrelsen/
Samhillsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
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