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Forord

Detaljplaneprogram f6r nya
alvforbindelser vid Marieholm

Med utgangspunkt fran tre overgripande program for Gota élvs
dalgéng har ett flertal detaljplaner upprittats for genomforandet
av infrastrukturprojekten for Norge/Vanernbanan, Triangelspér
Marieholm och Partihallsforbindelsen. Kvarstar gor planarbetet
for tva nya forbindelser 6ver Gota dlv, namligen Marieholmstun-
neln samt kompletterande Marieholmsbro. Marieholmstunneln ar
en vigtunnel som kompletterar Tingstadstunneln for att forbattra
framkomligheten. Kompletterande Marieholmsbro dr en jarnvégs-
bro som minskar sarbarheten 1 jirnvéagssystemet samt forbattrar
kapaciteten for Hamnbanan och Bohusbanan.

Fordjupningar med program har gjorts for Marieholmstunnelns
paverkan 1 Tingstad liksom for bebyggelseutvecklingen och Tri-
angelsparets paverkan pa nordostra Marieholm. En visionsbild for
en utveckling av ”Ostra élvstranden” finns 4ven framtagen.

Detta detaljplaneprogram syftar till att 6versiktligt redovisa pé-
verkan och konsekvenserna av tva nya forbindelser dver Gota dlv.
Programmet behandlar bada sidor av dlven, Marieholm resp Ting-
stad. Paverkansomradet ar relativt stort, framfor allt med tanke
pa de anpassningar av gatu- och vignitet som behdvs for Marie-
holmstunneln.

Programmet &r avgrinsat efter infrastrukturprojektens paver-
kansomraden och behandlar huvudsakligen genomforandet av
dessa tva projekt. Programmet illustrerar dessutom mojligheterna
att utveckla staden inom berdrt omréde, med fokus pa en ménskli-
gare miljo med utvecklade strak samt en férddling av Marieholm.
Det centrumnira ldget, de goda kommunikationerna och kvalite-
ten med dlvkontakten talar for en framtida utveckling mot hogre
exploatering med mer personalintensiva verksamheter och helst
dven bostidder och service enligt ambitionen om blandstad.

Programmet ska ligga till underlag for fortsatt detaljplanearbete
for trafikprojekten och kommer att leda till flera detaljplaner inom
programomradet. Syftet dr att forverkliga infrastrukturprojekten,
samtidigt som en utveckling av Marieholm och Tingstad m&jlig-
gors dér kvaliteten pa staden mellan vagar och spar” stirks. En
stadsutveckling 1 Marieholm, enligt dversiktsplanens intentioner
om blandstad, behdver dock studeras 1 nytt programarbete.

Gunnel Jonsson Christer Persson
Planchef Distriktsarkitekt



Programomradet

Programomrddet omfattar

ett stort omrdde utan exakta
grdnser. Det visar inom vilket
omrdde som detaljplaner

kan komma att upprdttas for
genomforande av de trafikpro-
jekt som behandlas i program-
met.
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Marieholmstunneln och dess anslutning i Marieholmsmotet.

Sammanfattning

Detta program behandlar de tva dlvférbindelserna, Marieholms-
tunneln respektive kompletterande Marieholmsbro, samt dess
paverkansomraden pa bada sidor av dlven. Programmet ska ligga
till grund for uppréttande av detaljplanehandlingar. Syftet med

planldggningen &r att realisera infrastrukturprojekten samt majlig-

gora en utveckling av omgivande stadsbygd. Vagverket har begért
ny detaljplan med anledning av vagprojektet for Marieholmstun-
neln, med planerad byggstart hosten 2010. Banverket har pabdorjat
planeringen for en kapacitetsforstirkning av Hamnbanan. Trafik-
kontoret har studerat paverkan pa det kommunala gatunétet samt
kopplingarna till det nationella vignétet. Programmet redovisar
dven visoner frin stadsbyggnadskontorets studier for att pa sikt
utveckla och omdana Marieholm.

Infrastrukturprojekten i Gota dlvdalen behandlas i tre dvergri-
pande program. Program som tillsammans med Végverkets och
Banverkets egna utredningar ligger till grund for detta planarbete
och for beslutet om planlédggning.

GOTA ALVS DALGAN

GOTA ALVS DALGA GOTA ALVS DALGAN

1. Program for
Marieholm och angransande
omraden: =
Véstra Gamlestaden,

delar av Bagaregarden
och Olskroken

3. Program for
ny férbindelse
Over alven

2. Program for
Gstra sidan av dlvdalen: _|

Nylose till

kommungréansen

Oversiktsplanen fortydligas
med tre program som behand-
lar planerade trafikprojekt i
dlvdalen samt méjligheterna att
utveckla omgivande stad.



Infrastrukturprojekten
Triangelspar Marieholm férdigstélldes hosten 2007. Hammaren
(kopplingen mellan Norge-/Vénernbanan och Sévenés) byggs om
under ar 2008. Utbyggnad av dubbelspér pad Norge/Vénernbanan
paborjas varen 2009. Byggstart for Partihallsforbindelsen holls 1
augusti 2008. Byggnation pagar av ny godstdgsviadukt éver E20
och Vistra Stambanan. Planering pagar for en kollektivtrafikknut-
punkt i Gamlestaden, liksom for Vistlanken. P4 Hisingen é&r pla-
neringen inledd for utbyggnad av Lundbyleden samt Hamnbanan.
Kapacitetsforstarkningar har utforts pa Bohusbanan.
Marieholmstunneln utgdr, tillsammans med Partihallsforbin-
delsen, Marieholmsforbindelsen som ska forbattra kopplingarna
mellan E20, E45, E6 och Lundbyleden. Arbetsplan finns uppréttad
vilket innebér att forbindelsen med anslutningar ar detaljstuderad,
dock inte projekterad. Kompletterande Marieholmsbro dr en del
av utbyggnaden till dubbelspar pA Hamnbanan samt kapacitetsfor-
starkning pd Bohusbanan. Forstudie dr genomford, vilket innebar
att enbart oversiktlig utredningskorridor dr redovisad.

Omrédet

Programmet omfattar ett stort omréde i Tingstad for projektens
anslutningar samt for ombyggnader av lokalvignitet. Omréadet
stracker sig fran Lundbyleden och Tingstadstunneln till Tingstads-
motet och Exportgatan. I Marieholm omfattas omradet mellan
dlven och Marieholmsgatan for anslutning till Marieholmsmotet.
For anslutning av kompletterande Marieholmsbro omfattas omré-
den pé bada sidor om befintlig jairnvdgsbro, dven 6ver Sdvean. For
utbyggnad av Slakthusmotet omfattas omraden utmed Marieholm-
sleden. Vid upprittande av detaljplan kommer programomradet,
med anledning av olika tidshorisonter for projektens genomfor-
ande, att behova delas i mindre delar. Programomradets grans ar
satt efter projektens paverkansomraden samt med beaktande av
ombyggnader av lokalvignitet. Detaljplanearbete for Marieholms-
tunneln kommer att inledas under varen 2009. Fortsatt detaljpla-
nearbete for dtgirder pé kringliggande gatu- och vignit samt for
jarnvégsprojektet dr idag inte bestdmt.

Programomradet dr beldget ca tre kilometer fran Goéteborgs
centrum, men marken &r trots det relativt 1agt utnyttjad. Omradet
ar starkt paverkat av nationella och regionala trafikstrak samt av
tung trafik pd lokalvignitet. Avlastning av genomfartstrafiken pa
lokalvagnitet i Gamlestaden och Marieholm kréivs for att kunna
genomfora Onskad stadsutveckling enligt 6versiktsplanen.

Béade Marieholm och Tingstad &r dldre industriomrdden med
en brokig stadsbild och anvdandning. Den nya pendeltagsstationen
med en upprustad kollektivtrafikknutpunkt i Gamlestaden, en
forstklassig viganslutning, kvaliteten med dlvkontakten samt det
néra avstandet till centrum talar for en langsiktig fordadling av
omradet mot mer personalintensiva verksamheter i hogre och mer
pakostad bebyggelse. I Marieholm vore det dven vardefullt med
bostdder for att skapa en levande stadsmiljo, som koppling mellan



stadsutvecklingen pa Gullbergsstrand och 1 Gamlestaden. Slakt-
husomradet har en historiskt virdefull bebyggelsemiljo. Gota dlv
och Savedn ger kvaliteter till omrddet, Sdvean dr dessutom skyd-
dad enligt EU-direktiv (Natura 2000). Gota élv utgdr en nationellt
viktig farled for sjotransporter till regionen runt Vénern. Marie-
holmsbron dr 6ppningsbar och har en segelfri hojd om 7 meter.

Forslag

Programmet redovisar forslag till utbyggnad av Marieholmstun-
neln med tillhdrande anslutningar. Programmet redovisar dven
trafikkontorets kompletterande forslag till dtgérder i trafiksystemet
for att fa en bra kapacitet 1 bdde det nationella och 1 det lokala vég-
nétet. Vissa dtgérder sa som Slakthusmotets utformning kommer
att behova studeras ytterligare i fortsatt planarbete.

Programmet redovisar dven en utredningskorridor fér komplet-
terande Marieholmsbro. Konflikter mellan jarnvégsintresset och
vég- respektive sjofartsintresset behover ytterligare studeras i det
fortsatta planarbetet.

Programmet visar dven visionsbilder frén tidigare studier om en
utveckling av stadsmiljon och stadsbilden. Malséttningen &r att
skapa en levande stad och en sammanhéllen stadsstruktur trots de
barridrer som infrastrukturen skapar. Mélséttningen stiller krav
pa utformningen av gator och bebyggelse samt pa infrastrukturen.
Utgéngspunkten for gestaltningen dr den méanskliga skalan.

Fortsatt arbete
I programskedet lyfts de fragestillningar som planldggningen ger
upphov till. Planprogrammet belyser moéjligheter och konflikter.
Efter avslutat programsamrad kommer detaljplanehandlingar att
upprittas for Marieholmstunneln och dess anslutningar. Direfter
kommer dven jarnvéigsprojektet att planldggas. Trafikkontorets
forslag till atgdrder 1 trafiksystemet planléggs nir genomforande
ar mojligt. Forslagen bedoms viktiga for ett fungerande trafik-
system samt mdjligheten till stadsutveckling, en dialog om &tgér-
derna behover darfor omgdende initieras mellan kommunen och
Vigverket. Banverket och Vigverket upprittar jarnviagsplan och
arbetsplan for de enskilda infrastrukturprojekten. Trafikkontoret
tar fram underlag for 6vriga ombyggnader av trafiksystemet.
Malsittningen dr en klar detaljplan for Marieholmstunneln till
véren 2010. Detaljplaner for dvriga projekt tas fram i den takt som
genomforande dr mojligt.

Samrad

Planprogrammet har varit foremal for samrid under tiden 17
december 2008 till 17 februari 2009. Under denna tid har mate-
rialet funnas tillgéingligt pa stadsbyggnadskontoret, pad Backa bib-
liotek samt pa Gamlestadens bibliotek. Inkomna synpunkter och
remissvar har sammanstillts och kommenteras i en samradsredo-
gorelse.



Marieholmsforbindelsen knyter samman Lundbyleden och E6 med E45
och E20. Med minskad belastning i Ringomotet, Gullbergsmotet samt
Olskroksmotet forbdttras framkomligheten pa berérda viigar.

Stadsbyggnadskontorets illustration frdn det overgripande programmet

visar bl a strdaken, passagerna av infrastrukturen, den “gronbld” Sdvedn
samt en stadsutveckling utmed dlven.



Bakgrund

Syfte

Syftet med planldggningen ar att mojliggora planerade infrastruk-
turprojekt samtidigt som omgivande stad ges mojlighet att utveck-
las, 1 det forsta skedet med fungerande strak genom omradet.

Véagprojektet

Marieholmstunneln dr en del av Marieholmsforbindelsen.
Utbyggnaden av Partihallsforbindelsen, som dr den andra delen,
ar redan paborjad. Syftet med Marieholmstunneln ar att knyta
ithop E20 och E45 med E6 och Lundbyleden och ddrmed minska
belastningen i1 Olskroksmotet, Gullbergsmotet och Ringémotet.
Koproblematiken norr och séder om Tingstadstunneln beror
huvudsakligen pa kapacitetsproblem i moten, nagot som Marie-
holmstorbindelsen ska avhjilpa. Marieholmsmotet byggs ut pro-
visoriskt for Partihallsforbindelsen och fardigstélls forst med
Marieholmstunneln.

Arbetsplan finns uppréttad for Marieholmstunneln och projek-
tets utformning &r detaljstuderad. Vid upprittande av bygghand-
ling samt vid arbete med detaljplan kan mindre justeringar komma
att ske for anslutningar till omgivande trafiksystem, i stort 4r dock
tunnelns placering och utformning klarlagd.

Jarnvagsprojektet

Okad kapacitet behdvs pA Hamnbanan dir trafikdkningen varit
kraftig under senare ar. En av de forsta etapperna vid utbyggnad
av Hamnbanan &r en utdkad kapacitet 6ver dlven. Marieholmsbron
delas med Bohusbanan varfor trafiken dr én titare. Bohusbanan
kommer redan fran 2009 fa tétare persontagstrafik. Forstudie ar
genomford for Hamnbanan, vilket innebar att utredningskorridor
finns preciserad. For dlvpassagen ar det klarlagt att en komplette-
rande bro behdvs dé ett dubbelspar 1 befintligt broldge skulle stéra
pagaende trafik allt for mycket. Marieholmsbron utgor i princip
enda jarnvigsforbindelsen till hamnen samt till industrierna och
raffinaderierna pa Hisingen. Av sarbarhetsskal dr det viktigt med
tva av varandra oberoende broar for att sikerstélla transporterna.
Utredningskorridoren innebér ett broldge placerad 80 meter upp-
stroms alternativt 80 meter nedstrdms befintlig bro. Aven den nya
bron blir troligen en svingbro. Beroende pa brohdjden blir anslut-
ningsramperna olika langa. 2-4 spér behover tillgodoses.

Samordningsbehov

Norge/
Vinern-
. l\nrn“ — Y
3

[
ﬁlstﬁg\
viadukten

Smitspéret
Vistlanken

1 det 6vergripande programmet
redovisades denna figur for att
peka pa samordningsbehovet
for alla de infrastrukturpro-
jekt som planeras i omrddets
ndrhet. Till dessa projekt kan
numera dven ldggas utbyggnad
av Lundbyleden samt Hamn-
banan. Det finns dven ett sam-
ordningsbehov avseende sjo-
farten pd Géta dlv. Staden ska
samtidigt fungera och kunna
overbrygga alla infrastruktur-
anldggningar. (Smitspdret dr en
utbyggnad av Vistra Stamba-
nan for anslutning till Vistldn-
ken och Godstdagsviadukten)

Triangel- §
spéret



Bakgrund
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Ovriga trafikprojekt

Utover dlvforbindelsen och Hamnbanan berdrs programmet direkt
eller indirekt av foljande infrastrukturprojekt i dlvdalen:

Partihallsforbindelsen @r en vigforbindelse mellan E20 och E45.
Den byggs pa bro frin Andismotet till ett nytt mot séder om Slakt-
husomrédet, ”Marieholmsmotet”. Ett mot som dven dr anslutning
for Marieholmstunneln. Projektet med Partihallsforbindelsen ger
vissa begrinsningar for anslutning av en kompletterande Marie-
holmsbro i sydligt ldge.

Ny E45 innebidr ombyggnad av befintlig vég till fullgod motor-
vigsstandard. En ombyggnad som inte medfor nagon fordndring
av vigens lige. Det behovs emellertid ett fullstandigt mot vid
Slakthusgatan vilket kan komma att paverka fastigheter 1 omradet.
Motet kan kommer att placeras norr om dagens Slakthusgata, som
dock fortsatt utgdr en viktig lank 1 lokalvignatet samt 1 det over-
gripande gang- och cykelnitet.



Bakgrund

Dubbelspar pa Norge/Vinernbanan byggs utmed befintlig strack-

ning och med en ny pendeltagsstation vid Gamlestadstorget.

Triangelspdr Marieholm kopplar Norge-/Vanernbanan direkt till

Hamnbanan. Banan ar utbyggd och den ger begrinsningar av mgj-
ligheterna till ett nordligt 1age for kompletterande Marieholmsbro.

Lundbyleden behover byggas ut for att klara den 6kande trafiken.
Framfor allt behdver moten byggas ut men éven anslutningen till
E6 respektive den nya dlvtunneln behover bli kapacitetsstarkare.

Avledning av tung trafik till Norrleden, Visterleden och Soderle-
den dr en annan del i att 16sa kapaciteten pa Lundbyleden.

Process

Infrastrukturprojekten i Gota dlvdalen behandlas i tre dvergri-
pande program som belyser projektens paverkan samt mojlig-
heterna till en utveckling av omgivande stad. Vagverket och
Banverket beskriver i sina utredningar, med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivningar, mer ingdende projekten och gjorda
avvigningar. Med de dvergripande programmen samt verkens
utredningar tas stéllning for lokalisering av projekten.
Detaljplanearbetet syftar till att forverkliga projekten enligt
valda lokaliseringar. Nya detaljplaner krdvs dar markanvéndning,
fastighetsbildning och ekonomiska ataganden formellt regleras.
I detaljplaneprogrammet belyses fragestéllningar och konflikter
kring infrastrukturens genomforande samt 6nskad utveckling av
omgivande omraden. Banverket och Vigverket reglerar genom-

forandet av sina projekt via jirnvags- och arbetsplan, vilka kréver

overensstimmelse med detaljplan for att faststillas.
Med laga kraftvunnen detaljplan och faststéllda arbetsplaner

krévs slutligen bygghandlingar innan en byggnation kan paborjas.

Nedanstédende figur beskriver hur de olika faserna hénger ihop.

VAGAR KOMMUNALA JARNVAG
PLANER
forstudie Oversiktsplan forstudie
vagutredning program for detaljplan  jarnvédgsutredning
arbetsplan detaljplan jarnvagsplan

bygghandling bygglov/bygghandling bygghandling

Planeringsprocessen ser olika
ut for kommunens planer och
for infrastrukturprojekten, men
de foljs dat trots olika begrepp.



Perspektiv

1 det spricklandskap ddir Géte-
borg ligger har dalgdngarna
alltid varit och dr fortfarande
viktiga kommunikationsstrdk.
Goteborg grundlades och vixte
ddr dessa dalgdngar stralar
samman.

RIKSINTRESSE

En del omraden kan ha sdr-
skilda egenskaper eller inne-
hdlla naturresurser av stort
virde. Nagra omrdden eller
anldggningar kan vara av virde
for hela landet. Riksintressena
omfattas av miljobalkens tredje
och fjdrde kapitel. En exakt
avgrdnsning och beskrivning
av dessa omrdden sker i kom-
munens oversiktsplanering, i
samrdd med ldnsstyrelsen.

Anspraken pa staden

Det stora och det lilla Goteborg
Forenklat kan man séga att det finns tva ansprak pa staden. Stads-
byggnadskontoret har sammanfattat detta i begreppet “det stora
och det lilla Goteborg”. Méalsdttningen ar att Goteborg ska vara
den stora staden med den ménskliga skalan, de smé stadsdelarnas
stad. Det stora Goteborg star for “ett livskraftigt regioncentrum,
som forenar konkurrenskraft med omsorg om miljon”. Det stora
Goteborgs ansprak ar bl a goda kommunikationer med hog till-
ginglighet for hela regionens behov. Det lilla Géteborg star for
“stadsdelar med egen identitet dar medborgarna genom att delta
1 samhéllslivet aktivt paverkar sin egen och stadsdelens framtid”.
Det lilla Goteborgs anspréak dr en stad med méansklig skala och
goda livsbetingelser, dar mojlighet finns att paverka sin narmiljo.
Planldggningen tydliggdr de tva beskrivna anspréken. Det stora
Goteborgs behov av trafiksystem med god framkomlighet kontra
det lilla Goteborgs behov av mansklig skala och mdjlighet till
utveckling. Dimensionen tydliggdrs ytterligare av att det ar stat-
liga verk som ansvarar for den aktuella infrastrukturen, samtidigt
som kommunen tillater markanvindningen och bevakar stadens
utveckling. Anspraken pa planomrédet dr av nationell, regional
och lokal betydelse.

Riksintressen
Nationellt viktiga anldggningar och miljéer finns inom program-
omradet, utpekade som riksintressen.

Jdarnvdigar

Banverket har ar 2006 pekat ut jarnviagsanliaggningar av riksin-
tresse. Det ror de stora jarnvagsstraken i omradet, Bohusbanan,
Norge-/Véanernbanan och Véstra Stambanan. Transporterna till
Goteborgs hamn dr dven av riksintresse och Hamnbanan samt
Triangelspar Marieholm omfattas darfor av riksintresse.

Vigar

Goda vagtransporter dr ett annat riksintresse. De nationella stra-

ken 1 omradet, E20, E45 och E6, omfattas av riksintresse, liksom
Lundbyleden som utgor viktig forbindelse till hamnen och dvriga
Hisingen. Marieholmsforbindelsen som kopplar ihop dessa viagar
kommer dven att omfattas av riksintresset.

Farled
Farleden 1 Gota dlv dr av riksintresse for sjofarten.



Perspektiv

Elndt

Kraftledning med tillhorande transformatorstation i Marieholm &r
av riksintresse. Funktionen far inte paverkas, men trafikprojekten
kan medfora dndrad dragning och nedgravning av ledningar.

Naturomrdde

Sdvean dr av riksintresse for sina naturviarden men framfor allt
for sin laxpopulation som fort upp vattendraget pd EU:s Natura
2000-lista. Det innebdr att infrastrukturprojekten inte negativt far
paverka an och att konstruktioner inte far placeras sa att naturvér-
den skadas.

Oversiktsplan

Kommunens 6versiktsplan (antagen av fullmiktige den 26 febru-
ari 2009) anger for programomradet pagdende markanvdndning,
verksamhetsomrade med risk for 6versvimning och hoga vat-
tenstdnd, samt med skyddszoner vid transportlederna for farligt
gods. Marieholmstunneln och en kompletterande Marieholmsbro
redovisas som dndrad markanvindning, markreservat for kommu-
nikation; vég respektive jirnvédg. I Marieholm, for omrade soder
om tunnelmynningen, redovisas férdndrad markanvéndning, mel-
lanlagringsplats for fororenade massor.

Ostra dlvstranden och Ringdn redovisas som utredningsomraden
for framtida bebyggelse. For kraftledningen i Marieholm redovisas
skyddszoner runt storre kraftledning. Slakthusomradet har ett all-
mint intresse for kulturmiljovarden.

Utdrag ur éversiktsplanen som
redovisar Marieholmsforbindel-
sen respektive kompletterande
Marieholmsbro som mark-
reservat for kommunikation.
Utredningsomrdde redovisas
for framtida bebyggelse/stads-
utveckling i Marieholm, »Ostra
dlvstranden”, och pd Ringon.
Mellanlagringsplats for forore-
nade massor redovisas i Marie-
holm séder om tunnelmyn-
ningen (rod fyrkant).




Perspektiv

Riktlinjer for markanvdind-
ningen invid vdg/jdrnvdg ddr
farligt gods transporteras
(enligt kommunens oversikts-
plan). Om angivna avstdand
underskrids ska sckerhetsfra-
gorna belysas i en riskanalys
och hanteras med fysiska datgdr-
der.

Transporter med farligt gods
Kommunens riktlinjer fér markanvandningen dér farligt gods
transporteras anges i en fordjupning av 6versiktsplanen. Dar fore-
skrivs att 50 meters bebyggelsefri zon ska héllas till vig samt att
30 meters bebyggelsefri zon ska hallas till jarnvag. Till bostdder
krévs 100 respektive 80 meters avstidnd. Intill Gota dlv medges
bebyggelse fram till 10 meter fran kaj eller 20 meter fran strand.
Genom riskanalyser och fysiska atgédrder kan avstanden minskas,
vilket kommer att krdvas inom programomradet.

Marieholmstunneln kommer, liksom Tingstadstunneln, enbart
att upplatas for transporter med mindre méngder farligt gods. Pri-
maérleder for farligt gods pa Hisingssidan omfattar Kungélvsleden
samt Lundbyleden. P4 fastlandssidan omfattas Marieholmsleden.
Partihallsforbindelsen kommer att ersitta Gamlestadsvigen/Slakt-
husgatan som primaérled for farligt gods.

Transporter med farligt gods forekommer pa jdrnvdgarna i omra-
det, d v s Bohusbanan, Hamnbanan, Norge-/Vanernbanan, Triang-
elsparet, Hammaren och Skiran.

B e e
%L 506 Yot pLse B EST
VAF  BIGETIADER (0 soTATER) (Aven $tsTADER)
0O 50w 80 m

Cﬂ«/p\,’ (\/L/"‘—z/\
_nmal 11k VY

Vie | enmreman 1 BT b EUsE | bEeesT
BYbFNADER ® B0 STAVER) (Aven 3
Owm %0 m b wa 100 ma
Komplex problembild

Behoven fran infrastrukturen och fran staden skapar konflikter
och ir olika. Aven mellan trafikslagen (vig, jirnvig resp sjo-

fart) finns konflikter i anspraken om tid och rum. Stadsplanering
handlar om att finna bra avvigningar, med beaktande av de olika
anspraken, som medverkar till en kvalitativt god stadsbyggnad dér
de nationella behoven kan tillgodoses. Optimering av ansprak eller
intressen &r inte mojligt pa en sadan hér plats i staden, utan ett

bra resultat baseras pa en avviagning, dir alla parter ar beredda att
bidra till en god 16sning. Programmet speglar stadsbyggnadskon-
torets beskrivning om anspraken fran “det stora och det lilla Gote-
borg”. Fortsatt planarbete handlar om att uppna de goda l6sningar
som tillgodoser alla behoven.
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Omradet

Gallande planer

Overgripande program
Tidigare versiktsplan, OP99, konkretiserades for dlvdalen genom
tre overgripande program, som behandlar olika avsnitt av édlven.
Infrastrukturprojekten var den huvudsakliga anledningen till
utredningsomradet i OP99 och till upprittandet av programmen.
Programmen belyser emellertid dven hur staden och stadsbilden
kan fordndras 1 dlvdalen, med mojligheterna till en utveckling av
staden mellan infrastrukturen och med en foérddling av nuvarande
markanvéndning och upprustning av stadsmiljon.
Programomradet berdrs av program 1 "Marieholm och angrins-
ande omraden” och program 3 "Ny forbindelse over dlven”. Dér
beskrivs infrastrukturprojekten, forutsittningar och forhillanden
samt forslaget “staden mellan véigar och spar”. Forslaget, som ér
fokuserat 1 Marieholm, utgar fran projekten och beskriver hur
staden kan utvecklas 1 infrastrukturlandskapet, med utgdngspunkt
fran stadens och ménniskans behov. Extra fokus ldggs pd kopp-
lingar mellan stadsdelar samt mot dlven.

Slakthusomraddet ndr det lag for sig sjdlv i stadens utkant. Bilden dr fran
1922 och tagen frdan nordost med Bergslagsbanan i forgrunden.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Slakthusomradet utgor ett intressant exempel pa hur omsorgsfullt
dven inréttningar av detta slag utformades vid forra sekelskiftet.
Byggnaderna ér vilbevarade, dven om de delvis ér forbyggda.
Omrddet dr utpekat som bevarandevirt. En fortlevnad av dagens
verksamhet har liksom gestaltningen av intilliggande omraden stor
betydelse for upplevelsen av den kulturhistoriska miljon.

Ovanfor Ringdmotet ligger Stora Postegarden, ett ”posthemman”
med byggnad uppford 1818 och tillbyggd 1873, som &r ett intres-
sant exempel pd den typ av smala manbyggnader som var vanliga
fore 1800-talets mitt. Radhusen vid Romangatan utgor ett intres-
sant exempel pd smahus 1 grupp fran 1960-talet
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Omradet

Fordjupade program

For nordostra Marieholm respektive for Tingstad finns fordjupade
program uppréattade &r 2003. Programmen ger en mer detaljerad
bild av paverkan pd omradena samt deras utvecklingsmojligheter.
Dessa program ér fortfarande aktuella for respektive omrade och
kompletterar detta program som har oversiktliga beskrivningar for
ett storre programomrade.

Program for stadsutveckling p4 Ostra 4lvstranden har inte firdig-
stdllts och inte heller varit foremal for samrad. Visionsbilden av en
utveckling med blandad stadsbebyggelse finns dock framtagen och
redovisas i detta program, dock utan att forutséttningar och konse-
kvenser av ett genomforande ndrmare studerats.

Detaljplan

Inom programomradet géller ett flertal detaljplaner, huvuddelen
ar dldre stadsplaner fran 1960-talet. Detaljplanernas syfte var att
forverkliga den tidens trafiklosning, varav alla inte genomfordes.
Mellan infrastrukturkorridorerna medges industriell verksambhet,
med mojlighet for byggnadsnamnden att &ven prova lampligheten
for bostdder. Hogsta byggnadshojd dr huvudsakligen angiven till
12 meter. Eftersom trafikstrukturen inte forandrats som planerat
stimmer inte alltid gdllande plans kvartersmark med den verkliga
kvartersmarken. Nya detaljplaner, med pagdende genomforandeti-
der, finns uppréttade for Triangelsparet, for Partihallsférbindelsen
och for Norge-/Vanernbanan. P& Hisingssidan finns en detaljplan
for jarnvagsbron med pagaende genomforandetid. Detaljplanen
omfattar dven vissa omgivande fastigheter.

Agandeférhallanden

Marken inom programomradet dr huvudsakligen privatdgd, endera
frikopta fastigheter eller fastigheter upplatna med tomtréitt. Staden
dger 1 princip endast gatumark, marken vid Sdveén samt vatten-
omraden i Gota dlv.

Utmed Marieholmsgatan d4gs marken av ett flertal privata akto-
rer. De flesta av fastigheterna dr upplatna med tomtritt. Inom
Slakthusomradet 4gs marken av ett fatal storre aktdrer. Norr om
Slakthusgatan dgs marken till storsta delen av Goteborg Energi
samt en mindre del av staden. I Tingstad dr majoriteten av fastig-
heterna privatdgda.

Banverket ska sjdlv 4ga den mark som behdvs for jarnvagspro-
jektet och loser erforderlig mark med stod av jarnvégsplan. For
vagprojekt dr det kommunen som tillsdkrar erforderlig mark for
Vigverkets rikning med stod av detaljplan.
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Omradet

Omradesbeskrivning

Programomradet omfattar omréden pa bada sidor av dlven. Rit-
ningar 1 Marieholmstunneln finns framtagna och for berérda
omréaden kan avgridnsningen vara mer precis. For dtgarder pa
omkringliggande trafiksystem samt for kompletterande Marie-
holmsbro dr avgransningarna mer osékra. Detta géller dven for
genomforandet av vissa dtgirder. Programomrédet dr darfor rela-
tivt grovt avgrdnsat och omfattar ett stort omrade utdvar vad som
konkret redovisas 1 programmet. Vid upprittande av detaljplaner
kommer distinktare planavgrinsningar att goras.

Marieholm - omfattning

Programomradet 1 Marieholmssidan omfattar fastigheterna utmed
dlven frdn Gamlestaden 26:5 till Gamlestaden 28:22. Kv 37 Horn-
simpan ingar dster om Marieholmsgatan. Utmed Marieholmsbron
omfattas delar av nyligen uppréttad detaljplan for Partihallsfor-
bindelsen samt nyligen antagen detaljplan for Norge-/Vanernba-
nan. Aldre detaljplan omfattas dven dster om Siveédn. Norr om
Marieholmsbron omfattas delar av Slakthusomradet {or jarnvigs-
projektet men dven 1 vister for E45. Norr om Slakthusgatan ingér
fastigheter for ett utbyggt Slakthusmot.

Marieholm - beskrivning
Mest framtrddande i Marieholmssidan &r infrastrukturens anldgg-
ningar 1 form av E45, Marieholmsbron och luftledningar. Slakt-
husomradet med tydlig karaktér och en tdt stadsmiljo &r en tydlig
enhet 1 omradet. I 6vrigt bestdr Marieholm av en brokig bebyg-
gelsemiljo av varierande kvalitet och med olika exploateringsgrad.
Bostader finns inte inom omrédet. Avrivet omrade for Marie-
holmsmotet omfattar en stor yta. Utmed dlven har det funnits flera
hamnbassénger varav flera dr igenfyllda helt eller delvis. Idag ér
det 1 princip inte mdjligt for allménheten att na dlvstranden.

Marieholmsgatan och Slakthusgatan utgér viktiga pulsidrer 1
omrédet, bade for fordonstrafik och for gdng- och cykeltrafik. Kol-
lektivtrafiken dr dock relativt begrdnsad pa dessa gator. Express-
bussar pa E45 har héllplatser vid det framtida Marieholmsmotet.
Narliggande finns Gamlestadstorget som dr en stor knutpunkt for
kollektivtrafiken. Den kommer att 6ka 1 betydelse nér planerad
pendeltigsstation dppnar. I Marieholmsbron finns ett viktigt gang-
och cykelstrak for kopplingen till Hisingen.

Sévedn ar betydelsefull ur naturmiljésynpunkt och bidrar dven
med vélbehovlig gronska till omradet.
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Omradet

Tingstad - omfattning

Pa Hisingssidan omfattar programmet omraden fran Brunnsbo-
motet, utmed bostadsbebyggelsen, upp till Kv 97 Onson i hojd
med Pappersmakaregatan. Utmed dlven omfattas omraden ner till
Kv 18 Brommén. Delar av Kv 17 Bokon samt Ringdmotet ingar
dven i programomradet.

Tingstad - beskrivning
Pa Hisingssidan dr verksamhetsbebyggelsen omfattande och gene-
rellt av hog kvalitet. Flertalet stora verkstads- och lagerbyggnader
finns inom omradet. Bostadsbebyggelsen i Tingstad ligger pa den
bergssliant som Kungilvsleden och Lundbyleden rundar.

Salsmistaregatan och Exportgatan utgor viktiga pulsadrer, dven
med viss kollektivtrafik. P4 Kungélvsleden och Lundbyleden gir
expressbussar, dock utan nagra héllplatser i omradet. Gang- och
cykelstraket 6ver Marieholmsbron leder vidare utmed Salsmaésta-
regatan samt med koppling mot Tingstadsvigen.

Alvstranden ir i princip inte tillgéinglig for allménheten. Mindre
hamnbassénger finns utmed dlven vars kanter huvudsakligen ar
kajskodda.

Markforhallanden

Nedanstédende beskrivning av de geotekniska forutsittningarna
grundar sig frimst pa underlag fran arbetsplanen for Marieholms-
forbindelsen. Beskrivningen beddms dock vara allméngiltig for
omradet dé forhédllandena ir likartade. Detaljerade utredningar
kravs vid upprittande av respektive detaljplan.

Grundfoérhallanden

De geologiska forutsittningarna i omradet karaktiriseras av
mycket méktiga sedimentavlagringar, huvudsakligen bestaende
av lera. Jorddjupet forutsitts uppga till uppemot 80-100 meter.
Leran ar 16s och séttningsbendgen med varierande egenskaper
bade i plan och pa djupet. Bade stabilitets- och séttningsfragorna
ar darfor centrala for alla anldggningar. Vid detaljplaneldggning
krivs ytterligare utredningar inom omréadet for att klarlagga sta-
bilitetsforhallandena i detalj. Inom omrédet pagar séttningar ner
till olika djup. Totalstabiliteten i omrédet for stora langa glidytor
som stricker sig fran farleden ar enligt utredningar idag tillfred-
stillande. Mer begransade glidytor i anslutning till dlvstranden
har dock laga sdkerheter varfor forstarkningsatgarder kommer att
behdva utforas hir.
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Omradet

Vigprojektet

Planerad véiganldaggning utgors i huvudsak av skérningar med
varierande djup och till storsta delen med relativt laga tillfarts-
bankar till broar. Det innebér att sdttningsproblematiken till stora
delar 16ses genom avschaktningar som minskar belastningarna.
For att stabiliteten ska vara tillfredstidllande kommer atgirder att
behdvas i form av forstarkningar och avlastningsschakter.

I byggskedet kommer en del omlidggningar av befintliga anlagg-
ningar att behdva goras fore utbyggnaden. Byggskedet kan komma
att medfora betydande omgivningspaverkan, i forsta hand i form
av vibrationer och buller, men dven med risk for markrorelser och
sankningar av grundvattenytan.

Atgirder for att skydda viganliggningarna vid extrema vattensi-
tuationer planeras att utforas som en yttre tétvall eller titskérm till
nivan +12,9. Kommunens planeringsnorm for att dversvimnings-
sdkra omradet ar +12,8.

Tingstad

Omrédet griansar i de vdstra delarna till fast mark och i riktning
mot Tingstadstunnelns mynning i sdder sticker en moranrygg
fram. For ovrigt utgors jordlagren av djupa leravlagringar med
minst 60 meters méktighet. Inom stdrre delen av omradet finns
fyllning med ndgon meters méktighet och grundvattenytan &r
genomgéende beldgen pa nagon meters djup under markytan.
Séttningsproblem, pa grund av grundvattensiankning, har fore-
kommit i detta omrade.

Gota alv

De geotekniska forutsittningarna i omradet priglas av mycket
djupa leravlagringar med upp till 100 meters maktighet. I omra-
dena kring dlvstranderna finns mestadels 1-2 meters fyllning
och grundvattenytan ar pa bada sidor beldgen ca en meter under
markytan.

Vid utforandet av viagtunneln och angriansande trag kommer
stora temporira avlastningsschakter att behdva utforas for att
sakerstilla stabiliteten under arbetsskedet. Schakter som kommer
att aterfyllas d& anldggningen ar fardigstalld.

Marieholm

Marieholm utgjordes ursprungligen av en holme, Sdaveholmen,
som avgrinsades i Oster av ett biflode till dlven. I omradet finns
overst fyllning med upp till ndgra meters méktighet, ddirunder
finns sedimentavlagringar som i huvudsak utgors av lera med upp
till 80-100 meters maktighet. Leran dr 10s och sittningsbenidgen
och inom omrédet pagar sittningar med varierande storlek, trots
de relativt homogena forhallandena.
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Kalla Vagverket

Viganliggningen byggs i flera
nivaer, som hdr i Marieholms-
motet. En nedskuren vigbana
pd vig mot tunnelmynningen.
For att klara stabiliteten dr
emellertid dven omgivande
mark sdnkt jamfort med mark-
nivan i Marieholm.

Kalla Vagverket

Aven i Tingstad byggs viigan-
ldggningen i flera nivder. Hir
dr vi pd vdg fran Kungdlvsle-
den mot Marieholmstunneln.

Kalla Vagverket

Pa vig ut ur Marieholmstun-
neln med Partihallsbron hogt
over marken. Djupa skdrningar
klidda med firgad betong.



Omradet

Grundliggning

Samtliga byggnadsverk inom programomradet kommer troligen

att grundldggas pa mantelburna, i leran, svidvande pélar, s k kohe-

sionspalar. For broarna berdknas att 1anga palar med en lingd av

60 till 80 meter behdvs. Tunneln planeras att grundldggas med

kortare palar for att framst klara uppflytning. Forstarkningar av

tillfartsbankar till broar utfors huvudsakligen med lattfyllning

och dvergang med bankpalar nirmast landféstena.
Grundforstarkning med kalkcementpelare kan dven behovas,

t ex 1 anslutning till planerade dammar. Metoden innebér att leran

Alvrummet, sett soderut, fran

Marieholmsbron. Vid en sydlig far en 0kad héllfasthet genom att en blandning av kalk och cement
placering av kompletterande rors ner pa djupet i jorden med specialutrustning. For att séker-
Marieholmsbro uppfors den stélla stabiliteten kommer dven tryckbankar och avlastningsschak-
vid pirens dnde, soder dirom ter att behdva utforas.

korsar Marieholmstunneln.
Markfororeningar

Markfororeningar finns fran verksamheter inom omradet, men
kan dven finnas i de fyllnadsmassor som anvénts. Programomréa-
det utgdrs huvudsakligen av verksamhetsytor som under lang tid
anvints for skiftande verksamheter. Sddan mark uppvisar oftast
forhojda virden av fororeningar och det dr angeldget att markmil-
jotekniska undersokningar gors for att klarligga forekomsten av
fororeningar i marken. Vid detaljplaneldggning far fragan vidare
hanteras. Med delvis ldga sékerheter for stabiliteten vid &lvstran-
Kraftigt fororenade fastigheter den ér det viktigt att uppmérksamma att fororenad mark inte nar
i Marieholm, placerade soder dlven, t ex under byggskedet.

om foreslagen tunnelmynning.
Marken dir i forslag till ny OP
markerad som mellanlagrings-
plats for fororenade massor.

Historiskt utseende for omrd-
det oster om dlven, som delvis
utgjordes av Sdveholmen.
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Omradet

Natur och kultur

Naturvérdena inom omradet bestar av Sdvean och den lummiga
gronska som omger den. Sdvedn inhyser ett brett fiskbestand, dar
”Sévealaxen” ar av stor betydelse och har fort upp an pa EU:s
Natura 2000-lista. Sdvedn har dven ett viktigt rekreativt syfte i en
for ovrigt hard stadsmiljo. Fordndringar fér inte ske som negativt
paverkar Sdveans naturvirden.

Aven Géta dlv har ett viktigt rekreativt syfte som inte utnyttjas
idag. Malséttningen &r en framtida levande och tillgdnglig alv-
miljo, vilket kraver inbjudande strak som forbinder Gamlestaden
respektive Backa med dlven.

Soder om Marieholmsbron pa Hisingssidan finns ett mindre
omrade med mer naturlig strandzon mot dlven. Ett mindre skogs-
parti med bjork och sélg striacker sig ned till dlven.

Utover bebyggelsen inom Slakthusomradet finns kulturmiljovéar-
den i form av arkeologiska ldamningar inom omradet for den forna
staden Nya Loddse. Staden lag pa den plats dir den ostra dlvfaran
och Sévean tidigare mottes. Mellan den Ostra och den véstra dlvfa-
ran lag Sdveholmen som delvis dr dagens Marieholm. Ldmningar
kan finnas fran bebyggelse pa Sdveholmen fran tiden fére och
efter staden Nya Loddse. Limningar kan dven finnas fran stadens
hamnomrade.

Pa berget ovanfor Ringémotet ligger Stora Postegérden, en
kulturhistoriskt vardefull byggnad fran 1800-talet. Den ingar i
kulturmiljon Tingstad, byplats kdnd fran 1388. Laimningar fran
bebyggelse kan finnas utmed bergskanten. Dar finns dven en 16v-
skogsdunge med alm, ask och bjork, medtagen i lansstyrelsens
l6vskogsinventering. Berget som avgriansar Brunnsbo fran Ting-
stad har en viktig rumsskapande funktion i landskapet och defi-
nierar dlvrummet.

irsvina. vidrflsdéning
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Staden Nya Lodose och dess
ldge vid Sdveans mynning i
Gota dlvs ostra dlvfara.



Omradet

MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer anger
ldgsta godtagbara miljokvalitet
inom ett geografiskt omrdde
och dr till for att skydda mdn-
niskors hélsa. Normer finns
idag for halter av svaveldioxid,
kvdvedioxid och kviveoxider,
bly samt partiklar i utomhus-
luft. Normen for kvdvedioxider
skulle vara uppnddd senast den
1 januari 2006.

Milj6, hdlsa och sékerhet

Luft
Inom programomradet dverskrids miljokvalitetsnormerna med
avseende pa kviveoxid. Orsaken &r den stora trafikvolym som tra-
fikerar vigarna. Andelen tung trafik ar hog, vilket forvirrar situa-
tionen. Forhallandena berdknas forbdttras genom mindre utslapp
per fordon i framtiden.

Nivan for partikelhalten i luften ligger generellt i omradet under
gransviardet men kan utmed vissa gator som inte ventileras till-
rackligt vara hogre.

Buller

Bullerproblematiken i omradet dr komplex. Vissa av verksam-
heterna som finns i dagslédget ar i sig patagliga bullerkéllor. Den
tunga trafik som gar genom omradet pa lokalvdgnitet dr en bety-
dande bullerkilla. Trafiklederna &r dock den dominerande kéllan.

Den jarnvagstrafik som sker pa industrispéaren i1 Tingstad ar rela-
tivt ringa till sin omfattning och alstrar férhdllandevis lite buller. I
Marieholmsbron ar trafiken mer intensiv med cirka 120 tdgrorelser
per vardagsdygn och bullernivaerna dirmed hogre.

De bostdder som ligger vister om E6 ar utsatta for buller. Vissa
atgirder har gjorts for att mildra stérningarna, dock inte tillrack-
liga for att klara gillande riktvérden. For att dstadkomma accepta-
bla utemiljéer kravs atgarder for bade beldggning och skdrmning.

Halsa och sikerhet

Primérleder for farligt gods dr angivna i 6versiktsplanen. Trafi-
ken styrs till utpekade vdgar som fungerar som genomfarts- och
huvuddistributionsleder for farligt gods. Kungélvsleden och Lund-
byleden samt Marieholmsleden &r utpekade primarvigar.

Genom programomradet gar Hamn-/Bohusbanan som anvinds
for jarnvégstransporter till hamnen samt till raffenaderierna pé
Hisingen och petrokemisk industri i Stenungsund. Pa jarnvagen,
liksom pa Géta élv tillats transporter av farligt gods utan speciella
restriktioner.

En riskanalys har genomforts inom végprojektet for att preci-
sera det generella krav som anges i1 6versiktsplanen. Riskanalysen
anger behov av generellt skyddsavstand pa 35 meter, diar byggna-
der inte far finnas. Med riskreducerande atgarder kan skyddsav-
standet minskas ytterligare.

Stora delar av programomradet ligger laglant med marknivaer
endast ndgon meter dver vattennivan i Gota dlv, vilket gor omradet
kansligt for en eventuell hojning av havsytenivan. Skredrisk kan
forekomma inom strandndra omraden med korta glidytor.
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Aktuella projekt

Programmet fokuserar pa trafikens behov i omradet. Det avslutas
emellertid med kapitlet ’staden mellan vigar och spar”, dér sta-
dens mojligheter att utvecklas redovisas. De olika trafikslagens
behov paverkar varandra och behover tillsammans med stadens
behov avvigas dir alla ansprék far utvecklas och dir anpassning
ar en forutséttning. Mélet dr en hel stadsmiljo med god funktion,
for ménniskor, natur, tag, bilar och batar.

Marieholmsforbindelsen

Marieholmsforbindelsen bestér av tvé delprojekt, Partihallsfor-
bindelsen respektive Marieholmstunneln. Partihallsforbindelsen
ar redan planlagd och byggnation startade i augusti 2008. De tva
delprojekten mots i Marieholmsmotet dar &ven E45 korsar. Marie-
holmsmotet dr huvudsakligen planlagt och byggs delvis ut genom
Partihallsforbindelsen. Detta program behandlar strickningen
fran tunnelmynningen vid Marieholmsgatan, under dlven och till
anslutningarna med Kungélvsleden, Lundbyleden och Salsmasta-
regatan. Huvudsyftet med &lvforbindelsen dr att komplettera Ting-
stadstunneln och avlasta de dverbelastade moten norr och séder
om &lven. Marieholmsforbindelsen ger direkta kopplingar mellan
E20, E45 och E6/Lundbyleden. Den ger 4ven Marieholm och
Tingstad bra kopplingar till trafiklederna. Alvtunneln byggs med
sanktunnlar, sa som dven Tingstadstunneln ir byggd. Hamnbas-
sdnger tillskapas pa bdda sidor av dlven vid byggnationen.

iMarteholm

Y

Wingstadsiufneln
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”Matt, hastigheter, utform-
ning och material maste
anpassas till den omgi-
vande stadsbygdens forut-
sattningar. Vigbyggaren ir
ocksi stadsbyggare.”

Ur God viigarkitektur, Vigver-
ket 2001.

Oversikt av viigprojektet, med
padverkan pd ett stort omrade.
Mot E20 i éster fortsdtter Parti-
hallsforbindelsen.
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Aktuella projekt

Hamn-/Bohusbanan

Tagtrafiken planeras att 6ka pa bide Hamnbanan och Bohusba-
nan. Kraftigt utokad godstrafik forutspas till hamnen samtidigt
som persontrafiken pa Bohusbanan ska byggas ut. Fér den gemen-
samma strackan over Marieholmsbron gér kapacitetstaket runt
200 tag/dygn, nagot som kommer att uppnas inom en inte allt for
avldgsen framtid. Den enda jarnvagsbron gor dessutom systemet
sarbart, dir driftstorningar med bron snabbt skulle ge logistik-
problem for hamnen, for industrier och raffenaderier pa Hisingen
samt for Sveriges import och export. Banverket vill darfér bygga
en fristdende svingbro, ndgot som dven tillgodoser kravet pa att
trafiken maste fortga under byggnation. Den kompletterande bron
placeras antingen 80 meter uppstroms eller 80 meter nedstroms
befintlig bro. Ytterligare ca 30 meter behovs over dlven for brons
sviangbara klaff. Broar och bankar ansluter till befintlig jarnvags-
anldggning pa dmse sidor av dlven. Mark behovs for 2-4 spar.

Farled i Gota alv

Farleden 1 Gota dlv dr av stor betydelse for regionen runt Vinern.
Sjotransporter bidrar dessutom till mer energieffektiva och hall-
bara transporter. Farleden anviands idag av ca 5000 handelsfartyg
samt ca 5000 fritidsbétar per ar. Valet av tunnel for vagprojektet
innebdr att konflikter mellan védg- och sjofartsintresset enbart
finns under byggnationen. Med kraftigt utokad trafik pa jarnvigen
tillsammans med eventuellt 6kande antal sjotransporter kommer
konflikten mellan jarnvégs- och sjofartsintresset bli 4n mer patag-
ligt. Marieholmsbron har en segelfri h6jd pa 7 meter, den nya jarn-
vagsbron kan fa en segelfri hdjd om 9 meter. Hogre segelfri hojd
ar svar att astadkomma med tanke pé jarnvégens lutningskrav.
Segelfri hojd 1 Gota alv till fasta objekt ar 27 meter.
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Hamn-/Bohusbanan pa stréicka
soder om Slakthusomrddet.

Utredningsomrdde for komplet-
terande Marieholmsbro.

Fartyg pd vig mot vdsterhavet
passerar programomrddet.



Aktuella projekt

Utredningsomrdde for utbyggt
Slakthusmot. Ringar visar tre
alt lagen for motets placering.

Lundbyleden

Utbyggnad krivs av Lundbyleden for att klara den 6kande tra-
fiken. Trafiken okar framf6r allt med anledning av omfattande
exploateringar pa Hisingen. Forstudie dr upprattad for strackan
Eriksbergsmotet till Ringdmotet. Vid Ringdmotet ansluter Marie-
holmstunneln samt sedan tidigare Kungéalvsleden och Tingstads-
tunneln. Brunnsbomotet ligger pa kort avstand fran Ringdmotet
vilket ger vavningsproblem och ddarmed risk for trafikstockning.
Programmet redovisar en anslutning till Lundbyleden som utover
Vigverkets arbetsplan innehaller kompletterande anslutningar till
Lundbyleden fran Tingstadstunneln respektive Kungilvsleden (se
bilaga Ringo-/Tingstadsmotet). Tanken dr att trafiken ska ledas
till ratt korfélt och ddrmed flyta battre.

Tingstadsmotet

Aven till Tingstadsmotet utmed Kungilvsleden #r det kort

stracka fran Ringomotet, med vivningsproblematik som skapar
trafikstockningar. Tingstadsmotet byggs om for att ge plats at
kopplingen mellan Kungdlvsleden och Marieholmstunneln. Pro-
grammet redovisar en variant pa Tingstadsmotet med motivet att
forlanga vavningsstrackorna, att separera genomfartstrafiken fran
trafik till lokalvdgnitet samt att ge busstrafiken fri vig (se bilaga
Ringo6-/Tingstadsmotet). Fran Tingstadsmotet kan inte den nya
alvtunneln nas, koppling finns istéllet via Salsmistaregatan.

Slakthusmotet

For att trafikforsorja Gamlestaden och Marieholm behovs det ett
fullvardigt mot vid Slakthusgatan for anslutning till E45, Parti-
hallsbron respektive dlvtunneln. En nédrstdende stadsutveckling i
Gamlestaden forutsitter att den tunga trafiken till Marieholm kan
ta Partihallsbron istéllet for att anvdnda Gamlestadsvégen-Slakt-
husgatan. Inom végprojektet for Marieholmsforbindelsen ar inte
langre en 16sning for Slakthusmotet medtagen. Detta skapar stora
problem for stadens utveckling och Véigverket samt Staden beho-
ver vidare diskutera hur fragan kan losas. Detta program redovisar
lagen som kan bli aktuella for ett mot, utformning och placering
behdver dock ytterligare utredas. Programmet redovisar dven ett
forslag till 16sning pa kort sikt som utan att E45 byggs om ger ett
fullstdindigt mot (se bilaga Slakthusmotet).
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Staden mellan vagar och spar

Stadens kvarter och strukturer

Trafikprojekten gor stora ingrepp i stadens kvarter och strukturer.
Marieholmsforbindelsen med Marieholmsmotet och med anslut-
ningar till trafiksystemet pa Hisingen tar stora ytor i ansprak och
delar upp stadens kvarter i enklaver dir sambanden blir svarare
att uppréatthalla. Framfor allt ger detta svarigheter for att astad-
komma en ménsklig stadsmiljo anpassad for gdende och cyklande.
Kompletterande Marieholmsbro placeras 80 meter nedstroms alt.
uppstroms befintlig bro, vilket tillsammans med anslutande broar
och bankar dven det ger stora ingrepp i stadens kvarter och struk- Dagens gang- och cykelstrdk
turer. Ett omrade skapas mellan broarna som ar svart att anvdanda utmed Marieholmsgatan.
samt gora tryggt att passera for gaende och cyklande. Ett framtida
Slakthusmot kommer dven det att medfora ingrepp 1 stadens kvar-
ter och strukturer.

Buller samt risker med farligt gods medfor svarigheter att bygga
ndra infrastrukturen, vilket innebdr att infrastrukturen ofta omges
av oanvanda ytor. Stora krav stills bade pa stadsbyggandet och pa
infrastrukturprojekten for att staden ska klara att Gverbrygga bar-
ridrerna s att en sammanhéngande stad kan astadkommas.

Ingreppen i1 kvartersmark medfor att ett stort antal befintliga
fastigheter och verksamheter berors. Delvis kan kvartersmark
aterskapas efter fardigstéllandet av infrastrukturprojekten, men
huvuddelen av kvartersmarken forsvinner och maste ersittas pa

Visionsbild om utveckling av

annan plats 1 staden. Vid tidigare planldggning for Marieholms- miljon kring de hamnbass-
motet forsvann dven en stor yta for verksamheter. singer som tillskapas vid tun-

Infrastrukturprojekten ger samtidigt mojligheter att forbattra nelbygget. Nya byggnader, bat-
stadsmiljon 1 omradet. De hamnbassdnger som tillskapas vid bryggor och Marieholmsgatan
tunnelns anliggande ger t ex stora kvaliteter for kontakten med som utbyggt strdk, dven for
dlven och kan utvecklas for bade bétliv och publika verksamheter. kollektivtrafik.

Gang- och cykelstraken byggs ut och forbattras for battre kontak-
ter mellan stadsdelerna. Ett vél utformat strak fran Gullbergstrand
utmed Marieholmsgatan och via Slakthusgatan till Gamlestaden
ar vésentligt for att i framtiden kunna fa en sammanhéngande och
vil fungerande stadsbygd i denna del Géteborg.

Lokalvigniitet
Med anledning av infrastrukturprojekten far Salsméstaregatan en
ny dragning med anslutning till Tingstadsmotet fran Gster. Risbin-
daregatan utgar dé kvartersmarken i detta omrade forsvinner pa
grund av infrastrukturens markbehov.

Trafikstockningar vid Tingstadsmotet sprider sig till lokalva-

gnitet 1 Tingstad. For att battre separera primérlederna fran det Kommunalt huvudvigniit i
sekundéra vignétet foreslas en ny dragning av Exportgatan med omradet efter infrastrukturpro-
anslutning till ny dragning av Salsméstaregatan (se bilaga). Jjektens genomforande.
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Staden mellan viagar och spar

Industrispar

Industrisparsanslutning finns for verksamhetsomradet utmed
Exportgatan. Ny dragning av Exportgatan och dess anslutning
till den nya Salsmistaregatan gor att paverkan pé sparet liksom
utformning av plankorsningar behover studeras, dven anslutning
Exempel pé vil utformad pas- av_.indugtrispéret till den ombyggda Hamn-/BQhusbanan.

sage. Viigen dir upphijd, Gpp- Oversiktsplanen anger dlvdalen som utvecklingsomrade for
ningen dr bred och dagsljus logistik och industrisparet kan komma att fa en storre betydelse
strilar in. Knutpunkt Hjalmar. framgent. Industrisparsanslutning for verksamheter inom kv 18
Brommon tas bort da stora delar av kvarteret paverkas av infra-
strukturprojekten. Industrisparsanslutning till Ringdn kan dven
slopas da den inte lingre anvinds. Behovet av industrisparsanslut-
ning till kv 17 Bokon behover undersokas.

Géng- och cykelstrak

Gang- och cykelstraket i Ost-véstlig rikting forbattras genom
infrastrukturprojekten. Anslutningen till den nya dragningen av
Salsmastaregatan ger béttre strak bade mot Ringdgatan, Ting-
stadsvidgen och Exportgatan (dven den med ny dragning). I Marie-
holm forlangs gang- och cykelbron 6ver E45 och via ny bro dver
Sévean med koppling till Gamlestadens fabriker uppnas ett gent
strak till planerad kollektivtrafikknutpunkt samt till omgivande
stadsdelar.

Kollektivtrafik

Framtidens kollektivtrafiksystem i omradet dr inte framarbetat.
Infrastrukturprojekten ger emellertid béttre framkomlighet bade i
vig- och jarnvigssystemet, till gagn for den regionala kollektivtra-
fiken med expressbussar och pendel-/regionaltdg. Den minskade
sarbarheten och dkade kapaciteten i vigsystemet genom den nya
tunneln medger att ett korfalt i varje riktning i Tingstadstunneln
kan reserveras for kollektivtrafik. En utvecklad kollektivtrafik-
knutpunkt i Gamlestaden gér Marieholm och dven Tingstad vil
forsorjt med kollektivtrafik. Den utbyggda knutpunkten kan dven
medfora ett 0kat antal busslinjer som angoér Gamlestadstorget, bl a
kan Marieholmstunneln anvéindas for ny linjetrafik mellan Gam-
lestaden och Knutpunkt Hjalmar. Slakthusgatan och Marieholms-
gatan kommer vid en stadsutveckling av Gullbergsstrand och
Marieholm att bli ett nytt kollektivtrafikstrak mot centrum.

Gang- och cykelstrak fore resp
efter infrastrukturprojektens
genomforande. Streckade linjer
avser framtida méjliga kopp-
lingar, utan studerade ldgen.

Stadsutveckling

Infrastrukturen &r ett patagligt element i Marieholm och Tingstad.
Med Marieholmsforbindelsen och kompletterande Marieholmsbro
blir Marieholm och Tingstad an mer uppdelat av infrastrukturen.
Viktiga strak med kopplingar mellan stadsdelar passerar omradet
och behdver en trygg och ombonad miljo. Pa sikt 6nskas dven en
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Kollektivtrafiken i omrddet.
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Staden mellan vagar och spar

stadsutveckling i Marieholm for att binda samman en stadsut-
veckling pa Gullbergsstrand med Gamlestaden. Visioner pd hur
Marieholm ska kunna utvecklas mellan vigar och spar har tidigare
tagits fram i planeringsprocessen. Hur en stadsutveckling enligt
oversiktsplanens ambitioner om blandstad ska kunna forverligas
behover dock provas i ett eget programarbete.

Gestaltning

Gestaltningen ska utga fran de tva anspréken pa omradet. Den
storskaliga infrastrukturen kontra staden med sitt behov av
ménsklig skala. Gestaltningsprogram finns framtaget fér Marie-
holmsforbindelsen. Utformningen ska ge trafikanter en tydlig och
estetiskt tilltalande miljo samtidigt som infrastrukturen méste
anpassas till stadsmiljon och dess skala.

Gestaltningen av den kompletterande Marieholmsbron ér inte
studerad. Med tanke pd den foreslagna hogre segelfria hdjden
behdver bron med dess anslutande ramper fa en gestaltning som
fungerar tillsammans med dagens Marieholmsbro. Partihallsbron
och Marieholmsmotet kommer &ven utgora en stark struktur,
nddvindig att relatera till. Om den nya Marieholmsbron placeras
nedstroms befintlig bro kommer den dessutom att ingd som en
del i gestaltningen av Marieholmsmotet. Gamlestadens fabriker
samt Slakthusomrddet utgér kulturhistoriskt viardefulla miljoer att
anpassa sig till.

Stadens rum maste gestaltas for tydligt avgransade enheter, en
levande och stadsméssig miljo krévs for inbjudande strdk genom
omradet. Gatumiljdernas utformning &r extra vasentligt dér Slakt-
husgatan och Marieholmsgatan utgér huvudstraken tillsammans
med gang- och cykelstriket i dst-vastlig riktning 6ver Marieholms-
bron. Gestaltningen av Marieholmsmotet dr foreslagen med en
parkkaraktdr, en trafikpark som ger tydliga granser mot omgi-
vande stadsrum. En avgrinsning som dr foreslagen att artikuleras
med mur eller liknande.

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram en visionsbild av en stads-
utveckling i Marieholm som illustrerar en fortséttning av kvarters-
strukturen i Slakthusomradet och Gamlestaden. En struktur som
overbryggar viag E45 och foljer dlven ned till Gullbergsstrand.
Hamnbasséinger ger goda inre kvaliteter i det smala bebyggelse-
straket mellan dlven och trafiklederna. Kontorsbyggnader skyddar
bostadsbebyggelsen. Visionsbilden ska fungera som diskussions-
underlag for vilken stadsmiljé som dr mojlig att astadkomma och
ska inte ses som ett programforslag till ny bebyggelse.
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YGestaltningsprogram for in-
och genomfarter bor som en
grundliggande fraga ta upp
trafikantens mote med staden
via en viig som successivt
anpassas till den nya omgiv-
ningen. Denna anpassning
fyller tva syften. Den ska bidra
till en arkitektonisk helhet
mellan viig och omgivande
bebyggelse, men ocksd gora
trafikanterna uppmdirksamma
pd att de nirmar sig en stads
centrum med blandad trafik
och okad risk for konflikter.”

Ur Gestaltningsprogram. En
végledning. Vigverket 2001.



Staden mellan vagar och spar

"OSTRA ALVSTRANDEN” I— 0 ﬁ
Framtida stadsstruktur for ett omvandlat -
Marieholm. Traditionell rutnditstad som F
tillater variation i anvindning och utse- %

ende. Byggnader som skdrmar trafikle- U S

derna och medger goda livsmiljéer inom ’
strukturen och kvarteren. Staden komplet- Z@ Q —
teras med bostider utmed dlven samt i % D
skdrmade ldgen. Strukturen overbryggar Q 5 y p
motorvigen som kan lyftas for bdttre kon- Q ,
takt. En omvandling av dlvstranden ligger [
utanfor programmet och dr pa ldang sikt.
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Genomforande

Genomférandefragor

Infrastrukturprojekten genomfors av respektive trafikverk, Ban-
verket och Vigverket, vilket dven innefattar de atgérder i stads-
strukturen som behovs for projektens genomforande, inkluderar
rivningar, flyttningar och dndringar av byggnader, lastytor, lokal-
gator, gang- och cykelvdgar samt inlosen av allmén plats och jarn-
viagsmark. For ombyggnad av gator, gang- och cykelvéigar samt
gronstrak for att utveckla stadsdelen och stadsbilden ansvarar
kommunen. For atgiarder som direkt syftar till att forddla verksam-
hetsomradena ligger ansvaret pa respektive fastighetsédgare.

Ett genomforande forutsitter ett samarbete mellan Banverket,
Vigverket och kommunen dir en samsyn krévs for att nd goda
helhetslosningar. Parterna har tillsammans ett stort ansvar att
verka for ett genomférande av de fordndringar av omradet som
foreslas 1 programmet. Dessa fragor kommer att regleras mer i
detalj 1 de genomforandeavtal som ska tecknas mellan kommunen
och Banverket respektive Viagverket.

Marken i1 storre delen av programomradet dr i privat 4go, bade
frikopta fastigheter och fastigheter upplatna med tomtréatter. For
att genomfora intentionerna i planprogrammet krévs att vissa
fastigheter justeras och att forandringar sker i gatunatet. Ett flertal
fastigheter ar berorda av de olika projekten och kommer att vara
foremal for inlosen. Nar det giller markatkomst for jirnvagsan-
laggningen svarar Banverket, med stdd av sin jarnvégsplan, for att
avtal tecknas med berorda privata fastighetsdgare. Nar det giller
viaganldggningen svarar kommunen for markatkomsten for Vag-
verkets rakning, med stod av detaljplanen.

En organisation med stadsbyggnadskontoret, fastighetskontoret,
Banverket och Végverket behover skapas for att fa ett sa effektivt
genomforande som mojligt. Tidiga kontakter och férhandlingar
med berorda fastighetsédgare dr ockséd en forutsittning for ett bra
genomforande. For att kvaliteten 1 projekten ska sidkerstidllas méste
saledes genomforandefragor, det ekonomiska ansvaret och ansva-
ret for utforandet av foreslagna atgarder klarldggas 1 det fortsatta
detaljplanearbetet. Aven kostnader och ansvar for framtida drift
och skotsel av anldggningarna ar viktiga att reda ut. Konsekven-
serna for befintliga fastigheter behdver studeras och forslag pa ny
kvartersbildning tas fram. Vidare ar fastighetsdgarnas intresse till
fordndringarna en avgorande forutséttning.

Kommunen ska vara huvudman for allmén plats i kommande
detaljplaner. Kommunen ansvarar saledes for utbyggnad och fram-
tida drift och underhédll av denna.
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Genomfdrande

Privatigda fastigheter och fast-

igheter uppldtna med tomtrdtt
inom programomrddet.

Marieholmstunneln

Vigverkets nya vigtunnel under Goéta élv innebér att fordndringar
sker 1 det lokala gatunitet, dar Salsmistaregatan far ett nytt lage
samt en ny anslutning till Exportgatan foreslas.

Vigprojektet medfor ett flertal intring pa privata fastigheter,
vilket innebér att mark behover 16sas in och byggnader behdver
rivas. En ny kvartersstruktur skapas i omradet soder om nuva-
rande jarnvagsbro pa Hisingssidan och i Marieholm péverkas
fastigheterna kring tunnelmynningen. En tydlig bild av intrdngen
pa Hisingssidan ges i Program for ny forbindelse éver dlven — for-
djupning Tingstad.

For att genomfora vigprojektet kommer ett detaljplanearbete att
paborjas under varen 2009, vilket kommer att konkretisera hur
olika fastigheter och verksamheter paverkas i omréadet.

Tingstadsmotet

I programmet redovisas ett forslag till hur Tingstadsmotet skulle
kunna byggas om for att klara vivningsproblematiken. Forslaget
innebdr nya av-/péafartsramper i ett nordligare ldage vilket kan fora
med sig att fastigheter pa bada sidor om E6 paverkas av intrang
(se bilaga Ringo-/Tingstadsmotet). I fortsatt planarbete ska det
klargoras hur fastigheter och verksamheter runt motet paverkas.
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Genomforande

Exportgatan

I programmet foreslds en forldngning av Exportgatan ndrmare
Gota ilv for att ansluta till den forlingda Salsmistaregatan. Atgir-
den som dr en kommunal angeldgenhet medfor att ett antal fastig-
heter och verksamheter kommer att paverkas. Vid utbyggnaden av
ny gata ér avsikten att befintligt industrispar ska ligga kvar. I det
fortsatta planarbetet ska det konkretiseras hur olika fastigheter och
verksamheter utmed den foreslagna strackan paverkas.

Hamn-/Bohusbanan
Den nya jarnvégsbron innebdr att vissa forandringar sker i kvar-
tersstrukturen bade pa Hisingssidan och i Marieholm. Intrang
krdvs pa ett antal fastigheter pa bada sidor om &dlven och innebar
att vissa byggnader maste rivas.

For att genomfora jarnvagsprojektet behdver en ny detaljplan tas
fram. I samband med detaljplanen kommer konsekvenserna for de
olika fastigheter som berors att tydliggoras.

Slakthusmotet

I programmet patalas trafikproblematiken kring Gamlestaden och
Marieholm och att det kravs ett fullvardigt mot vid Slakthusga-
tan for att klara trafiken i omradet, bl a for 6nskad utveckling av
Gamlestaden. Tidpunkt for ombyggnaden av E45 dr idag mycket
osikert. Programmet redovisar dérfor ett forslag som innebar en
mdjlighet att 16sa problemen vid Slakthusgatan/Marieholmsgatan
utan att E45 byggs om (se bilaga Slakthusmotet).

Ett genomforande av projektet medfor intrang pé ett antal privata
fastigheter utmed Marieholmsleden, vilket innebér att mark beho-
ver 16sas in och att byggnader kan behdva rivas. I dagsldget finns
ingen finansiering av projektet och avsikten dr inte att ga vidare
med framtagande av detaljplan i denna del om inte ett genomfor-
ande kan sdkras. Slakthusmotets exakta placering ar inte bestamt,
utan endast schematiskt redovisat i programmet. I samband med
att detaljplan upprittas kommer konsekvenserna for de fastigheter
som berors att tydliggoras.

Genomforandeekonomi

Kostnader for genomforandet belastar i huvudsak Vagverket och
Banverket till foljd av deras infrastrukturprojekt, samt till viss del
kommunen nér det handlar om atgéarder som syftar till att direkt
utveckla stadsdelen och stadsstrukturen. Kostnader for atgérder
som direkt syftar till att forddla verksamhetsomradena belastar
respektive fastighetsdgare. I efterfoljande detaljplaner kommer
genomforandeekonomin att beskrivas mer ingdende, dir konse-
kvenserna for kommunen samt enskilda fastighetsidgare pé ett tyd-
ligt sitt redovisas.
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Miljokonsekvenser

Behovsbeddmning

Upprittande av detaljplaner for infrastrukturprojekten kommer
att innebdra risk for betydande miljopaverkan. Miljokonsekvens-
bekrivningar upprattas for trafikprojekten och deras paverkan pa
omgivningen. Mindre detaljplaner for justeringar av lokalvignétet
bedoms inte medfora betydande miljopaverkan.

Konsekvensbeskrivning

Trafikprojekten medfor att infrastrukturen befists inom Marie-
holm och Tingstad och att ytterligare paverkan sker inom ett redan
belastat omrade. Samtidigt ger projekten mojlighet att med olika
atgirder forbattra forhdllandena i ndromradet. Infrastrukturen ska
anpassas till stadsbebyggelsen och medverka till en mojlig utveck-
ling av staden mellan infrastrukturen.

Trafikprojekten och deras paverkan och konsekvenser belyses 1
projektens utredningar och miljokonsekvensbeskrivningar.

Markfororeningar

Markfororeningar kan finnas fran tidigare och befintliga verk-
samheter 1 omradet. Fyllnadsmassornas innehéll &r av varierande
ursprung. Markundersokningar och troligen saneringar kravs vid
infrastrukturprojektens genomforande samt vid 6vrig byggnation.

Buller

Infrastrukturprojekten kommer att leda till 6kad trafik i befintliga
trafikkorridorer. Med bullerddimpande atgérder finns dock mojlig-
het att forbattra ljudnivan for omgivande omraden. Placering av
mot samt utformning av gatustrukturen behdver ske med malsétt-
ningen att avlasta det lokala vignétet frdn genomfartstrafik.

Luft

Luften i planomradet paverkas framfor allt av vagtrafiken, dar
problem idag finns utmed trafiklederna att klara gransvérdena for
miljokvalitetsnormer. Med nya viagprojekt okar trafiken ytterlig-
gare 1 omradet och dter delvis upp de vinster en forbdttrad rening
av bilarna medfor.

Vibrationer

Vibrationer forekommer fran jarnvégstrafik och fran tunga vég-
transporter. Med anledning av markens beskaffenhet (lerjordar) i
omradet behover forhallandena vidare studeras i trafikprojekten.
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Miljokonsekvenser

Halsa och sikerhet

Farligt gods transporteras pa vigar och jarnvéagar i omréadet. Efter-
som infrastrukturen passerar en stadsmilj6 kan inte erforderliga
skyddsavstdnd uppnas till fullo, vilket medfor att infrastrukturen
och bebyggelsen maste utformas for att hantera riskerna. Kraven
utreds genom riskanalyser, dir situationen analyseras och kon-
kreta atgérder anges. Nér Partihallsforbindelsen 6ppnas kommer
Gamlestadsviagen/Slakthusgatan att utgd som primérled for farligt
gods, vilket 6ppnar for en stadsutveckling i Gamlestaden.

Kulturmiljo

De kulturhistoriskt intressanta byggnaderna paverkas inte direkt
av infrastrukturprojekten, men upplevelsen av miljon foréndras.
Kompletterande Marieholmsbro kommer vid ett nordligt lage att
passera nédra den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen samt
ytterligare aderlata omréadet. Ur kulturmiljosynpunkt ar det var-
defullt att Slakthusomrédet fortsatt kan vara ett fungerande verk-
samhetsomrade, som dven kan utvecklas.

Stadsbild

Infrastrukturen paverkar med sin storskalighet stadsbilden i omra-
det och bidrar till en fragmentisering av stadsbygden. En genom-
tdnkt gestaltning av granser och mdten mellan de olika skalorna
samt dverbryggande av barridrer minskar paverkan. Utformningen
av passager forbi infrastrukturen ar av betydelse for stadens funk-
tion. Bebyggelse och gator inom omradet behover utformas med
tydlig struktur, ssmmanhallna stadsrum och distinkta grianser.

Naturmiljo

Sévean har hoga naturvédrden och fordndringar far inte ske som
paverkar an negativt. Av stor generell betydelse inom program-
omradet dr kontrollen 6ver dagvattnet, framfor allt vid byggnation
samt vid en eventuell olycka med farligt gods.

Rekreation

Tillgangen till ytor for rekreation ar begriansad i niromradet.
Savean har mojlighet att utvecklas till ett kvalitativt strak mellan
Gota dlv och Kviberg. Pé sikt kan dven Goéta élv bli mer tillgéng-
ligt. Tvd hamnbassénger tillskapas genom tunnelprojektet.

Naturresurser

En utformning av infrastrukturprojekten som medger byggnation
av bostdder och personalintensiva arbetsplatser medverkar till

en god hushéllning med naturresurser. Ett effektivt uttnyttjande
av marken stirker planerad knutpunkt vid Gamlestadstorget och
medger central byggnation i staden.
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Miljokonsekvenser

Kalla Vagverket

For bostiderna i Tingstad kan bullerskdrmningen forbdttras. Samtidigt
tillkommer ytterligare viganldggningar i utsikten mot oster. Buller-
skdarmning kommer dven att behovas pd den nya bron. Ljudddmpande
beliggning planeras som ytterligare reducerande dtgdrd.
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Vigverkets uppdaterade trafikprognos frdn tilldtlighetsansékan med ar
2000 som basdr samt dr 2020 som prognosar for trafikmdngder med
eller utan Marieholmsforbindelsen. Trafikprognosen har uppdaterats
(tidigare var prognosaret 2010) med tanke pd projektets tidsfordréjning.
Med de uppdaterade trafiksiffrorna kommer dven berdkningar av trafik-
buller samt luftfororeningar att justeras infor upprdttande av detaljplan.
Trafikprognosen baseras pd utbyggnaden av hela Marieholmsforbindel-
sen (Partihallsforbindelsen plus Marieholmstunneln).
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Fortsatt process

Sammanfattning av programsamrad

Viktigaste synpunkterna som inkom under programsamradet ar
fran trafikndmnden, som anser att trafikkontorets forslag till for-
battringar maste inga i den fortsatta planeringen. Hér avses framst
ett kompletterat Slakthusmot samt vissa kompletteringar av stor
vikt for att minska sarbarheten 1 de anslutande moten pa Hisingen.
Invandningar finns fran Sjofartsverket, som forordar tunnel eller
hogbro i stéllet for lagbro for Hamn-/Bohusbanan. Det finns dven
starka invindningar mot vagprojektet fran ett stort antal nérbo-
ende 1 Tingstad samt fran organisationerna Milj6férbundet Jordens
Vianner och Klimax Géteborg.

Kommunens 6versiktsplan redovisar fordandrad markanvandning,
markreservat for viag respektive jarnviag samt pagaende mark-
anvandning, verksamhetsomrade. Marieholm redovisas ocksa
som utredningsomrade for framtida bebyggelseomraden. Hamn-/
Bohusbanan, Europavigarna och farleden i Gota dlv redovisas som
riksintressen. Stadsbyggnadskontoret anser att konflikten mellan
riksintressena, jarnvédg och sjofart, rorande Marieholmsbron méaste
avgoras av lansstyrelsen, vars uppgift i planeringen bland annat ar
att samordna olika statliga intressen. Olika lokaliseringsalternativ
for ny dlvforbindelse har provats 1 Vagverkets viagutredning och
1 kommunens overgripande programarbete under ar 2003. Marie-
holmstunneln anses som det ur allmidn synpunkt mest lampliga
utbyggnadsforslaget. Bostadsomraden i ndrheten av vagprojektet
ar idag hart belastade av trafikbuller. Vagverket kommer att utféra
bullerskyddsatgirder som totalt sett innebir en viss forbattring av
bullersituationen. Luftfororeningarna i omradet blir béttre med
aren genom forbattringar av bilparken. Framfoérda synpunkter har
1 ovrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre dndringar 1 pro-
grammet infor godkdnnande.

Kommande arbete

Miljokonsekvenserna samt de samhéllsekonomiska aspekterna av
vagprojektet provas genom regeringens tillatlighetsprovning av
viagutredningen enligt Miljobalken. Med ett beslut om tillatlighet
har védgens lage bestdmts och i fortsatt planeringsprocess disku-
teras utformningsfragorna. Vagverket lamnar in vigutredningen
for tillatlighetsprévning under varen 2009. Detaljplanearbete for
Marieholmstunneln har paborjats, innan en utstillning av detalj-
planeforslaget sker forutsitts regeringens provning vara gjord.
Tillatlighetsbeslutet kan innehalla direktiv om projektets detaljut-
formning med péverkan pa detaljplanen.
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Fortsatt process

Fortsatt planarbete foreslas uppdelat i olika detaljplaner for
Marieholmstunneln, Marieholmsbron, Slakthusmotet respektive
Exportgatan. Detaljplanearbete for Marieholmstunneln har pabor-
jats. Planforslaget ska medge trafikkontorets forslag till forbatt-
ringar, d&ven om de inte kan tas med i tunnelprojektet. Vigverkets
projektering maste emellertid mojliggora ett senare genomforande
av de foreslagna forbattringarna. Detaljplan for Marieholmsbron
kan pébdrjas ndr Banverket utrett klart brons lidge, detaljplan for
Slakthusmotet behdver tidsméssigt samordnas med byggandet av
Marieholmstunneln (for att klara en stadsutveckling i Marieholm
och Gamlestaden) medan detaljplan for Exportgatan forutsatter att
trafikndmnden kan finansiera projektet.

Visionsbilder av en framtida stadsutveckling i Marieholm, som
redovisades i programmet och kommenterades av flera remissin-
stanser, visar pa viktiga planeringsfragor for en fungerande stads-
miljo pa lokal niva och fér en sammanhéngande stadsbygd mellan
Gullbergsstrand och Gamlestaden. Programforslaget omfattar
inte en stadsutveckling utmed Ostra 4lvstranden utan detta maste
provas med ett nytt programsamrad dar forutsdttningar och kon-
sekvenser av ett genomforande belyses. For en stadsutveckling i
nordostra Marieholm, d.v.s kvartersmark norr och séder om Slakt-
husgatan, finns det redan ett godként program fran ar 2003. Pla-
cering och genomforande av Slakthusmotet maste dock beaktas.
Motet ir avgdrande for en stadsutveckling utmed Ostra ilvstran-
den samt i nordostra Marieholm, liksom inom Gamlestaden som

helhet.

Tidplaner

Vigverket planerar att padborja byggandet av Marieholmstunneln
hosten 2010. Denna tidplan kréver att detaljplan uppréttas under
2009. Arbetsplan dr framtagen for viagprojektet och ddrmed dven
konkreta ritningar och underlag for projektets utformning. Under
2009 upprittas bygghandlingar dér detaljprojekteringen sker. Par-
tihallsforbindelsen som dr byggstartad hosten 2008 planeras att
Oppnas for trafik hosten 2011. Marieholmsmotet byggs delvis ut
for att forbereda anslutningen av dlvtunneln. Med en byggstart for
dlvtunneln 2010 kan hela Marieholmsforbindelsen sta klar 2016.
Utformningen av den kompletterande Marieholmsbron ir inte
konkretiserad. Banverket kommer under 2009 att paborja arbetet
med en utredning dér placeringen av bron ska klarldggas. Detal-
jerade studier utfors dérefter inom arbetet med jarnvigsplan, da
det dven blir aktuellt att upprétta detaljplan for projektet. Efter att
bygghandling tagits fram kan byggstart tidigast ske 2012.
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Bilagor

Bilagor

Bilagorna visar trafikkontorets kompletterande trafiklosningar till
Vigverkets trafikforslag i1 arbetsplanen.

BILAGA EXPORTGATAN (principskiss av trafikkontoret)
Salsmdstaregatan far genom vdgprojektet en ny dragning. Forslag finns
dven till ny dragning av Exportgatan utmed dagens industrispar, for att
skapa ett genomgdende sekunddrt vigndt som inte paverkas av trafikro-
relser vid Tingstadsmotet. Strickad linje visar dagens gatudragningar.
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Bilagor

BILAGA RINGO-/TINGSTADSMOTET (principskiss av trafikkontoret)
Forslag till kompletteringar av Ringomotet for att “forsortera” trafiken
till Lundbyleden resp. Brunnsbomotet/Tuveleden/Backaplan. Forslag
till av- och pdfarter i Tingstadsmotet for att forlinga vdvstrdckor samt
“forsortering” till Lundbyleden, lokalvdgnditet resp. Tingstadstunneln.
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Bilagor

BILAGA SLAKTHUSMOTET (principskiss av trafikkontoret)

Heldragna linjer visar forslag till [osning av ett fullstindigt Slakthusmot
utan att stora ombyggnader krdvs av Marieholmsleden eller att intrdang
krdvs pad industrimark véster om Marieholmsleden. Streckade linjer
visar mojliga utbyggnadsvarianter av forslaget.
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Program f6r detaljplan

Programmet har varit foremal for samrad under tiden 2008-12-17
till 2009-02-17. Under denna tid har materialet funnits tillgingligt
pa stadsbyggnadskontoret, pd Backa bibliotek och pd Gamlesta-
dens bibliotek. Flygblad har delats ut till 1590 hushall och foretag
1 omrédet.

Information om innehallet 1 detta program ldmnas av
Stadsbyggnadskontoret, distrikt norr:

Christer Persson, tfn 031-368 18 56

Birgitta Alm, tfn 031-368 16 70

Information om respektive infrastrukturprojekt limnas av:
Inger Molander Ranheim, Banverket, tfn 031-10 32 66
Bengt Johansson, Vigverket, tfn 031-63 51 56

Inkomna synpunkter har sammanstéllts och kommenteras i en
samradsredogorelse. Programmet kommer efter godkdnnande att
foljas av olika detaljplaner for Mariecholmstunneln, Marieholms-
bron, Slakthusgatan respektive Exportgatan.
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