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Program f6r nya alvforbindelser vid Marieholm
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Samradsredogorelse for program

Genomfdrande

Byggnadsnamnden uppdrog den 30 mars 2004 &t kontoret att genomféra program-
samrad for ny avforbindelse vid Marieholm. Ett forsta programsamrad genomfordes
varen 2004 om ett program som innebar en fordjupad studie av konsekvenserna for
Tingstad. Programarbetet har darefter vilat pa grund av att V agverket saknat finansie-
ring av vagprojektet Marieholmstunneln. Programsamrédet fran 2004 redovisas i separat
handling.

Programarbetet dterupptogs sommaren 2008 med delvis nya forutséattningar. Nytt pro-
gramsamrad har genomforts under tiden 17 december 2008 — 17 februari 2009. Det nu
aktuella programmet innehdller tva nya forbindelser 6ver Gota Alv; Marieholms-
tunneln och en kompletterande Marieholmsbro. Marieholmstunneln & en vagtunnel som
kompl etterar Tingstadstunneln for att forbattra framkomligheten. En kompl etterande
Marieholmsbro &r en jarnvagsbro som minskar sarbarheten i jarnvagssystemet samt for-
béttrar kapaciteten pA Hamnbanan och Bohusbanan.

Forslaget har under samrédstiden varit utstadllt pa stadsbyggnadskontoret och pa stads-
delshiblioteken i Backa och Gamlestaden. Flygblad har delats ut till 1590 hushall och
foretag inom programomradet och i angransande omraden.

Sammanfattning

De viktigaste synpunkterna som inkommit under programsamréadet ar fran Trafiknamn-
den, som anser att trafikkontorets forslag till forbéttringar maste inga i den fortsatta pla-
neringen. Har avses framst ett kompletterat Slakthusmot samt vissa kompletteringar av
stor vikt for att minska sarbarheten i de andutande moten pa Hisingen. Invandningar
finns fran Sjofartsverket, som forordar tunnel eller hogbro i stéllet for 1agbro for Bohus-
banan/Hamnbanan. Det finns dven starka invandningar mot vagprojektet fran ett stort
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antal boende i Tingstad samt fran organisationerna Miljoforbundet Jordens Vanner och
Klimax Gdéteborg.

Kommunens oversiktsplan redovisar férandrad markanvandning — markreservat for vag
respektive jarnvag samt pagaende markanvandning — verksamhetsomrade. Marieholm
redovisas ocksa som utredningsomréde for framtida bebyggel seomraden. Bohusbanan/
Hamnbanan, europavagarna och farleden i Gota Alv redovisas som riksintressen. Kon-
toret bedomer att konflikten mellan riksintressena - jarnvéag och gofart - rorande Marie-
holmsbron maste avgoras av lansstyrelsen, vars uppgift i planeringen bland annat &r att
samordna olika statliga intressen. Olikalokaliseringsalternativ for ny alvforbindel se har
provatsi Vagverkets vagutredning och i kommunens 6vergripande programarbete under
ar 2003. Marieholmstunneln anses som det ur allman synpunkt mest [ampliga utbygg-
nadsforslaget. Bostadsomraden i nérheten av vagprojektet &r idag hart bel astade av tra-
fikbuller. Vagverket kommer att utfora bullerskyddsatgarder som totalt sett innebar en
viss forbattring av bullersituationen. Luftfororeningarnai omradet blir béttre med aren
genom forbéttringar av bilparken. Framférda synpunkter har i ovrigt till stor del kunnat
beaktas genom mindre andringar i programmet.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, trafikkontoret,
Banverket och Véagverket for kdnnedom och eventuellt beaktande vid planens genomf6-
rande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har ssmmanfattats nedan. Synpunkternafinnsi sin helhet pa stads-
byggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m fl

Fastighetsnamnden tillstyrker forslaget till program. Fastighetskontoret konstaterar i
tjansteutl atandet att programmet skaliggatill grund for fortsatt detaljplanearbete for
infrastrukturprojekten och det kommer att ledatill flera detaljplaner inom programom-
radet. Efter avslutat programsamrad kommer detaljplanehandlingar att uppréttas for

M arieholmstunneln och dess anslutningar. Ovriga dtgarder kommer att paborjasi senare
skede da dessa projekt ligger nagot langre fram i tiden. De konstaterar &ven att trafik-
projekten gor storaingrepp i stadens kvarter och struktur, att ingrepp i kvartersmarken
medfor att ett stort antal fastigheter och verksamheter berdrs. Delvis kan kvartersmark
dterskapas efter fardigstallandet av trafikprojekten, men en stor del av kvartersmarken
forsvinner och 6vergar till trafikomréde. Infrastrukturprojekten genomfors av respektive
trafikverk, Vagverket och Banverket, vilket dven innefattar de dtgérder i stadsstrukturen
som behdvs for projektens genomférande. Ovrig ombyggnad av gator, géng- och cykel-
vagar samt gronstrak ansvarar kommunen for. For vagprojektet ar det kommunen som,
med stdd av detaljplan, svarar for att erforderlig markdtkomst sker for Vagverkets rak-
ning. Markatkomst for jarnvagsanl &ggningen svarar Banverket, med stod av jarnvags-
plan, for att avtal med inldsen tecknas med berérda privata fastighetsagare. Tidiga kon-
takter och forhandlingar med berdrda fastighetsagare ar en forutsattning for ett bra ge-
nomfdrande. | kommande detaljplaner kommer genomfdrande-ekonomin att beskrivas
mer ingaende, dér konsekvenserna for kommunen samt enskilda fastighetsagare pa ett
tydligt sétt redovisas. For att kvaliteten ska sakerstéllas maste genomforandefragor, det
ekonomiska ansvaret och ansvaret for utforandet av foreslagna atgarder klarlaggas tidigt
i fortsatt detaljplanearbete. Aven kostnader och ansvar for framtida drift och skétsel av
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anlaggningarna ar viktiga att reda ut. FOr att reglera ansvarsforhallanden, forutséttningar
och &taganden avseende genomférandet ska avtal uppréttas mellan kommunen och
V&gverket respektive Banverket.

Fastighetskontoret anser att programforslaget som helhet & bra utformat och tillstyrker
det. Man ser positivt pa projekten och tror att Marieholmstunneln samt dubbel spar pa
Hamnbanan kommer att bidratill att forbéttra trafiksituationen i Géteborg och regionen
samt 6ka konkurrenskraften for Goteborgs hamn. Man vill dock framfora att ett anta-
gande av kommande detaljplaner innebér for kommunen en direkt skyldighet att |6sa
fastigheter som ingér i allméan plats om bertrda fastighetsagare begér detta. Mot bak-
grund av att kommunen svarar for V agverkets markatkomst anser fastighetskontoret det
viktigt att en Overenskommelse mellan kommunen och V &gverket avseende finansi-
ering av markinldsen sker i samband med att detaljplanearbete paborjas. Vidare ar det
viktigt att forslagen avseende Exportgatan samt Slakthusmotet utreds och studeras ytter-
ligare av trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret innan planl &gg-
ning paborjas. Inte minst maste finansieringsfragan varalost inom kommunen.

(MP) reserverar sig och yrkar istédllet att forsaget till program avslas med motivering att
miljOpartiet vill att man griper sig an strukturproblemet pa ett annat sétt. De forordar att
V astlanken byggs och att det till densamma byggs en tagtunnel under dlven - trafikok-
ningen i framtiden skall pa”parals’, istélet for med bil.

Kommentar: Den |anga genomférandetiden for Marieholmstunneln ger tid for den pro-
cess som kravs inom kommunen samt tillsammans med V &gverket for att mojliggorade
kompletterande trafikatgarder som trafikkontoret foresprakar for att fa ett fungerande
trafiksystem, for de nationella vagarna med framfor alt for det lokala trafiksystemet.
Exempelvis kravs ett fardigstallt Slakthusmot vid Mariehol mstunnel ns 6ppnande 2016
for att inte den tunga genomfartstrafiken ska kommattillbaka genom Gamlestaden, nagot
som inte &r acceptabelt om planerad stadsutveckling ska kunna genomfoéras.

Detaljplanearbetet fortsdtter nu for Marieholmstunneln. Stadsbyggnadskontoret forutsét-
ter att fastighetskontoret och Végverket tréffar nddvandiga verenskommel ser for att
planarbetet ska kunna drivas vidare med malséttningen om en antagen detaljplan varen
2010. Dialog behover inledas mellan fastighetskontoret, trafikkontoret och stadsbygg-
nadskontoret angaende detaljplanearbeten for Exportgatan respektive Slakthusmotet.

Goteborg Energi Fjarrvarme har svart att konstatera om befintliga fjarrvarmel edningar
behover omléggas. De forutsétter att det i safall finansierasinom projekten. Medverkan
forutsétts vid den fortsatta detaljprojekteringen.

Kommentar: Yttranden & overlamnadetill Vagverket och Banverket, som ansvarar for
att avstamning sker med ledningsagarna och att underlag fér oml&ggningar och nya led-
ningsstrak tas fram for detaljplaner for infrastrukturprojekten.

Goteborg Energi Gas har gasledningar inom planomradet. Ledningar maste beaktas vid
forandringar av markfoérhdllanden och markéagande. Ledningar &r betydel sefullafor le-
verenstill fleraav de viktigaste kunderna. Om omléggning ar tvunget ska dettai mojli-
gaste man ske under sommarperioden.

Kommentar: Yttranden & overlamnadetill Véagverket och Banverket, som ansvarar for
att avstamning sker med ledningségarna och att underlag for omléggningar och nya led-
ningsstrak tas fram for detaljplaner for infrastrukturprojekten.
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Goteborg Energi GothNet har mycket datatrafik i optokablar i omradet. Behover de
skarvas éller flyttas far det planeras minst 6 manader innan. Vissa strackor gar eventu-
ellt att koppla om. Kablarna maste varai drift helatiden.

Kommentar: Yttranden & overlamnadetill Vagverket och Banverket, som ansvarar for
att avstamning sker med ledningségarna och att underlag for omléggningar och nya led-
ningsstrak tas fram for detaljplaner for infrastrukturprojekten.

Goteborg Energi Nat konstaterar att det i omradet finns flera befintliga ledningar och
stationer som behover sikrasi detaljplanen. Eventuell flyttning eller &tgarder for att
skydda anléggningar bekostas av exploattr. Placering av nya ledningstrak och stations-
l&gen behdver utredas. M ottagningsstation fér 130 kV-ledningar finns omndmnd och
laget for denna skall skyddas. Ledningsrétt forutsetts erhdllas for nya och befintliga led-
ningar och stationer inom planomradet.

Kommentar: Yttranden & overlamnadetill Vagverket och Banverket, som ansvarar for
att avstamning sker med ledningsagarna och att underlag fér omlaggningar och nya led-
ningsstrak tas fram for detaljplaner for infrastrukturprojekten.

Goteborgs Hamn AB & mycket positivatill att infrastrukturen till Géteborgs hamn for-
stérks med nya alvforbindel ser for sdval gods pa vag som péjarnvag. Aven om avled-
ning av tung trafik kan sketill Norrleden, Vasterleden och Soderleden kommer andelen
av tung trafik fortsatt att vara hog pa Lundbyleden, bra aternativ saknas som fardvagar
for de tunga transporterna. Darfor tycker GHAB att 1agen for nya trafikstrék utanfor
regionkarnan mellan ytterhamnsomradet och fastlandssidan maste studeras, med forut-
séttningen att inte alltfor 1anga transportvagar skapas.

GHAB har ansvaret for att ta hand om muddermassor | Gota dlv. Mojligheten att ta hand
om fororenade massor & dock begransat. Berérda bor kontakta GHAB:s anléggnings-
avdelning i tidigt skede om muddermassor behdver tas om hand av GHAB.

Konsekvenserna for g6farten av bron och tunneln, sava under byggtid somi drift be-
hover beskrivas, liksom hur g6farten och jarnvégstrafiken skalkan fungera tillsammans
i framtiden.

Kommentar: Vagverket, kommunen och Géteborgs hamn behover fortsatt studera hur
den tunga trafiken kan ledas andra vagar an Lundbyleden, denna diskussion far dock
bedrivas utanfor detta planarbete. Programmet konstaterar enbart att avliedning av tung
trafik frén Lundbyleden foreslas som del i att forbéttra kapaciteten pa vagen.

Yttranden & 6verlamnadetill Vagverket och Banverket, som far ansvara for att avstam-
ning sker angaende omhandertagande av muddermassor. Konsekvenserna for gofarten
kommer ndrmare att beskrivas vid uppréattande av detaljplaner, framfor alt hanteras det
dock inom arbetet med arbetsplan respektive jarnvagsplan. Konflikten mellan g6fartens
och jarnvégstrafikens intressen far hanteras av |ansstyrelsen da det avser samordning av
statliga intressen.

Goteborg Vatten konstaterar att det saknas beskrivning av konsekvenserna for lednings-
agarna. For ombyggnaden erfordras flera stora och kostnadskrévande omlaggningar och
forstarkningsatgarder av befintliga vatten- och avloppsiedningar. Ledningsoml&ggning-
arna ska finansieras av respektive trafikverk. | fortsatt arbete ar det viktigt att uppmark-
samma att all sénkning av vagbanan innebér risk for att avlioppsfloéden som idag avleds
med sialvfall istéllet maste pumpas, vilket blir kostsamt bade att bygga och i framtida
driftskostnader. Omlé&ggning av va-ledningar ska utforas sa att va-forsorjningen upprétt-
halls for anslutna fastigheter under byggtiden.

Goteborg Vatten ger i Ovrigt instruktioner for bygghandlingar, kontroll, provtryckning,
inméatning mm. De betonar dven exploatrens ansvar for avledning av vatten fran vag-
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omradet sa att inte skada uppstar pa recipient. Kommunen ansvarar inte for skada orsa-
kad av hdg nivai hav, Gota dlv eller anslutande vattendrag. Arbeten skall utforas med
hansyn till Vattenplanen.

Allaparter i planering och genomfdrande maste beakta att hojdsattning av anl&ggningar
och mark sker sa att inga instéangda omraden for dagvatten skapas och sa att robust ytav-
ledning av dagvatten kan ske vid extrem nederbord dar ledningssystemen gér fulla. |
storsta mojliga man ska pumpning av bade spill- och dagvatten undvikas. Dagvattenut-
redning bor goras for omradet som klarlagger forutsattningarna men d&ven kommer fram
till tekniskalosningar for dagvattenrening ovan saval som under mark. Materialval for
utvandiga ytor ska valjas med omsorg om miljén, for att minska risken for fororeningar
| dagvattnet.

Goteborg Vatten har identifierat konfliktpunkter med va-nétet pa 19 platser for avfor-
bindel serna, vilka de redovisar pa karta. Vissa konfliktpunkter berdr dock redan antagen
detaljplan for Partihall sforbindel sen. Kostnader for ledningsomléggningar och forstark-
ningsatgarder &r i detta skede svarbedomt men kan grovt uppskattastill i storleksord-
ningen 50-100 miljoner. Programmet &r i vissadelar Gverskadligt, t ex saknas nivaer pa
vaganl aggningar, placering av jarnvagsbro och utbredning av nya spar.

Kommentar: Yttranden & overlamnadetill Vagverket och Banverket, som ansvarar for
att avstamning sker med ledningségarna och att underlag for omléggningar och nya led-
ningsstrak tas fram for detaljplaner for infrastrukturprojekten. Behovet av dagvattenut-
redningar hanteras inom arbetet med arbetsplan respektive jarnvagsplan.

Kulturnamnden 6verlamnar, via sitt utskott, tjansteutldtandet som eget yttrande. For-
valtningen konstaterar att planomradet tangerar en av kommunens viktigaste fornlam-
ningar, platsen for Nya L 6dose samt vardefull kulturhistorisk bebyggel seinom Slakt-
husomradet. De har tidigare infor infrastrukturprojekten dels genomfért vissa arkeol o-
giska undersokningar och dels detaljerat redovisat slakthusbebyggel sens varden. Plan-
forslaget bedoms bertra fornldmningen Nya L6ddse varfor en arkeologisk utredning
kan varanodvandig. | dvrigt paverkar programforslaget inga kanda kulturvarden.

Kommentar: Vid fortsatt planl&ggning far behovet av arkeol ogiska undersokningar
klargoras, framst hanteras det dock inom arbetet med arbetsplan respektive jarnvags-
plan.

A Miljénamndens vagnar tillstyrker miljoforvaltningen fortsatt planarbete under forut-
séttning att deras synpunkter beaktas. Vid en publik anvandning, sdsom smabatshamn,
av de hamnbassanger som tillskapas genom tunnelbygget maste hansyn tas till risker
med transportar av farligt gods pajarnvagen samt dven. Med smabéatshamnar foljer
&ven vissa krav sasom restriktioner och skyddsavstand till bostader. En genomtankt 16s-
ning fér omhandertagande och &ven rening av dagvatten maste kommain tidigt i pro-
cessen. Samordningsvinster med dagvattenhantering under byggskedet och under drift-
skedet kanske kan hittas. Soder om planerad tunnelmynning pa Marieholm redovisas en
mellanlagringsplats for fororenade massor i den nya éversiktsplanen. Det vore dnskvart
om den utpekade platsen kunde anvandas for detta andamdl i projektet, eftersom det
skulle minska transporterna och |6sa logistiska problem. Ett hel hetsgrepp behover tas
over bade befintliga och planerade bullerskyddsatgarder. Befintliga skydd kan i vissa
fall haforlorat sin bullerdampande funktion. Aterskapande av vegetation ska utforas i
samband med infrastrukturutbyggnaden och stor omsorg bor dgnas &t att bygga ut cy-
kelvagarna och gora dem attraktiva och trygga. Behovet av industrispér behtver noga
utredas.
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Kommentar: Fragorna som miljéforvaltningen lyfter far hanterasi respektive detaljpla-
nearbete, huvudsakligen & det dock frégor som far hanterasi arbetet med arbetsplan
och jarnvagsplan.

Park- och naturnamnden dversander forvaltningens tjansteutltande. De konstaterar att
det i detta skede inte & mojligt att gora ekonomiska bedémningar for ndmndens &tagan-
den. Deras synpunkter i programskedet & generella och ror angel 8genheten att saker-
stalla mojligheten att kunna ga och cykla genom omrédet i trygga och attraktiva miljoer.
Det finns stora mdjligheter till forbéttringar jamfort med den befintliga situationen. Ge-
staltningen av vagomradet & ocksa en viktig uppgift.

Kommentar: Far hanteras och konkretiserasi fortsatt detaljplanearbete.

Raddningstjansten Storgéteborg konstaterar att bade vag- och jarnvagsprojektet stéller
krav pa genomgripande riskanalyser. Det som behover analyseras ar inte enbart trans-
porter med farligt gods utan &en den vanligatrafiken. Det & inte galvklart att upp-
réttande av riskanalyser och forslag pa fysiska atgarder kan minska de generella skydds-
avstanden sa som anges i programmet. Planerad bebyggel se som redovisas lite dversikt-
ligt kénns val optimistiskt planerad med avseende pa avstand till vag, jarnvag och aven.
Raddningstjansten forutsétter att Marieholmstunneln projekteras enligt reglerna for
transeuropeisk vag. | dvrigt finns det inget att erinrai detta skede av processen.

Kommentar: Framtagen riskanalys for vagprojektet har tilldmpats for Partihall sforbin-
delsen. Utgangspunkten &r att riskanal ysens slutsatser dven &r tillampliga pa Hisingssi-
dan. Fréagan far emellertid fortsatt hanteras inom planarbetet och i arbetet med arbets-
planen. Med tanke pa att det ar en befintlig bebyggel semiljo kommer intetillrackliga
skyddsavstand att kunna astadkommas for vag- och jarnvagstransporterna av farligt
gods. Riskreducerande atgarder kommer darfor att vara nodvandigt. Studien av en fram-
tida stadsstruktur pa Marieholm &r gjord utifrén de skyddsavstand som angesi den for-
djupade oversiktsplanen for transporter med farligt gods.

Stadsdel snamnden Backa dversander forvaltningens tjansteutlatande. De anser det vara
av stor vikt att framkomligheten forbéttras och att férbindel serna gors sékrare. De stéller
sig positivatill en ny avférbindelse samt ytterligare jarnvagsspar 6ver aven, vilket
&ven skulle 6ka robustheten i systemet och minska sarbarheten. Marieholmstunneln kan
bli ett viktigt steg i att ytterligare integrera stadsdel arna pa mse sidor av @ven. Forbétt-
rade vagforbindel ser stimulerar sannolikt foretagsetableringar och nybyggnationer i
stadsdel en. Programmet namner dven uppférandet av pendeltagstationen vid Gamle-
stadstorget vilket kan fa positiva effekter pa Hisingen med det korta avstandet dit. Det
bidrar till att ytterligare knyta samman 6n med fastlandet. Det & ocksa motiverat att
uppforaen station vid Brunnsbo.

Uppforandet av forbindelserna bor goras sa att det inverkar i s begransad utstrackning
som mdjligt pa fastigheter och det lokala vagnatet, i den méan det & maéjligt bor man
undvika storningar pa det befintliga vagnétet. Gang- och cykelvagar ar viktiga att ut-
formapa ett trafiksakert sétt. Anlaggandet av en hamnbasséng &r positivt. Detta kommer
att erbjuda mojlighet till kajplats for batar samt att tillgangligheten till &ven som rekrea-
tionsomrade Okar for Backaborna.

De framfor aven synpunkter pa Lundbyleden, dér de vill se den nedgrévd i tunnel forbi
Brunnsbo samt fler lokala férbindel ser Gver leden. Pa Bohusbanan vill de separera per-
sontagstrafiken fran godstagstrafiken, som istéllet far ledas annan vag.

Kommentar: Fragorna kommer att hanterasi fortsatt planarbete, dock inte fragor som
ror Lundbyleden eller Bohusbanan utanfor programomradet.
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Stadsdel snamnden Kortedala dversander tjansteutl &tandet som eget yttrande. Stads-
delsforvatningen framfor, med beaktande av de storaingreppen i stadsmiljon, vikten av
omfattande satsningar for att motverka negativa effekter i form av luftféroreningar, bul-
ler och barridreffekter. De vill betona vikten av att den manskliga skalan ska genomsyra
utformning och gestaltning for att astadkomma en saker trafikmiljo samtidigt som infra-
strukturen anpassas till stadsmiljén och dess skala med tydlig struktur, sasmmanhalina
stadsrum och distinkta granser. De vill bevara upplevelsen av de kulturhistoriskt intres-
santa byggnaderna. Gang- och cykelstréken ska forbattras. Nyttja mojligheten att an-
vanda Marieholmstunneln for ny busstrafik mellan Gamlestadstorget och Knutpunkt
Hjalmar. Genomfor en stadsutveckling med malet att skapa en blandstad pa Marieholm
for att binda samman en stadsutveckling pa Gullbergstrand med Gamlestaden. Ett effek-
tivt utnyttjande av marken ska efterstravas. Forutsattningar ska skapas for omvandling
av Ostra dvstranden till en blandstad utmed & ven som medger goda livsmiljoer med
verksamhetsbyggnader som skérmar trafiklederna. De betonar att den ytterligare miljo-
paverkan som sker inom ett redan bel astat omrade motverkas med olika atgéarder for att
anpassainfrastrukturen till stadsbebyggelsen och darmed medverkatill en utveckling av
staden. Nodvandiga atgarder ska vidtas for att eliminerariskernafor ménniskorna och
naturen med transporter av farligt gods pa véagar och jarnvégar. De vill att ytornafor
rekreation forbattras med tillganglighet till Savedn och Géta dlv.

(MP) och (V) reserverar sig och yrkar istéllet att eget yttrande Gversands. Y ttrandet ifra-
gasatter om Goteborg ska fortsétt att planera for bilar istdlet for manniskor. Planering
for brand eslukande och utrymmeskrévande bilar karaktériseras av 1900-talets syn pa
hur manniskor ska transporteras. Med en ny biltunnel vid Marieholm bibehdlls detta
gammalmodiga synsétt. De motsétter sig dvtunneln av su skal. Projektet strider mot
FN:s, EU:s, Sveriges och Goteborgs malséttningar om minskade kol dioxidutsl&pp. Vi
riskerar att inte uppnamalen i K2020 om 40 % kollektivtrafikandel. Framkomlighetsav-
gifter utreds, vilkatillsammans med kollektivtrafiksatsningar kan minska belastningen
pa Tingstadstunneln. Mer trafik okar trafikbullret for bostaderna vid E6 som redan &r
utsatta. Miljokvalitetsnormer dverskrids och utslgppen forvarras med ytterligare en &lv-
tunnel. Okad trafik kommer att ge nya trafikproppar, Goteborgs trafikproblem kan inte
byggas bort med mer vagar. Nya véagar bygger inte ett jamstalt samhélle, att bygga v
gar ar att satsa pa méans resande. Avslutningsvis vill de se forstérkningar for gang- och
cykeltrafiken samt &r for foreslagen utbyggnad av jarnvéagen.

Kommentar: Frégorna kommer att hanteras i fortsatt planarbete, dock kréver en utveck-
ling av Ostra dvstranden ett nytt programarbete dér forutséttningar och konsekvenser av
ett genomférande belyses.

Trafiknamnden dversander tjansteutldtandet som eget yttrande. Trafikkontoret tillstyr-
ker programforslaget efter beaktande av kontorets synpunkter. De konstaterar att de
inom programarbetet redovisat forbéttringar for den lokala trafikens anglutningar, for-
battringar som inte & finansierade. Forslagen tillfor projektet viktiga positiva konse-
kvenser och trafikkontoret anser att dei fortsattningen maste ingai planeringen for Ma-
rieholmstunneln. Exempel pa dtgarder ar kompletterat Slakthusmot som i férsta hand
avlastar Gamlestaden fran olamplig genomfartstrafik. PA Hisingen har kompletteringar
foreslagits som &r av stor vikt for att minska sarbarheten i anslutande trafikmot. Vissa
atgarder hamnar utanfor arbetsplanens omrade, de behdver istédllet fa stod i detaljplanen
for avtunneln. For atgarder som inte kommer att omfattas av detaljplanen for dvtun-
neln behdver planarbete startai tillracklig tid for att atgéarderna ska kunna varaklara
samtidigt som Marieholmstunneln.

Framtidens kollektivtrafik i omradet ar inte framarbetat, dock behovs det en tydligare
beskrivning av hur kollektivtrafikframkomligheten kommer att fungerai projektet.
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Samplanering mellan Hamnbanans utbyggnad och Marieholmstunneln & nodvandig.
Idag ligger inte planeringen i fas, varfor det ar viktigt att Banverket paskyndar sitt arbe-
te framst pa Hisingssidan for att diskuterade trafikl6sningar ska kunna sakerstéllas.

Enligt Vattenplanen bor tunneln skyddas permanent till en nivaav +13,0. Utover detta
har ny kunskap framkommit kring klimatforandringarna med extrema vadersituationer
och framtida hdga vattenstand. Med hanvisning till denna kunskap har trafikndmnden
lamnat fordag till kommunstyrel sen att samhdllsviktiga anl&ggningar skall kunna skyd-
das ytterligare en meter utdver idag. Med storsta sannolikhet kommer detta extra skydd
bli en rekommendation aven for Marieholmstunneln.

Ambitionen maste angaende den segelfria hojden for den nya jarnvagsbron vara att
pressa upp denna salangt det bara & mojligt. Trafikkontoret har i sitt arbete med ersétt-
ningsutredningen av Gotadlvbron gjort en arkivstudie av méjliga g 6fartsiésningar i &l-
ven. En intressant 16sning &r trafikering med sa kallade Seariverfartyg som anvandsi de
europeiska flodsystemen och som aven klarar att gai havstrafik. En betydande andel av
dessa har en segelfri hojd av nio meter. Med tanke pa framtida havsnivahdjning pa en
meter de narmaste 100 aren skulle en lamplig segelfri hojd patio meter for broar Gver
Gota dv varaintressant att utreda vidare.

(MP) och (V) reserverar sig och yrkar istéllet att eget yttrande Gversands. Y ttrandet pa-
pekar att Goteborg har som mal att minska kol dioxidutsl &ppen med 80 % till &r 2050, att
andelen bilresor skaminskai forhdllandetill kollektivtrafikresorna samt att marknads-
andelen for kollektivtrafiken ska vara 40 %. Att bygga en ny motorled under dven for
3,5 miljarder motverkar dessamdl. Biltrafik i nuvarande volymer &r inte mgjlig i fram-
tiden, fler vagar genererar mer trafik. Sambandet mellan nya véagar, antalet bilar i trafi-
ken och utsléppen av koldioxid kan man inte blunda for. Storainvesteringar bygger fast
ossi ett bilsamhélle sominte & hdllbart i ett klimatsmart Sverige och minskar resurser-
na for nodvandiga satsningar pa kollektivtrafiken. De vill darfor att vagprojektet avbryts
och de &r kritiskatill fullméktiges avsiktsforklaring rorande finansiering av tunneln.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret forutsétter att trafikkontoret och V agverket kan
enas om en gemensam syn pa hanteringen av nddvandiga trafikatgarder for att astad-
komma ett valfungerande trafiksystem, bade for det nationella vagnétet och for det loka-
latrafiksystemet. Detaljplanen for Marieholmstunneln avses ge stod for trafikkontorets
fores agna forbéttringar, aven om de inte kan ingai projektet for Marieholmstunneln
utan maste hanteras i egen process. Fér Exportgatan och Slakthusmotet foresl as att se-
parata detaljplaner uppréttas, med ambition om ett genomférande till Marieholmstun-
nelns planerade dppnande & 2016.

Programmet fortydligas infor godkannandet angaende de studier som pagar for separata
busskorfalt genom Tingstadstunneln. Banverkets projekt kommer att drivas vidare, dock
kommer inte detaljerade ritningar att kunna varaframme vid projekteringen av Marie-
holmstunneln. Banverket och Véagverket kommer under processen att hantera de kon-
fliktpunkter som finns mellan infrastrukturprojekten. Oversvamningsskydd samt segel fri
hojd pa ny jarnvéagsbro maste vidare diskuterasi fortsatt planarbete.

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket skriver att syftet med programmet ar att gora det magjligt for Vagverket att
bygga Marieholmstunneln, men att forslaget dven redovisar dubbelspar och en ny jarn-
vagsbro for Hamn-/Bohusbanan. Konflikter mellan jarnvégsintresset och vag- respekti-
ve gofartsintresset kommer att ytterligare behtva studerasi fortsatt planarbete. Banver-
ket konstaterar &ven att programmet redovisar visionsbilder av en utveckling av stads-
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miljon och stadsbilden for att skapa en levande stad och en sammanhallen stadsstruktur
trots de barridrer som infrastrukturen skapar.

Banverket har paborjat arbetet med en utredning och jarnvagsplan for okad kapacitet pa
Hamnbanan samt ny Marieholmsbro. Utpekat utredningsomrade for jarnvag bor utokas
for att aven innefatta Hamnbanan vid Tingstad mm. Ett minimimatt for utredningsom-
radet for en Gppningsbar jarnvagsbro ar ca 80 meter sbder och norr om befintlig bro. Det
kan behdvas ytterligare ca 30 meter for brons svangbara klaff. Enligt tillatlighetsanso-
kan for Marieholmstunneln tangerar utredningsomradet for jarnvagsbron och vagkorri-
doren for Marieholmstunneln samma omréde. Eftersom végkorridoren &r utvidgad vill
Banverket framhalla vikten av att dessa tva utredningar samordnas under bade projekte-
rings- och sarskilt under byggskedet. Det ar &en avgorande att den ombyggnation av
jarnvagssparen som kravs inom vagprojektet anpassas till framtida kapacitetsbehov for
jarnvagen. Mellan Kvillebangarden och befintlig Marieholmsbro kravs 2-3 spér, vilket
inte innefattar industrisparsanslutningar som ocksa méaste visas hansyn.

Programmet beskriver kommunala industrisparsansutningar. Banverket vill fortydliga
att industrisparet 1angs Exportgatan i sin sodradel &gs av Banverket. Den nya plankors-
ningen vid Exportgatan och Salsmaéstaregatan bor uppfylla Banverkets standard. Ban-
verket fattar beslut om erforderliga skydd i plankorsningar oavsett sparagare. Det ar
dock sparagaren som ska verkstalla beslutet. | omradet finns fleraindustrisparsansl ut-
ningar och Banverket vill framhalla vikten av att noggrant utreda behovet av sparanslut-
ningar innan eventuell borttagning av spar. Detta ar inte minst viktigt ur hallbarhetssyn-
punkt att flytta dver gods fran vag till jarnvag.

Banverket tar upp en rad aspekter kring den framtida stadsutveckling som belysesi pro-
grammet. De &r positivt instélldatill att kommunen har visioner for omradet, men med
dagens markanvandning (trafik- och industri/verksamhetsandamal) och med utokningen
av trafikandamal et som aktuell planlaggning syftar till ser de stora utmaningar i att upp-
fyllavisionen och det bor tydliggorasi ett tidigt skede. De medskickar darfor redan nu
vad som kravs for exploatering i néarhet av jarnvag med avseende pa buller, vibrationer,
hogspanningsledningar, trafiksakerhetsfragor, barriareffekter och transporter av farligt
gods. Jarnvéagstrafik & en verksamhet som kraver séarskild hansyn vid planering av and-
rad markanvandning. Det & av ytterstavikt att det i tidigt skede tas hansyn till nérheten
till jarnvagen och vad det innebér. Fortl6pande samrad med lansstyrel sen, Banverket
och raddningstjansten under hela planprocessen maste ses som en viktig forutsattning
for det fortsatta programarbetet for staden mellan vagar och spér.

Kommentar: Syftet med programmet & &ven att gor det mojligt for Banverket att bygga
ut jarnvéagen med en ny jarnvagsbro dver dlven. Jarnvagen har redan planstdd for ut-
byggnaden av befintlig jarnvag genom Tingstad. Vagverket maste visa att de klarar sin
vagutbyggnad dver/under jarnvagsmarken utan att jarnvagens foresl agna utbyggnad
hindras. Programmet redovisar det utredningsomrade dér den nya jarnvégsbron kraver
markintrang genom att den drasi en annan strackning &n befintlig jarnvag. Programmet
tydliggors infor godkannandet om att plats inom vattenomradet behovs for brons svang-
baraklaff. Uppgifter om &gande av industrispar tas bort, detta far klarlaggas under fort-
satt planarbete. Konflikter i markansprak mellan vag- och jarnvagsprojekten kommer att
hanteras fortl6pande mellan Banverket och Vagverket. Programmet visar allade an-
sprék som finns pa omradet, aven for stadsutvecklingen. Denna utveckling maste dock
behandlasi ett separat program foér att béttre utreda forutséttningar och konsekvenser.
Uppdrag finns fran byggnadsnamnden for detta, programarbetet avvaktar dock den for
stadsutvecklingen avgorande fragan om Slakthusmotet, dess placering och genomforan-
de. Industrisparsans utningar samt utformning av plankorsningar far hanterasi fortsatt
planeringsprocess.
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Goteborgsregionens kommunalforbund konstaterar att de tvainfrastrukturprojekt som
omfattas av programmet enligt GR:s forbundsstyrel se, tillsammans med V &stléanken och
jarnvéagen Goteborg-Boras, & nodvandiga for Goteborgsregionens utveckling. Bakom
detta beslut ligger en bred politisk process som finns dokumenterad i dokumentet ” Ut-
hallig tillvaxt —mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur”. Det &r darfor
positivt att planeringsarbetet nu fortskrider for de tva projekten.

Ur regional synpunkt ar det viktigt att sakerstélla och forbéttra framkomligheten och
tillgangligheten for kollektivtrafiken samt for gang och cykel. GR forutsétter att diskus-
sioner fors mellan vag-, jarnvégs- och gofartsintressena for att klara ut intressekonflik-
ter, liksom att atgarder vidtas for att minimera miljopaverkan och skedrisker. Det &
vidare en intressant vision att foradla de omraden som finns mellan dven och infra-
strukturen for att skapa béttra tillganglighet till dlvstranden samt utnyttja de " luckor”
som finnsi stadsomradet for ny bebyggel se.

Kommentar: Programmet fortydligas infor godkannandet om de studier som pagér for
separata busskorfalt genom Tingstadstunneln. Ovriga frégor kommer att hanteras inom
fortsatt plan-arbete, en stadsutveckling av Ostra & vstranden kraver dock eget program-
arbete dar forutséttningar och konsekvenser belyses.

Lantméterimyndigheten har inget att erinra.

Lansstyrelsen tillstyrker programmet i sin helhet. Det &r att ambitidst program som be-
lyser maénga aspekter i ett omrade dar det finns ett stort antal ansprak pa marken savé
som vattnet. De konstaterar att planeringsprocessen for alvtunneln kommit langre én for
jarnvagsbron. For alvtunneln & nasta steg att regeringen skata beslut om tillatlighet
enligt Miljobalken. | och med det beslutet har vagens |8ge bestémts och i den fortsatta
processen diskuteras utformningsfragor.

Banverket har paborjat planeringsarbetet for en ny jarnvégsbro vid Marieholm. En 6kad
kapacitet pA Hamnbanan &r viktig da banan forsorjer Skandinaviens storsta hamn. Sj6-
farten har ocksa stora ansprak pa avrummet da det &r en viktig transportled for sjofar-
ten. Bade jarnvagen och farleden &r av riksintresse, intressen som maste samordnas pa
basta mdjligavis.

L ansstyrelsen kommenterar visionerna om en stadsutveckling mellan vagar och spér.
Det & bramed ambitionen att bygga blandstad i centrala Géteborg, att knyta samman
bebyggelsen i Gamlestaden med centrum genom en attraktiv bebyggelsei det som idag
ar ett trafik-/industristrék skulle gynna omradet. Lansstyrelsen vill dock papeka att en
god stadsutveckling med blandstad inte kan ska pa bekostnad av ménniskors halsa.
Osakerhet réder om en god boendemiljo kan uppnas i omradet med de stérningar och
risker som finns med trafiken. Att fortsdtta utvecklingen av omradet for verksamheter i
néarheten av trafiklederna kan vara ett alternativ.

| detaljplaner for infrastrukturprojekten ar det viktigt att studera bullersituationen sa att
inte narboende utsétts for hoga bullervarden. Aven |ansstyrel sens gemensamma policy
betréffande ” Riskhantering i detaljplaneprocessen” bor beaktas. Fororeningssituation i
omradet behover tidigt utredas och saneringsbehovet klargoras. Geotekniska utredning-
ar kommer att gorasi detaljplanearbetet, det & da viktigt att man foljer de rad som SGlI
angivet i sitt yttrande. Med anledning av narmiljon kring den senmedeltida staden Nya
L 6dose bor en kulturhistorisk forstudie uppréttas for att klargora omradets kulturhisto-
riska varden samt for att |okalisera kéanslighetsgraden inom denna. Aven resultatet frén
tidigare arkeol ogiska undersokningar bor inarbetas i forstudien. Uppfylld mark utmed
dven kan varafororenad, vilket kan paverka dagvattnet och dlven. Detta masta utredas
ytterligare i de geotekniska understkningar som kommer att goras. Lansstyrelsen vill
&ven paminnaom att verksamheter i vatten &r tillstandspliktigt enligt Miljcbalken. Om
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Savean, som & Natura 2000-omréde paverkas, kréavs aven tillstandsprévning enligt Mil-
jobalken, vilket aven galler for atgarder utanfor omrédet som kan paverka an. Slutligen
vill man lyfta fragan om gang- och cykelvag pa den nyajarnvagsbron.

Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning att vissa av de planer som kommer att upp-
rétta utifran programmet innebér betydande miljopaverkan. Det &r i férsta hand planerna
for Marieholmstunneln och den tillkommande jarnvagsbron som kommer att behéva
miljobeddmas. Kommunen och lansstyrel sen ska samrada om avgransning och innehall

i en MKB fore det att en sddan uppréttas.

L ansstyrel sens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar: Vagverket avser lamnain vagutredning for regeringens tillatlighetsprov-
ning av Marieholmstunneln. Bedomningen &r att regeringsbeslut ska kommainnan de-
taljplanen stalls ut, ett beslut som &ven kan paverka utformningen av detaljplanen samt
miljokonsekvensbeskrivningen. V&g- och jarnvagsprojektens egna miljokonsekvensbe-
skrivningar kommer &ven att anvéndas for detaljplanerna, detta & nu avstdmt med lans-
styrelsen. Det &r lansstyrelsen som maste hantera konkurrerande intressen mellan sjofar-
ten och vég-/jarnvagsprojekten eftersom det avser samordning av statliga intressen.
Forutsittningarna for en stadsutveckling av Ostra &l vstranden ska undersokas i ett eget
programarbete. Uppdrag fran byggnadsnamnden om detta finns redan, dock maste pla-
cering samt genomforande av Slakthusmotet forst klargoras for att mojliggora en stads-
utveckling.

Ovriga frégor som lansstyrelsen lyfter kommer att hanterasi fortsatt planarbete, gang-
och cykelvag pa den nya jarnvagsbron & dock inte aktuellt. Gang- och cykelvag finns
redan pa den befintliga jarnvagsbron, en bro med |&gre stigning for cyklisterna.

Siofartsverket upplyser om att tillsyn, tillstand och normgivning for s6farten numera
hanteras av Transportstyrelsen. §ofartsverket &r sektorsmyndighet for 5 6farten och har
som s&dan ansvaret for framkomlighet, tillganglighet och sakerhet i svenska farleder
och farvatten samt for gofartens riksintressen. De & aven huvudman for farleden Goéta
alv/Trollhétte kanal samt forvaltar tillhérande fastigheter. | Sjofartsverkets uppdrag in-
gar att bevaka sa att §j6fartens transportleder och terminaler inte forsamras, varasig till
framkomlighet, tillganglighet eller sékerhet. Landets transporter for basindustrin samt
forsorjning av varor &r viktiga och maste sékerstéllas pa ett miljo- och kostnadseffektivt
sétt. Goteborg har landets stérsta hamn, vars gods kréver infrastruktur till inlandet, jarn-
vagens korsning av farleden & i detta sammanhang bade en férutséattning och en be-
gransning. B&de jarnvagens och sj6fartens intresse maste tillmotesgas sa langt som moj-
ligt. Sjofartsverket vill att alternativ med tunnel aven for jarnvagsforbindel sen studeras.

For fartygstrafiken &r en tunnel altid att foredra av flera skal och Sjofartsverket vill i
forsta hand att tvarforbindel ser anordnas som tunnlar. Med en tunnel & forbindel serna
alltid 6ppna, fortrangning i farleden vid brostdd undviks och kansligheten for haverier
pa bromaskineri och signalsystem undviks. | andra hand vill Sjéfartsverket ha en fast
bro med segelfri hojd pa 27 meter, i tredje hand rekommenderas en 6ppningsbar bro
med seglingsfri h6jd pa 20 meter eftersom vissafartyg i linjetrafik till Vanern anpassat
sitt mastarrangemang for att ga under Géta alvbron utan brodppning. Med en Gppnings-
bar bro placerad néara befintlig Marieholmsbro krévs samtidig Oppning vilket fororsakar
langre Gppningstider och dérmed begransar jarnvagens kapacitet.

Samrad krévsi tidigt skede med Sjofartsverket angaende utformning av bro och tunnel
och paverkan pasava fartygstrafikens flode som fartygens manévrering. Eventuell bro-
forbindelse bor korsadven i rét vinkel. Ett snabbt arbetande bromaskineri som ger kort
Oppnings- och stangningstid okar tillgangligheten pa sava bro som farled. Utformning
av broalternativ bor testasi en farleds- och fartygssimulator fore utlig utformning be-
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slutas. Ledverk kravs vid bropelare. Nuvarande farledsbredd samt sakerhetsavstand far
inte underskridas och utformning ska skei samrad med Sjofartsverket.

Samrad bor skei god tid med Sjofartsverket for att minimera storningar for sjofarten
under anléggningstiden. Ansvaret for erosionsskydd dvertas av den som gor ingrepp i
befintliga skydd. Vid planering av fasta bel ysningspunkter ska hansyn tas sa att de inte
blandar §6farande eller paverkar funktionen for farledsmarkeringen. Fore anl&ggnings-
arbeten startas ska det i god tid meddelas Sj6fartsverket for att informerastill g6farten.
All férandring av strandlinje och bottentopografi samt alla anldggningar i vatten ska
efter genomfdrande geodetiskt bestémmas och §0métas samt rapporterastill Sjofarts-
verket. Aven andra forandringar som medfor andring av sjokortsinformation ska rappor-
teras.

Siofartsverket vill &ven papeka att trafik med fritidsbatar forekommer i Savedn och de-
ras framkomlighet ska beaktas vid uppférande av nya broar

Kommentar: Det & for Banverkets vidkommande inte mgjligt att tillgodose Sj6fartsver-
kets 6nskemal. Det &r |ansstyrelsen som ansvarar for att samordna de statligaintressen
som kommer att konkurrera med varandra angaende kapaciteten for jarnvagstrafiken
och fartygens framkomlighet pafarleden. Yttranden ar éverlamnadetill VVagverket och
Banverket, som ansvarar for att avstamning sker med Sjofartsverket. Framforda fragor
hanteras huvudsakligen inom arbetet med arbetsplan respektive jarnvégsplan. Behov av
farleds- och fartygssimulering far diskuteras mellan Banverket och Sjéfartsverket.

Statens geotekniska ingtitut konstaterar att programomradets topografiska och geolo-

giska forutsdttningar dversiktligt har berorts. Programmet anger att utredningar krévs
for att klarlagga stabilitetsforhdllandenai detalj. SGI delar denna uppfattning. Vid stabi-
litetsutredningar & det viktigt att hansyn aven tastill befintliga konstruktioner invid
aven. | detta arbete bor ocksa risken for Gversvamning och geotekniska dtgarder vid
behov av invallningar redovisas, speciellt med hansyn till framtida klimatférandringar.

| planskedet behdver aven fragestalningar klarléggas sa som grundlaggning (6versikt-
ligt), fyllningar och omgivningspaverkan. Foranleder utredningsresultaten behov av
atgarder eller restriktioner ska dessa regleras, forslagsvis med planbestammel ser.

SGI finner, ur geoteknisk synpunkt, férutséttningarna for ett plangenomférande som
relativt goda. De forutsétter att aviserade utredningar genomforsi planskedet. SGI har
inte granskat eventuella markmiljétekniska fragestalIningar.

Kommentar: Diaog behtvs mellan kommunen, Végverket, Banverket och SGI for att
klarlagga behovet av utredningar avseende stabilitetsforhallandenai omradet.

Svenska Kraftnat har inga erinringar.

Transportstyrelsen har ansvar for normgivning, tillstand och tillsyn for g6farten. De
konstaterar att tunnel for passage av dven altid &r det bésta aternativet sékerhetsmés-
sigt for gofarten och &r att foredra framfor en bro. Gravd tunnel &r att foredra, néar det
nu blir en sanktunnel &r det viktigt att djupet som blir i &ven samréds med Transportsty-
relsen. FOr gj6farten & en bropassage alltid ett riskmoment och en 6ppningsbar bro &r
det alternativ som har storst paverkan pa sjosakerheten, med beroende av att olika tek-
niska utrustningar fér 6ppning, kommunikation etc fungerar. Dessutom blir den mansk-
liga faktorn ett 6kande riskmoment, bade vad géler handhavande och kommunikation
mellan brovakt och fartyg. Vid t ex en fordrojd brodppning méaste fartyget liga still med
minskad kontroll Gver fartygets rorelser som resultat. En bro med tillracklig segelfri
hojd &r ett béttre alternativ for §dsakerheten.

Utformningen av en bro bor vara sadan att effekterna och riskernafor gj6trafiken mini-
meras. Det kan vara placering av bropelare samt konstruktion, utformning och placering
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av t ex ledverk, belysning och utmérkning. Farledsbredden ska éaven varatillrécklig. For
att komma fram till den basta |6sningen foresprakar Transportstyrelsen att man studerar
effekternai en farleds- och fartygssimulator. Hansyn bor tastill fritidsbatar sa att de kan
passera under bron pa ett sakert sétt och sa att konflikter med yrkestrafiken minimeras.

Under byggnationen bor man ha en god utmérkning av bade tunnel- och broprojekt for
att sakerstélla siker passage. Detta bor skei samréd med Sjofartsverket och Transport-
styrelsen. Tillstand ska sokas hos Transportstyrelsen for nyetablering och andring av

g 6sdkerhetsanordningar. Allaandringar som ber¢r g ofarten skainformerastill §éfarts-
verket. Generellt ar det viktigt att man paverkar sj6trafiken sa lite som majligt under
byggnationen. Kartering av omraden som andras ska efter byggnationen redovisas med
justerade kajer, strandlinjer och danter mm. Ny 5 6métning bor &ven utforas for det be-
rorda omradet enligt den internationella standard som Transportstyrel sen férordar.

Transportstyrelsen yrkar pa ytterligare utredning av paverkan pa sjofarten i fortsatt
planarbete.

Kommentar: Det &r for Banverkets vidkommande inte mgjligt att tillgodose andra alter-
nativ &n en dppningsbar bro. Sjosakerhetsfragarna hanterar Banverket gentemot Trans-
portstyrelsen och Sjofartsverket inom arbetet med jarnvagsplan, aven fragan om farleds-
och fartygssimulering. Ovriga framforda frégor hanteras huvudsakligen inom arbetet
med arbetsplan respektive jarnvagsplan.

Vagverket konstaterar att programmet uppréttats som start for arbetet med nya detalj-
planer for Vagverkets @vtunnel samt for Banverkets jarnvagsbro. Planarbete for Marie-
holmstunneln paborjas 2009 for beréknad byggstart till hosten 2010. Tunneln ger stora
mojligheter att skapa god kollektivtrafik mellan omradena pa émse sidor om &ven.
Kommande bytespunkt vid Gamlestaden ar harvid viktig liksom Knutpunkt Hjalmar.
Det & aven viktigt att kommande utbyggnad for vagtrafiken inte forsdmrar for de mjuka
trafikanterna att pa ett trafiksakert och bekvamt sétt ta sig fram inom omrédet.

Végarna E6, E20, E45 samt Lundbyleden &r utpekade som vagar av riksintresse. De &r
aven utpekade som priméra transportleder for farligt gods, restriktioner finns dock nar
det galler transporter av farligt godsi Tingstadstunneln samt pa Lundbyleden vaster om
Brantingsmotet. Den nya tunneln kommer ha samma restriktioner som Tingstadstun-
neln, medan Partihallsférbindel sen kommer att vara utpekad som primér transportled for
farligt gods. | planprogrammet hanvisas till kommunens fordjupade 6versiktsplan for
farligt gods, medan lansstyrel sen normalt anser att den policys som de tagit fram skall
gdlla. Programmet anger att ingatransporter av farligt gods sker i Tingstadstunneln,
vissavaror och mindre mangder far dock koras. Det star aven om raffinaderier i Ste-
nungssund. Négra sddana finns inte, dock petrokemisk industri.

| samband med framtagandet av nya detaljplaner &r det viktigt att bullerfragorna noga
studeras sa att paverkan pa boendeomraden kan minimeras.

Planprogrammet redovisar forslag till trafikatgarder som kompletterar/avviker fran den
trafiklGsning som tidigare redovisatsi samband med remiss av tillatlighet samt underlag
infor utarbetande av arbetsplan. Marieholmstunnel ns fortsatta formella handléggning,
med utformning inklusive anslutningar, baseras patidigare underlag. Vagverket kan inte
| dettalége ta stallning till skisserade trafiklosningar. Eventuella kompl etterande trafik-
atgarder far behandlasi sarskild ordning.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret forutsétter att trafikkontoret och V agverket kan
enas om en gemensam syn pa hanteringen av nodvandiga trafikatgarder for att astad-
komma ett valfungerande trafiksystem, bade for det nationella vagnétet och for det loka-
latrafiksystemet. Detaljplanen for Marieholmstunneln avses ge stod for trafikkontorets
fored agna forbéttringar, &ven om de inte kan ingd i projektet fér Marieholmstunneln
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utan maste hanterasi egen process. For Slakthusmotet foresl s att separat detaljplan
uppréttas, med ambition om genomfdérande till Marieholmstunnel ns planerade 6ppnande
ar 2016.

Programmet fortydligas infor godkannandet angaende de studier som pagar for separata
busskorfalt genom Tingstadstunneln. Kollektivtrafiken behtver fortsatt studeras inom
planarbetet. Géteborgs kommun tillampar en egen férdjupad dversiktsplan for transpor-
ter av farligt gods, vilken anses varai dverensstdmmelse med lansstyrel sens senare
framtagna riktlinjer. Skrivningar justerasi programmet angaende transporter av farligt
gods patrafiklederna. Ovriga framférda frégor kommer att hanteras mellan kommunen
och Vagverket i fortsatt gemensamt planeringsarbete.

Sakagare

Brinova Fastigheter AB &r positivt instédlldatill en ny avforbindel se och anser att det &r
av stor vikt for bade Goteborg och de foretag som finnsi deras fastigheter att den
genomfors inom en snar framtid. De &r &ven positivatill en ny dragning av Exportgatan
vilket de ser som en positiv utveckling av omradet och dess lokalainfrastruktur. Det &r
dock orovackande att det av programhandlingen framgar att vissa fastigheter kan kom-
ma att paverkas av den nya Exportgatan. Det & av yttersta vikt att deras fastighet med
tomtmark blir intakt. Det bedrivs storskalig godshantering och terminalverksamhet pa
fastigheten. Denna verksamhet & beroende av mycket godain- och utfartsméjligheter
samt att rangeringsytorna utomhus & andamalsenliga. Mot denna bakgrund kan inte
nagon minskning av avstandet mellan byggnad och gata accepteras. Trafikl dsningar
forutsatts bli foremdl for diskussioner innan detaljprojektering paborjas. Aven mindre
andringar av fastighetens utnyttjande kan annars ledartill att inldsen av helafastigheten
aktualiseras.

Kommentar: Hur en ny dragning av Exportgatan kan foérverkligas utmed dagens indu-
strispar kommer att narmare studeras i separat detaljplanearbete. Intrang pa fastigheter
kommer dock att bli oundvikligt datillracklig mark for en gataidag saknas.

Hantverks- och industrihusi Géteborg AB har inga synpunkter pa forslaget.

Skanska Fastigheter Goteborg AB emotser som berdrd fastighetsdgare mer detaljerad
information om vad som galler for deras fastigheter, varefter de ber att fa dterkomma
med synpunkter och fragor.

Kommentar: Vid uppréttandet av detaljplanehandlingar kommer konsekvenserna for
berdrda fastigheter att tydliggoras.

T. Johannisson Fastighetsforvaltning AB yrkar i forsta hand att den planerade avtun-
neln och dess anglutningar placeras soder eller norr om deras fastighet samt pa ett sétt sa
att fastigheten och den rorel se som bedrivs pa dennainte paverkas negativt. | andra
hand yrkar de att |okalvagen som féresl s 6ver fastigheten inte forlaggstill fastigheten. |
tredje hand yrkar de att |okalvagen far en dragning dver fastigheten som minimerar den
negativa paverkan pa fastigheten och den verksamhet som bedrivs pa denna.

Av uppréttad arbetsplan framgér att marken, inkluderande deras fastighet, for tunnelns
anslutning & hogriskomrade for skred. Vidare anges att det pa grund av jord- och mark-
forhallandena finns risk for séttningar vilket paverkar grundlaggning for trafikanl agg-
ningarna. Det kan ifragaséttas om foéreslagen lokalisering av tunneln, inklusive anslut-
ningsvéagar, ar lamplig. Det kan aven ifragaséttas huruvida nyttan med foreslagen alv-
tunnel dvervager det intrang som T. Johannisson lider med anledning av projektet. Sér-
skilt kan det ifragaséttas om den dkande trafiken som mojliggors, sett utifran regering-
ens faststallda miljomal, ar énskvard.
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Foreslagen lokalvag innebér utdver alvtunnelnsintrang att fastigheten delasi tvadelar
och att tva stora byggnader pa fastigheten mastarivas. Foreslagen lokalvag innebér stort
intréng i fastigheten med stora ekonomiska foljder for T. Johannisson.

Kommentar: En framtida effektiv struktur for bade trafiksystemet i omradet och fastig-
hetsindel ningen kommer att fa stora konsekvenser for aktuell fastighet och dess verk-
samheter. Intrénget har bedomts som motiverar ur allman synpunkt. Intréng pafastighe-
ter kommer att hanteras i fortsatt detaljplanearbete samt i férhandlingar med berdrda.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

BAB Rortryckning AB samt Kran & Palning AB blir med den nya dragningen av Sals-
mastaregatan paverkade da fastigheten delas, vilket gor 1/3 av markytan mycket svarat-
komlig. Pa denna markyta har deiordningstéllt for balk- och sponthantering med tra-
vers, spolplatta med sedimenteringsbrunnar mm. Hit sker dagligen transporter med bade
trailers och bil med d&p, vilka behdver stor svangradie. Spont- och balkhanteringen
utgor ca 1/3 av Kran & Panings totala omséttning. Transportvag berors aven for trans-
porter av tunga entreprenadmaskiner, bade for Kran & Palning och fér BAB Rortryck-
ning. De dnskar att mdéte bereds dér deras synpunkter kan diskuteras. Deras fordag ar att
mojligheten undersoks att byta berérd mark till likvardig markyta sdder om jarnvégs-
bron (Backa 866:155).

Kommentar: Intrang pa fastigheter samt mojligheter till erséttningsmark kommer att
hanterasi fortsatt detaljplanearbete samt i forhandlingar med berdrda.

Schenker Property Sweden AB framfor att trafikkontorets principskiss for Slakthusmo-
tet gor att stora ytor tasi ansprak inom fastigheten. Tillfarts- och kérytor & redan be-
gransade, foljden av skissat férslag blir att nuvarande verksamhet inte kan bedrivas pa
fastigheten. Med den tunga trafik som gér till fastigheten géller det ocksa att finnaen
trafiklésning som forhindrar ol yckstillbud. Vid anléggande av gc-banor som korsar de-
ras utfarter bor det beaktas att tunga fordon med trailer har langsam forflyttning och
kommer att hindra 6vrig trafik pa savé gc-bana som pa véagar.

Kommentar: Programmets bilaga, med strukturskiss av trafikkontorets forslag till ut-
byggnad av Slakthusmotet, revideras infér godkannandet sa att intrang pa fastigheter
vaster om Marieholmsgatan undviks.

Ovriga (vilka senare kan komma att bedémas som sakagare)

Tholeif och Gunilla Johansson protesterar mot forslaget till ny alvforbindelse, Marie-
holmstunneln. Boendei Tingstad och Ballskar kommer inte att fa en béttre trafik-/miljo-
situation genom Marieholmstunneln. Deras forslag & en ny dvforbindel se |angre norrut
i dvdaen. | 6vrigt hanvisar detill skrivelse fran Miljoforbundet Jordens Vanner.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret har stor forstaelse for narboendes invandningar
mot vagprojektet och argumenteringen fér en annan dragning 6ster om alven. Dock har
lokaliseringen av dvforbindel sen redan hanterats i Vagverkets process med vagutred-
ning samt i kommunens 6vergripande programarbete & 2003 for ny forbindel se Gver
aven. Nu genomfort programsamrad behandlar konsekvenserna for Tingstad med ut-
gangspunkt frén vald lokalisering av alvforbindelsen. Aven om vagprojektet medfor att
trafikvolymen okar i omradet kommer de &garder som vidtas inom projektet medfora
att trafikbullret samt risknivan forbéttras for boendei Tingstad. Luftkvaliteten forbéttras
trots 6kande trafik med hjalp av fordonsparkens fornyel se.
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Jan-Erik Jonsson anser att Goteborg & i mycket stort behov av en ny @vforbindel se,
den foreslagna tunneln vid Marieholm & dock inte acceptabel av fleraskal. Det forsta
skélet &r att alvforbindel serna hamnar for néra varandra vilket medfér vavningsproblem
och stor risk for olyckor och darmed blockerad framkomlighet. Med gemensamma an-
slutningsleder riskerar man att trafikstopp drabbar bada tunnlarna. Det andra skalet &
att en ny alvforbindelse i dettalage avsevart forvarrar och permanentar miljoproblemen
for de boendei Tingstad och Ballskar. Kulturellt vardefull bebyggel se paverkas, bo-
stadsbebyggelsen i omradet har anor fran 1300-talet och fornfynden & manga. Ca 100
bostadshus i omradet ligger narmare én de av riskhanseende rekommenderade 100 me-
terna. Det tredje skalet & att omradena Marieholm, Tingstad och dven Ringon ligger
mycket néra centrala Goteborg och kan vara vardefulla vid en framtida expansion. Stora
utrymmeskravande trafikanlaggningar skadar stadsbilden och laser stadsplaneringen for
overskadlig framtid. Det fjarde skalet & att byggnation i direkt anslutning till Tingstads-
tunneln ger ett komplicerat forslag som maste innebéra mycket hoga kostnader och stora
trafikproblem under utbyggnaden.

Mer an héften av trafiken genom Tingstadstunneln fortsétter pa E6 norrut. Denna trafik
kan avledas 6ster om dlven, varvid Tingstadstunneln kan bli en lokal dvforbindelsei
Goteborg utan belastning av genomfartstrafik. Samtidigt skulle bostadsomradenai Ting-
stad och Béllskar slippa mycket buller och avgaser fran bland annat den tunga trafiken.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret har stor forstaelse for narboendes invandningar
mot vagprojektet och argumenteringen for en annan dragning 6ster om alven. Dock har
lokaliseringen av alvforbindel sen redan hanteratsi Véagverkets process med vagutred-
ning samt i kommunens 6vergripande programarbete & 2003 for ny forbindel se 6ver
aven. Nu genomfort programsamrad behandlar konsekvenserna for Tingstad med ut-
gangspunkt frén vald lokalisering av alvforbindelsen. Aven om végprojektet medfor att
trafikvolymen Okar i omradet kommer de dtgarder som vidtas inom projektet medfora
att trafikbullret samt risknivan forbéttras for boende i Tingstad. Luftkvaliteten forbéttras
trots 6kande trafik med hjalp av fordonsparkens fornyel se.

Trafikkontoret har framfort synpunkter pa V agverkets foreslagna trafiklayout med an-
ledning av vavningsproblematiken i den komplexa trafikplats som skapas vid motet
mellan Lundbyleden, Tingstadstunneln, Marieholmstunneln och Kungélvsleden. Till
detta kommer aven lokala kopplingar till Brunnsbo och Tingstad. Stadsbyggnadskonto-
ret har forstael se for framforda fragetecken kring olyckrisken och forutsatter att V ag-
verket vid projekteringen uppfyller tillampligakrav och riktlinjer pa anlaggningen.

Anne-Marie Jonsson, representant for det lilla Géteborg, som 6nskar att vackra ord om
att kunna paverka sin narmiljé som stér i programmet har nagon substans i verkligheten.

Hon tycker att vagprojektet &r ett gammal dags och bakatstravande projekt som gar till-
baka pa berakningar fran 1990-talet. Projektet innebar medveten underlattning av bil-
akande nar kommunen séger sig viljaminska biltrafiken. Det finns tydliga tecken pa att
den enskilda manniskan har insett betydelsen av miljoforstoring och miljohot. Da ska
inte stat och kommun motarbeta detta utan istéllet agera med |6sningar som forstarker
medborgarnas beteende mot bramiljoval. Tiden har gatt fran det gamla tunneltankandet.
Véagverket och stadsbyggnadskontoret har 1ast insigi en |6sning som &r grundad pa
gamla utredningar. Verkligheten nu och framét &r inte 90-talets. Kommande klimatfor-
andringar kommer att paverka Goteborg. Vattennivaer i Gota dv kan komma att stiga
0,8-2,0 meter. Det & da oforsvarligt att till en enorm kostnad bygga en tunnel med alla
dess kring- och péfarter och till priset av méanniskors forstorda miljo. Projektet i sig ar
inte forenligt med Goteborgs kommuns tagande att minska biltrafikens miljopaverkan.
Vi, sedan lang tid, boende i Tingstad har fétt finna ossi en samre miljé undan for undan,
det lilla Goteborgs dilemma mot det stora Géteborg.
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Hela projektet andas stor nonchal ans mot méanniskors hélsa och va befinnande. Planpro-
grammet deklarerar helt Oppet att det ar trafiken i fokus, man ser bara att trafikproble-
met kan |6sas med mera vég och tunnel. Det & synd om oss Géteborgare som inte har
tjansteman och politiker som kan se langre fram utan anvander gamlalGsningar pa da-
gens och morgondagens problem. Enligt ett TV-program hdsten 2008 utel @mnades be-
tydande effekter i ett Stockholmsprojekts kalkyler och berakningar betraffande 6kande
biltrafik och dess miljépaverkan. Hur kan det garanteras att inte samma sak sker i detta
projekt?

Sl&pp detta projekt och visa att kommunen vill arbete for framtiden och [6sningar dar
hansyn tagits till miljon och intetill trafiken i forsta hand. Borja med trafikavgifter sa
fort det bara gér. Om det ska folkomrostas ar det bara Goteborgare som ska fa séga sitt
eftersom det & vi som féar taalla negativa affekter med biltrafiken genom staden, kring-
fartsleder borde finnas redan nu.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret har stor forstaelse for narboendes i nvandningar
mot vagprojektet och argumenteringen fér en annan dragning 6ster om alven. Dock har
lokaliseringen av alvforbindel sen redan hanteratsi Véagverkets process med vagutred-
ning samt i kommunens 6vergripande programarbete & 2003 for ny forbindel se 6ver
alven. Kringfartsleder dster om staden utreddes &ven under 90-talet. Nu genomfort pro-
gramsamrad behandlar konsekvenserna for Tingstad med utgangspunkt fran vald lokali-
sering av avforbindelsen. Enligt Vagverkets tidplan forvantas regeringen under ar 2009
behandlatilltlighetsprovningen enligt Miljcbalken av vagutredningen. Stallning kom-
mer da att tastill de fragor som narboende lyfter kring valt utbyggnadsalternativ och
dess miljokonsekvenser. Stallning tas &ven till framtagnatrafikprognoser och miljokon-
sekvensbeskrivningens upplagg, fragor som kommenterats av remissinstanser vid sam-
radet infor tillatlighetsprovningen. Arbetet med detaljplan fortsatter med bedémningen
att regeringens beslut tas innan detaljplanen stélls ut, ett beslut som kan paverka ut-
formningen av detaljplanen. Aven om vagprojektet medfor att trafikvolymen okar i om-
radet kommer de atgarder som vidtas inom projektet medfora att trafikbullret samt risk-
nivan forbéttras for boendei Tingstad. Luftkvaliteten forbéttras trots dkande trafik med
hjélp av fordonsparkens fornyelse. Trafikstyrande avgifter samt folkomrdstning om det-
ta hanteras inte inom planprocessen.

Klimax Goteborg, en ny och snabbt vaxande roérelse av manniskor som tillsammans
verkar for en snabb dvergang till ett fossilfritt samhalle, motsétter sig byggandet av fler
bilvagar. Det réder ingatvivel om att en ny motorvéagsforbindelse under Gota alv vid
Marieholm skulle var helt ohdllbart ur klimatsynpunkt. Goteborgs stad uppmanas att ta
sitt ansvar och ta vara pa den demokratiska réttigheten att siganej till detta projekt. Hu-
vudargumentet att bygga Marieholmstunneln, att det skulle minska trangsel problemet,
bygger paen myt. Allasom & insattai trafikfragor vet att utokad vagkapacitet leder till
Okad trafik som i sin tur leder till lika mycket trangsel igen. Det & extraanméarknings-
vart att inte Véagverkets utredning tar hansyn till detta utan réknar med att den totala
trafikmangden kommer att vara densamma oavsett om den nya tunneln byggs eller inte.
Detta & g vfallet felaktigt eftersom de §dlva sger att nuvarande vagar inte kan klara
samycket bilar som nollalternativet innebér och eftersom liknande vagprojekt visat sig
Overskrida sina berakningar. Om trafikberdkningar ar felaktiga betyder det t ex att &ven
jamforelse av utsldpp av koldioxid och andra luftfororeningar ocksa ar felaktiga. Trafi-
ken & en av Goteborgs mest 6kande kallor av koldioxidutslapp. Det gér inte att ersétta
oljan med andra drivmedel i den omfattning som dagens trafikmangder kréver, massbi-
lism &r energiineffektiv och inte forenlig med ett samhalle fritt fran fossila bransen. Om
Goteborgs stad ska kunnaklara sinamiljomal &r trafikokningen som Marieholmstunneln
skulle innebéra helt oacceptabel .
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Innan Marieholmstunneln kan vara klar maste Tingstadstunneln repareras, ett tunnelror i
taget. Detta 6ppnar for en majlighet att paborja en omstallning till ett hallbart transport-
system i Goteborg. Den halverade kapaciteten kommer att f& méanniskor att andrasina
resvanor, underlaget for en valfungerande och omfattande kollektivtrafik kommer att
oka och en béttre samordning av godstransporter kommer att ske. Att da bygga en ny
motorvégstunnel och sld undan benen for en sadan utveckling vore valdigt konstigt och
ett brott mot Goteborgs miljomal. Att satsa pa bilvagar &r aven en felsatsning ur social
synvinkel, eftersom det & hdgavldnade man som i storst utstrackning har mojlighet att
kora bil. Motorvagssatsningar Okar de sociaaklyftornai samhdlet.

Jarnvagssatsningarnai omradet valkomnas, fler av dessa & nodvandiga. Det mest effek-
tiva séttet att minska biltrafiken & genom att minska vagkapaciteten samtidigt som ka-
paciteten pa kollektivtrafiken okar.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret & va medvetet om att ny vagkapacitet kommer att
ledatill 6kande trafikvolym. Bakgrunden till planarbetet & en gemensam uppfattning i
kommun och region om att dvtunneln &r ett av fyra angel &gna infrastrukturproj ekt att
genomfora. De tre 6vriga & jarnvagsprojekten for Hamnbanan, V éstlanken och jarnvé
gen Goteborg-Boras. Sedan tidigare pagar genomforande av utbyggnad for Partihalls-
forbindel sen och Norge-/V @nernbanan. Inom projektet for Marieholmstunneln pagéar
studier for att uppléata separata busskorfalt i Tingstadstunneln. Det &r |ansstyrelsen som
stéller kraven pa upplégg vid upprattande av miljokonsekvensbeskrivningar och det &
aven de som sedan godkanner dem. Framtagna trafikprognoser och miljokonsekvensbe-
skrivningarna utifran dem kommer att behandlas vid till&tlighetsprovningen enligt Mil-
jobalken, dar remissinstanser lyft fragan vid samradet infor regeringens prévning av
vagutredningen.

Vivian och Lars Lagerquist m fl vill att trafiken leds dster om dven. Tingstadstunneln
skulle da bli en lokal alvforbindelse i Goteborg utan belastning av tung genomfartstra-
fik. Med detta undviks okat buller, avgaser och risker i Tingstad, Backa Béallskér och
Béackebols bostadsomraden. Det finns inga storningskansliga bostadsomraden pa alvens
vastra sida norr om Backebolsmotet, € heller pa den Ostra sidan av @ven. Foreslagen
placering av alvforbindel sen skulle avsevéart forvarra och permanenta miljoproblemen
for boende. | modern stadsplanering férsoker man normalt styratrafiken till ringleder
bort fran bostadsbebyggel se och stadens centrala delar. Liggande forsag innebar en
oerhord koncentration av trafiken till ett omrade bara nagon kilometer fran Goéteborgs
centrum. Med ytterligare en jarnvagsbro tillsammans med 6vriga anslutande broar och
bankar gor storaingrepp i stadskvarter och struktur, omradet bli svaranvant och otryggt
att passera for gaende och cyklande.

De menar att programhandlingen i flertal beskrivningar visar att placeringen av vagtun-
neln & mycket olamplig. Miljokvalitetsnormer dverskridsi omrédet pa grund av den
stora trafikvolymen och den héga andelen tung trafik. Bostader som ligger utmed E6 &
utsatta for hogt trafikbuller. Atgarder har gjorts for att minska stérningarna, dock inte
tillrackliga for att klarariktvarden. Angivet skyddsavstand med tanke pafarligt gods-
transporter pa 35 meter ar aldeles for litet. Storadelar av omradet ligger [&glant med
risk for Oversvamningar samt skred. Markfororeningar forekommer. Markens beskaf-
fenhet gor omrédet kandigt for vag- och jarnvagstrafikens vibrationer. Stor paverkan
sker pa dagens markanvandning. Trafikprojekten medfor att infrastrukturen befasts
inom Marieholm och Tingstad och att ytterligare paverkan sker inom redan paverkat
omrade. Visuell paverkan sker genom nya vaganl aggningar och héga bullerskarmar.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret har stor forstaelse for narboendes invandningar
mot vagprojektet och argumenteringen fér en annan dragning 6ster om alven. Dock har
lokaliseringen av alvforbindel sen redan hanteratsi Véagverkets process med vagutred-
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ning samt i kommunens évergripande programarbete & 2003 for ny forbindel se 6ver
aven. Nu genomfort programsamrad behandlar konsekvenserna for Tingstad med ut-
gangspunkt fran vald lokalisering av alvforbindelsen. Enligt V agverkets tidplan forvan-
tas regeringen under & 2009 behandla till&tlighetsprovningen enligt Miljobalken av
vagutredningen. Stallning kommer da att tastill de fragor som nérboende lyfter kring
valt utbyggnadsalternativ och dess miljokonsekvenser. Arbetet med detaljplan fortsétter
med beddmningen att regeringens bes ut tas innan detaljplanen stalls ut, ett beslut som
kan paverka utformningen av detaljplanen.

Miljoforbundet Jordens Vanner menar att det | dagens |age ar vasentligt att vi minskar
utsl@ppen av vaxthusgaser. Marieholmstunneln kommer istéllet att ledatill en 6kning av
utsldppen i Goteborg. Att satsa stora belopp pa infrastrukturinvesteringar som kommer
att gora det avsevart svarare att na klimatmalet & inte bara tveksamt ur ett samhallseko-
nomiskt perspektiv, det &r rent av omoraliskt med tanke pa vad som kommer att héanda
om vi inte omedelbart borjar minska utsléppen. Planerad avforbindelse kommer inte att
|6sa framkomlighetsproblem dver dlven, eftersom varje ny vag som byggts i hogt belas-
tade trafikmiljoer har fylltstill sin maximala kapacitet inom négra ar. Det finnsingen
anledning att tro att Marieholmstunneln kommer att vara nagot undantag, varfor en ny
tunnel inte kommer att forbéttra trafiklaget.

Goteborg har fétt stark kritik fran EU-kommissionen gallande fortsatt hoga halter av
kvaveoxider och partiklar. Det beréknas att |uftféroreningar orsakar omkring 5 000 f6r-
tida dodsfall varje ar i Sverige. Ett alvarligt problem som kostar samhallet mycket, i
pengar sdval som i manskligt lidande. Marieholmstunneln kommer knappats att forbatt-
raluftkvaliteten. Att utfora ett sa pass stort projekt som Marieholmstunneln utan att en
utforlig samhéallsekonomisk analys har genomforts kanns rent intuitivt som nagot av en
miss. Hur Marieholmstunneln paverkar samhallet som helhet har inte undersokts i n&
gon utredning. Hur kommer 6kad vagkapacitet vid alven att paverka manniskors boen-
demonster, segregation, integration och socialt utanforskap? Infrastruktur som gynnar
ett omrade missgynnar ofta ett annat, vem vinner och vem forlorar om Marieholmstun-
neln byggs? Allt detta &r fragor som bor utredas innan beslut fattas om att bygga eller
inte bygga avtunneln.

Miljoforbundet Jordens Vanner hanvisar till Naturskyddsfdreningens och lansstyrel sens
yttranden infor till&tlighetsprévningen, som de bifogar. Y ttranden som ar kritiskatill
V&gverkets hantering kring valet av nollalternativ i miljokonsekvensbeskrivningen samt
hur ” Fyrstegsprincipen” hanterats. MJV & emellertid skeptiskatill hur Lansstyrelsen
anda sasmmanfattningsvis kan stodja projektet. MJV vill varaforsiktiga med att kritisera
Vagverket, da de verkar hafétt i uppdrag att utreda den optimala placeringen av en ny
motorvagsforbindel se. De enkla berdkningsmetoder Vagverket anvant ar fullt tillrackli-
gafor att kunnajamfora effekterna av de fyra olika dragningsalternativ som & studera-
de. Det nollalternativ som Vagverket anvant ar endast en referenspunkt for att jamfora
olika alternativ. Fyrstegsprincipen innebar dock att nybyggnad av vég &r det sista steget
om inte kapacitetsproblemen gar att |6sa med andra alternativa atgarder (t ex ekonomis-
kaincitament, satsning pa béttre kollektivtrafik etc) an just ny vag. Vagverket har inte
heller undersokt nagot realistiskt nollaltarnativ (Tingstadstunneln klarar inte den trafik-
volym som nollalternativet innehdller). Vagkapaciteten & en av de viktigaste faktorerna
som paverkar trafikvolymen och i dagsléget den begransande faktorn patrafikvolymen i
Goteborg. Att effekterna av en 6kad vagkapacitet inte utretts innebér att utredningen
som helhet & klart bristfalig. Hur kan vi veta ndgot om de samhéllsekonomiska konse-
kvenserna utan en jdmforelse med de olika alternativ som finns enligt ” Fyrstegsprinci-
pen”. De dokument som handlar om Marieholmstunneln & gamla och méanga vilket gor
det krangligt och tidskravande att granska V agverkets arbete. En 6ppen och demokratisk
diskussion blir mycket svér om utredningar inte & mer l&ttillgangliga och dverskadliga.
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Det & uppenbart att en stor del av Vagverkets utredningar maste géras om innan projek-
tet tillatlighetsprovas. Utgangspunkten maste vara hur vi kan 16sa problemet med fram-
komlighet dver dven. Vagverket beskriver géva att Marieholmstunneln inte kommer
att |0sa detta problem, da de skriver att problemet inte & kapaciteten utan att den an-
vands ineffektivt, att trangsel problem inte kan byggas bort med fler vagar, utan att det i
en modern stad ar kollektivtrafiken som &r det enda hallbar alternativet for personresor
som & langre dn gang- och cykelavstand.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret & va medvetet om att ny végkapacitet kommer att
ledatill 6kande trafikvolym samt att det paverkar faktorer som boendemonster och eta-
bleringar av verksamheter och handel. Bakgrunden till planarbetet & en gemensam upp-
fattning i kommun och region om att Marieholmstunneln &r ett av fyra angelagnainfra-
strukturprojekt att genomfora. De tre Gvriga ar jarnvagsprojekten for Hamnbanan, Vast-
lanken och jarnvagen Goteborg-Boras. Sedan tidigare pagar genomférande av utbygg-
nad for Partihallsférbindelsen och Norge-/V @nernbanan. Inom projektet for Marie-
holmstunneln pagar studier for att uppléta separata busskorfat i Tingstadstunneln. Det
&r lansstyrelsen som stéller kraven pa upplagg vid uppréttande av miljokonsekvensbe-
skrivningar och det & aven de som sedan godkanner dem. Framtagna trafikprognoser
och miljokonsekvensbeskrivningarna utifran dem kommer att behandlas vid till&tlig-
hetsprovningen, liksom V agverkets hantering av ” Fyrstegsprincipen”.

Bo Nystrom avstyrker forslaget. Vagprojektet skulle forstéra och forsédmra den nuva
rande miljon inkl etablerad vegetation. Kostnaden skulle bli ofdrsvarligt hdg och projek-
tet skulle stimuleratill en 6kning av biltrafiken. Kommunens planering maste istéllet
inriktas pa att minska person- och godstrafiken i allmanhet och biltrafiken i synnerhet.

Kommentar: Bakgrunden till planarbetet & en gemensam uppfattning i kommun och
region om att Marieholmstunneln &r ett av fyra angel gnainfrastrukturprojekt att
genomfora. De tre 6vriga & jarnvagsprojekten for Hamnbanan, V éstlanken och jarnvé
gen Goteborg-Boras. Sedan tidigare pagar genomforande av utbyggnad for Partihalls-
forbindel sen och Norge-/V anernbanan.

Edin Osmancevic protesterar mot planerna pa Marieholmstunneln. Den kommer inte att
|6sa problemen med tréngseln, vilket Véagverket gélva sager. Om tunneln byggs kom-
mer det att ledatill en kraftig 6kning av trafiken, vilket betyder okade halter av |uftfor-
oreningar. Familjen bor nérmast Béllskarsvagen och kommer direkt att drabbas av pla-
nerna. Regelbundet 6verskrids till&tna gransvarden for kvaveoxider och partiklar PM 10
(enligt Goteborgs stads hemsida” Luften”). V agtrafikbuller okar stressnivan och hojer
risken for att drabbas av hjartinfarkt markant enligt forskarna. Det handlar alltsa om
familjens halsa och deras nattsomn. Han fragar sig hur hans familj kommer att skyddas
mot luftfororeningar och buller som foljd av 6kad trafik. De kénner sig som stora férlo-
rare paplanerna och vill hasvar pasinafragor.

De gjorde for fem &r sedan investering i nyafonster och forstarkt fasadisolering. Trots
detta har de stora problem med végbullret. Inget har gjorts for att forbéttra V agverkets
bullerskydd somidag &r i uselt skick och for |&gt for att dampa bullret. Edin fragar om
forbéttringar kommer att goras av bullerskérmen for att béattre skydda mot det redan
idag outhardliga trafikbullret. Han fragar aven vad nyttan & med den tunneln. Hur har
de samhallsekonomiska anal yserna gjorts? Edin menar att skatteresurser kommer att
sldsas bort utan att samhéllsnyttan uppnas.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret har stor forstaelse for narboendes i nvandningar
mot vagprojektet och den dkande trafikvolym som bli konsekvensen. Emellertid kom-
mer de atgarder som vidtas inom projektet medfora att trafikbullret samt risknivan for-
béttras for boende i Tingstad. Luftkvaliteten forbéttras trots okande trafik med hjép av

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorel se for program 20(23)



fordonsparkens fornyel se. Samhaéll sekonomiska analyser uppréttas av Vagverket och
provas vid kommande till &lighetsprévning av vagutredningen.

Tingstad-Ballskars Villaforening protesterar mot Marieholmsforbindel sen. Goteborg &r
i mycket stort behov av en ny alvforbindel se eftersom ingen egentlig utbyggnad skett pa
mer an 40 ar. Foreslagen dvtunnel vid Marieholm & dock inte acceptabel av flera skél,
devill istédlet lamnaforglag till en annan [6sning. Villaféreningen bifogar en protestlista
med sammanlagt 154 namnunderskrifter. Enligt foreningens egen uppgift har 95 % av
de Tingstadsbor som kunnat tillfragas skrivit pa protesistan.

Foreningen framfor fyra skal som invandning mot projektet. Det forsta skalet ror att
Tingstadsomradet redan idag har ett allvarligt miljoproblem i form av buller och avgaser
fran trafiken som andluter till Tingstadstunneln fran E6 och Lundbyleden, nagot som
dagligen paverkar de boendes halsa och livskvalitet negativt. Det andra skalet &r att yt-
terligare en tunnel innebar att miljoproblemen forvarras. Trafik fran Lundbyleden till
den nya dlvtunneln kommer att ga pa en tio meter hog bro, vilket annu mer exponerar
trafiken for bostdderna. Allabostéder i Tingstad utom tre kommer att vara helt oskar-
made fran dennatrafik. Med den kraftiga stigningen fran tunneln upp till bron 6kar bull-
ret &n mer. Fler végar i bostédernas ndrhet kommer att 6ka koncentrationen av luftfér-
oreningar. Det tredje skalet &r att Tingstad och Ballskér & kulturellt vardefullt med en
blandad bostadsbebyggel se med hus fran 1800-talets borjan. Tingstad by fanns redan pa
1300-talet och fornfynden & manga. Stadsplanerare maste varna och bevara ett sadant
omréde for framtiden. M otsvarande bostadsbebyggel se och miljokandighet finns inte pa
dlvens tstrasida. Det fjarde skalet &r att Marieholmstunneln inte uppfyller lagkrav och
sékerhet. Lutningen ned mot tunneln &r for hog (néstan lika kraftig som Kallebéacks-
backen), dessutom i en b6j och med korfat som gar samman bara nagra tiotal meter
innan tunnelmynningen. Enligt Vagverket blir trafiklayouten i trafikplatsen framfor
Tingstadstunneln och Marieholmstunneln den mest komplexai hela Sverige. Infarter till
tunnlarna och sammanlankningen av trafikleder medfér vavningsproblematik och stor
risk for olyckor och darmed blockerad framkomlighet, ndgot vi ser dagliga exempel pa.
Redan idag & det manga som tycker att det & besvarligt att korai Tingstadstunneln pa
grund av de manga filalternativen och déarmed svarigheter att valjarétt fil. Ytterligare en
tunnel i samma omrade gor problemen avsevart varre. Med en ny tunnel sa ndra befint-
lig Tingstadstunnel och med gemensamma anslutningsleder riskerar man att trafikstopp
drabbar bada tunnlarna. Trafiklayout bor goras sa att den andra alvforbindel sen kan an-
vandas som alternativ vid storningar.

Foreningen foreslar istéllet att E6-trafiken avleds vid Backebolsmotet till &lvens 6stra
sidafor att folja E45 ned till Gullbergsmotet. Detta berdr ca 55 % av dagens trafik ge-
nom Tingstadstunneln och en stor del tung genomfartstrafik. Tingstadstunneln kan da
istallet anvandas for trafiken fran Lundbyleden. Detta alternativ har aldrig V agverket
réknat pa Tung trafik till hamnar och industrier pa véastra Hisingen bor inte tillatas att
passera Backa pa dagens E6 och Lundbyleden. Dennatrafik bor styrastill Hisingsl eden.
Det &r forvanande att politikernainte tagit tag i denna fragatrots att utbyggda vagar for
detta har funnitsi manga ar.

Att bygga en Marieholmstunnel med tillhérande trafikleder sdintegrerat med den be-
fintliga Tingstadstunneln maste innebara mycket forhajda kostnader och stora trafikpro-
blem under utbyggnaden. Det sagsibland att tunnelprojektet gétt sa langt att det inte gar
att stoppa. Det har hittills lagts 20 miljoner, hela byggprojektet ar kostnadsberdknat till
3,5 miljarder, dvs mindre &n 6 promille av hela kostnaden & upparbetad. En alvforbin-
delsei Backebol som flyttar E6-trafiken skulle sannolikt bli béde billigare och ge béttre
effekt ur manga synpunkter.
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Kravet pasamréd med berorda har i detta @rende till stor del inneburit en skenprocess
och hanteringen kan starkt ifrégaséttas. Samrad skall enligt lagstiftningen inledas i for-
studieskedet och samrad |&r ha hdllits redan 2004 med en mindre grupp kallade Ting-
stadsbor. Den kallelsen maste ha gétt ut till endast ett fatal boende eftersom de flestai
omradet inte hort talas om nagot samrad férran nu 8 januari davi blev kallade till méte
den 14 januari 2009. Varfor har vi inte blivit kallade tidigare? Kanslan ar att véra reak-
tioner varit sa forutsagbara att de skulle kunna stéra de planer man ur krass trafiksyn-
punkt ansett sig vilja genomdriva. Ju langre planerna natt nar samradets stund kommit,
desto mindre skulle motstridiga reaktioner kunna paverka.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret har stor forstaelse for narboendes invandningar
mot vagprojektet och argumenteringen for en annan dragning 6ster om alven. Dock har
lokaliseringen av alvforbindel sen redan hanteratsi Véagverkets process med vagutred-
ning samt i kommunens 6vergripande programarbete & 2003 for ny forbindel se 6ver
aven. Nu genomfort programsamrad behandlar konsekvenserna fér Tingstad med ut-
gangspunkt fran vald lokalisering av alvforbindelsen. Enligt V agverkets tidplan forvan-
tas regeringen under & 2009 behandla till&tlighetsprovningen enligt Miljobalken av
vagutredningen. Stallning kommer da att tastill de fragor som nérboende lyfter kring
valt utbyggnadsalternativ och dess miljokonsekvenser. Arbetet med detaljplan fortsétter
med beddmningen att regeringens bed ut tas innan detaljplanen stalls ut, ett beslut som
kan paverka utformningen av detaljplanen.

Kommunen har under ar 2003 genomfért samrad for de tre 6vergripande program for
dlvdaen, dar bl alokaliseringsalternativ for ny forbindel se 6ver @ven behandlades.
Stadsbyggnadskontoret kan enbart beklaga om narboende inte uppméarksammat frégan
vid dennatidpunkt. Ar 2004 genomférdes dven ett programsamrad for Tingstad déar
konsekvenserna av en dlvtunnel behandlades. Planarbetet har darefter varit vilande in-
nan det &terupptogs sommaren 2008.

Trafikkontoret har framfort synpunkter pa V agverkets foreslagna trafiklayout med an-
ledning av vavningsproblematiken i den komplexa trafikplats som skapas vid motet
mellan Lundbyleden, Tingstadstunneln, Marieholmstunneln och Kungélvsleden. Till
detta kommer aven lokala kopplingar till Brunnsbo och Tingstad. Stadsbyggnadskonto-
ret har forstael se for framforda fragetecken kring olyckrisken och forutsatter att \V ag-
verket vid projekteringen uppfyller tillampligakrav och riktlinjer pa anlaggningen.

Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas, bade vad géller vagbel &ggning och bul -
lerskarmar, sa att bullersituationen for narboende blir béttre efter ombyggnaden jamfort
med dagens situation. Bullerskydd kommer att beh6vas pa anslutningsbron till Lundby-
leden for att skarma bostadernai Tingstad. Ma sattningen langsiktigt & att minska den
tungatrafiken via Lundbyleden till Vastra Hisingen och istéllet avlieda den via Norrle-
den, Vasterleden och Soderleden. Luftkvaliteten forbéttras trots 6kande trafikvolymer i
omrédet med hjélp av fordonsparkens fornyel se. Riskfragor kommer att hanteras inom
planarbetet och dtgérder vidtas for att tillracklig sakerhet ska uppnas mot bostadernai
Tingstad (beror trafiken med farligt gods pa Kungalvsleden och Lundbyleden).

Anna-Lisa och Hans Wallgren tycker att byggnationen av Marieholmstunneln hamnar
for nara deras hus pd Dammgéardsgatan. Annu mer buller och avgaser kommer att bli
foljden. Med nya av- och pafarter enligt trafikkontorets bilagda forslag blir det annu
varre. De har bott pa adressen sedan 1968 och kan konstatera att omradet inte & lamp-
ligt for boende langre. De hanvisar ocksatill en svensk studie som visar att risken for
hjértinfarkt 6kar med 40 % om man utsdtts for vagbuller. Om végprojektet blir av vill de
att deras fastighet blir inlost eller att de erbjuds ett annat boende.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret har stor forstaelse for narboendes invandningar
mot vagprojektet och oron dver deras boendemiljo, med avseende pa buller och avgaser.
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Inlosen av bostadsfastigheter i Tingstad &r dock inte aktuellt. Aven om vagprojektet
medfor att trafikvolymen okar i omradet kommer de &tgarder som vidtas inom projektet
medfora att trafikbullret forbattras for boende i Tingstad. Luftkvaliteten forbéttras trots
Okande trafik med hjép av fordonsparkens fornyel se. Detta géller &ven vid genomfo-
rande av trafikkontorets forslag till kompletterande trafikatgarder.

Andringar

Programhandlingarna har infér godkannandet fortydligats pa ett antal punkter. Det ror
pagaende studier for att upplata separata kollektivtrafikkorfalt i Tingstadstunneln. Det
ror Exportgatans foreslagna nya ldge som fortydligasi ny bilagatill programmet, detalj-
utformningen maste dock vidare studerasi fortsatt planarbete. Det ror den nyajarnvags-
brons svangbaraklaff som kraver ca 30 meters radie Gver vattenomradet samt uppgifter
om agande av industrispar som tas bort. Det rér beskrivningen av transporter med farligt
gods patrafiklederna. Det ror revidering i bilaga av trafikkontorets strukturskiss till ut-
formning av Slakthusmotet. Det ror kulturmiljon Tingstad med eventuellalamningar.
Det ror mgjlighet att &ven anvanda ljuddampande bel&ggning. Ny dversiktsplan for Go-
teborg & antagen av kommunfullmaktige, varfor hanvisningar i programmet till OP99
har tagits bort. Sammanfattning av samradsredogorel sen har lyftsin i programmet.
Kommande arbete samt tidplaner har fortydligats. Trafikprognosar ar justerat till 2020.

Gunnel Jonsson Christer Persson
Planchef Distriktsarkitekt
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Program for nya alvférbindelser vid Marieholm
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Kommunala ndmnder och bolag m m

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi Fjarrvérme AB
Goteborg Energi Gasnédt AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nét AB
Goteborgs Hamn AB
Kretsloppsndmnden
Kulturndmnden

Miljondmnden

Namnden for Goteborg Vatten
Park- och naturndmnden
Réaddningstjansten Storgéteborg
Stadsdel snamnden i Backa
Stadsdelsnamnden i Kortedala
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m m

Banverket, V éstra banregionen
Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantméterimyndigheten i Géteborg
L ansordningspolisen
Lansstyrelsen

Sjofartsverket

Statens Geotekniska Institut
Svenska Kraftnét

Skanova Nétplanering D3N
Transportstyrelsen

Végverket Region Vast
Vasttrafik Goteborgsomradet AB



Sakagare

Skanska Fastigheter Goteborg AB
Brinova Fastigheter AB

T. Johannisson Fastighetsforvaltn AB
Hantverks- och industrihusi Goteborg AB

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
Hyresgastforeningen Region V Sverige

Schenker Property Sweden AB

BAB Rortryckning AB

Ovriga

Backa Ringons Industriférening
Gamlestaden Marieholms Industri- och foretagarférening
Foretagarforeningen Backaplansgruppen
Handikappfdreningarnas Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Géteborg
Jan-Erik Jonsson

Bo Nystrom

Edin Osmancevic

Vivian & Lars Lagerquist m.fl

Tholeif & Gunilla Johansson
Anna-Lisao Hans Wallgren

Anne-Marie Jonsson
Tingstad-Ballskéars Villaforening

Klimax Goteborg

Miljoférbundet Jordens Vanner
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Forslag till program 16r detaljplan for Nya alvidrbindelser vid

Marieholm i Goteborgs Stad kommun, Vistra Goétalands lan
Hand}ingar daterade december 2008 for samréd enligt 5 kap 20§ plan- och bygglagen
(PBL.)

Linsstyrelsens samlade bedomning
Linsstyrelsen tillstyrker programmet i sin helhet. Det &r ett ambitidst pro-
gram som belyser manga aspekter i ett omrade dér det finns ett stort antal
ansprak pa marken savil som vattnet.

Alvrummet

Den tunnel for biltrafik som ska gé under dlven vid Marieholm har kommit
lant 1 planeringen. Nista steg 1 planeringsprocessen ir att regeringen ska ta
beslut om tillatlighet enlig Miljobalken (MB) 17 kap. [ och med det beslutet
har viigens ldge bestdmts och i den fortsatta processen diskuteras utform-
ningsfragor.

Banverket har paborjat ett arbete med en ny jdrnvigsbro vid Marieholm som
ett tilldgg till den redan befintliga. En 6kad kapacitet pa hamnbanan dr vik-
tig dé den forsdrjer Goteborgs hamn som ocksa ér Skandinaviens storsta.
Sjofarten har ocksé stora ansprik pa dlvrummet da det &r en viktig transport-
led for sjofarten. Bade jarnvégen och farleden for sjofarten ar av riksintres-
se. I den framtida planeringen &r det dérfér av hogsta vikt att dessa bada
intressen samordnas pa bista méjliga vis.

Linsstyrelsen anser att ambitionen att bygga sk blandstad i centrala delar av
Goteborg ér bra. Att pa ett bra sétt knyta samman bebyggelsen 1 Gamlesta-
den med centrum genom en attraktiv bebyggelse i det som idag &r ett tra-
fik/industristrdk skulle gynna omréadet. Linsstyrelsen anser dock att en god
stadsutveckling med blandstad inte kan ske pa bekostnad av ménniskors
hilsa. Lansstyrelsen befarar att god boendemilj inte kommer att kunna
uppnds i omradet. Att fortsiitta utvecklingen av omradet for verksamheter i
nirheten av trafiklederna kan vara ett alternativ. Bostidder i omradet skulle
utsittas for hoga bullernivaer, hsga halter av luftféroreningar och ligga i ett
omrade med vigar for farligtgodstransporter. Omradet ligger ocksd nira
dlven och risken for dversvimningar dr ddrmed stor.
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Hilsa och sdkerhet

I detaljplanen for viigtunnel samt jarnvégsbro ir det viktigt att studera bul-
lersituationen s2 att inte de boende i anslutning till omradet utsitts f6r for
hoga bullervirden.

Pé sidan 11 under rubriken Farligt gods talas det om Goteborgs stads riktlin-
jer for farligt gods. Hir bor ocksé Linsstyrelsernas gemensamma policy
betriffande “Riskhantering i detaljplaneprocessen’ beaktas.

Det finns fororenade markomraden i programomradet pé bada sidor dlven.
Det ar viktigt att s& snart som mdjligt utreda fororeningssituationen och sa-
neringsbehovet samt berdkna vilka kostnader detta kommer att innebira,
Sanering av mark ska, enligt Forordningen om miljoéfarlig verksamhet och
hélsoskydd, anmélas till tillsynsmyndigheten. 1 detta fall dr det miljéndmn-
den i Goteborgs stad.

Geoteknik

Geotekniken i omrédet har dversiktligt bertrts 1 programmet. Kommunen
skriver att utforligare utredningar kommer att goras infdr detaljplanerma.
Liansstyrelsen anser att det infOr dessa utredningar dr viktigt att man 6ljer
de rdd som givits av SGI i det yttrande som skickats direkt till kommunen
daterat 2009-01-26.

Kulturmiljo

Linsstyrelsen anser att programmet pa ett bra sétt beskriver den synliga kul-
turmiljon i omradet. Men omradet har ocksa en dldre historia. Det berdr nir-
miljon kring den senmedeltida staden Nya Lod6se. Sannolikt kan ldmningar,
med kopplingar till Nya Lédose, forvantas finnas inom detta omrade. San-
nolikheten for limningar med marin koppling skall heller inte forbises. I
samband med utbyggnaden av E45, Norge-Vinerbanan och Triangelsparet
har punktvisa arkeologiska undersdkningar utforts.

Lansstyrelsen anser att en kulturhistorisk forstudie bor upprittas for att klar-
gora omradets kulturhistoriska virden samt for att lokalisera kénslighetsgra-
den inom denna. Aven resultatet fran tidigare arkeologiska undersékningar
bdr inarbetas i1 forstudien.

Vatten

Delar av de omraden utmed #lven som kommer att berdras av de detaljpla-
ner som uppréttas dr uppfylld mark, Det kan vara sa att den uppfyllnad som
anviinds ir fororenad. Det finns ocksa en mojlighet att dessa uppfyllnader
inte gar att rena pd alla stillen da detta kan vara omdijligt ur geotekniskt hin-
seende. Detta maste utredas ytterligare i de geotekniska undersdkningar som
kommer att géras.
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Liansstyrelsen vill ocksa paminna om att verksamheter i vatten &r tillstands-
pliktigt enligt Miljobalkens 11 kap.

Natur

Om projekt som genomfors till f6ljd av detaljplanerna paverkar Natura 2000
omrédet kring Sdvean kommer tillstindsprévning enligt MB 7 kap 28§.
Lénsstyrelsen vill i sammanhanget paminna om att dven atgirder utanfor
omradet kan paverka Natura 2000 omradet.

Trafik
Liénsstyrelsen vill lyfta fragan om det skulle vara mojligt att ldgga till en
gang och cykelbana dven pa den nya jirnvigsbron.

Behovsbedomning

Lénsstyrelsen delar kommunens uppfattning att vissa av de planer som
kommer att uppriittas efter programmet kommer att innebéra betydande mil-
jopéaverkan. Enligt Lansstyrelsens uppfattning ér det i férsta hand planerna
for Marieholmstunneln och den tillkommande jarnvidgsbron som kommer att
behova miljobeddmas. Linsstyrelsen vill i sammanhanget paminna kommu-
nen om att kommun och Linsstyrelse skall samrada om avgrinsning och
innehall i en MKB fore det att en sadan uppriittas.

Beredning

Infor Lénsstyrelsens bedomning i drendet har berdrda statliga sektorsfore-
tridare beretts tillfélle att liamna synpunkter. Vad som angivits ovan giller
som statens samlade myndighetsuppfattning vid en avvigning mellan olika
framférda synpunkter.
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