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Information

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
kan bestallas fran Stadsbyggnadskontoret, Birgitta Alm, tfn 031-368 16 70 eller fran
expeditionen Distrikt Norr, tfn 031-368 19 60. Handlingarna (ej fastighetsforteckning)
finns dven pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/byggabo under rubriken
stadsplanering.

Information om planforslaget lamnas av:

Christer Persson, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 18 56
Birgitta Alm, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 16 70
Johan Gerremo, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 64
Roland Johansson, Trafikkontoret, tfn 031-368 25 96

Bengt Johansson, VVéagverket, tfn 031-63 51 56

Samradstid: 22 april — 2 juni 2009

Ovriga handlingar

Program med samradsredogorelse

Miljokonsekvensbeskrivning

Véagprojektet beskrivs mer detaljerat i Vagverkets arbetsplan med tillhérande ritningar,
gestaltningsprogram, riskanalys och miljékonsekvensbeskrivning. For djupare
information i enskilda fragor hanvisas darfor till dessa dokument.
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Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att genomfora del av vagprojektet Marieholmsforbindelsen, etap-
pen fran E45 till E6, kallad Marieholmstunneln. Planen behandlar det omrade som di-
rekt berors av vagprojektet. Planomradet omfattar alvtunneln samt dess anslutningar pa
Hisingssidan till E6 Tingstadsmotet och till Lundbyleden (E6.21) Ringémotet. Den
andra etappen i Marieholmsforbindelsen Partihallsforbindelsen har behandlats i separat
detaljplan. Alvforbindelsen ansluter i Marieholm till E45 Marieholmsmotet vilken ingar
I detaljplanen for Partihallsforbindelsen.

Syftet med en ny alvforbindelse:

e Avlasta Tingstadstunneln fran trafik (en minskning med ca 34 000 fordon/dygn be-
raknas), vilket minskar kobildningen samt belastningen pa Ringémotet samt Olsk-
roksmotet/Gullbergsmotet.

e Oka tillgangligheten till Goteborgs hamn, nordens stérsta hamn som haft en dubble-
ring av godsvolymerna den senaste 20-arsperioden.

o Oka tillgangligheten till industrier p& Hisingen, viktiga for hela Sveriges naringsliv.

o Oka tillgangligheten till dvriga arbetsplatser pa Hisingen, t.ex. pa Norra dlvstranden,
ett av staden viktigaste utvecklingsomraden for nya tjansteforetag.

e Forbattra tillgangligheten till 6vriga Goteborg for boende pa Hisingen, stora ut-
byggnader av bostader har skett pa Hisingen under senare ar och planer finns pa
fortsatt stora utbyggnader, t.ex. utmed Norra alvstranden.

e Minska sarbarheten och 6ka omledningsmojligheten vid tillfalliga saval som plane-
rade storningar pa 6vriga forbindelser dver élven.
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Flera trafikprojekt planeras pa bada sidor av dlven, nagra ar redan fardigstallda eller
under uppforande. Trafikprojekten ar beroende av varandra och planutformningen maste
beakta 6vriga projekt. Detaljplaner for trafikprojekten ar snavt avgransade. Omgivande
omradens markanvéandning far behandlas i egna detaljplaner. Det planeras for en forad-
ling av narliggande omraden som t.ex. Gamlestaden och pa sikt Marieholm och Ringon.

Flera trafikprojekt planeras eller genomfors just nu:

e Norge-/Véanernbanan, utbyggnad pagar till dubbelspar samt anldaggande av pendel-
tagsstation vid Gamlestadstorget, klart 2012.

e Triangelspar Marieholm, forbindelselank mellan Norge-/Vanernbanan och Hamn-
/Bohusbanan, klart 2007.

e Partihallsforbindelsen, forsta etappen av Marieholmsférbindelsen med ny bro som
forbinder E20 med E45 och élvtunneln, utbyggnad pagar, klart 2011.

o Ny alvforbindelse, Marieholmstunneln, utbyggnad pabdrjas tidigast 2010 for fardig-
stallande 2016.

e E45, ombyggnad till motorvagsstandard fran Marieholmsmotet till kommungransen,
genomforande inte bestamt. Ett fullstdndigt Slakthusmot bor finnas klart samtidigt
med &lvforbindelsens fardigstallande for lokala anslutningar till vagnétet.

e Hamn-/Bohusbanan, kompletterande sparkapacitet samt bro Gver alven, placeras
mellan dlvtunneln och Marieholmsbron, utbyggnad pabérjas 2010, utbyggnad av
kompletterande bro kan tidigast paborjas 2012.

e Lundbyleden, ombyggnad for utdkad kapacitet och hogre vagstandard, genom-
forande inte bestamt. Anslutningen mot Ringdmotet behdver forbéattras infor 6pp-
nandet av alvtunneln.

e Vastra Stambanan, nytt dubbelspar i tunnel med pendeltagsstation vid Gamlestads-
végen, utformning samt genomfdrande inte bestamt.

e Vaistlanken, tagtunnel under centrala Géteborg vars anslutning i oster borjar vid
korsningen mellan Véastra Stambanan och Norge-/VVanernbanan, genomférande inte
bestamt.
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Forutsattningar

Lage

Planomradet omfattar alvtunnelns anslutning i Tingstad samt tunnelpassagen under
Gota alv. Avstandet till Goteborgs centrum ar ca 3 km.

Ny r ¥ - "

Trafiklandskap inte langt fran Goteborgs centrum. Ringémotet idag med anslutningar till Tingstadstun-
neln och Lundbyleden. Hamn-/Bohusbanan passerar pa bro.

Areal och markagoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 40 ha. Trafikmark inom planomradet &gs av Géteborgs stad
och av Banverket. Den storsta delen &r dock industrimark som ar privatagd eller som ar
upplaten med tomtratt. Kommunen arrenderar dven ut mark till olika verksamheter. Se
genomforandebeskrivning och fastighetsforteckning for mer detaljerad information.

Planforhallanden

Oversiktsplan / fordjupning av 6versiktsplan

Kommunens dversiktsplan (antagen av fullméktige den 26 februari 2009) anger for
planomradet pagaende markanvandning, verksamhetsomrade med risk for dversvam-
ning och hoga vattenstand, samt med skyddszoner vid transportlederna for farligt gods.
Marieholmstunneln och en kompletterande Marieholmsbro redovisas som &ndrad mark-
anvandning, markreservat for kommunikation, véag respektive jarnvég. | Marie-holm,
for omrade soder om tunnelmynningen, redovisas férandrad markanvéandning, mellan-
lagringsplats for fororenade massor. Ostra dlvstranden och Ring6n redovisas som utred-
ningsomraden for framtida bebyggelse.
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Utdrag ur dversiktsplanen som redovisar Marieholmsforbindelsen samt kompletterande Marieholmsbro
som markreservat for kommunikation. Utredningsomrade redovisas for framtida bebyggelse/stads-
utveckling i Marieholm, ”’Ostra &lvstranden’, och pa Ringdn. Strategisk knutpunkt ses i Gamlestaden
(punkt). Mellanlagringsplats for férorenade massor redovisas i Marieholm sdder om tunnelmynningen

(fyrkant).

Foregaende oversiktsplan OP99 hade ett utredningsomrade for alvdalen, framfor allt
med anledning av infrastrukturprojekten. Overgripande program, upprattade under ar
2003, preciserade oversiktsplanen. Placering av ny &lvforbindelse behandlas i Program
for ny forbindelse dver alven. Visualisering av en stadsbebyggelse utmed ”Ostra alv-
stranden” togs dven fram. | den nya Oversiktsplanen har alvforbindelsens foreslagna
lage bekraftats och behovet av en kompletterande jarnvagsbro fortydligats. Den framti-
da stationen vid Gamlestadstorget har pekats ut som en av fem strategiska knutpunkter i
staden. Platser dar det efterstravas en hogre bebyggelsetéthet och ett stort innehall av
service, arbetsplatser och bostéader.

En central fraga i 6versiktsplanen ar ett resonemang om “det stora och det lilla Gote-
borg”. Bakgrunden &r Goteborgs roll som regioncentrum. Detta innebdr bl.a. att projekt
som &r viktiga for regionen (det stora Goteborg) far inverkan pa den lokala miljon (det
lilla Goteborg). Oversiktsplanen baseras pd ambitionen om en stad i balans mellan eko-
nomisk, social och ekologisk barkraft.

Gallande detaljplaner

Planomradet beror tio gallande detaljplaner, den aldsta &r fran 1909 och den yngsta ar
fran 2007. Den yngsta som omfattar gatumark for rondell i korsningen mellan Sals-
mastaregatan, Tingstadsvagen och Exportgatan har pagaende genomforandetid fram till
2013-01-11. Den nast yngsta som omfattar Marieholmsbron och omgivande verksam-
hetsytor pa Hisingssidan har pagaende genomférandetid fram till 2011-02-12.

Pa Hisingssidan ar marken huvudsakligen planlagd for industri alternativt industri och
kontor. Tillaten byggnadshojd ar 12 meter. Mark ar dven planlagd for bensinstation, for
vag- och jarnvégstrafik samt for kommunal gata och planteringsytor. Utmed alvens
vastra sida tillats generellt bryggor och kajer. Vattenomradet utmed &lvens Gstra sida ar
inte planlagd. P4 Marieholmssidan galler den gamla stadsplanen fran 1909 som anger
industri- och hamnomrade samt en hamnbassang. | Marieholm ansluts till upprattad
detaljplan for Partihallsférbindelsen inkl Marieholmsmotet.
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Del av gallande detaljplan for Marieholm fran 1909.

Program

Program for planomradet har godkants av byggnadsnamnden den 31/3 2009. Samtidigt
godkandes samradsredogorelse fran ett programsamrad i Tingstad som genomférdes
under 2004. Det program som godkandes behandlade ett stérre programomrade som
innehall fler trafikprojekt, sa som en kompletterande Marieholmsbro, en ny dragning av
Exportgatan samt utbyggnad av ett fullstandigt Slakthusmot. Dessa projekt kommer att
behandlas med egna detaljplaner.

Ovriga beslut

Véagverket bedriver parallellt med kommunen en planeringsprocess enligt vaglagen.
Alvforbindelsens placering och évergripande utformning &r beslutad efter tidigare ut-
redningar, i form av forstudie och véagutredning. Véagutredningen kommer att tillatlig-
hetsprovas av regeringen under hosten 2009. Goteborgs stad samt l&nsstyrelsen har vid
remissbehandling av vagutredningen tillstyrkt vagprojektet. Efter att detaljplan antas
kan arbetsplanen faststallas. Vagverket upprattar, med start under varen 2009, bygg-
handling for projektets slutliga utformning i detalj. Marklov kommer inte att kravas
inom planomradet om detaljplanen foljs.

KOMMUNENS PROCESS VAGVERKETS PROCESS
dversiktsplan forstudie
I I
program vigutredning
[ I
| detaljplan arbetsplan
[ [
mark-/bygglov bygghandling

Planeringsprocesserna enligt plan- och bygglagen och véglagen foljs at och arbetet bedrivs i gemensam
process mellan Vagverket och kommunen.
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Stadsutveckling inom angransande omraden

Inom omgivande omraden, sa som Marieholm och Ringon, planeras for en utveckling
med blandad stadsbebyggelse, d.v.s. bostéder, kontor, handel, kultur, fritidsverksam-
heter, vard, utbildning etc. samt icke stérande verksamheter. En stadsutveckling som
genererar mer lokal trafik samt stéller hogre krav pa en god stadsmiljo. Framfor allt
staller ambitionen om nybyggnation av bostader krav pa skydd mot vag- och jarnvags-
anlaggningarna. Stadsutvecklingen motiveras av fordelarna med en sammanhangande
stad, dar trafikarbetet totalt sett minskar genom anvandandet av centrala ytor med en
blandning av funktioner. Mark som redan &r ianspraktagen anvands béttre och stads-
delar binds samman da norddstra Géteborg och Hisingen far en béattre kontakt med 6v-
riga staden. Kollektivtrafikforsorjningen ar god och det blir attraktivare att ga eller cyk-
la.

Narmast forestaende ar en utveckling av Gamlestadens fabriker och Gamlestadstorget
dar detaljplanearbete har paborjats. | Marieholm skisseras en utveckling av q_mrédet
utmed dlven, "Ostra dlvstranden”. Ringon ingar i omradet for den centrala ”Alvstaden”.

Visualisering av en framtida stadsutveckling utmed ’Ostra alvstranden”.
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Generellt kommer sk&rmande bebyggelse med kontor att behdva uppféras mot végar
och jarnvagar for att bostader ska kunna uppforas. Handel genererar omfattande trafik
och ar av trafikskal svart att etablera i Marieholm, Tingstad och pa Ringén. Omfattande
utbyggnad av handel, men &ven av bostader och verksamheter planeras pa Backaplan,
med genomférande under de narmaste 10 aren. Pa fastlandssidan planeras for en utveck-
ling av Gamlestaden och Kviberg under de narmaste 10 aren. Omvandling av Marie-
holm och Ringon till blandad stadshebyggelse ar forst aktuellt pa langre sikt.

Aven kontorsbebyggelse genererar stora trafikméngder, koncentrerad till hogtrafiktim-
marna. Exploatering med bostader, helst 50/50, &r viktigt for att fa en jamnare trafikbe-
lastning pa det lokala gatunatet och pa motorlederna. Vagmoten ar kritiska punkter som
behover vara kapacitetsstarka och lattorienterade, med bra kopplingar till det lokala
vagnétet.

Mark och vegetation

Planomradet sluttar svagt fran vaster mot dlven dar nivaskillnaderna &r relativt sma.
Omradet ar till storsta delen exploaterat med végar, byggnader, sparomraden och hard-
gjorda ytor. Gota alv utgér en betydelsefull miljo, med vattenytan och viss strandvegeta-
tion.

Eftersom stora delar av planomradet tidigare anvants for industri och upplag samt som
bangards- och vagomrade forekommer fororeningar i marken. Delar av planomradet ar
dessutom utfyllt med massor vars ursprung ar okant. VVagverket har under arbetet med
arbetsplan analyserat jordprover som bekraftar forekomst av fororeningar. Fortsatt vid
projektering samt byggande kommer ytterligare jordprover att tas, kompletteras aven
med provtagning av grundvattnet.

Véag- och jarnvagsmark samt industriomraden utmed &lven (som déljs av byggnaderna).
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Befintlig bebyggelse

| Tingstad finns en verksamhetsbebyggelse med relativt hdg standard och med flera
stora verksamheter inom t.ex. distribution och metallatervinning. Har finns dven kontor,
bensinstationer, byggvaruhandel och gatukok. Utanfor planomradet finns en omfattande
bostadsbebyggelse med smahus vaster om Kungélvsleden. | Marieholm ingar ett fatal
fastigheter med bebyggelse i planomradet. Fastigheterna har verksamhetsbyggnader, dar
bl.a. travaruhandel samt service av bilar och smabatar bedrivs.

Ett landmaérke vid resa utmed E6 utgérs av Stampens tryckeri vid Exportgatan. | 6vrigt
finns inte framtradande byggnader, bebyggelsen &r relativt anonym for resande pa mo-
torlederna, infrastrukturen &r pa manga stallen dominerande. Marieholmsbron utgor ett
tydligt landmarke i dlvrummet, pa Marieholmssidan ar den aldre kranen vid hamnbas-

sangen framtradande. Utanfor planomradet &r silobyggnaden pa Marieholms sydvastra
udde framtradande. Tydliga fondmotiv saknas for resande pa motorlederna.

Bebyggelse pa 6mse sidor om Marieholmsbron sett fran vaster. Fororenad fastighet soder om bron.

Geotekniska forhallanden

Végverket har genomfort geotekniska utredningar och undersékningar i samband med
upprattandet av arbetsplanen, i syfte att klargéra vilka atgarder som behover vidtas for
att sakerstalla saval total- som lokalstabilitet och barigheten vid anlaggandet av den nya
vagforbindelsen. En mer detaljerad beskrivning av de geotekniska forutsattningarna
finns i Vagverkets arbetsplan. Kompletterande utredningar pagar nu for att ytterligare
klarlagga forhallandena i omradet som underlag for detaljplanen, framst med avseende
pa stabilitetsforhallandena saval inom som i anslutning till planomradet.

De geologiska forutsattningarna i omradet karaktariseras av mycket maktiga sediment-
avlagringar, huvudsakligen bestaende av lera. Jorddjupet uppgar till 100 meter pa Ma-
rieholm och minskar till cirka 60 meter pa Hisingen. Leran &r 16s och séttningsbhenéagen
med egenskaper som varierar saval i plan som pa djupet. Bade stabilitets- och sattnings-
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fragorna ar darfor centrala for alla anlaggningar i omradet. Pagaende sattningar ner till
olika djup har konstaterats inom vissa delar. | direkt anslutning till alvstranden visar
berdkningar pa laga sékerheter, men sékerheten okar relativt snabbt desto langre fran
alven man kommer.

Tingstad

Planomradet gransar i de vastra delarna till fastmark. I riktning mot Tingstadstunnelns
mynning sticker en moranrygg fram i riktning mot &lven. For ovrigt utgors jordlagren av
djupa leravlagringar med minst 60 meters maktighet. | storre delen av omradet finns
fyllningar med nagon meters maktighet och grundvattenytan ar genomgaende belagen
pa nagon meters djup under markytan. Sattningsproblem pa grund av grundvattensank-
ning har forekommit i detta omrade.

Gota alv

De geotekniska forutséttningarna i omradet praglas av mycket djupa leravlagringar med
upp till 100 meters maktighet. | omradena kring alvstranden finns mestadels 1-2 meters
fyllning och grundvattenytan ar pa bada sidor belagen cirka 1 meter under markytan.
Totalstabiliteten i omradet kring alven &r idag inte tillfredstallande enligt de underlag
som finns framtaget, vilket innebér att atgarder behdver vidtas fore det att byggnation
kan paborjas.

Marieholm

| omradet finns det dverst fyllning med upp till ndgra meters maktighet. Darunder finns
sedimentavlagringar som i huvudsak utgors av lera med 80-100 meters méktighet. Leran
ar 16s och sattningsbenagen och inom omradet pagar sattningar med varierande storlek,
trots de relativt homogena forhallandena.

Markradon

Industrimarken ar belagen pa lagriskomrade enligt SGU:s oversiktliga radonriskkarta.

Fornlamningar och kulturhistoria

Planomradet berdr ingen kand fornlamning, ej heller nagon kulturhistoriskt vardefull
byggnad.
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Detaljplanens innebdrd och konsekvenser

Detaljplanen omfattar en sanktunnel under Géta &lv samt tillhorande véganslutningar i
Tingstad. Verksamhetsytor som helt eller delvis paverkas av vagprojektet ingar liksom
kommunala gator som byggs om/far ny dragning. Vattenomradet utokas genom anlag-
gandet av hamnbassanger pa bada sidor av alven. Hamnbasséngerna foreslas anvandas
for smabatsverksamhet samt for att mojliggora att allmanheten nar alven. Detaljplanen
omfattar i huvudsak inte Marieholmsmotet, som blev planlagt med Partihallsférbindel-
sen, ej heller Kungalvsleden/Lundbyleden, planlagda pa 60-talet. VVagprojektet for alv-
tunneln innehaller emellertid atgarder dven inom dessa omraden.

Fotomontage av foreslagen placering for den nya alvforbindelsen (kélla Vagverket).

Marieholmstunneln anldggs ca 600 meter uppstroms Tingstadstunneln och har som hu-
vudsaklig uppgift att tillsammans med Partihallsforbindelsen knyta samman E20 och
E45 med E6 och Lundbyleden (E6.21) vilket medger béttre kopplingar i 6st-vastlig rikt-
ning. Huvuduppgiften ar dock att minska kapacitetsproblemen i moten pa dmse sidor
om Tingstadstunneln (Ringdmotet, Gullbergsmotet och Olskroksmotet). Dagens kopro-
blematik vid Tingstadstunneln beror till stor del pa kapacitetsproblem i dessa mot. Med
Partihallsforbindelsen far E20 en direktkoppling mot Gétaleden, vilket dven det minskar
belastningen pa Gullbergsmotet och Olskroksmotet. Den nya tunneln minskar sarbarhe-
ten i vagsystemet genom att omledning medges vid tillfalliga eller planerade avstang-
ningar for ndgon av alvforbindelserna. Kollektivtrafiken kan forbattras nar framkomlig-
heten blir battre pa lederna. Marieholmstunneln kan anvandas for nya kollektivtrafiklin-
jer i 6st-vastlig riktning. Separata busskorfallt kan anlédggas for utokad kollektivtrafik
fran Kungélvsleden mot centrum via Tingstadstunneln.
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For ett valfungerande trafiksystem behovs utdver tunnelprojektet aven forbattringar av
anslutningarna fran Kungalvsleden och Tingstadstunneln mot Lundbyleden Ringémotet
sd att trafik leds till ratt filer utan vavningsproblematik. Béattre kopplingar kravs fran
lokalvagnatet i Marieholm till E45, Marieholmstunneln och Partihallsforbindelsen. Ett
komplett Slakthusmot behdver anldaggas norr om Marieholmsmotet, utbyggt senast till
alvtunnelns éppnande. For ett effektivare sekundéart vagnat (kommunens huvudgatu-
system) samt for mindre belastning pa lokalvagnatets korsningar vid Tingstadsmotet
foreslas en ny dragning av Exportgatan med direkt anslutning till Salsmastaregatans
foreslagna nya lage. Alla namnda kompletterande projekt far hanteras i egen planerings-
process, nya detaljplaner kréavs for flera av atgarderna, forstudier och arbetsplaner enligt
véglagen kan dessutom krévas.

Alvtunneln blir ca 500 meter lang och far tre korfalt i varje riktning. Farleden i Gota dlv
far 7,8 meters fritt djup vid medelvatten, en meters friktionsjord ovan tunneltaket finns
som skydd for nédankring. Till skillnad mot Partihallsbron blir inte tunneln lika fram-
tradande som landmarke i stadsdelen, moten och tunnelmynningarna blir dock viktiga
entrépunkter och orienteringspunkter for resande till respektive inom staden. Trafiksy-
stemet ar komplicerat i omradet och tydlighet och lattorienterbarhet &r viktigt, inte minst
for att undvika olyckor som ger storningar i systemet. Alvforbindelsen byggs med mo-
torvagsstandard och dimensioneras fér 70 km/h. Arsdygnstrafiken i tunneln beréknas &r
2020 vara ca 48 000 fordon/dygn, inberaknat att Partihallsforbindelsen da redan &r ut-
byggd. Trafikavlastningen i Tingstadstunneln blir ca 34 000 fordon/dygn, vilket innebar
en trafikmangd i Tingstadstunneln ar 2020 pa ca 78 000 fordon/dygn.

Trafikmingder (mvd)
Viagnat: Marieholmsférbindelsen

&r 2020 Marieholmsf,
&r 2020 Nollalt.

&r 2000 Marieholmsf.
&r 2000 Nollalt.

Trafiknivaer:

85 000
60 000
61000

87 000 42 000

49 000

34000

Marieholms-
D tunneln
83 000
83 000 103 000
57 000 146 000 79000
57 000 73000 2 gg ggg Partihalls- 105 000
105 008 9, férbindelsen 102000
o,{&? 50 000 78,000
%
2 64000 76000
121000 105 000
164 000 46 000
86 000 80000
122 000

Beraknade trafikmangder &r 2020 med hela Marieholmsférbindelsen utbyggd samt for nollalternativet
(ingen utbyggnad). Jamforande trafikmangder redovisas for ar 2000. Observera att redovisad trafikpro-
gnos inte ar uppdaterad, jamfor uppgifter i text ovan.

Detaljplanen omfattar utdver vag- och gatumark tva nya hamnbassanger (for tunnelns
anlaggande) pa 6mse sidor om dlven samt verksamhetsytor som ombildas i Marieholm
och Tingstad efter alvtunnelns fardigstallande (med dagens tidplan ar 2016). Mark ingar
aven dar vagprojektet kraver att belastningsrestriktioner infors pa kvartersmark. Mark-
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reservat sékerstélls for framtida planlaggning av kompletterande jarnvagsbro éver Goéta
alv. Med denna detaljplan ges planstdd for en utbyggnad av sparkapaciteten utmed da-
gens banvall fér Hamn-/Bohushanan. Vattenomraden ingar for tunnelns passage av al-
ven, inklusive arbetsomradena i alven.

Végprojektet innebér att stora markomraden i Tingstad med befintliga byggnader och
verksamheter paverkas av alvtunneln samt dess anslutningar till Kungélvsleden, Lund-
byleden och Salsmastaregatan. I Marieholm paverkas ett mindre omrade med befintliga
byggnader och verksamheter av tunnelbyggnationen samt anslutningen till Marie-
holmsmotet. Generellt & malsattningen att minimera markintrang samt stérningar for
omgivande omraden. Byggnader som direkt berérs av vagbyggnationen maste rivas,
medan atgarder vidtas for att inte paverka ytterligare bebyggelse. Aven kommunala ga-
tor samt ledningsstrak paverkas och behdver anpassas for projektet. Bland annat far
Salsmastaregatan en helt ny dragning ndrmare &lven. Samordning 6nskas av fastigheters
in- och utfarter for att forbattra bade sakerhet och kapacitet i huvudgatunétet.

Mark och vegetation

Med végprojektet skapas ytor i Tingstad som blir impediment mellan vagens och jarn-
vagens anlaggningar. Plats ska &ven finnas for éversvamningsskydd samt for sedimenta-
tionsdamm. | en for évrigt hardgjord miljo kan dessa "grona” ytor bidra till en gron-
struktur i omradet samt méjlighet att omhénderta/fordroja regnvatten. Vagprojektet
medfor djupa skéarningar for traganslutning mot alvtunneln samt mot Kungalvsleden. Ny
bro for anslutning mot Lundbyleden tar std i bergsklack och passerar 6ver E6 samt
jarnvégen. Bron blir det mest framtrddande nya elementet i stads- och landskapsbilden.
En vardad skotsel av vag-, gatu- och skyddsmark ar vasentligt for att stadsmiljon ska bli
inbjudande och trygg, inte minst for gang- och cykeltrafikanter.

Marken fér dagens Salsméastaregatan évergar norr om jarnvagen till kvartersmark och
skarningen for dagens planskilda korsning fylls igen. I enlighet med tidigare planers
utformning finns krav pa plantering (dar sa ar mojligt) pa kvartersmark utmed gatorna.

Atgarder for att skydda vaganlaggningarna vid extrema vattensituationer planeras att
utforas som en yttre tatvall eller tatskarm till nivan +12,9. Omgivande industrimark lig-
ger lagre och kan vid extrema situationer komma att 6versvammas. Uppfyllnader samt
anlaggande av dversvamningsskydd maste beakta markstabiliteten i omrédet. Over-
svamningsrisken behdver beaktas dven for andra samhallsviktiga anldggningar, t.ex.
transformatorstationer. Under samradet kommer behov av rattighet for framtida Gver-
svamningsskydd utmed &lvstranderna att undersokas.

Bebyggelse

Planomradet innehaller kvartersmark for industri, bilservice och smabatshamn. Ett 20-
tal fastigheter paverkas och 23 befintliga byggnader av varierande storlek maste rivas.
Syftet ar att kunna aterskapa ytor for del av den industri- och lagerverksamhet som pa-
gar i omradet. En del av marken far tillfallig anvandning for vagbyggnationen under
genomforandetiden for att sedan aterga till industrimark. Tva tomter vid Tingstadsmotet
avsatts for bilservice varav den ena redan har pagdende verksamhet. Bensinstation samt
gatukok finns &ven etablerad vid Tingstadsmotet inom mark som fortsatt planlaggs som
industrimark, en planlaggning som inte bedéms hindra fortsatt pagaende anvandning.
Vid hamnbassanger tillats utéver industrianvandning dven byggnader och verksamhet
for hamnandamal, allt med syftet att kunna skapa levande maritima miljéer vid bas-
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sangerna. Byggnader for service, t.ex. kafé och restaurang, far uppféras for omradets
behov, vid hamnbassangerna kan publika byggnader dven uppforas for besdkande.

Ny bebyggelse ska vattensékras till en hojd av +12,9. Befintliga byggnader kommer
dock fortsatt att kunna éversvdmmas vid extrema vadersituationer.

Tingstad

Fastighet utmed Salsmadstaregatan som idag anvands for Stena Metall forlorar ett horn i
nordvast, tillfors istallet mark i vaster. Byggratt medges inte pa den nya marken.

Samtliga fastigheter séder om jarnvagen fram till dagens Salsmastaregatan paverkas.
Kvartersmark aterskapas for lampligen stora fastigheter pa vardera sidan av gatans nya
dragning. Byggnader medges med 12 meters byggnadshdjd och maximalt 50 % av fas-
tighetens area.

Fastigheter norr om jarnvagen paverkas av Salsméastaregatans nya dragning samt av
skyddsomrade utmed jarnvagen. Fastighet narmast E6 far intrang av tunnelanslutningen,
samtidigt kan markintranget delvis ersattas nar dagens Salsmastaregatan utgar. Backa
industrispar kan fa en nagot mer 6stlig dragning vilket kan tillféra mark till narliggande
fastighet i vaster. Byggnader medges med 12 meters byggnadshdjd och maximalt 50 %
av fastighetens area.

Fastighet utmed Exportgatan som idag anvands for Stampens tryckeri forlorar sodra
delen av sin fastighet som anvands for parkering. Den del av fastigheten som skiljs av
kan antingen fortsatt anvandas for parkering alternativt for bilservice.

Hamnverksamhet samt publika lokaler far byggratt for en lagre byggnad utmed Sals-
maéstaregatan. Teknikbyggnad medges aven for alvtunneln.

Byggnader for jarnvagens behov far anlaggas inom jarnvagsmarken.

Marieholm

Fastighet norr om dagens hamnbassang paverkas delvis av tunnelns anldggande men
kan sedan aterstéllas i sin helhet. Pagaende batrelaterad verksamhet ar betydelsefull for
att astadkomma det maritima liv som 6nskas vid hamnbassangerna. Losning for verk-
samhetens uppratthallande under byggtiden behéver tas fram. Byggnader medges med
12 meters byggnadshdjd och maximalt 50 % av fastighetens area.

I Marieholm bedrivs redan smébatsverksamhet, dessutom med en karaktarsfull kran.
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Fastighet sdder om dagens hamnbasséng ianspraktas for alvtunnelns byggnation och
overgar till att vara vattenomrade for smabatshamn.

Fastigheter sdder om den hamnbasséng som tillskapas med véagprojektet har idag mark
kraftigt paverkad av markféroreningar, vilka maste atgardas innan byggnation medges.

Fastigheter 6ster om Marieholmsgatan ianspraktas for tunnelns anslutning till Marie-
holmsmotet och évergar till vagmark.

Vattenomraden

Gota alv omfattas av detaljplanen inom det omrade som paverkas vid utbyggnaden av
alvtunneln. Alven ar av riksintresse for sjéfarten som transportled mellan Vénern och
Vésterhavet och anledningen till valet av tunnellosning for vagprojektet &r att undvika
konflikterna med brodppningar for sjofarten. Efter tunnelns fardigstallande kommer
dagens farledsdjup samt farledsbredd att vara opaverkade. Fyllnad med en meters frik-
tionsjord kommer att finnas ovan tunneltaket som skydd for nddankring.

Tva byggdockor anlaggs pa Hisingssidan for tillverkning av tunnelelement, varifran
elementen bogseras ut till rétt 1age och sénks ned i &lven. Hamnbassanger anldggs ovan
tunneln pa 6mse sidor alven. Muddring i alvfaran samt urschaktning av hamnbassanger
medfor massor om 440 000 kubikmeter. 110 000 kubikmeter aterfylls sedan och sponter
slas runt hamnbassangerna fér anlaggande av kajer. Markfororeningar finns idag i mark
dar bassanger ska anldggas, fororeningarna maste omhandertas innan utbyggnad.

Vid byggnation av tunneln kommer framkomligheten pa farleden att paverkas under
cirka tre ar. Enkelriktning av farleden kan bli aktuell under del av tiden. Vid nedsank-
ning av tunnelelement kravs avstangning av farleden, samrad kravs med sjofarten kring
hur detta praktiskt kan I6sas. Utmed alven samt i hamnbasséangerna tillats kajer och
bryggor. Dessa ska i huvudsak vara tillgiangliga for allmanheten. Alvstranderna inom
planomradet kommer till storsta delen vara hardgjorda med kajer och bryggor. Vid se-
dimenteringsdammen, soder om Marieholmsbron, kan mer naturlig strandvegetation fa
utvecklas. Hamnbasséngerna kan anvandas for smabatshamnar.

Friytor

Kommunen har en langsiktig ambition att gora alvstranderna tillgangliga for allman-
heten. Gallande detaljplan for omradet kring Marieholmsbron har redan denna rattighet
inskriven. Med planlaggningen utokas rattigheten till att omfatta hamnbassangerna pa
bada sidor dlven samt bryggor utmed &dlven pd Marieholmssidan. Langsiktigt planeras
for en omvandling av Marieholm till blandad stadsbebyggelse och hamnbasséngen pa
denna sida ar forsta steget i denna omvandling. P& Hisingssidan kan hamnmiljon utgora
en vardefull miljo for rekreation och avkoppling inom industriomradet. Utmed industri-
fastigheterna pa Hisingssidan har det inte bedomts som lampligt att allménheten ska ha
tilltrade till kajer/bryggor. Hamnbasséngerna kommer att ha hardgjorda kajanlaggningar
samt trabryggor. Aven utmed alven kommer kajer och bryggor vara dominerande. Det
"grona” inslaget kommer att vara begransat, varfor omradet for en sedimenteringsdamm
pa Hisingssidan bor utvecklas till att &ven vara en rekreativ miljo med kvaliteter som
naturmiljo.
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Trafik

Marieholmsforbindelsen innehaller tva delprojekt. Partihallsforbindelsen kopplar E20
till E45, vilket avlastar Riddaregatan samt Gamlestadsvagen/Slakthusgatan. Den nya
alvforbindelsen kopplar Partihallsférbindelsen samt E45 till E6 och Lundbyleden, vilket
avlastar Tingstadstunneln. Bada delprojekten har som huvudsaklig uppgift att avlasta
moten pa dmse sidor av Tingstadstunneln, Olskroksmotet, Gullbergsmotet och Ringo-
motet. Salsmastaregatan far dven en direkt anslutning till den nya dlvtunneln.

Fordonstrafik

Malséttningen ar att skapa god framkomlighet pa motorlederna men éven god tillgang-
lighet till Tingstad och Marieholm. Syftet ar &ven att skapa en tydlighet genom att sér-
skilja mot i priméarsystemet (motorlederna) fran mot med kopplingar till sekundér-
systemet (lokalvagnatet). Tydlighet samt god framkomlighet i sekundérvégnatet medger
ett stodjande trafiksystem och mojlighet till avlastning/omledning av primarvéagnétet.
Med tva alvforbindelser medges omledning vid stérningar i systemet.

Pa Hisingssidan ansluter alvforbindelsen till Kungéalvsleden respektive Lundbyleden.
Kopplingar till lokalvagnatet sker i Tingstadsmotet som delvis byggs om. Anslutning
fran Tingstadsmotet till alvforbindelsen saknas varfor denna koppling sker direkt fran
Salsmastaregatan. Detta ger samtidigt en attraktiv koppling till motorlederna fran Ting-
stad och Ringon. Pa fastlandssidan (Marieholm) kopplas alvforbindelsen via det nya
Marieholmsmotet till Marieholmsleden och Partihallsforbindelsen. Goda kopplingar till
lokalvagnatet saknas da ett utbyggt Slakthusmot (se kompletterande trafikatgarder) inte
ingar i vagprojektet. Provisoriska losningar tillskapas istéllet inom Marieholms-motet.
Marieholmsmotet ar det nya mot dar Partihallsforbindelsen, Marieholmsleden och élv-
forbindelsen mots. Detta mots uppgift ar att koppla ihop det regionala vagnatet och ar
inte tankt for kopplingar till lokalvagnatet, d&ven om det initialt sker med de provisoriska
I6sningarna.

Végprojektet medfor att Salsmastaregatan far en ny strackning som forlangning av ga-
tan utmed alven och under jarnvagen. Den ansluter till en av dagens utstickare fran Ex-
portgatan. En gata som behover fa en utdkad gatubredd. Korsningspunkt medges for en
ny dragning av Exportgatan (se kompletterande trafikatgarder). Utmed Salsméstare-
gatan behdver in- och utfarter samordnas for att forbéattra sakerheten samt framkomlig-
heten. Utfartsforbud infors i detaljplanen utmed huvudgatorna (utmed genomfart &r det
automatiskt utfartsforbud). Hur detta ska I6sas for varje enskild fastighet behdver vidare
studeras/diskuteras under samradet av detaljplanen. Tingstadsvégen far en ny bro éver
Kungalvsleden da nya filer till dlvforbindelsen 6kar vagbredden. Dagens strackning av
Salsmastaregatan behalls fram till transformatorstation och fastighetsinfarterna. Den
nyanlagda rondellen foreslas att behallas och kan dven anvandas for anslutning till den
nya tomten for bilservice. Ny rondell anlaggs vid Salsméstaregatans nya anslutning till
Tingstadsmotet, dit &ven nya av- och pafarter for E6 ansluts. Marieholmsgatan utokas
med tidigare planlagd mark for industrispar, vilket medger framtida utbyggnadsbehov
av gatan.

Under byggtiden, som &r totalt 6 ar, kommer trafikomlaggningar att krdvas som ger vis-
sa inskrankningar i trafiknatet.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbana byggs utmed den nya strackningen av Salsméstaregatan, vilket ger
en direkt koppling till Marieholmsbron och straket mot Marieholm, Gamlestaden och
Bagaregarden. Cykelbana pa norra sidan av jarnvagen foreslas samtidigt behallas for att
medge en gen koppling till Tingstadsvégen. Attraktiva kopplingar tillskapas darmed
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fran Marieholmsbron bade mot Ringon och Backa. Genom utbyggnader av gang- och
cykelnatet vid genomférandet av Partihallsforbindelsen forbattras kopplingarna mot
cykelvéagnatet pa fastlandsidan och till planerad kollektivtrafikknutpunkt i Gamlestaden.

Kartan visar hur gang- och cykelnatet kommer att byggas ut 6ster om &lven, bl.a. fér koppling till den
viktiga knutpunkten i Gamlestaden. Gang- och cykelbanorna fran Tingstadsvagen och Ringdgatan anslu-
ter via Salsméstaregatan till Marieholmsbron.

Kompletterande trafikatgarder

Behov finns av kompletterande trafikatgarder for ett kunna utnyttja de fordelar som alv-
tunneln ger for omgivande stadsdelar samt for kapaciteten i primarvagnatet. Dessa at-
garder far behandlas i egna planeringsprocesser.

En utveckling av Marieholm och Gamlestaden kraver en 16sning for ett fullstandigt
lokalvagsmot norr om Marieholmsmotet. Senast till alvforbindelsens fardigstallande
behover ett Slakthusmot finnas klart for att inte genomfartstrafik ater ska ledas via
Slakthusgatan och Gamlestadsvagen. Planeringsprocess samt finansieringsdiskussion
behover omgaende inledas.

Ett genomgaende sekundarvagnat som inte paverkas av trafiken i Tingstadsmotet kraver
en ny dragning av Exportgatan. Denna detaljplan medger en korsningspunkt med den
nya Salsmastaregatan. Planeringsprocess samt finansieringsldsning for en ny dragning
av Exportgatan far dock hanteras i egen process. Salsméastaregatan séder om planomra-
det behdver samtidigt fa en bredare gatusektion, bl.a. for en hogre standard pa gang- och
cykelbanorna. Vid planldggning behdver in- och utfarter generellt ses dver for huvud-
vagnatet i syfte att fa battre sakerhet och hogre framkomlighet. Detta kréaver fastighets-
gemensamma losningar dar korsningar med refuger och vénstersvangfélt kan anlaggas.

Battre kapacitet samt battre "férsortering” av trafiken mot Lundbyleden ar nédvandig
for att inte nya trafikproppar ska uppsta i trafiksystemet. Med férsortering menas att
trafiken leds till ratt korfalt och att behovet av filbyten minskar, nadgot som bade orsakar
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storningar i form av olyckor samt minskar vagarnas kapacitet. Planstod finns for for-
béattringar, daremot krévs en planeringsprocess enligt vaglagen samt finansiering.

Enligt arbetsplanen foreslas en pafart fran Partihandelsgatan till Marieholmsleden vid
Gullbergsmotet. Syftet ar att minska belastningen i lokalvagnatet genom att Partihall-
arna far en direkt koppling till motorlederna. Avfart planeras till Waterloogatan varifran
Partihallarna kan nas norrifran via ny lokalvagsbro dver Savean. Pafarten vid Gullbergs-
motet berdr delvis mark planlagd for allmant andamal, varfor géllande detaljplan maste
andras for att ge stod till arbetsplanen. Under samradet klarlaggs om detaljplanen ska
andras, tas i sa fall med i utstallningsskedet.

Pafart fran Partihandelsgatan foreslas till Marieholmsleden vid Gullbergsmotet.

Kollektivtrafik

Battre framkomlighet i trafiksystemet gynnar aven kollektivtrafiken. Idag gar den mesta
av kollektivtrafiken fran Kungalvsleden till Lundbyleden mot Knutpunkt Hjalmar. Fata-
let linjer anvander Tingstadstunneln. Lokal kollektivtrafik finns utmed Salsméstaregatan
och Marieholmsgatan. Alvforbindelsen éppnar for nya linjedragningar i ost-vastlig rikt-
ning, bl.a. mot den planerade storre knutpunkten i Gamlestaden. Studier pagar dar kol-
lektivtrafiken kan fa egna korfalt via Tingstadstunneln mot centrum. Egna korfalt mot
Lundbyleden kan vara svara att astadkomma da vavningsproblematik uppstar med 6vrig
trafik. En god framkomlighet for alla fordon ar darfor avgorande for kollektivtrafikens
framkomlighet pa Lundbyleden (se kompletterande trafikatgarder).

Framtida mojligheter finns for utokad lokal kollektivtrafik utmed Salsmastaregatan och
Marieholmsgatan. Utmed Marieholmsgatan ger planforslaget extra gatumark for framti-
da separata kollektivtrafikfalt om/nar kollektivtrafiken dkar pa denna gata vid omvand-
lingen av Gullbergstrand, Marieholm och Gamlestaden. Vid en framtida stadsomvand-
ling pa Ringon kan kollektivtrafiken komma att 6ka patagligt utmed Salsmastaregatan,
med mojlighet till direkt anslutning till Marieholmstunneln.
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Jarnvagstrafik

Planeringsprocess &r inledd for en utokad kapacitet pA Hamnbanan, och med en kom-
pletterande jarnvégsbro éver dlven. Jarnvagen ar pa denna stracka gemensam med Bo-
husbanan. Hamnbanan har en kraftigt 6kande trafik till Goteborgs hamn. Den 6kande
jarnvagstrafiken bidrar till att minska 6kningen av lastbilstrafiken, bl.a. i planomradet.
Bohusbanan har fatt en utokad persontagstrafik och ytterligare forstarkningar av pendel-
och regionaltagstrafiken kan ske i framtiden. Attraktivare tdgpendling pa Bohusbanan
hjalper till att mildra 6kningen av personbilstrafiken, bl.a. i planomradet.

Plansttd finns i gallande detaljplan for en utbyggd sparkapacitet fran Kvillebangarden
fram till Marieholmsbron. VVagprojektet behdver korsa jarnvagen for anslutning till
Lundbyleden pa bro dver jarnvagen samt for anslutning till Kungélvsleden i trag under
jarnvag. Végprojektet maste ta hansyn till jarnvagens behov av 2-3 spar genom omradet.

Banverkets planeringsprocess ar inte tillrackligt langt gangen for att den kompletterande
jarnvégsbron ska kunna tas med i denna detaljplan. Egen detaljplaneprocess kommer
darfor att inledas under ar 2010. Med detaljplanen laggs berord mark ut som allmant
markreservat infor kommande planlédggning. Detaljplanen ger genom vagprojektet den
sOdra begransningslinjen for jarnvagsmarken. Sedimenteringsdamm samt hamnbasséng
bedéms inte hindra jarnvagsprojektet.

Anslutning till aldre markreservat for jarnvagsbro utgar. Jarnvagsbron skulle placeras
strax norr Tingstadstunneln. Jarnvéagsreservatet ingar emellertid inte i planomradet, om
en omprovning av den sodra delen av industriomradet i Tingstad 6nskas far det hanteras
med egen detaljplan.

Flera industrispar ansluter idag till Hamn-/Bohusbanan inom planomradet. Av dessa
anvands tva, industrisparet till Stena Metall samt industrisparet utmed Exportgatan
"Backa industrispar”. Planstod for industrisparsanslutning mot Ringon tas bort da har
langsiktigt planeras for en omvandling till blandad stadsbebyggelse. Industrisparen till
omradet mellan Risbindaregatan och dagens Salsméstaregatan ar inte méjliga att ater-
skapa med tanke pa av- och pafarter till alvforbindelsen. Industritomter med sparanslut-
ning far istéllet sokas utmed Exportgatan. Backa industrispar anvands inte sa mycket
idag, men sparet har strategisk betydelse da industrimarken utmed alvdalen i Gversikts-
planen &r utpekad som omrade for placering av logistik- och lagerverksamhet. Véxel till
industrispar kan behdva flyttas for att hamna norr om véagprojektets anslutningar mot
Kungalvsleden. Sparet kan aven behova fa en mer ostlig dragning for att runda framtida
rondell for den nya dragningen av Exportgatan. Aven har laggs darfér mark ut som all-
méant markreservat. Stena Metalls privata spar kan anslutas till jarnvagen som idag.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Vatten- och avloppsledningar kommer att paverkas av vagprojektet. Vagverket kommer
under samradet att tillsammans med Goteborg Vatten stamma av paverkan pa lednings-
natet. Till utstallningshandlingen kommer eventuella behov av rattigheter for allmanna
ledningar 6ver kvartersmark att inforas.

Dagvatten

Omradet ar idag redan till storsta delen hardgjort varfor vagprojektet inte paverkar
méangden dagvatten att ta hand om. Daremot stélls krav pa behandling av vagdagvattnet
innan avledning till kommunalt ledningsnat eller till recipient. Avstangningsbrunnar
sakrar att fororenat vatten inte ska na Gota alv. Hanteringen av dagvatten i kommunen
behandlas i fordjupad dversiktsplan, kallad ”Vatten — sa klart”.
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For vagdagvattnet planeras en sedimenteringsdamm norr om hamnbassangen pa His-
ingssidan. Markféroreningar finns idag i marken dar dammen ska anlaggas, vilka maste
omhandertas innan utbyggnad. VVagverket behdver under samradet, tillsammans med
Goteborg Vatten, studera dagvattensystemet i omradet med tanke pa 6versvamnings-
skyddet av vaganléggningen.

Varme

Fjarrvarme finns utbyggt i omradet. Vagverket behover under samradet, tillsammans
med Géteborg Energi, studera paverkan pa fjarrvarmendtet. Till utstallningshandlingen
kommer eventuella behov av réttigheter for allmanna ledningar 6ver kvartersmark att
inforas. Gasledningar finns nedlagda langs Salsmaéstaregatan och Marieholmsgatan.

El och tele

El- och telenat samt optokablar finns utbyggda i omradet. VVagverket behéver under
samradet, tillsammans med Goteborg Energi och Skanova, stamma av paverkan pa led-
ningsnatet. Till utstéliningshandlingen kommer eventuella behov av réttigheter for all-
manna ledningar 6ver kvartersmark att inforas.

Tva transformatorstationer finns inom planomradet pa Hisingssidan. De behover sakras
med egna fastigheter. Transformator placerad vid Exportgatan paverkas dock av rondell
for ny dragning av Exportgatan. Tva transformatorer utmed Marieholmsgatan paverkas
av tunnelprojektet och behdver flyttas. Kabelstrak med hogspanningskablar finns langs
Marieholmsgatan.

Markmiljo

Inom storre delen av detaljplaneomradet ar det risk for forhojda halter av markforore-
ningar enligt tidigare undersokningar och odversiktliga studier. Det innebdr att vid all
forandring och andrad markanvéandning inom omradet ska miljotekniska markundersok-
ningar utforas for att klarlagga féroreningssituationen.

Om fororeningar patraffas ska sarskilda atgarder vidtas for att forhindra spridning och
risk for exponering. Samrad med kommunens miljéforvaltning, som ar tillsynsmyndig-
het enligt miljobalken, ska utféras angaende hantering av eventuella markfororeningar.

Grundlaggning

Sakerheten narmast &lven ar idag inte tillfredstéllande enligt nu utférda utredningar.
Kompletterande undersokningar pagar for att klarlagga inom vilka delar som det erford-
ras atgarder for att stabiliteten i hela planomradet minst ska uppga till de nivaer som
anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 for l1agst detaljerad utredning. Vid den plane-
rade utbyggnaden av vagforbindelsen kommer stabilitetsforbattrande atgarder att utforas
enligt uppréattad arbetsplan. Ytterligare atgarder som behdver vidtas utanfor vagomradet
for att stabiliteten inom och i anslutning till detaljplaneomradet minst ska uppga till ni-
vaerna enligt Skredkommissionens riktlinjer i Rapport 3:95 kommer att regleras i de-
taljplanen. De stabilitetsforbattrande atgarderna kommer dven att behdva kompletteras
med belastningsrestriktioner pa industrimark i anslutning till &lven och till vagskar-
ningar.

Samtliga byggnadsverk relaterade till vaganlaggningen kommer att grundlaggs pa man-
telburna palar som ”svavar” i leran s.k. kohesionspalar. For broar forutsatts att langa
palar med en langd av 60 till 80 meter behdvs. Tunneln planeras att grundlaggas med
kortare palar for att framst klara uppflytning. Forstarkningar av tillfartsbankar till broar
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utfors huvudsakligen med lattfyllning (cellplast/Iattklinker), i kombination med bankpa-
lar i Gvergangen narmast landfastena. For att sékerstalla stabiliteten inom omradet kan
lokala partier komma att grundforstérkas med kalkcementpelare, t.ex. i anslutning till
planerade sedimenteringsdammar. Metoden innebar att leran far en 6kad hallfasthet
genom att en blandning av kalk och cement rérs ner pa djupet i jorden med specialut-
rustning. Ytterligare grundforstakningsatgarder som kan behovas for att sakerstélla sta-
biliteten for vaganlédggningen kan komma att utgoras av tryckbankar och avlastnings-
schakter.

Preliminart behover dven alla byggnader i omradet grundférstarkas med palar. Latta
sattningstaliga konstruktioner kan maéjligen grundlaggas utan palar under forutséttning
att grundférhallandena &r likartade i byggnadslaget. Aven uppfylinader inom kvarters-
mark kommer troligtvis att behdva grundforstarkas/kompenseras for att inte skadliga
sattningar ska uppkomma under lang tid.

Kontroll- och atgardsprogram avseende jordrorelser, vibrationer och portryck etc. ska
uppréttas for regelbundna matningar under pagaende anlaggningsarbeten, t.ex. vid
spontnings-, palnings- och schaktningsarbeten for att minimera omgivningspaverkan.

| byggskedet kommer &ven en del omlaggningar av befintliga anlaggningar att behéva
goras fore utbyggnaden. Betydande omgivningspaverkan kommer éven att uppkomma
under byggskedet, i forsta hand i form av vibrationer och buller inom omradet, men
aven med risk for markrorelser och sankning av grundvattenytan.

Vid utférandet av tunneln och angransande trag kommer stora temporara avlastnings-
schakter att behdva utforas for att sdkerstélla stabiliteten under arbetsskedet vilka kom-
mer att aterfyllas igen da anlaggningen ar fardigstalld.

Gestaltning

Végprojektet kommer att innebéra ytterligare vagskarningar samt vagbroar i omradet.
Bron som ansluter &lvtunneln till Lundbyleden blir mest framtradande i landskapet och
kommer att synas fran omgivande omraden. Liksom for Partihallsbron bor bron ges en
sammanhallen och smacker gestaltning med réacken, belysning och bullerskarmar integ-
rerade i sidobarridaren. Skarningar och slanter behdver hanteras pa ett medvetet satt,
lampligen med stédmurar etc. for att skapa tydliga rumsbildningar i vagskarningarna.
Rundade former och rédmalad betong &r ett genomgaende gestaltningstema for Marie-
holmsforbindelsen och kommer &ven att anvandas pa anslutningarna mot vaster. Med-
veten avslutning av detta tema maste dock ske vid 6vergangen mot Kungalvsleden och
Lundbyleden. Ombyggnader som sker av dessa leder bor inte omfattas av temat.

Trafiksystemet &r relativt komplicerat och gestaltningen behdver tillsammans med
skyltningen ge bilisterna en orienterbar miljo. Troligen blir det vagavgifter i bada tunn-
larna for att finansiera vagprojektet. Anordningar for detta tillsammans med behovet av
sékerhetsanordningar och vagvisningssystem ger ytterligare skyltar, portaler etc. i vag-
rummet. Tunnelmynningarna &r viktiga getsaltningsobjekt. Markimpediment skapas
mellan véagens anldggningar samt mellan vag- och jarnvagsanlaggningar. Dessa ytor
maste medvetet omhéndertas och ges en utformning som klarar den begransade skotsel
som denna typ av ytor normalt har. Gestaltningsfragorna kommer vidare att diskuteras
mellan Vagverket och stadsbyggnadskontoret under samradet.

Utmed bostadsbebyggelsen i Tingstad uppfors nya bullerskdrmar med upp till 5 meters
hoéjd. Skarmarna utférs med sluten nederdel samt genomsiktlig 6verdel. Planteringar
anlaggs mot bebyggelsen for att minska upplevelsen av hojden.

Véagprojektets gestaltning presenteras mer utforligt i arbetsplanens gestaltningsprogram.
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En hog gestaltningsniva ar viktigt for miljéerna vid hamnbassangerna, med ambitionen
att gora alvstranden mer attraktiv som rekreativ miljo for verksamma i omradet samt for
boende i naromradet. P4 Marieholm &r det extra viktigt att hamnbassangen och det
“hamnliv” som kan astadkommas bidrar till att skapa en kvalitativ plats som ett forsta
steg i langsiktig stadsomvandlingen. Bullerdampning &r viktig fran tunnelmynningen/
Marieholmsmotet/ Marieholmsgatan for att astadkomma en attraktiv plats.

Detaljplanen foreskriver planteringszoner pa kvartersmark (dar sa ar mojligt) utmed
huvudgatorna i Tingstad for att mjuka upp den harda industrimiljon. Valbearbetade ma-
terial, planteringar samt god belysning &r viktiga element for att skapa en "mansklig”
miljo utmed de kommunala gatorna, gator som utgor viktiga gang- och cykelstrak ge-
nom omradet.

Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetandet av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
prévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap. mil-
jébalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan, i enlighet med
5 § forordningen om hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Befintliga motorleder, E6, Lundbyleden (E6.21) och E45, &r av riksintresse. Vagverket
arbetar for att &ven Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihalls-
forbindelsen, ska bli av riksintresse. Jarnvagarna i omradet ar av riksintresse, dar Hamn-
/Bohusbanan berors av denna detaljplan. Géta alv ar av riksintresse for sjéfarten. Omra-
den eller objekt av sarskilt kulturintresse berdrs inte. Projektet ar forenligt med kommu-
nens Oversiktsplan och redovisad anvandning beddms vara den ur allmén synpunkt mest
lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov. Detaljplanen
beddms inte bidra till att miljokvalitetsnormer dverskrids utmed motorlederna i Gote-
borg. Detaljplanen paverkar inte Natura 2000-omrade.

Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen 5 kap. 18 8§ och
miljobalken 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Genomférandet av végprojektet har be-
domts medfora att betydande miljopaverkan kan uppkomma, varfor en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) ska uppréttas. Miljokonsekvensbeskrivningen for vagprojek-
tet, upprattad av Véagverket, anvands dven som MKB for detaljplanen. Miljokonse-
kvensbeskrivningen tillhor arbetsplanen och ar uppréttad i september 2004 och omfattar
hela projektet for Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihallsfor-
bindelsen. P& grund av osakerhet kring finansieringen har delprojektet for Marieholms-
tunneln varit vilande under nagra ar och Vagverket har darfor, vid den aterupptagna
planeringsprocessen for alvtunneln, uppdaterat konsekvensbeskrivningen (infor tillat-
lighetsprévningen) med tva PM. En PM innehaller kompletteringar av trafik- och miljo-
effekter for tunnelprojektet, en PM innehdller kompletterande effektbedomning och
samhéallsekonomisk redovisning av tunnelprojektet. I planbeskrivningen finns en sam-
manfattning av Marieholmsforbindelsens miljokonsekvenser baserad pa uppgifter och
slutstater i VVagverkets material. Konsekvenser av Partihallsforbindelsen respektive Ma-
rieholmsmotet beskrivs ej eftersom det behandlats i tidigare detaljplan. Anvéndande av
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Végverkets material som miljokonsekvensbeskrivning for detaljplanen ar avstamd med
lansstyrelsen 2009-03-06.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Som centrum for en region har Géteborg en sarskild roll. Detta innebér férdelar med en
god ekonomisk samt social barkraft. Nackdelen &r en omfattande trafik, dar en stor an-
del &r biltrafik. Detta ger storningar i form av buller och luftféroreningar. VVagarna tar
ocksa stora ytor i ansprak och skapar barriarer mellan olika delar av staden. Med 6ver-
siktsplanens termer om det stora och det lilla Goteborg behdvs en rimlig avvagning mel-
lan dessa intressen. Ambitionen ar att regionala projekt dven skall vara till nytta for den
lokala miljon. Intrang ska kompenseras med forbattringar, sa att projektet totalt sett inte
innebar nagon forsamring och att stérningar inte 6kar, utan helst minskar. Stadsbygg-
nadskontorets uppfattning ar att framtagen detaljplan samt VVagverkets arbetsplan gor en
rimlig avvagning mellan de olika intressena. Malet med de infrastrukturprojekt som nu
planeras i Goteborg &r att de sammantaget ska medverka till en langsiktigt hallbar infra-
struktur for staden och for regionen.

Tillatlighetsproévning

Enligt miljobalken prévar regeringen lampligheten for stdrre infrastrukturprojekt. Det &r
vagutredningen och dess underlag som prévas, bade med avseende pa samhallsekono-
miska och miljomassiga aspekter. Pa grund av osékerheten med alvforbindelsens finan-
siering och genomfdrande provades enbart Partihallsférbindelsen nar regeringen bevil-
jade tillatlighet 2007-02-15. Vagverket har nu lamnat in kompletterande material for
prévning av Marieholmstunneln. Samrad av materialet ar genomfért under varen, Gote-
borgs stad och lansstyrelsen tillstyrkte da vagprojektet. Om regeringen i beslutet anger
riktlinjer for projektet arbetas de in i utstaliningshandlingen.

Vattendomsansokan

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken kravs for alvtunnelns anléag-
gande. Tunneln utférs som en sanktunnel med fem fardigbyggda tunnelelement om var-
dera drygt 80 meter. Tva byggdockor anldggs pa Hisingssidan dar tunnelelementen
byggs, byggnation kan paga parallellt av flera element. Botten och yttervaggar gjuts i en
grundare docka, fardigstéllande sker sedan i en djupare docka. Byggdockorna forlaggs
huvudsakligen i linje for blivande tunnelnedfart. Tunnelelementen bogseras flytande ut
till ratt lage och sanks sedan ned. Tunneln byggs for 7,8 meters fritt djup i farleden rék-
nat fran medelvattenytan i dlven. En meter av friktionsjord som skydd for nddankring pa
tunneltaket ar inkluderat i det fria djupet. Hamnbassanger behdver anlaggas pa bada
sidorna av alven for att tunnelelementen ska kunna sankas ned i hela tunnelns langd om
cirka 500 meter. Sanktunneln ansluter via platsgjutna tunnelsektioner, cirka 45 meter
langa, till betongtrag pa 6mse sidor om alven.

Vid rivning av befintliga kajkonstruktioner och dykdalber kommer palar och spont att
kapas jams med botten eller pa den lagre niva som kravs med hansyn till tunnelns
grundl&ggning. Mangden muddermassor for urschaktning av alvbotten samt fér hamn-
bassangerna uppgar till 440 000 kubikmeter. Aterfylinad pé botten samt fér bassangkan-
ter gors sedan med cirka 110 000 kubikmeter. Nya kajer utfors spontade. Tillfalliga
konstruktioner for sjofarten i form av ledverk eller dykdalber kan komma att anldggas.
Stabilitetsforbattrande atgarder behovs utmed alvstranderna. Forslagsvis utgors dessa
genom permanent motfylining mot delar av kajerna i inledningsskedet av arbeten i och

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Planbeskrivning 22(30)



kring alven. Omfattande schaktarbeten i vatten och pa land krévs for att tillfredstallande
stabilitet ska uppnas i byggskedet.

Arbete i dlven kommer att paverka sjéfarten under cirka tre ars tid. Enkelriktning av
farleden forbi byggplatsen kan bli aktuell. Avstangning av farleden blir aktuell i forsta
hand da tunnelelementen ska sankas pa plats. Arbeten som innebér att farleden maste
stangas av kommer om mojligt att samordnas med andra arbeten i alven sa att paverkan
pa sjofarten minimeras.

Gota alv ar Sveriges vattenrikaste alv och den hyser en intressant fiskfauna. Ett 30-tal
arter forekommer och dlven torde vara ett av Sveriges artrikaste sétvatten. Den omfattas
av miljokvalitetsnormer for fiskvatten och ar klassad som laxfiskvatten. Lekplatser for
lax finns i alvens bifldden. Alven ar framst en transportled for fisken men ibland uppe-
haller den sig dven dar under langre perioder. Saltvatten tranger upp i dlven och paver-
kar flora och fauna pa alvbotten. Farleden muddras med nagra ars mellanrum. Inom
planomradet bedoms botten vara sa stord att den inte har nagot storre vérde for natur-
miljon. Byggandet av Marieholmstunneln medfor betydande paverkan pa alvfarans bot-
tensediment inom arbetsomradet. Aterfylinad sker sedan med stenmaterial. Férhojda
halter av oljekolvaten, PAH, vissa metaller och TBT har uppméts vid provtagning i se-
dimenten, de beddms dock inte mer férorenade &n att muddermassor kan vara mojliga
att deponera i vatten. Olika mojligheter till deponering kommer att undersokas. Ej heller
bedéms muddring i de férorenade sedimenten medfora nagra stora konsekvenser for
véxt- och djurliv i alven. Kraftiga fororeningar i mark invid &lven kraver att erforderliga
saneringar utfors innan schaktarbeten for tunneln pabdrjas. Muddring och andra arbeten
i eller i omedelbar anslutning till &lven medfor tillfallig grumling i dlven. Arbetsmetoder
och skyddsatgarder kommer att vidtas i syfte att begransa grumlingen. Grumlande arbe-
ten far inte utforas under tiden 15/4 — 15/9.

Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning av Vagverkets miljokonsekvensbeskrivning. Prognosar ar 2020. For
mer ingaende beskrivning av konsekvenserna héanvisas till Vagverkets material.

Stadsmiljon

Stadsmiljon forandras da stora omraden i Tingstad paverkas av nya vaganlaggningar
samt av omlaggning av befintliga gator och vaganlaggningar. Férandringen behdver inte
vara negativ da fornyelsen aven kan upplevas som positiv, beroende pa hur detaljut-
formningen blir for de nya véganlaggningarna och gatorna. Bron for anslutning mot
Lundbyleden blir framtradande i landskapet. Tunnelmynningarna blir ett visuellt till-
skott till trafikmiljon. Nya vattenytor skapas pa bada sidor av dlven och kan utvecklas
till smabatshamnar. Alven blir samtidigt mer tillganglig for allmanheten.

Markanvandningen

Lokalt blir det en stor paverkan pd markanvandningen da ett sort antal industrifastighe-
ter paverkas av vagprojektet. Totalt behéver 23 befintliga byggnader rivas, byggnader

av varierande storlek och kvalitet. Efter utbyggnaden kan den férbéttrade infrastruktu-

ren ge nya och battre forutsattningar for markanvandningen i omradet.

Stérningar

Bullerskyddsatgarder vidtas inom projektet vilket innebar en forbattrad boendemiljo i
Tingstad. | omradet kommer cirka 20 % farre bostader att utsattas for bullernivaer som
Overskrider riktvardet 55 dBA utomhus. Inga bostader kommer efter utbyggnaden att
utsattas for ljudnivaer dver gransvardet 65 dBA utomhus. Lokalt vid tunnelmynningarna

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Planbeskrivning 23(30)



uppstar en forhéjning av ljudnivan jamfort med idag. Inga komfortstrande eller skade-
drivande vibrationer férvantas uppkomma.

Luftmiljon

For bostaderna nara E6 forbattras luftkvaliteten nagot. Luftkvaliteten forsamras langs
nya vaganslutningar samt i anslutning till tunnelmynningar. Miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid kommer fortsatt att dverskridas for ett par bostader langs Dammgards-
gatan. Risk for dverskridande av denna miljokvalitetsnorm finns dven vid den Ostra tun-
nelmynningen.

Vatten/Dagvatten

Marieholmstunneln ger en 0kad trafikbelastning i Marieholm och Tingstad, med en
okad belastning av vagdagvatten till &lven som foljd. Samtidigt avlastas andra omraden
fran trafik och ett flertal omraden dar orenat dagvatten idag slapps ut i alven byggs bort,
for att ersattas med det nya vagnatet dar vagdagvattnet genomgar rening innan det
slapps i alven. Nagon storre forandring av fororeningsbelastningen i dlven ar inte att
vanta, varfor inga konsekvenser forvantas.

Fororenad mark

Verksamheter har bedrivits under lang tid i omradet varfor féroreningar forekommer i
marken, i vissa fall &r féroreningarna kraftiga. Genom vagprojektet kommer omfattande
urschaktningar att utforas, varvid den fororenade marken omhéandertas och mangden
fororeningar i omradet minskar.

Risker

Risken for trafikolyckor vantas minska da den nya tunneln avlastar Tingstadstunneln.
Transporter med farligt gods kommer liksom idag att tillatas pa Lundbyleden och
Kungalvsleden. Hojdskillnad mellan vég och bebyggelse anses ge ett tillrackligt skydd
vid en olycka med farligt gods.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att trafiksystemet behalls med enbart Tingstadstunneln. Med
nollalternativt ger trafiksystemets kapacitetsbrister en lagre trafiktillvéxt. Marieholms-
tunneln berdknas medféra en 6kad trafik om 7 500 fordon/dygn 6ver élven for de fem
alvforbindelserna i kommunen. Detta innebar inte automatiskt en total 6kning av trafi-
ken da battre dlvforbindelser stodjer en utvecklingen pa bada sidor av alven. Med nollal-
ternativet kan denna trafiktillvéxt istallet komma att ske pa andra stéllen i kommu-
nen/regionen. Med nollalternativet blir bullersituationen for bostader i Tingstad sémre
an idag om bullerskyddsforbattrande atgarder inte vidtas.

Kéanslighetsanalys av brukaravgifter/busskorfalt

Uppgorelsen om Marieholmstunnelns genomforande baseras pa inforandet av brukar-
avgifter for den nya alvtunneln liksom for Tingstadstunneln. Trafikprognoser som ligger
till underlag for miljokonsekvensbeskrivningen har inte med denna forutséttning. En
avgiftsbelaggning av de tva alvforbindelserna kommer att leda till en viss dverflyttning
av trafik till 6vriga alvforbindelser (och langre resvagar/restider). (Trafikprognoserna
visar annars pa en viss minskning av trafiken pa Angeredsbron, Gétadlvbron och Alvs-
borgsbron.) Alternativt &ven till att en del av beréknad trafikokning 6ver dlven uteblir.

Uppgorelsen om Marieholmsbrons genomforande innehaller aven separata busskorfalt
genom Tingstadstunneln. Detta medfor att vissa kopplingar inte medges for ovrig trafik
genom Tingstadstunneln och att denna trafik istallet flyttas till Marieholmstunneln. Om
detta i sin tur ledar till kapacitetsproblem i vissa kopplingar kan det bli en viss dver-
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flyttning av trafik till dvriga &lvforbindelser (och langre resvagar/restider). Alternativt
aven till att en del av berdknad trafikokning over alvsnittet uteblir. Utdver separata
busskorfalt kan en del av brukaravgifterna anvéndas for en standardhojning av kollek-
tiv-trafiken till/fran Hisingen. Den forbattrade kollektivtrafiken kommer att attrahera
nya resenérer, en reducering med cirka 7 500 fordon/dygn &r mojlig, d.v.s den berékna-
de trafikdkningen dver alvsnittet genom Marieholmstunneln. VVagtrafikens miljoeffekter
ar dock kraftigt beroende av lastbilstrafiken, vilken inte paverkas av kollektivtrafiksats-
ningar.

Miljokvalitetsnormer

Detaljplanen bedéms inte bidra till att ytterligare dverskridanden av miljokvalitetsnor-
merna sker utmed motorlederna i Géteborg. Marieholmstunneln forbéattrar kapaciteten
over alvsnittet vilket ger forutsattningar for en trafikokning over élven. Detta medger en
fortsatt utveckling pa bada sidor av dlven, en utveckling som annars sker pa andra plat-
ser i kommunen och regionen. Den totala trafikvolymen pa motorlederna i Géteborg
beraknas darfor inte paverkas av vagprojektet och darmed inte heller 6verskridandet av
miljokvalitetsnormerna. Storst problem finns idag med att klara miljokvalitetsnormen
for kvavedioxid. Genom fornyad bilpark forbattras situationen med tiden. Vid plan-
omradet kommer fortsatt ett par bostader utmed Dammgardsgatan att ha dverskridanden
av gransvardet. Miljokvalitetsnormen kan aven dverskridas vid den 6stra tunnelmyn-
ningen.

Miljomalen

Tva av regeringens miljomal bedéms patagligt forbattras genom vagprojektet. Det ror
delmalet "God bebyggd miljo” samt delmalet "Giftfri miljo”. Motiven &r den forbattra-
de ljudmiljon for bostader i Tingstad samt omhéndertagandet av férorenad mark. Aven
ovriga relevanta miljomal bedoms projektet vara forenliga med.

Sociala konsekvenser

Végprojektet paverkar ett stort antal verksamheter genom att marken ianspraktas for
vagomrade eller genom att mark ianspraktas tillfalligt under byggtiden. Projektet skapar
aven nya fysiska samt visuella barriarer i stadsdelar som redan &r kraftigt paverkade av
infrastrukturen. Det finns ett stort behov av att skapa attraktivare forbindelser for gaen-
de och cyKklister genom omradet, vilket varit en viktig utgdngspunkt i planarbetet. Aven
en béttre kontakt och tillganglighet till &lven har efterstrévats. En viktig social aspekt ar
att en ny alvforbindelse underlattar trafik och darmed kontakter éver alven, vilket i for-
langningen majliggor en fortsatt stadsutveckling pa Hisingen, liksom i Marieholm och
Gamlestaden.

Trygghet

Planomradet passeras av viktiga gang- och cykelstrak som forbinder stadsdelar pa 6mse
sidor om &lven. Omsorgsfull gestaltning av den miljo, med tunnlar och broar, dar stra-
ken passerar vagprojektet och Hamn-/Bohusbanan &r av stor betydelse for att skapa
trygga och sakra vagar for gaende och cyklister. Belysningen av straken samt dess sido-
omraden ar extra viktigt. Belysning av vagportars vaggar och tak ger dessutom en visu-
ell ledning. God uppsikt 6ver omgivningen, dar passager med bra genomsikt samt en
frikostig bredd och takhojd, ger forutsattningar for att man ska vaga passera barriarerna.
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Jamstalldhet

Generellt ar bilanvandningen nagot storre bland méan och anvandningen av kollektiv-
trafik nagot storre bland kvinnor. Vaganlaggningen kommer att vara i drift under en
mycket lang tid varfor skillnader i bilanvandningen kan komma att utjamnas. En svarig-
het att gora en analys ur jamstélldhetsperspektiv ar att projektet ingar som ett led i en
storre utbyggnad av infrastrukturen. Totalt sett planeras det i princip lika mycket for vag
som jarnvég i Goteborgsregionen. Kollektivtrafiksatsningar planeras dessutom inom
vagprojektet med separata busskorfalt samt finansiering av forbattrad kollektiv-trafik.
En viktig fraga ur jamstalldhetsperspektiv ar trygghet. Den barridr som véagar och jarn-
vagar utgor i stadslandskapet missgynnar alla, men framfér allt kvinnor. Utformning av
strak och passager har darfor givits extra uppmarksamhet.

Risker

Marieholmstunneln kommer liksom Tingstadstunneln ej att inga i primarvagnétet for
transporter av farligt gods. Det tillats enbart transporter med sma mangder av farligt
gods. Farligt gods far transporteras fran Kungalvleden till Lundbyleden, (dagens forhal-
landen &ndras inte). Den av VVagverket upprattade riskanalysen anger, for acceptabel
riskniva, ett generellt skyddsavstand till befintliga byggnader pa 35 meter utan atgard,
avstanden galler aven for bostader. Avstand samt héjdskillnad mot bostaderna utmed
Dammgardsgatan gor att sakerheten bedomts som tillracklig utan atgarder. Avstand till
befintliga byggnader dster om E6 &r mer an 35 meter. Omraden invid vagen (véag- och
skyddsomraden) bor inte utformas sa att det lockar manniskor att uppehalla sig dar.
Riskanalysen ersatter (for befintlig bebyggelse) de generella riktlinjer for skyddsavstand
som finns i kommunens fordjupade dversiktsplan for transporter av farligt gods. Vid
nybyggnation inom intilliggande omraden maste prévning ske med egen riskanalys, om
inte avstanden i den fordjupade 6versiktsplanen tillampas.
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Figuren redovisar de generella krav, pa avstand fran bebyggelse till vag med transporter av farligt gods,
som tillampas inom kommunen. Med stdd av detaljerade berakningar i en riskanalys kan kortare avstand
tillampas.

P& Hamn-/Bohusbanan transporteras en hel del farligt gods. Detaljplanen séakrar det i
oversiktsplanen rekommenderade 30 meters bebyggelsefria avstandet fran spar. Farligt
gods transporteras dven pa dlven. Behovet av skyddsatgarder far klargéras under samra-
det.

Riskanalysen har dven studerat risker med nedfallande féremal fran bro. Utformning av
sidobarriarer samt sidoracken utgor tillracklig sakerhet mot nedfallande féremal.

Brandsakerhet i tunnel ar viktigt da en olycka som leder till brand i fordon kan fa allvar-
liga foljder for trafikanter. VVagverket och raddningstjansten har en dialog for att studera
trafikanters utrymningsvagar samt raddningstjanstens angreppsvégar.
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Geografiska forutsattningar medfor en relativt kraftig lutning i tunnelnedfart pa Hisings-
sidan. Sakerhetshojande atgarder kan behova vidtas for att inte olycksrisken ska 6ka.

Oversiktliga karteringar har visat pa laga siakerheter for markstabiliteten utmed &lven.
Kompletterande utredningar/berakningar kravs under samradet for omraden som omger
vaganlaggningen for att sékerstalla markstabiliteten inom planomradet. Belastningsres-
triktioner kommer att behdva inforas pa kvartersmark utmed dlv och vaganlaggningar.

Storningar

Med de bullerskyddsatgarder som ingdr i vagprojektet kommer ljudstérningarna att
minska for narboende i Tingstad. Nya hdgre bullerskdrmar uppfors mot bostaderna.
Bullersk&arm for bostaderna uppférs dven utmed E6:ans Ostra kdrbana, som lyfts 6ver
nya anslutningar mot Marieholmstunneln. Slutligen uppfors bullerskarmar for bostader-
na pa bron med anslutningarna fran Lundbyleden mot Marieholmstunneln. Ljuddam-
pande beldggning laggs pa samtliga vagar i Tingstads- och Ringémoten.

Trafikprojektet klarar inte att med rimliga atgarder skarma ljudet sa att riktvarden for
nybyggnation klaras fullt ut, varfor ny bebyggelse inom narliggande omraden maste
beakta végtrafikens och jarnvégstrafikens storningar. Med fortsatt utveckling av vagbe-
laggningar samt av fordonens dack kan mojligheter finnas till att stérningarna minskar.

Vid tunnelmynningarna blir ljudnivaerna lokalt hogre, nagot som i fortsatt process be-
hover uppméarksammas med tanke pa ambitioner att skapa kvalitativa platser vid nya
hamnbassénger. Bullerstorningar fran Marieholmsmotet behdver dven uppméarksammas
I detta avseende.

Storande ljud fér omgivande bostader och verksamhetslokaler kan uppkomma under
byggtiden.

Storningar kan dven uppkomma av vibrationer fran framfor allt tunga fordon. Det galler
huvudsakligen byggnader som star pa lera. Stérande vibrationer ar annars dominerande
fran jarnvagstrafiken. Vibrationsbilden bedoms inte paverkas negativt av vagprojektet,
varken komfortstérande eller skadliga vibrationer férvantas uppkomma.

Riksintressen

Planomradet berdr flera riksintressen for infrastruktur som ar mer eller mindre konk-
urrerande om mark- och vattenanvandningen i omradet. Samverkan kravs mellan Vég-
verket och Banverket angaende markanspraken for vagprojektet respektive kapacitets-
forstarkningen av Hamn-/Bohusbanan. Hansyn maste tas till den kompletterande jarn-
vagsbro som sannolikt kommer att placeras valdigt nara tunneltrag samt hamnbasséng.
Stadsbyggnadskontoret forutsatter att VVagverket och Banverket gemensamt I0ser dessa
fragor under planprocess och projektering, sa att vagprojektet inte hindrar efterfoljande
utbyggnad av jarnvagen genom planomradet. Den andra konflikten ror sjofarten, vars
framkomlighet kommer att paverkas under cirka tre ars byggtid vid anlaggandet av alv-
tunneln. Denna detaljplan forbereder efterfoljande planeringsprocess for en komplette-
rande jarnvéagsbro. Har finns stora konkurrerande ansprak pa kapacitet och framkomlig-
het for jarnvégstrafiken respektive sjofarten. Stadsbyggnadskontoret forutsatter att lans-
styrelsen redan nu initierar en process for att i dialog mellan parterna finna en avvag-
ning mellan de olika riksintressenas ansprak.
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Ovrigt

For detaljerad information om végprojektet och dess konsekvenser hanvisas till arbets-
planen som dven innehaller ritningar, miljokonsekvensbeskrivning, riskanalys och ge-

staltningsprogram. Arbetsplanen behandlar hela Marieholmsférbindelsen, d.v.s. Marie-
holmstunneln och Partihallsférbindelsen.

Riktlinjer for detaljutformning, mark och vegetation

Gestaltningsprogrammet till arbetsplanen behandlar utformningen av alvtunneln och
dess mynningar samt vaganslutningarna och vagmoten, dar utseendet pa broar, bankar,
stodmurar, trag, sedimenteringsdammar, planteringar, bullerskarmar, racken, skyltar,
belysning etc. beskrivs. Planomradet ligger i en central del av Géteborg och omgivande
omraden, som Marieholm och Ringdn, kommer att foradlas till blandad stadsbebyggelse
pa sikt. Ambitionsnivan har darfor varit hog vad galler gestaltningen. Planomradet ska
inga i vad som kallas karaktarszon "regioncentrum” enligt Vagverkets designprogram
for Goteborgsregionens infarter. Ambitionen ar att ge vagprojektet en “’stadsestetik”.

Malsattningen ar att skapa en trafikmiljo som ér tilltalande och vélfungerande for trafi-
kanterna pa motorlederna samt en stadsmiljo som &r anpassad och hansynsfull for om-
givande stadsbebyggelse. Passagerna av motorlederna skapar trafikmiljon for stadsde-
lens trafikanter och deras kontakter till Gvriga staden. Extra omsorg maste laggas pa
utformningen av gang- och cykeltrafikanternas strak genom omradet. For de olika de-
larna betyder detta att vagprojektet/stadsmiljon ska utformas och gestaltas sa att:

Gestaltningsfragorna kommer vidare att diskuteras mellan Vagverket och stadsbygg-
nadskontoret infor detaljplanens utstallning, riktlinjerna ar darfor preliminara.

Tunnelmynningarna

e Dblir nya landmarken i staden och viktiga orienteringspunkter for trafikanter.

o markerar passagen under Sveriges storsta alv vilket kraver ett starkt uttryck och en
gestaltning som skiljer den fran dvriga vagportar i projektet.

e gestaltas med utgangspunkt fran Marieholmsforbindelsens tema med runda former
och rgdfargad betong.

Tunnelinteridren

e utformas som en forlangning av tunnelmynningarnas inbjudande rundade former.
e upplevs som en sammanhallen gestalt med tunnelmynningarna.

Hamnbassangerna

e ger allménheten tilltrade till alvrummet, batliv och lagre publika byggnader ar mal-
punkter for besokande, batrelaterad verksamhet kompletterar miljon.

o utformas med hardgjorda kajer och bryggor for en stadsmassig maritim miljo.

Sedimenteringsdammar

e ger allménheten tilltrade till en mer naturligt utformad plats vid alvrummet, dar
dammen/arna bidrar till miljons upplevda platskvalitet.

e dér strandlinjen kan ges en mer naturlig slant och vegetation.

e utgdr goda levnadsbetingelser for vaxt- och djurlivet.
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Ringdmotet

e far vagbro mot dlvtunneln som gestaltas med utgangspunkt fran Marieholmsforbin-
delsens tema med runda former och rodfargad betong.

e Dbelysning, bullerskdrm och 6vrig vagutrustning integreras i brons sidobarriar for att
inte visuellt stora utsikten for omgivande bebyggelse.

e (vriga vaganlaggningar for Lundbyleden behaller dagens ljusa fargskala.

Tingstadsmotet

o far anslutningar mot alvtunneln i skarning som gestaltas med utgangspunkt fran Ma-
rieholmsforbindelsens tema med runda former och rodférgad betong.

e (vriga vaganlaggningar for Kungalvsleden och lokalvagnatet behaller dagens ljusa
fargskala.

o skapar ett tydligt méte mellan det regionala och det lokala vagnatet.

e ska vara en inbjudande entrépunkt for besdkande till omgivande stadsdelar.

e ska medge en god kontakt mellan bebyggelsen pa 6mse sidor om végen.

Salsmastaregatan

e utformas omsorgsfullt for en ombonad, trygg och omvaxlande rérelse genom trafik-
och stadsmiljon, med material- och fargval skapas en méansklig miljo.

o far en genomtankt belysning bade pa och omkring gatan, ska vara lika inbjudande
och tryggt under dygnets morka timmar.

Belysningen

e &ren funktionell vagbelysning utan att det stor omgivningen med blandande ljus.

e skapar inbjudande och Gverblickbara miljoer for gang- och cykelstraks passager av
trafikanldggningarna.

o ska genom effektbelysning framhava byggnadsverken pa ett tilltalande sétt.

Vagutrustningen

e skapar en ordnad, enhetlig och lugn karaktar, bade for trafikant och for omgivning.
o tillgodoser behoven av sidobarriarer, bullerskarmar, brandskyddsskérmar, vagrack-
en, skyltportaler, belysningsarmaturer etc. med en integrerad 16sning.

Vagbankar och stédmurar

e ska ha planteringar som minskar trafikplatsernas harda karaktar och visuella storlek.
e Didrar till en harmonisk helhetsbild av trafik- och stadsmiljon.
o utformas med omsorg for att fa en kvalitativ och rumsligt ordnad trafikantmiljo.

Riktlinjer for industrimarken

Detaljplanen medger att 50 % av industrifastigheters areal far bebyggas. En del fastig-
heter har dock aven bestammelse om att viss mark ska anordnas som plantering. For att
en sadan fastighet ska kunna anvéandas pa ett andamalsenligt satt ar det da inte sakert att
byggrétt kan utnyttjas till fullo. Nér fastighet markplaneras ska i forsta hand planenlig
plantering redovisas. Dérefter ska det visas att nédvandigt utrymme for parkering samt
lastning och lossning av fordon kan anordnas.

Gestaltningsprogrammet

Véagverket har tillsammans med stadsbyggnadskontoret arbetat fram ett gestaltnings-
program, daterat 2004-11-08, som omfattar hela Marieholmsférbindelsen. Programmet
ska vara véagledande for detaljutformningen av vagprojektet. Marklov erfordras inte om
detaljplanens planbestammelser atfoljs.
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Genomfdrandetid

Genomfdrandetiden utgar 10 ar efter det datum da planen vunnit laga kraft.

Gunnel Jonsson Christer Persson Gunnar Stomrud
Planchef Distriktsarkitekt White arkitekter
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) Goteborgs Stad

Fastighetskontoret

Planhandling Exploateringsavdelningen

Datum: 2009-04-22 Johan Gerremo

FN Diarienummer: 1078/03 Telefon: 031-368 10 64

Plannummer: (Flla Xxxx) E-post: johan.gerremo@fastighet.goteborg.se

Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Genomforandebeskrivning

Inledning

En genomférandebeskrivning ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrattsliga, tek-
niska och ekonomiska atgarder som behovs for att astadkomma ett samordnat och an-
damalsenligt genomforande av detaljplanen. Den ska dven redovisa vem som ska vidta
atgarderna och nér de ska vidtas.

Genomforandebeskrivningen har ingen rattsverkan, utan detaljplanens bindande fore-
skrifter framgar istallet av plankartan och planbestammelserna.

Denna genomforandebeskrivning redovisar ansvarsfordelningen samt mojligheter till
genomforande av detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter. De-
taljplanen syftar till att mojliggora for VVagverket att genomfora sitt vagprojekt, som
med en ny végforbindelse mellan Tingstad och Marieholm ska koppla ihop E6 med E45
och E20. Parallellt med detaljplanen har VVagverket upprattat en arbetsplan for vagpro-
jektet. Arbetsplanen och detaljplanen maste vara i 6verensstaimmelse med varandra.

Organisatoriska fragor

Tidsplan
For detaljplanen galler féljande tidsplan:

Samrad 2 kv. 2009
Utstallning 4 kv. 2009
Antagande 1 kv. 2010
Laga kraft 2 kv. 2010
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Mindre revideringar av Vagverkets arbetsplan sker parallellt med detaljplanearbetet.
Projekteringen av vagforbindelsen ar paborjad och byggstart ar planerad till hosten
2010. Beraknad byggtid &r cirka 6 ar.

Genomfdrandetid
Genomforandetiden &r 10 ar raknat fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Begreppet "genomfdrandetid” innebér att detaljplanens giltighetstid ar begrénsad. Un-
der genomfdérandetiden har fastighetsagarna en garanterad ratt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skal foreligger. Efter genom-
forandetidens utgang fortsatter detaljplanen att gélla, men den kan da andras eller upp-
havas utan att fastighetségaren har rétt till ersattning (for exempelvis forlorad byggrétt).

Markagofoérhallanden m.m.

Marken inom planomradet &gs till storsta delen av privata fastighetsagare och tomt-
rattsinnehavare, samt till viss del Géteborgs kommun. Fastighetségare och rattighets-
havare framgar av den till detaljplanen horande fastighetsforteckningen.

P& kommunens fastigheter finns foljande markupplatelser i form av arrendeavtal och
hyresavtal:

Backa 21:11 — industriverksamhet, Backa 152:1 — bensinstation, Backa 766:964 — infart,
Backa 766:968 — upplag, Backa 866:111 — uppstéllningsplats, Backa 866:825 — reklam-
pelare, Backa 866:825 — transformatorstation, Backa 866:825 — upplag, Backa 866:825
— skotselyta, Gamlestaden 740:159 — upplag.

Huvudmannaskap, allman plats

Kommunen ar huvudman for allmén plats. Det innebér att kommunen ansvarar for ut-
byggnad och framtida drift och underhall av allmén plats inom planomradet, sa som:

Ny strackning av Salsméstaregatan inkl rondell och anslutning till Exportgatan, ny bro

dver E6 vid Tingstad, Marieholmsgatan, som utgér huvudgata; gang- och cykelvag ut-
med Marieholmsbron som utgor gc-vag; mark for allmént andamal norr och séder om
Marieholmsbron.

Vagverket kommer att utfora och bekosta viss utbyggnad av anlaggningarna pa allméan
plats och mark for allmant andamal, vilket ska regleras i avtal mellan kommunen och
Végverket.

Végverket har vidare forvaltningsansvaret for den nya vagférbindelsen, som utgor ge-
nomfart, och svarar for dess utbyggnad samt framtida drift och underhall, vilket kom-
mer att regleras i avtal enligt nedan.

Anlaggningar inom kvartersmark

Végverket ansvarar for utbyggnad samt bekostar de atgarder som behdvs inom kvarters-
marken och som &r en direkt foljd av vagprojektet, vilket kommer att regleras i avtal
enligt nedan.

| 6vrigt ska respektive fastighetsagare utfora och bekosta all utbyggnad samt svara for
framtida drift och underhall inom kvartersmark.
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Vattenomrade

Kommunen ansvarar for Gota alv som i detaljplanen utgor vattenomrade. Dock &r Vég-
verket forvaltningsansvarig for Marieholmstunneln under den del av vattenomradet som
ingar i den nya vagforbindelsen, som pa plankartan markerats med t.

Avtal

Innan detaljplanen antas ska avtal upprattas mellan kommunen och Vagverket som
reglerar ansvarsfordelningen och forutsattningarna for vagprojektets respektive detalj-
planens genomforande.

| avtal ska bland annat regleras ansvar och ataganden vad galler kostnader och utbyg-
gnad av: vagforbindelsen med anslutningar till befintliga lokalgator vid Salsmastare-
gatan och Exportgatan samt Marieholmsmotet, ombyggnad av Salsmastaregatan inkl
nya rondeller, ny vagbro 6ver E6 vid Tingstad, gang- och cykelvag utmed Salsmastare-
gatan och Marieholmsbron, nya hamnbassanger i Gota alv, ny markplanering vid den
del av Salsmastaregatan som utgar, bullerskydd, dagvattendammar och vagdagvatten-
hantering, markdverlatelser och inldsen, flytt av befintliga ledningar, mm.

Det framtida vaghallningsansvaret mellan staten och kommunen ska faststéllas enligt
principer i "Overenskommelse mellan Vagverket Region Vést, lanskontoret i Géteborg
och Trafikkontoret i Goteborg avseende vagomradesgranser inom Goteborgs kommun”
fran januari 1998. Denna Gverenskommelse ska vara klar innan trafikleden 6ppnas for
trafik.

Vagverket ska teckna avtal om tillfallig markatkomst med berdrda fastighetségare, se
avsnittet om tillfallig markatkomst nedan.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingéende i allmén plats och mark for allméant andamal, inlésen

Végprojektet innebar att markomraden i Tingstad och Marieholm med befintliga bygg-
nader och verksamheter paverkas av alvtunneln och dess anslutningar till lokalvagnatet.
Detaljplanen medfor en rattighet samt skyldighet for kommunen att 16sa in mark som
utgor allman plats samt mark for allmént andamal. Enligt planforslaget redovisas allman
plats samt mark for allmant andamal inom foljande fastigheter och fastigheter upplatna
med tomtratt, som ar i privat 4go:

Fastigheterna Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 106:1, Backa 866:155, Backa 866:156,
Backa 866:632, Gamlestaden 27:1 (tomtratt), Gamlestaden 37:1 (tomtratt), och Gamle-
staden 37:2 (tomtrétt) tas i sin helhet i ansprak som allman plats i samband med genom-
forandet av detaljplanen.

Fastigheterna Backa 17:1, Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 20:5, Backa
21:10, Backa 93:1, Backa 94:1, Backa 94:3, Backa 766:48, Backa 866:783, tas delvis i
ansprak som allman plats i samband med genomférandet av detaljplanen.

Kommunen ska pa uppdrag av Vagverket l6sa hela alternativt delar av fastigheterna
ndmnda ovan for att mojliggora bygget av den nya vagforbindelsen, vilket kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Végverket.

Enligt planforslaget redovisas allman plats &ven inom foljande fastigheter &gda av
kommunen:
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Backa 21:11, Backa 152:1, Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:111, Backa
866:112, Backa 866:157, Backa 866:825, Backa 866:759, Gamlestaden 27:2, Gamle-
staden 740:159 och Gamlestaden 740:161.

Tillfallig markatkomst

Véagverket behover under vagprojektets byggtid nyttja ett antal mark- och vattenomra-
den i anslutning till vagforbindelsen tillfalligt, se plankartan och planbestdmmelserna.
Végverket ska for detta andamal teckna avtal med berdrda fastighetsagare och tomtratts-
innehavare.

Enligt planforslaget redovisas mark for tillfallig markatkomst inom féljande fastigheter
och fastigheter upplatna med tomtrétt:

Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 152:1, Backa 866:632, Backa 866:783,
Gamlestaden 26:5 (tomtratt), Gamlestaden 27:1, Gamlestaden 27:2, Gamlestaden 27:12
och Gamlestaden 740:159.

Fastighetsplan

Inom planomradet ska ett flertal befintliga tomtindelningar helt eller delvis upphora att
galla, vilket sker genom administrativbestammelse pa plankartan.

Fastighetsbildning

Den mark som ingar i allman plats, se ovan, ska genom fastighetsreglering 6verforas till
lamplig fastighet 4gd av kommunen.

Detaljplanen redovisar avgransningen mellan kvartersmark och allman platsmark bade
horisontellt och vertikalt. Planen mgjliggor bildandet av sérskilda tredimensionella fas-
tigheter och fastighetsutrymmen (s.k. 3D-fastigheter och 3D-utrymmen). Tredimensio-
nella utrymmen som utgdérs av allmén plats under/dver kvartersmark alternativt kvar-
tersmark under/6ver allmén plats betecknas med anvandningsbestdammelse inom paren-
tes, t.ex. (T). 3D-fastigheter/-utrymmen kan bildas pa fyra stéallen dar vag och jarnvég
korsar varandra.

Né&r vagprojektet &r genomfort kan nya fastigheter inom den mark, séder om Hamn-
banan, som utgor kvartersmark for industriandamal J bildas utifran den nya kvarters-
strukturen.

Delar av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:112 och
Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark for jarnvagsandamal T och kan regleras
till Banverkets fastighet Backa 766:48.

Delar av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark for industriandamal J och kan regleras till fastigheterna Bac-
ka 17:1 respektive 17:4.

Delar av kommunens fastigheter Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for in-
dustriandamal J och kan regleras till fastigheten Backa 20:5.

En ny fastighet for parkering alternativt bensinstation GP kan styckas av fran Backa
20:5.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, utgaende del av Salsmastaregatan norr om
Hamnbanan, har lagts ut som kvartersmark for industriandamal J och kan regleras till
fastigheten Backa 19:1.
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Fastighetsgransen mellan Gamlestaden 27:2 och Gamlestaden 27:12 kan justeras sa att
den sammanfaller med anvandningsgransen mellan vattenomrade WV och kvartersmark
VJ.

Servitut och ledningsratt

Servitut avseende allmén genomfartstrafik i tunnel under Géta alv kan bildas, inom
fastigheterna Backa 866:632, Backa 18:8, Gamlestaden 27:1 och inom omraden mar-
kerade med t pa plankartan, till forman for en lamplig kommunéagd fastighet.

Servitut avseende allméanhetens gangtrafik kan bildas, inom fastigheterna Backa
866:155, backa 866:632, Backa 18:8 och inom omraden markerade med x pa plan-
kartan, till forman for en lamplig kommunéagd fastighet.

Servitut avseende utfart kan bildas, inom fastigheten Backa 18:8 och omrade markerat
med y pa plankartan, till forman for fastigheten Backa 18:4.

Allmanna spillvattenledningar, inom fastigheterna Backa 766:964, Backa 766:968 och
Backa 866:112 och inom omrade markerat med u pa plankartan, kan sakerstallas med
servitut alternativt ledningsratt.

Vid omlé&ggning av ledningar ska eventuell befintlig ledningsrétt flyttas till ledningens
nya lage.

Tva befintliga transformatorstationer inom omraden, norr om Hamnbanan, som pa plan-
kartan markerats med E kan sakerstallas med ledningsrétt.

AnsOkan om lantmateriforrattning

Kommunen ska ansoka om lantmateriforrattning for genomférandet av de ovan namn-
da fastighetsbildningsatgarderna. Vagverket ska bitrada ansokan. Kostnaden for de fas-
tighetsrattsliga atgarderna kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Végverket.

Ledningséagare inom planomradet ska anséka om andring alternativt upphavande av be-
fintliga ledningsratter.

Nyttjanderatt

Véagverket ska utmed vagstrackan erhalla nyttjanderatt pa kommunens fastigheter for
erforderliga dagvattenutlopp, dagvattendammar, teknikhus, mm.

Miljddom

Vattenverksamhet

Véagverket har ansokt om tillstandsprévning enligt miljobalken avseende vattenverks-
amhet (muddring, tunnel i Gota alv). Vid genomforande av vagprojektet ska VVagverket
folja de riktlinjer som faststalls i miljodomen. For en utférligare beskrivning hénvisas
till planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Tillatlighetsprévning

Véagverket har lamnat in vagutredningen for Marieholmstunneln for regeringens tillat-
lighetsprévning av vagprojektet. Samrad har genomforts under varen 2009 och beslut
véntas under 4:e kvartalet 20009.
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Tekniska fragor

Genomfartsled

Véagverket kommer att anldgga en ny alvfoérbindelse mellan Tingstad och Marieholm,
Marieholmstunneln, for att knyta samman E6 med E20 och E45. Vé&gforbindelsen
kommer i huvudsak att utgoras av en sanktunnel under Géta alv.

Gator

Genomforandet av Véagverkets vagprojekt innebar att flera atgarder kravs i lokalvag-
natet: Bland annat far Salsmastaregatan en ny strackning narmare Gaéta alv med en ny
passage under Hamnbanan. Tre nya rondeller byggs utmed den nya vagstrackan. Vidare
anlaggs en ny végbro éver E6 vid Tingstad.

Atgarderna i lokalvagnatet kommer att projekteras och iordningstallas av Vagverket.
Ataganden vad géller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan kom-
munen och Végverket.

Gang- och cykelvagar

Genomforandet av Véagverkets vagprojekt innebar att atgarder kravs i gang- och cykel-
vagnatet: Ny gang- och cykelvag anlaggs utmed den nya Salsmastaregatan, befintlig
gang- och cykelvag utmed norra sidan av Hamnbanan justeras nagot till ett nytt lage.

Atgarderna i gang- och cykelvagnitet kommer att projekteras och iordningstéllas av
Vigverket. Ataganden vad géller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal
mellan kommunen och Végverket.

Vattenomrade

Inom vattenomradet kommer Véagverket att utféra muddring samt urschaktning av nya
hamnbassénger. Vidare kommer spanter att slas utmed hamnbasséngernas sidor for att
senare kunna anlégga kajer.

All férandring av strandlinjen och bottentopografin samt alla anldggningar i vatten ska
efter genomfdrandet av vagprojektet geodetiskt bestdmmas och sjométas samt rapporte-
ras till Sjofartsverket. Aven andra forandringar som medfér andring av sjokortsinforma-
tionen ska rapporteras.

Atgérderna inom vattenomréadet kommer att projekteras och iordningstallas av Véagver-
ket. Ataganden vad géller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan
kommunen och Vagverket.

Vatten- och avlopp

Ingen utbyggnad av nya allménna vatten- och avloppsledningar behévs inom eller i an-
slutning till planomradet.

Flera stora och kostnadskravande omlaggningar kravs dock i va-ledningsnatet till foljd
av vagprojektet, vilket ska ombesdrjas av Vagverket i samrad med Goteborg Vatten.
Om omlaggningar sker i etapper ska arbetena utforas sa att va-forsorjningen uppratthalls
for anslutna fastigheter under byggtiden.

Alla atgérder vad galler omlaggning av allmanna va-ledningar ska projekteras och iord-
ningstallas av Vagverket. Ataganden vad géller kostnader och utférande kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Véagverket.
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Dagvatten

For utslépp av trafikdagvatten till recipient galler Vattenplanen for Goteborgs stad. Allt
trafikdagvatten fran den planerade vagforbindelsen och de nya moten ska avledas till
vattendammar vid Tingstad samt Marieholm innan det leds vidare till Gota alv. Behovet
av rening av trafikdagvattnet ska utredas av Vagverket i samrad med Goteborg Vatten
och lampliga atgarder vidtas.

Vid genomférandet av vagprojektet ska vidare héjdséttningen av anlaggningar och mark
beaktas sa att inga instangda omraden for dagvatten skapas och att ytaavledning av dag-
vatten kan ske dven vid extrem nederbord da ledningssystemen gar fulla. Pumpning av
spill- och dagvatten ska i mojligaste man undvikas.

Ovriga ledningar

Ett flertal befintliga el-, fjarrvérme-, gas- och teleledningar, samt optokablar inom plan-
omrédet kommer att paverkas till foljd av vagprojektet. Atgarderna redovisas mer i de-
talj i Vagverkets arbetsplan samt bygghandling. All omlaggning till f6ljd av den nya
vagforbindelsen ska bekostas av Vagverket. Vagverket ska i god tid engagera berdrda
fastighetsagare och ledningsagare i vagprojektet.

Vidare ska VVagverket beakta befintliga enskilda ledningar vid anldggandet av den nya
vagforbindelsen.

Markmiljo

Infor och under byggtiden av vagprojektet ska Vagverket samrada med kommunens
miljoforvaltning, som tillsynsmyndighet enligt miljobalken, angaende eventuella mark-
fororeningar. Vidare ska Vagverket ta fram en atgardsplan avseende sina arbeten inom
omraden med fororenade massor. Om fororeningar patréaffas ska sarskilda atgéarder vid-
tas for att forhindra exponeringsrisken. Eventuell efterbehandling eller deponering av
fororenade massor ska ske i samrad med miljoéforvaltningen. Férekomsten av forore-
nade markomraden ska studeras vidare av Vagverket i samband med ytterligare geo-
tekniska undersokningar i omradet.

Mellanlagring av férorenade massor ska i forsta hand ske lokalt fér att minimera beho-
vet av transporter. | 6versiktsplanen for Goteborg ar ett markomrade direkt soder om
tunnelmynningen vid Marieholm utpekat som en lamplig "mellanlagringsplats for foro-
renade massor”. Vagverket bor kontakta fastighetségaren for att utreda mojligheten att
nyttja detta omrade i forsta hand.

Geoteknik

Véagverket har genomfort geotekniska utredningar och undersékningar i samband med
upprattandet av sin arbetsplan i syfte att klargora vilka atgarder som behover vidtas for
att sékerstalla saval total- som lokalstabilitet samt barigheten vid anlaggandet av den
nya vagforbindelsen. For en utforligare beskrivning av geotekniken inom planomradet
hanvisas till planbeskrivningen samt VVagverkets arbetsplan.

Stabilitet

Kompletterande utredning pagar dar det ska klarlaggas inom vilka delar det erfordras
atgarder for att stabiliteten i hela omradet lagst ska uppga till de nivaer som anges i
Skredkommissionens Rapport 3:95 for lagst detaljerad utredning. Sakerheten narmast
alven dr idag lagre &n de som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 och utrednin-
gen ska visa pa de stabilitetsforbattrande atgarder som kommer att behdva vidtas.
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Vid den planerade utbyggnaden av vagforbindelsen kommer &ven stabilitetsforbattrande
atgarder att utforas framst i anslutning till ramper som gar i sa val skarning som pa
bank. De stabilitetsforbattrande atgarderna kommer aven att behéva kompletteras med
belastningsrestriktioner pa industrimark i anslutning till skarningar och alven.

Grundlaggning

Grundlaggningen av vagforbindelsen samt nya byggnader pa angransande kvartersmark
ska utformas med utgangspunkt fran de geotekniska forhallandena samt resultaten av
utredningarna. Vagverket och 6vriga fastighetsagare ska vid anlaggningsarbeten beakta
de generella planbestammelserna avseende grundlaggning som redovisas pa plankartan.
Vidare ska grundlaggnings- och schaktningsarbeten utforas pa ett satt som inte aventy-
rar stabiliteten i omradet.

| de fall vaganlaggningen eller annan byggnation paverkar totalstabiliteten ska geotek-
nisk utredning utféras enligt Skredkommisionens Rapport 3:95, for minst detaljerad
utredning, sa att inte nivaerna understiger de i tabell 8:1 angivna sakerhetsfaktorerna.
Kontrollprogram for regelbundna matningar avseende jordrdrelser, vibrationer och por-
tryck ska uppréttas under pagaende anlaggningsarbeten tex vid spontnings-, palnings-
och schaktningsarbeten.

Arkeologi
Inga kénda fornlamningar finns inom planomradet.

Risk

Véagverket har i samband med upprattandet av arbetsplanen upprattat en riskanalys for
att pavisa eventuell paverkan pa omgivningen samt behovet av atgarder till féljd av
trafikeringen pa den nya vagforbindelsen. Vidare kommer tunneln inte att utgéra pri-
marled for trafik med farligt gods. Se daven Planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Ett antagande av detaljplanen innebar for kommunen en direkt skyldighet att 16sa sa-
dana fastigheter som ingar i allman plats under forutsattning att berdrda fastighetsagare
begér detta. Vidare kan krav stéllas pa att allmén plats iordningstalls av kommunen
inom genomfdrandetiden.

Utgifter

Kommunen kommer att erhalla en utgift for att kunna skapa den tillganglighet till alven
for allmanheten som foreslas pa plankartan genom. | dvrigt innebar Vagprojektet inga
investeringar for kommunen inom planomradet. Samtliga kostnader pa allméan plats
kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Vagverket.

Inkomster
Kommunen erhaller inga inkomster till foljd av vagprojektet.

Framtida driftkostnader

Kommunen genom trafiknamnden erhaller 6kade driftskostnader som en féljd av att
man i detaljplanen lagger ut mark vid Tingstad som huvudgata respektive gc-vag.
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Finansiering

Finansieringen av hela vagprojektet forutsatts ske genom ett 6vergripande finansierings-
avtal mellan Véagverket, Véstra Gotalands Regionen, Goéteborgs Regionen och Gote-
borgs stad.

Ekonomiska konsekvenser for Vagverket

Véagverket svarar for samtliga kostnader som hor till projektering och utbyggnad av den
nya végforbindelsen inklusive anslutningar till lokalvagnéatet samt kostnader for dess
framtida drift och underhall.

Vidare svarar Vagverket for kostnader till foljd inlésen av fastigheter ingaende i allmén
plats samt mark for allmant &ndamal, omlaggningar i lokalvagnatet vad galler Salsmés-
taregatan. VVagverket ska aven svara for 6vriga eventuella kostnader som uppkommer
for enskilda fastighetsagare och verksamhetsutdvare och som ar en direkt féljd av ut-
byggnaden av vagforbindelsen.

Det framtida vaghallningsansvaret mellan staten och kommunen ska faststéllas enligt
principer i ”Overenskommelse mellan Vagverket Region Vast, lanskontoret i Goteborg
och Trafikkontoret i Goteborg avseende vagomradesgranser inom Goteborgs kommun”
fran januari 1998.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Forslaget till detaljplan medfor att ett antal privata fastigheter och fastigheter upplatna
med tomtrétt till foljd av vagutbyggnaden blir paverkade pa olika sétt.

Bland annat justeras granserna for markanvandningen utefter véagstrackan, vilket inne-
bar att mark for allmén plats maste lésas in av kommunen, rattigheter sdsom servitut
och ledningsratt bildas. Erséttningsfragan loses genom upprattande av avtal mellan par-
terna eller genom ansokan om lantmaterifrrattning. | nagra fall finns en méjlighet for
fastighetségarna att utoka sin fastighet med ny kvartersmark.

Foljande privata fastigheter, fastigheter upplatna med tomtratt samt en fastighet uppla-
ten med industriarrende &r berérda inom planomradet:
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Intrdng mm pa fastigheterna Backa 17:1, Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 106:1,Backa
866:155, Backa 866:632 och Backa 866:783.
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Backa 17:1

Del av fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart, for att mojliggéra den nya
vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kommunen.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark for industriandamal J, vilket innebér en mojlighet att utvidga
fastigheten at vaster.

Backa 18:7

Del av fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart och huvudgata, for att
mojliggora den nya vagfoérbindelsen respektive omlaggning av Salsméstaregatan.
Omradet ska losas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya véagforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan VVagverket och
fastighetsagaren.

Backa 18:8

Del av fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart och huvudgata for att moj-
liggora den nya vagférbindelsen respektive omlaggning av Salsméstaregatan. Omradet
ska l@sas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya véagforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan VVagverket och
fastighetsagaren.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allman gangtrafik x. Rattigheten ska
I6sas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allman genomfartstrafik i tunnel t. Rét-
tigheten ska l6sas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for enskild utfart y. Rattigheten ska lésas in
av den harskande fastigheten Backa 18:4.

Backa 18:9

Hela fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart samt mark fér allméant anda-
mal for att mojliggora den nya vagforbindelsen. Omradet ska l6sas in av kommunen.

Backa 18:10

Hela fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart samt mark fér allmant anda-
mal for att mojliggora den nya vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kommunen.

Backa 106:1

Hela av fastigheten har lagts ut som allméanplats genomfart samt mark fér allméant
andamal for att mojliggora den nya vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kom-
munen.

Backa 766:48
Del av fastigheten har lagts ut som allménplats genomfart och huvudgata, for att moj-

liggora den nya vagforbindelsen respektive omlaggning av Salsmastaregatan. Omradet
ska l6sas in av kommunen.

Delar av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:112 och
Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark for jarnvagsandamal T och kan regleras
till fastigheten.
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Backa 866:783

Del av fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya végforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan VVagverket och
fastighetsagaren.

21:10

21:11

Intrdng mm pa fastigheterna Backa 19:1, Backa 20:5, Backa 21:10, Backa 21:11, Backa 93:1, Backa 94:1, Backa
94:3, Backa 866:155, Backa 866:156 och Backa 866:632

Backa 19:1

Del av fastigheten ldggs ut som allmanplats genomfart och huvudgata, for att moj-
liggora den nya vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya véagforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan Vagverket och
fastighetségaren.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, del av Salsméstaregatan som utgar i och
med végprojektet, har lagts ut som kvartersmark for industriandamal J, vilket innebar
att fastigheten kan utvidgas at oster.

Backa 20:5
Del av fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart och huvudgata for att moj-
liggora den nya vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kommunen.

Sddra delen av fastigheten har lagts ut som kvartersmark for bensinstation alternativt
parkering GP, vilket mojliggor en avstyckning till egen fastighet.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for in-
dustriandamal J, vilket innebér att fastigheten kan utvidgas at vaster.
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Backa 21:10

Del av fastigheten har lagts ut som allménplats huvudgata, for att mojliggéra omlagg-
ningen av Salsmastaregatan inklusive ny rondell. Omradet ska l6sas in av kommunen.

21:11 (industriarrende)

Del av fastigheten har lagts ut som allméanplats huvudgata samt mark for allmant an-
damal och industrispar for att mojliggéra omlaggningen av Salsmastaregatan inklu-
sive ny rondell. Arrendet ska andras sa att det aktuella omradet utgar.

Fram till utstallningen av detaljplanen kommer den foreslagna trafikldsningen att stu-
deras ytterligare i syfte att I6sa verksamhetens behov, vilket framforts under program-
samradet.

Backa 93:1

Del av fastigheten har lagts ut som allméanplats huvudgata och gc-vag for att mojlig-
gora omlaggningen av Salsméastaregatan samt gang- och cykelvég fran Marieholmsbron.
Omradet ska losas in av kommunen.

Backa 94:1

Del av fastigheten har lagts ut som allméanplats huvudgata, for att mojliggéra omléag-
gningen av Salsmastaregatan. Omradet ska losas in av kommunen.

Backa 94:3

Del av fastigheten har lagts ut som allméanplats huvudgata, for att mojliggéra omléag-
gningen av Salsmastaregatan. Omradet ska lésas in av kommunen.

Backa 866:155

Hela fastigheten har lagts ut som allménplats huvudgata samt mark for allmant anda-
mal for att mojliggora den nya vagforbindelsen samt omlaggningen av Salsméstare-
gatan. Omradet ska l6sas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allménhetens gangtrafik x. Rattigheten
ska l6sas in av kommunen.

Backa 866:156

Hela fastigheten har lagts ut som mark for allmant andamal, for att majliggora den nya
vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kommunen.

Backa 866:632

Del av fastigheten har lagts ut som allméanplats genomfart och huvudgata for att moj-
liggora den nya vagforbindelsen samt omlaggning av Salsmastaregatan. Omradet ska
I6sas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya véagforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan Vagverket och
fastighetségaren.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allman gangtrafik x. Rattigheten ska 16-
sas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allman genomfartstrafik i tunnel t. Rét-
tigheten ska I6sas in av kommunen.
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Intrdng mm pa fastigheterna Gamlestaden 26:5, Gamlestaden 27:1, Gamlestaden 27:12, Gamlestaden 37:1 och
Gamlestaden 37:2.

Gamlestaden 26:5 (tomtratt)

Hela fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya véagforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan VVagverket och
fastighetsagaren.

Gamlestaden 27:1 (tomtratt)

Hela fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya végforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan VVagverket och
fastighetsagaren.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allmén gangtrafik x. Rattigheten ska 16-
sas in av kommunen.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allman genomfartstrafik i tunnel t. Rét-
tigheten ska l6sas in av kommunen.

Gamlestaden 27:12

Hela fastigheten har lagts ut som tillfallig markatkomst, for att mojliggora bygget av
den nya véagforbindelsen. Avtal avseende nyttjande ska traffas mellan VVagverket och
fastighetségaren.

Del av fastigheten har lagts ut som omrade for allménhetens gangtrafik x. Rattigheten
ska l6sas in av kommunen.

Fastighetsgransen mellan Gamlestaden 27:2 och Gamlestaden 27:12 kan justeras sa att
den sammanfaller med anvandningsgransen mellan vattenomrade WV och kvartersmark
VJ.
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Gamlestaden 37:1 (tomtratt)

Hela fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart, for att mojlig-gora den nya
vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kommunen.

Gamlestaden 37:2 (tomtratt)

Hela fastigheten har lagts ut som allmanplats genomfart, for att méjliggéra den nya
vagforbindelsen. Omradet ska losas in av kommunen.

Peter Junker Elisabet Gondinger Johan Gerremo
Avdelningschef Distriktschef Projektledare
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